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Knipl Istvan
EGY MEG NEM EPULT VASUTVONAL TORTENETE

Béanati Miklos emlitést tesz konyvében a meg nem valésult vasatvonalrdl. , Volt
egy iddszak, amikor sokat tirqyaltak eqy Kecel — Baja kozotti vastitvonal épitésérdl. Ha az 1.
vilaghabori 1914-ben ki nem robban, ma vigan kozlekedhetnénk rajta. Ezen kiviil egy
Dunapataj — Hajos kozotti vonal épitése is tervbe volt véve az 1910 — 20-as években. Ez is csak
terv maradt. 1920 6ta azonban minden 4 — 5. évben holtbizonyosra igérte ezek megépitését
minden kormdnypdrti és ellenzéki képuviseldjelolt. Lehet, hogy emiatt a »holtbizonyossig«
miatt aztin orékre meghalt e tervek valora viltdsa.”2% A levéltari dokumentumok kozott
sikertiilt az egykori beruhdzasi terveknek, eseményeknek a nyoméra bukkanni.

Az elsé elémunkélati engedélyeket a Baja—Bajaszentistvan —Ersekcsanad —
Stukdsd —Hajos —Kalocsa, valamint a Hajos —Kiskéros vonalra a kereskedelmi
miniszter 1909. januér 8-an adta ki 1034/II1/909. szamu rendeletével grof Teleki
Jozsef részére 210 A vasutépités el6készitése azonban, mar korabban, az évtized elején
megindult. 1907-ben a képvisel6testiilet megszavazott 100 000 P hozzajarulast a
Baja—Kisk6ros vasat épitésére. 211 Az év végén megtortént a nyomvonal
kozigazgatasi bejarasa.?’2 1908-ban magasabb 6sszegii tdmogatast (185 000 K) kértek
az épit6k.23 A munkalatok elémozditasara a képviseld testiilet 1910-ben 60 000 K
tdmogatdst szavazott meg. 24 Szintén 1910-ben, engedélyes megkeresése utdn a
képviselttestiilet elfogadta a vasatallomds tervezett helyszinét.21> Mivel a beruhdzas
a tovabbiakban sem indult el, a képvisel6k engedélyezték az épitési hozzdjarulas
érvényességének 1912. december ho 31-ig valé meghosszabbitdsat.216

1912 szeptemberében a Fried és Adorjan épitStarsasdgok szintén eldémunkalati
engedélyt nyertek a vasutra. A faluhoz intézett beadvanyukban leirtdk, hogy az el6z6
engedélyes kozonye és a tagok viszalya miatt nem tortént semmi érdemleges a
beruhazassal kapcsolatban. Ezzel szemben 6k elkésziiltek az elémunkalatokkal, a
beruhdzds meginditasa, illetve befejezése a teleptilések &aldozatkészségétsl fiigg.
Véleményiik szerint a vasuat igen fontos lesz a telepiilés életében, gazdasagaban.
Amennyiben megépiil, a gazdak a terményeket szekér helyett az olcs6 vasuttal tudjak
majd szallitani, Gj novényeket lehet termeszteni (pl. cukorrépat) tovabba fellendiil a
marha- és sertéstenyésztés is. A beruhazashoz 100 000 korona tamogatast kértek. Az
anyagi timogatasért cserébe a falu torzsrészvény jegyzésére lett volna jogosult.21?

209 BANATI Mikl6s 1969 136.

210 Internet: http:/ /omnibusz.blog.hu/2013612/03 a_gumivonat_tortenete1912. (2016. 08.25.)
21 MNLBKML V.312. Kozgytilési jegyz6konyv 1907. 05. 03.

212 MNLBKML V.312. Kozgytilési jegyzékonyv 1907. 11. 23.

213 MNLBKML V.312. Kozgytilési jegyz6konyv 1908. 08. 08.

214 MNLBKML V.312. Kozgytilési jegyz6konyv 1910. 01. 21.

215 MNLBKML V.312. Kozgytilési jegyz6konyv 1910. 09. 07.

216 MNLBKML V.312. Kozgytilési jegyz6konyv 1911. 10. 14.

217 MNL BKML V.312. 1365/1912.
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E beadvénybél is kitlinik, hogy a beruhdzds nem a kirdlyi vasutak
kozremtikodésével valdsult volna meg. A vasutat helyi érdeki vonalként
magdantarsasag épitette és -részben - finanszirozta volna.

A fentebb ismertetett beadvéanyt a képviselGtestiilet taimogatasra méltonak itélte,
a vastt céljaira a 100 000 koronat megszavazta.?!8 A tdmogatédst azonban kiillonb6z6
feltételek teljestiléséhez kototte, olyanokhoz is, amelyek nem fiiggtek a beruhazas
kezdeményezéitsl. A képviselStestiilet kérte, hogy az épitend6é vasit rendes
nyomtavu legyen, a vasutat Bajat Kiskérossel és Hajos kidgazassal Dunapatajjal 6ssze
kell kotni (a kéréseket Fried és Adorjan tudomaésul vette). Csaszartoltés szamara egy
rendes személy-, teher- és allatrakod6 allomast kértek, amely a templomtél szdmitva
1 km-nél tavolabb nem lehetett. Az épit6k a kérést tudomasul vették, de agy vélték,
a tavolsagot nem lehet betartani. A falu kérése, hogy a pdlyatest a falu hataraban a
kaszalokon éptiljon agy, hogy a konyhakerteket ne szelje 4t, nem volt teljesithets. A
kozség azon kivansadgat, hogy a tervezett vasut igazgatésdgaban egy helyet
biztositsanak, elfogadtdk, de nem szivesen.219Az épit6k végezetiil kérték, hogy a
beruhézas 1913 végi kezdésétdl a telepiilés tekintsen el, mivel a személyi és anyagi
akadalyok ugyan elharultak, de az egész fligg a kereskedelmi kormanytdl, illetve a
torvényhozastol. Az épitési hozzajarulas kifizetése két részletben lett volna esedékes.
Fele a vasutépités megkezdését6l szamitott 15 napon belil, masik fele a
kozforgalomba adédstol szamitott 15 napon beliil, készpénzben.220

A kozség az igért 100 000 korona tdmogatast az 1913. évben tobb alkalommal
megerdsitette, azt a varmegye torvényhatésaga 12.466. kig/1913. és 1256 kgy/1913.
sz. hatdrozataival jovdhagyta. A jovahagyast 1913 decemberében Haldsz miniszteri
tandcsnok azonban visszavonta, mivel véleménye szerint a kozség altal megszavazott
segélyosszeg évi kamatai és torlesztési részletei a kozség 70%-os pétadodjat tovabbi
27%-al emelték volna, és ez nem 4llt ardnyban a tehervisel6 képességgel. 221 A tiltas
ellenére a képviselStestiilet hatarozatait fenntartotta, a 100 000 koronat twjbol
megszavazta.22 A képvisel6k dontésiiket részletesen indokoltak. Elismerték, hogy a
segély a kozségi potadot évente 27%-al emelné, ez azonban - szerintiik - a lakossag
tehervisel6 képességét nem bénitotta volna meg, mert a teherbiré képesség a vasut
hat4sara emelkedett volna. A lakossag gyenge termés esetén évi 10 000 hektoliter bort
tudott eladni, ha lenne vastt- vélték -, 1 koronaval nagyobb 6sszeget lehetne kapni
érte. Tehat gyenge termés esetén is, csak a bornal, évi 10 000 korona tobbletjovedelem
allna el6, amelybdl a megszavazott segély részlete 6 000 korona, jobb termés esetén,
amikor 20—30 000 hl bort adnak el, ez az Gsszeg jelentésen emelkedett volna.
Amennyiben a bort nem lehet magasabb aron eladni, a beruhézés akkor is megtériil
- fejtegették az eloljarok -, mivel nem kell a bort a 11 km-re lev6 keceli vastutallomdsra
széllitani. A tobbi termény esetében is fontos lenne a vasut. A lakossag
gyumolcstermését nem tudja értékesiteni, mert mire azt tengelyen Kecelre széllitja,

218 MNLBKML V.312. 1365/1912., Kézgytilési jegyz6konyv 1912. 12. 30.

219 Véleménytiik szerint lehetetlenség, hogy minden érintett kozség képviselve legyen, ezek utan az
egyenl6 elbanas elvénél fogva masok is kérhetik.

20 MNLBKML V.312. 87828/1913.; 788 /1912.

21 MNLBKML V.312. 325/1913.; 949/1913.; 216/1914.

22 MNLBKML V.312. 949/1914. Kozgytilési jegyzkonyv 1914. 02. 26.
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mar eladhatatlan. Csak akkor térhetnek at az intenziv gazdalkodasra, csak akkor
lendiilhet fel a kereskedelem és az ipar, ha jo és olcso6 széllitasi eszkoz jon létre 223

A beruhdazas sorsa azonban az I. vildghabora kitorésével megpecsétel6dott. A
munkalatok nem kezd6dtek meg Csédszartoltés teriiletén. 1925-ben ismét
egyeztetések kezdddtek a vasutépités tigyében. 22 1926-ban a falu tovabbra is
partnernek bizonyult a koltségek egy részének atvallalasa tigyében. Ujra
megszavaztdk a méar a haboru el6tt is megigért 100 000 koronat.22> A beruhazas
azonban most sem indult meg. Az utolsé informacié a vasttvonal tervezésérél egy
1930. oktéber 22-én kelt memorandum, a budapest—kisk6ros—kecel —bajai
els6rendti vasatvonal létesitésér6l. Az Gj vasttvonal az alabbiak szerint épiilt volna
meg. Elsérendti févonalnak tervezték, a meglevé Magyar Kiralyi Allamvasutak
Budapest —Kelebia févonal kiskérosi allomasabol kidgazoan, a meglevé kisk6ros —
kecel —kalocsai mellékvonalat a Kisk6ros —Kecel szakaszon elsérangt févonalla
atépitve. A vasut athaladt volna Cséaszartoltés, Hajos, Nadudvar, Hildpuszta, Stikosd,
Ersekcsanad kozségeken, majd Bajaszentistvan érintésével ugyancsak a Magyar
Kiralyi Allamvasutak Ujdombévéar—Bécsalmas vonaldnak Baja allomasaig épiilt
volna meg. A kordbbi vasutépitési torekvések egyrészt financialis okok és a romlo
kozgazdasagi helyzet miatt, mdsrészt ,a politikai térkép atalakitdsa folytan”
meghitsultak. A vonal vicindlis jellegét elvesztette, ezért a szerz6k szerint elsérendti
vasutvonalat kellett volna épiteni. Amennyiben a memorandum iréi engedélyt
kaptak volna a kormdanyhatésagtol a beruhazasra, a vastatvonalat egy év alatt
megépitették, majd a MAV kezelésébe adtdk volna. Az épitési koltségeket a magyar
allam 3—5 évre elosztva, egyenl6 évi részletekben fizette volna vissza. A terv
jovdhagyasa esetén az 0j vonal akar 1931 6szén megnyilhatott volna.22
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