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HCT: Uj gondolatok a szérazféldi inter modalis logisztikaban

Motto: A szalitasban a kiszamithatdsag az el sodleges megrendel 6i igény.

Loxodon Geépgyartdé Kft — 2001-ben aakult, a
horizontédlis konténer atrakas technoldgia fejlesztése
6s hasznositdsa érdekében. A Loxodon Kft-nek
kiz&r6lagos hasznositds joga van a cikkben
bemutatott HCT  berendezés gyartasira és
értékesitésére. A cikk szerzoje Vida Lészl6 (vida@t-
online.hu) gépészmérndk, 1997 ¢6ta foglalkozik a
horizontdlis konténerétrakés kérdéseivel, 2009 6ta a
Loxodon Kft Ugyvezetsje.

Szamos olyan elemzés olvashatd a szakirodalomban, amely a vasiti és a kozati aruszallitas
problematikgjat vizsgalja. A kovetkeztetésekben altalaban egyetértenek a szakemberek, mely
szerint a vasUti aruszallitas jelentés versenyhatrannyal rendelkezik atisztén kozuti szallitassal
szemben. En ezt az éllitést annyiban pontositom, hogy nem tisztan vastti, hanem vastiti-
kozdti intermoddlis szallitasrdl beszélek, amely é&ban és idében versenyhétrannyal
rendelkezik atisztan kdzati szallitdssal szemben. A vasUti szdllitas idobeli versenyhatranyét a

kozuti szallitashoz viszonyitott rugalmatlansaga idézi €l 6.

A kontinentdlis konténerkezelési technika allasa. Annak érdekében, hogy érzékelhet6 legyen,

honnan hova kivanunk eljutni a cikkben megfogalmazott gondolattal, mindenekel6tt az
aktudlis helyzet felvazolasa szilkkseges. Az alabbiakban lathatd néhany miiszaki megoldas a
szarazfoldi terminalokon leggyakrabban alkalmazott konténerek kezelésére vonatkozdan. Az
egyes miiszaki megoldasok hatranyait a cikk tovébbi részeiben bemutatott horizontalis
konténer atraké berendezéshez (HCT — Horizontal Container Transhipment) viszonyitva

alapitjuk meg.

A széleskoriien alkamazott 1. és 2. dorakon bemutatott konténerkezelési eljérast vertikalis

atrakasnak nevezik, mivel jelentés emelési magassagot igényel ez atechnolégia.
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1. &oraBakdaru (forras: Internet)
Héatranyok: o\
e magas beruhdzési koltséy Hatranyok:
e nagy teherbirast térbeton igény,
e dizel Uzem,
e jelentéstertilet igény

Minden ismert vertikalis &rakas (1. és 2. &bra) hatranya, hogy elektromos vas(ti felsé vezeték
mellett nem alkalmazhat6ak. Ezen tulajdonsaguk kedvezoétlenll befolyasolja a technol gidban
rgjlo fejlesztési potencialt. Ugyanerre vezethetjik vissza a kozuttal idében versenyképtelen

vasUti-kozati intermoddlis szdllitast, kiilondsen kisebb (200 km alatti) tavolsag esetén.

A kis emelési magassaggal mikodo, ezért elektromos felsd vezeték alatt is alkalmazhato
atrakasi eljérasokat horizontalis atrakoknak nevezik. A vertikdlis étrakokhoz viszonyitott
legfontosabb kilénbség, hogy mindegyik alkalmazésa lehetséges elektromos felst vezeték
alatt. Ezeknek az eljarasoknak a fejlesztése 1997-98-ban kezdodott a Svagjci Vasutak (SBB)

aktiv részvételével®.

3. KORAX-MIKON RTS 501 (forrés
L oxodon Kft)
Hatranyok: Hétranyok:

L INHOTRA Final Report
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e parhuzamosan kell ateher e halmozasra nem képes,
gépkocsival megdlIni e nem szabvanyos nyomtavu vastiti

e halmozasra nem képes, payét alkalmaz,

o csereszekrényt nem képes kezelni. e minimdlis biztonsagi tavolsag a

feszlltség alatt |évo felso vezetéktol.

CCRU 181350

=5

Hatranyok:
e gpecidlis konténert alkalmaz,
o specidlis gépkocs szilkseges,
o ki kell egésziteni avastti kocsit.

Hatranyok:
e specidlisvaslti kocsit igényel,
o specidlis gépkocs szilkseges,
o gpecidlis konténer szilkséges
(6mlesztett aruhoz)

A fentebb bemutatott négy horizontdlis atrakés egyetemleges hétranya, hogy a vasiti kocsi és
a kozdati gépjami egyidejii jelenlétét igényli. Jellemzéen egy szerelvényre vald aru
tovabbitasara alkalmasak. A Mobiler és az ACTS rendszer zart logisztikai lanc
kiszolgal asahoz |ehet megfelel6 megol dés.

Az egységrakomanyos logisztika jelenlegi gyakorlata. Jelenleg a nagykonténeres vasliti

fuvarozéas kiindul6 és cél dlomésa tdbb mint 90%-ban nem azonos orszagban helyezkednek
el, vagyis tulnyomdan nemzetkozi széllitmanyozasra veszik igénybe (iranyvonati rendszer
egy kikoté és egy nagyobb szérazfoldi terminal kozott). A rendszer kialakitasand aapvetd
fontossaggal bir a konténer feladésa és megérkezése kozotti eltelt idé (Azsia-Eurdpa kb. 4
hét), valamint az alkalmazott vertikalis konténerkezelés technolégia. A HCT és a bazisan
szervezett Uj logisztikai rendszerben a belfoldi, illetve a kontinentdlis forgalomba kertilé &ru

kombinalt szallitésais lehetévé vahat a kdzattal idoben versenyképes, kiszamithaté médon.

A Magyarorszagi rakott konténer forgalom 150.000 TEU-ra becsllheté. Ennek tobbsége egy

nagy terminadon a BILK-en keresztil bonyolodik. Ez a forgaom eloszlas megfelel a
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nemzetkdzi trendeknek. Ugyanakkor ez a kialakitds nem képes kielégiteni a fokozddd
kornyezetvédelmi kdvetelményeket, nincs hatassal a belfdldi teherforgalomra, nem képes
csokkenteni az &men6 teherforgalmat. A Loxodon Kft aldbbiakban ismertetett, a kombinalt
logisztika fejlesztésére vonatkozd javadatai a liberalizdt szallitds piacon U termindli
struktira  kialakitésdhoz jarulhatnak hozza, fokozottabban veszik figyelembe a
kornyezetvédelmi  kovetelményeket, javitjdk a logisztikai koltséggel terhelt agazatok
versenyképességét.

A logisztikaval kapcsolatban is igaz, hogy akkor értheté jobban egy dlitas, ha egyszert
példaval tudjuk érzékeltetni. Vegyunk példaul egy Miskolc kdrnyeki gyartot, amely autéipari
alkatrészt szAllit be a Szentgothérdi motorgyarba.

Ha ezt a szdllitasi feladatot vastti-kozati intermodalis széllitassal kivanjuk megoldani (a mai
viszonyok mellet ez renegdt elgondolas), akkor a Miskolc-Szentgothéardi koézel 500 km
tavolsagot 1 TEU aru 4-5 nap datt teszi meg. Ez alapvetéen a jelenleg alkamazott
konténerkezelési technoldgidnak, terminalépitési és vasiti teherszerelvény Osszedllitas,
kozlekedtetési gyakorlatnak koszonhets. Mivel a koziti eléfutés sordn egyébkeént is
tehergépkocsirakell rakni a konténert, aminél rovidebb szallitasi id6 érdekében, jobb, ha meg
sem al Szentgothardig, és akkor még aznap odaér. Ennek a gyakorlatnak a kdvetkezményeit
l&juk kozutjainkon. Nevezetesen, hogy viszonylag révid tévolsagok esetén jelentss idobeli
versenyhatrannyal rendelkezik a vasiti szallités a koziti széllitdshoz képest.

Az & a szabadpiaci viszonyok miatt, mér kissé szégyenlésebb kérdés. Az érdekeltség
hianyéban talén kissé bétrabban fogalmazhatunk. Ha megnézzik néhény vasiti szalitasban
érdekelt cég hirdetményét®, akkor azt tapasztaljuk, hogy egy konténernyi &ru (16-34 tonna)
vaslti szdllitdsa 2,5-3 EUR/vkm korul alakul. Ha ezt viszonyitjuk a kézuti atlagnak vett, -
napjainkban éppen emelkedé — kb. 1-15 EUR/km arhoz, akkor lathatd, hogy az
egységrakomanyos vaslti szallitds nem tekinthet6 versenyképesnek. Ezen tlUlmenden a
fuvarmegrendel 6t még olyan koltségek isterhelik, mint az emelés, termindl haszndati dij, stb.
Ha a fajlagos koltségek nem vették volna el a kedvét — a kornyezetért egyébként minden
bizonnyal felel6séget érz6 — fuvarmegrendelonek, akkor a vasiti fuvardij, valamint a

jérulékos koltségek, minden bizonnyal hamar a kozUti szdllitas felé terdlik afigyelmét.

2 RCH érudijszabés
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Mi a megoldas? Az egészségligyben szokés mondani, hogy ha megvan a helyes diagnézis,

akkor mér j6l kdrvonalazhaté a gydgyulds médja és esdlye. Ha helyes, az a diagnézis, mely
szerint az &u kozutakon valé hompolygésének oka a vasiti szallitds idobeli és &rbeli

versenyhétranya, akkor j6 esélyiink van megoldast taldni a probléméra.

Az idedlisnak tekintett vasiti — kozGti aruszallitasban az é&ru, jelentés részben a
kornyezetbarét, fajlagos koltségek vonatkozésaban versenyképes, vasiton mozog. Ennek
megfelelon a szdllitds harom részre tagolodik: kozdti elofutéds, vasiti széllités és kozdti

utofutas.

A probléma megoldés technikai része az iddbeli versenyképesség. A kordbban emlitett

Miskolc-Szentgothard Gtvonalon Ugy lehet idében versenyképes a szdlités, ha viszonylag
sirin  (1-2 oOras kovetés idovel) konténerszallitd vonatok kozlekednek, lehetdleg
korforgalomban. Ezen tilmenéen a vonal mentén 40-60 km-es tavolsagban olyan megallokra
van szilkség, ahol az ,,utazni vagyo konténerek le- és felszallhatnak”. A konténerek le- és
felszdllasat az elektromos Uzemi - ezaltal messzemenden kornyezetbarat - HCT berendezés

biztositja.
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7. &ra A Magyarorszagi kelet-nyugati aruaramlast biztosité vonat forgalom
(forrés: sgjét szerkesztés)

A konténerkezelési technologia HCT altal biztositott valtozata azért lehet kiemelkedo
jelent6ségli, mert képes a fentebb vazolt elgondolést kiszolgalni, azaltal, hogy a HCT a vasuti
felsb vezeték aatt is alkalmazhatd, és hatékony konténeratrakast biztosit.
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A 8. dora mutatja a HCT modell képét, a térolasi oldalon 3x3 konténer halommal. A 3x3-as
halmozas elegendd térolasi kapacitast eredményez az ideiglenes — néhany Oras -
konténertaroldshoz, illetve dep6zashoz. A 9. dbra a HCT modellt mutatja, amikor a vastiti
kocsirdl tehergépkocsirarak a konténert. A tehergépkocs és a vastti palya parhuzamossaga

nem kdvetelmeény.

A HCT egy nemzetkozi szabadalommal® védett miiszaki megoldés. Més, ismert horizontdlis
atrakashoz képes a HCT elonyei:
e Nem szilkséges Uj vastiti kocsi konstrukcio.
e Nem szilkséges Uj konténer tipus, minden |étez6 konténer alkal mazhato:
e SO 668 szerinti boksz konténer,
e EN 452 szerinti gépjarmii csereszekrény,
o konténer sarokelemmel elatott DIN 30722 szerinti gorgoés konténer.
e Nem kell (j teherpdlyaudvart épiteni, elegendd a meglévé terlleteken az atrakd
pontokat kialakitani, viszonylag alacsony installacids koltségek mellett.
e Képeshamozasra, ami javitja aterlilet kihasznél &sét.
e Nem szilkséges avasuti kocsi és kozUti szallitd eszkdz egyidejti jelenléte.
e Lehetéve teszi a forgalom dekoncentracidjat, ennek eredményeként az aru vasitra
kerllése az &rufeladasi ponttdl, illetve a szalitési célponttdl alagosan 20-30 km
kozuti €6 és utofutast kovetéen megtorténhet.

Versenyképesség arban. A fuvar megrendelok az arat — kérdoives valasz esetén — a harmadik

helyre rangsoroltak a fuvareszkdz valasztasi fontossagi sorrendben. A tényleges dontéseknél
az & daighanem magasabb prioritast kap. A Loxodon Kft dtal javasolt intermodalis szallitasi

rendszer azért lehet versenyképes a kozattal, mivel annak kakulaciojat akamazza.

Py Sty Sy AR P AR e S0 A5 AR

www.loxodon.com vida@t-online.hu



http://www.loxodon.com
http://epub.hpo.hu/e-nyilvantartas;

7

Nevezetesen a vélaas ar aapja a kozulti tavolsag, hasonldan a kdzutas fuvarozé cégekhez.
Azonban nincs kidllas dij, emelés dij, kdziti €6 és utofutdshoz kapesol 6do dij, a tényleges
vas(ti szdllitasi tavolsaghoz kapcsol 6d6 dij. Méasik fontos tényezd, hogy a tényleges koltségek
elszdmol asét kdvetben a kozlti & alapjan kalkuldlt dij egy részét a megrendel 6 visszakapja. A
vasiti széllités fajlagos koltsége kb. 72 Ft/TEU/vkm (a 2012 évi dijjak figyelembevétel ével).
A kedvezd Kkoltségszerkezet kovetkeztében a javasolt intermoddlis rendszerben
hozzavetélegesen 15-20%-al lehet alacsonyabb a fuvardij a mindenkori kozati &nd. A
gépkocsivezeté nem kiséri a szdllitmanyt, melynek kovetkeztében a fuvarozas személyi
koltségel alacsonyabbak a kisért széllitashoz képest. Ez egy eléggé kdzismert tény, amely az
arbeli versenyképességet kedvezéen befolyasolja. A vaslti és kozati széllités koltseget
jelentésen befolyasol6 tényez6 a két technikai eszkdz, gordilé ellenallasa kozotti 1ényeges
eltérés. A koziti tehergépjarmiivek dtal felhaszndlt dizel (zemanyag mintegy 30%-a a
gordulés ellendllas leklizdésére megy el. A vaslti jarmiivek esetében |ényegesen kisebb a
gordulés ellendllas miatti veszteseg. Emellett a vasiti aruszallitas arbeli versenyképességet
erositi a felhaszndlt energia forrésa. A kozuati szallitas energia forrasa a technika jelenlegi
allasa szerint meghatdrozd moédon koolg) eredetiiek, fosszilis jellegliek, amely a nemzetkdzi
tozsdei &rmozgasoknak kitett termék. A vaslti széllitds — Eurdpdban — a f6 vonalakon
kizardlag elektromos energiaval mikodtetett, amelyet igen kedvezé aron atomeréomiivekben,

illetve manapsag egyre ndvekvo ardnyban, kornyezetbarét szélerémiivekben allitjak el6.

Aru biztonsag. Nem elhanyagolhat6, a kisért, illetve a kiséretlen széllités soran keletkezett

kilonboz6 okok miatt bekdvetkezd kéarok kérdése. Az arubiztonsagi tényezot a fuvareszkoz
valasztdsna a vevok a mésodik helyre rangsoroljak. A megbizhat6an nem zérhatd konténer,
illetve félpbtkocs viszonylag kdnnyii préda, akar a termindlon, akar a varakozo6 vonaton. Az
éppen pihendidgjét tolt6 gépkocsivezetd, és az aru is eléggé kiszolgdltatott, kiltndsen
ponyvas felépitmeny esetén. A masik nem elhanyagolhatd k&r esemeény a kozuti balesetek
miatt bekovetkezett karok, melyeket mérseklését kilonbodzé biztositds konstrukciokkal
csokkentik a szallitmanyozé cégek. A Loxodon dtal javasolt rendszerben a széndékos
karokozassal szembeni arubiztonségot arovid allés és a folyamatos mozgés képezi. A feladasi
helyrél elhozott konténer révid idén belll vonatra kerll. A vonat haladasa folyamatos, a
koztes megdllasok idétartama 15-20 perc. A kozati balesetekkel szembeni arubiztonsagot a
|ényegesen kedvezobb baleseti statisztikéval rendelkezd vasiti szallitas biztositja.
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A termind épités gyakorlat valtozasa. A Loxodon Kft altal javasolt () logisztikai szolgéltatés

hatassal lehet a termindl épitési gyakorlatra. A jelenleg megfigyelheté aru koncentraciot
megval 0sitd néhany nagy termindl helyett, kis intermoddlis &rako pontok hal 6zata jGhet |étre.
Ez a vatozas megfelelne annak a trendnek, melyek sorén a termel 6-szolgéltato vallalkozasok
miikodés terlleti dekoncentracioja figyelheté meg, tobb piaci szereplé megjelenésével, a
méretgazdasagossag el6térbe kerllésével. A kombindlt fuvarozast kiszolgdld intermoddlis
atrako pontok |étrehozasanak, mitkdtetésének egyes feltételei:

e Konténerszdllitd tehervonatok menetrend szerinti kdzlekedése Ugy a nemzetkozi,
mint a belfoldi forgalomban. A vonatok kozlekedtetése az adott régioban
érdekeltséggel rendelkezé vasati operdtor kdzremiikddésével. A vonatok menetrend
szerint, olyan gyakorisaggal kozlekednek, hogy a fuvar megrendel6tél elhozott
konténer 2-4 6ran beltl vonatra kerlljon.

e SzAIlité valakozas kezelésében 1évd intermoddlis (vasiti-kozuti) étraké pontok
rendszerének |étrehozasa, amelyek a konténer kezelésén kivil képesek az EU-n
kivilrél érkezett &u VAM Ugyintézésének bonyolitéséara is. Magyarorszag
vonatkozasdban 22-23 ilyen intermodalis atrakopontra lehet sziikség.

e Kozlti fuvarozé érdekeltsége az intermoddlis &rako pontok Uizemeltetésben, a vastiti
szdllitas nékuli kistdvolsdga kozdti szallitasi igények kielégitésében, valamint a
kozuti €6 és utdfutas bonyolitasaban alakithato ki.

Az Uj intermodalis &rakdépont minden esetben atmend, elektromos felsd vezetékes vasliti
végannyal rendelkezik. A vastiti vagany mellett mintegy 0,5 hektaros (5600 m?) teriileten (14
m széles, 400 m hosszu) kb. 500 TEU (kb. 250 db 40’-as konténer) térol ésa lehetséges.

A 10-14 dbrék bemutatjsk a HCT-vel felszerdt intermodalis arakd pont |ehetséges
kialakitésait. A konténerek kezelését - a forgalomtdl fliggéen - 1 vagy 2 db HCT biztositja.
Cdl, hogy a vaslti szerelvény tovabbhaladasat, 15-20 percen bellli biztositani |ehessen. Ha 2
db HCT kerll alkalmazésra azok azonos vaganyon mozognak. A konténerek elérendezése a
vasuti kocsira val6 felrakashoz, illetve a koziti jarmiivek kiszolgalasa akkor torténik, amikor

nincs konténerszallit6 szerelvény az intermodalis atrakdponton.
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Railway with Rait for HCE 5 : e
electric line  and for support Container storage area
IS

Container on
the wagon

8.8

max. 341

Railway gauge

max. 34t max. 24t max. 12t

(Dimensions in meter)

10. dbra A HCT-vel felszerelt Intermodalis atrakod pont szelvénye
(forras: Loxodon Kft)

A 11-12 abrék bemutatjak az intermodalis atrakdpontok elrendezését kozepes és kis kapacitas

esetén.
350
| Rallway slde with electric line, transhlpment possibliity 12 pes/h
& 128 TEU 180 TEU
Rall for HCT | | | | 180 TEU | -
\[_128TEU | 180 TEU | 180 TEU |

Road side, transhipment possibility 12 pcs/h (Dimenslons In meter)

11. dbra K6zepes intermodalis atrakopont 2 db HCT-vel (forrés. sgjét szerkesztés)

as0
Rallway side with eleciric line, transhipment possiblllty 6-8 pcs/h J_|

©
o

(Dimensions In meter)

|| Rail for HCT H 180 TEU
120 |

Road side, transhipment possibility 6-8 pcs/h

12. dbra Kiskapacitast intermodalis atrakd pont 1 db HCT-vel (forras: sgjat szerkesztés)

| 144 TEU

A HCT berendezés konténer kezelési kapacitésa 10-12 db/éra, amely évente 36-37.000 db
konténer &trakasi kapacitast jelent.
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13. dbra A HCT-vel felszerelt vasiti csomopont szelvénye azonos illetve eltéré nyomtavnal
(forrés. sajét szerkesztés)

A 13. dbra olyan atrakdpont szelvényét mutatja, ahol az atrakés azonos, vagy eltéré nyomtavu
vaslti kocsirdl vaslti kocsira torténik. llyen arakasra kerllhet sor, kilonbdzé iranyba
kozlekeds konténerszallité vonatok taldlkozasi pontjaban. Magyarorszag vonatkozésdban
ilyen csomépont, pl. Ferencvarosban és Rakos teherpdlyaudvaron aakithato ki a keleti és a
nyugati aru&ramlasi iranyok taldkozési pontjdban. Eltéré nyomtavl vaganyok a Zahonyi
térsegben vannak, kiléndsen a ,,.Selyem Expressz” kiszolgalasa esetén. A bemutatott
elrendezést érakoponton egy olyan szerelvény atrakasa, amely 40-50 db konténert tartalmaz,
kevesebb, mint 30 perc aatt elvégezhets, amely dsszevethet6 a hatéaratlépési fuvarokmanyok
kezelési idejével. Vagyis a hatéralloméason az atrakés nem okoz jéarul ékos idéveszteséget.

Vasuti-kdzuti szallitas haztdl-hazig. Egykoron |étezett, egészen més gazdasagi kdrnyezetben a

MAV héztol-hézig szolgéltatésa. A jelenlegi sokszereplés logisztikai piacon, olyan — részben
a kordbbi gyakorlathoz hasonlithaté - szolgdtatas kiépitése a cél, ahol az &u aapvetéen
vasiton mozog. A javasolt gyijto-elosztd jellegl, hdzté-hazig val 6 szallitast végzé logisztikal
rendszer lUzemeltetéséhez kapcsol 6d6 néhany feltétel:

e A logisztikai kézpontoktdl a konténer ki- és beszallitdsa a megrendel 6 tel ephelyérol
Onrakodo gépkocsikkal, konténerszallito gépkocsikkal torténik, amelyek megvarjék a
ki- és berakodast. A kisebb szdllitas tavolsag miatt egy kozati fuvareszk6z naponta
tobb fordul 6t is végrehajt.
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e A ,justin time” termelést kiszolgdl6 aru nem a cél dlomas kozelében kialakitott
vérakozd helyen kamionon, hanem a legkdzelebb taldhaté intermoddis étrako
ponton, konténerben (vagy ILU-ban, Intermiodal Logistic Unit) varakozik.

A javasolt arudramlasi rendszert az alabbi rajz szemlélteti. A rendszerben menetrend szerint,
alacsony kovetés idovel konténerszallitd vonatok kdzlekednek. A vonatok kozlekedése nem
flggvénye a pillanatnyi kihaszndltsagnak (hasonldan a személyvonatok kozlekedéséhez). Az
intermodalis atrakopontokon HCT biztositja a konténerek vonatra valo ,.fel- és leszdllasat”. A
lehetséges utvonal a feladasi és a céldllomasok kozotti forgalmi adatok statisztikai elemzését
kovetoen hatérozhaté meg.

14. dbora A vasuti korforgalom és arendszerben az aru belépési és kilépési pontjai
(forrés. sajét szerkesztés)

A 14. dbran bemutatott aruaramlasi rendszerben az 1 intermodalis (vasiti-kozUti) arakopont
kulonboz6 tévolsagra helyezkedhet el egymastdl, a vasiti forgami viszonylatokat a 2-5
teherforgalmi korok mutatj ak.
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A jelenlegi Magyarorszégi belfoldi intermoddlis forgalom kiterjedt intermodalis hal 6zatot
nem igényel. Azonban a HCT bézisdh megszervezheté idoben és arban versenyképes
kombinalt szdllitas iranti megnovekvo keredet a kialakitandd nagyobb hdlézat gazdasagos
mikodtetését is lehetove teheti.

A 15-17 é&brdk néhany példaval szemléltetik az intermodalis atrakdpontok |ehetséges
elhelyezését, korforgamu konténerszdllitd vasiti szerelvények kozlekedtetésével. Az
intermodalis étraképont és az éru feladasi, illetve cél dllomésa kozotti atlagos kozUti tavol sag
20-30 km.

Hungary (East-north region) Miskolc
TN,
4
Fuzesabony km/'\v/
T Z0'km Nyiregyhéza
{
N /j‘/ \/ —.
Hatvan 60 km [\1 )
/’/_\\)A/ 2500 truck/day T

50 km

50 ki
Budapest - " ’ lDebreeen
Rékos / OO
O )
i 120 km

1800 trucks/day

7 \\
\‘( \/ 4 Km'<\ /

. Szolnok
Cegléd

80 km

15. dbra Az Eszak-kelet Magyarorszégi régioban kialakithato
intermoddlis &ruszallitési hal6zat (forrés. sgjat szerkesztés)
Magyarorszég esetében, a kelléen fejlett vasiti infrastruktiranak koszénhetéen, a menetrend
szerint kozlekeds konténerszalitd vonatok Utvonalai igen vatozatos médon alakithatdak ki.
Négy iranyban kérforgalom is kial akithato:
o Eszak-kelet: Budapest — Szolnok — Debrecen — Nyiregyhéza— Miskolc — Fiizesabony
— Hatvan — Budapest (jelenleg I C vonatok hasznaljak, 16. abra)
e Dé-kelet: Budapest — Cegléd — Kecskemét — Kiskunfélegyhdza — Kiskunhalas —
Kiskéros — Budapest
e Dé& Dunéantul: Budapest — Székesfehérvar — Lepseny — Nagykanizsa — Gyékényes —
Kaposvar — Dombévér — Pusztaszabol cs — Budapest
e Eszak Dunantll: Budapest — Gyér — Hegyeshalom — Bécs-Ujhely — Graz —
Szentgotthard — Szombathely — Székesfehérvér - Budapest
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A modell szamitasok eredmeényekent azt kaptuk, hogy a fenti négy korforgalombdl szarmazo
éves arbevétel elérheti a 110-120 millid €-t (tébb mint 30 millié tonna aru forgalommal). A

beruhazés mértéke 50-55 millid € kordl van, melynek megtériilési ideje 3-4 év.

A 16-17 &ordk példa mutatnak a javasolt logisztikai-szervezési rendszer nemzetkozi

alkalmazhatosagéra.
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16. dbra Az Ausztriaban és a Brenner hagdban
megval 6sithat6 konténerszallitd vonatforgalom (forras:
sgjat szerkesztés)
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17. dbra A Németorszagi vasuti hél 6zaton megval 6sithato
fobb, korforgalmua konténerszallité vonat viszonylatok
(forrés: sgjét szerkesztés)

A 16-17 dbrakon bemutatott fobb
iranyokon belll szdmtalan kap-
csolodo regiondlis, vagy helyi
érdekii korforgalom alakithato ki
a (Qazdasagossag figyelembe-
vételével.

www.loxodon.com

vida@t-online.hu



http://www.loxodon.com

14

A nemzetgazdasadg kiilsd tényezoktol valé fugaoségének csokkentése. Ez a kérdés a szallitas

valtozatok mérlegelésénd ritkdn mertl fel. Véleménylnk szerint azonban érdemes néhany
gondolatot szentelni ennek a kérdésnek is. Azt a kérdést, hogy a Loxodon dtal javasolt Uj
intermodalis szallitasszervezés mennyiben csokkentheti energiafliggoséginket az alabbiak

szerint, lehet megvalaszolni.

A kozuti széllitdshoz felhaszndlt Gzemanyag mennyisége pontosan nem hatarozhaté meg.
Azonban kozelit6 modszerrel az orszég Uzemanyag felhaszndldsbol a teherszdllitasra jutd
rész, kozelitoen megallapithato. A szamitadshoz a KSH 2008-as adatainak keét sorét hasznaltuk
fel. A 10 tonna feletti teherbirast tehergépkocsival, illetve a vonattéva (nyerges vontatéval)
lebonyolitott aruszallités adataival szamolva az aldbbi tizemanyag felhasznél és adodott:

1. tabl4zat (forrés: ksh.hu)

szdllitasi futés atlagfogyasztas Uzemanyag

Jarmitipus volumen teljesitmeény (1/200km) fogyasztés
(milli6 tonna) (millié km) (liter)

10t és nagyobb 84 435 25 108.750.000

Vontatd 115 1984 38 753.920.000

Osszesen a két kategdridban a terhelt futds izemanyag fogyasztésa 733.270 tonna
Magyarorszég éves nyersolg) felhaszndldsa 7,3 millié tonna, melybsl 803 ezer tonna (11%)
gazolg) nyerhetd. A magyar nyersolg felhaszndlds 80%-a orosz import. Az értékelésnél
figyelembe kell venni, hogy Ugy a szdllitas statisztikai adatok, mint az aktudlis nyersola)
felhaszndlés dlanddan valtozik. Ezen tulmenden, a szallitasi statisztikdban megjelend cégek

altal felhaszndlt lizemanyag részben nem hazai kutakbdl szarmazik.

Ha a 10 tonna feletti szallitdsok 100%-t at tudjuk terelni olyan kombinalt szallitasi lancha,
ahol az Ut talnyomo részét kornyezetbardt (elektromos Uzemii) vasiton teszi meg az aru,
akkor a fosszilis energia hordozok piacan a kiszolgaltatottsagunk akér 80 %-0s mértékben is
csokkenthet. Az energiafelhaszndlas elvileg lehetséges csokkenése, illetve az orosz nyersolaj
import hanyad kdzel azonos. A 100%-o0s atterel és nem redlis, mivel nem hagyhat6 el a kézdti
el6 és utéfutas, viszont piaci és adminisztrativ eszk6zokkel az 50%-0s étterelésre lehet esdly,
ekkor a fosszilis energia importnak vald kiszolgétatottsdgunk 40-50%-0s meértékben
csokkenthet.
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A fentiek szerinti képet kicsit arnyalja, hogy a nemzetkdzi adatok szerint, egy kdzepesen
fejlett orszag teljes nyersolg) felhaszndlésdbol a kozlekedésre jutd hanyad 54%. A finomités
sorén anyersolg 63%-abdl kiildnb6z6 tipust Uizemanyag nyerhets, az aldbbi megoszl asban:

2. téblézat (forras: vikipedia.com)

Uzemanyag fajtgja Lepérlas tomeg arény
benzin 27 %
kerazin 15%
dizel olg 11 %
nehéz dizel olg 10 %

Jogszabdlyi kérnyezet. A jelen cikkben leirt javaslat bevezetésének szamtalan jogszabalyi

elofeltétele van. A teljesség igénye nélkil néhany kedvezétlen tényezo:

e A vasiti szallitd cég, jelenleg megfeleléen teljesiti szallitdsi kotelezettségét, ha a
tehervonat tovabbitas 24 oranként eléri a 200 km-t. Raadasul ebbe az idétartamba a
beadasi ésakiadas nap nem szamit bele®. Ezt a szabélyt meg kell vétoztatni, hiszen a
vasUti szallitot nem dsztonzi a kozuttal idoben versenyképes szolgaltatasra.

e A vasuti szallitd késedelem esetén, mindossze a fuvardij mértékében felel a
megrendelé fel€®. Ennek aapjdn a késedelmes teljesités miatti kar a szdlitast
megrendelé felé nem kerllhet megtéritésre. Ezeket a szabdlyokat ugy kel
megvaltoztatni, hogy az a gazdasagi tarsasdgok kozotti szokésos joglgylet legyen,
melyre a polgéri jog szabalyai az iranyadoak.

e A \vaslti payakapacitas elosztasanal, a vasiti forgallom szervezésénéd a
személyszallitd vonatoknak van prioritéasa, még akkor is, ha egy teherszalito
szerelvény tovabbitasa a vasuti infrastruktira Uzemeltetd tarsasagnak |ényegesen
nagyobb bevételt eredményez. Ezt a szabdlyt, illetve a vasiti forgalom lebonyolités
gyakorlatot Ugy kell megvaltoztatni, hogy érvényesiiljon a szektorsemlegesség, illetve
anagyobb bevételt eredményezé vonat tovabbitas élvezzen magasabb prioritast.

e A Loxodon Kft dta javasolt intermoddlis széllités vasiti kapcsolodas pontjait a
jelenleg kihaszndlatlan teherpdlyaudvari terileteken célszerii kialakitani. Ez egy fontos
tényezd, amely lehetéveé teszi a rendszer bevezetést alacsony kiépitési koltsegek
mellet. Ugyanakkor ezeknek a terlileteknek a vasiti besorolésa ataldban nem teszi
lehetove &rakopont létesitését, mivel jellemzéen a kozszolgdltatasi halozat részét
képezik. Az idevonatkozo szabdyokat ugy kell modositani, hogy az érintett terlletek a

432/2009 (11. 19.) korményrendelet 14. §
®32/2009 (11.19.) korményrendelet 26. §
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kozforgami halozatbdl egyszerti eljardssal  kivonhatéak, valamint gazdasagi
hasznositasra bérbe adhat6ak legyenek.

e |smert, hogy a vasuti szdllitsnad minden kilométer palyahasznalat utan dijat kell
fizetni. Jelenleg a kozuti szalitast ilyen dij nem terheli. Az a kormanyzati szandék,
hogy a kozuti fuvarozast is hasznalat aranyosan terhelje az utdij, mé&r tobb éves
torténelmet tudhat magéénak. Eddig az ellenérdekelteknek sikertlt megakadalyozni a
bevezetést. A jelenleg folyamatban Iévé valtozasok eredmeényekeént taldn hamarosan
kialakul a kozut haszndlat aranyos dija, amely minden bizonnya javitja a vasUti
szdllitas esélyeit.

A felvazolt logisztikai rendszer &rszerkezete olyan, hogy a fuvardij kézel 60%-a a vasuti
palyahalozat tulgjdonosa, Uzemeltetéje kapja, olyan szolgdtatasert, amelynek nagyon
alacsony a koltség hanyada. Szamszeriien ez azt jelenti, hogy az €l 6zetes kalkulacio szerint, a
meghatarozdan belfoldi aruszallitasbdl realizalt mintegy 50 milliard Ft arbevételli cég, 30
millidrd Ft-t meghaladd pélyahaszndlati dijat fizet az infrastruktira tulgjdonosanak, illetve
Uzemeltetsjének vagyis a MAV-nak.

A HCT innovécié helyzete. A Loxodon Kft 2008-ban az Irinyi Janos innovativ Otleteke
tamogato pélyazat keretében megépitette a prototipus HCT berendezést. A palyazat |ezérasét

kovetden a rendszer kiépitéshez nem sikertilt szakmai befekteté tamogatésat elnyerni. A sgjat
erébol biztositott fejlesztési forrasok kimerllése miatt a tényleges vasuti kordlmeények kozotti
alkalmazasra nem kerUlhetett sor. Az elmul években a vasiti és kozati fuvarozasban érdekelt

tarsasagok megkeresése nem hozott eredményt.

A 18-19 abrakon bemutatott képek 2008-ban késziltek, a HCT prototipus kivitelezésének
idoszakaban. A tapasztalatok alapjan egyes gépszerkezeti részek terveit modositottuk, de a

kivitelezésre mér csak részben kertlhetett sor.

—_— 2
= e

18. dbra A HCT 20”-as
konténerrel (forrés:
L oxodon Kft)
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A prototipus berendezés, jelenleg fobb
egységekre  szétbontott  allapotban  a
kivitelezo fovallakozo cég telephelyén vérja
afeltamadas |ehetsegét.

A cikk szerzoéje nem tudja azt a kérdést
megvalaszolni, hogy afelvazolt elgondolés
egyértelmii miiszaki-gazdasagi €l onyel
ellenére az érdekelt @lami és piaci
szervezetek érdeklddése miért nem

19. dbra A HCT konténer kirakasi helyzetben  aktivizal odik.
(forrés: Loxodon Kft)
Az innovativ elgondolasok terén tobb olyan hazai javadlatrol, elgondolasrdl tudunk, amelyek

a szovevényes érdekhal6t nem voltak képesek atszakitani, és a feledés homalyaba vesztek.
Lehet, hogy aHCT-nek is ez lehet a sorsa?

Irodalomjeqyzék:

18/1998 KHVM rendelet (Orszdgos Vasiti Szabdlyzat, 8. fejezet (felsd vezeték
megkozelitési és rakodogép telepitési korl atok)

101/2007 (X11.22.)) GKM rendelet a vasiti pdlyaha6zathoz torténé nyilt hozzaférés
részletes szabayairdl

32/2009 (11.19.) kormanyrendelet a vasuti arufuvarozasra vonatozO részletes
szaba yokrol

Vasiti Palyakapacitas-elosztd Szervezet Dijszamitasi Dokumentum 2011/2012
menetrendi evre (Www2.vpe.hu)
VPSZ - HalOzati Uzletszabalyzat 2011/2012 menetrendi évre
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