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MAGYARORSZAG ES AZ EUROPAI UNIO
KOZLEKEDESI HALOZATANAK FEJLESZTESE ES
ANNAK LOGISZTIKAI HATASA

Development of the transport network of Hungary and the
European Union and its impact on logistics

Szalinczi-Orban Virag'

Absztrakt: A kozlekedési halézat meghatarozo jelentéséggel bir a gazda-
sagban: nemcsak kritikus infrastruktira, hanem a gazdasagot atalakit6 er6 is
egyben. A meglévé rendszerek és haldzatok azonban az 4j kihivasoknak
nem mindenben feleltek meg, ezért egységes és felzarkoztatd fejlesztésre
volt sziikség. A kozlekedési halézatok jelenlegi fejlesztései, az Eurépai Unid
altal tamogatott projektek megvalosulasa és elképzelései tobb lehet6séget és
iranymutatast kinalnak. Ebben a tanulmanyban elsGsorban a logisztikai von-
zatokat vizsgalom. A hazai és uniés halozatfejlesztés mellett a logisztikai
lehet6ségek figyelembevételével a regionalis erék szerepét, valamint a glo-
balis hatasokat is egyidejileg kivanom bemutatni.
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Abstract: The transport network is of decisive importance to the economy,
not only as a critical infrastructure, but also as a transformative force in the
economy. However, existing systems and networks do not fully address the
new challenges, and a unified and catching-up development was needed.
Current development plans and ideas of the current developers of transport
networks, supporters of the European Union, provide various guidelines.
This study focuses primarily on the logistics aspects. In addition to domestic
and EU network development, I also examine the role of regional forces
and global impacts, with logistical options in mind.
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Magyarorszag és az Eurépai Uni6 kézlekedési halzatanak fejlesztése és annak logisztikai
hatdsa

BEVEZETES

Magyarorszag és az Eurdpai Unid kozlekedés haldzata, logisztikai
kapcsolodasa, az ismert és hasznalt utvonalhalézatok folyamatos jelleggel
torténd atalakulasa egy dinamikusan fejlédé tertilet. A korabban ismert és
hasznalt szokasok formalédnak, a folyosok és tranzititvonalak valtoznak, 4j
lehet6ségek, 1j halozatok és 4j iranyelvek alakitjak a kozlekedési halozatokat.
Ezek a lathato és tervezett iranyok szamos tertileten okoznak valtozast, igy a
logisztikaban is. Ahhoz, hogy megértsiik és prognosztizalhassuk a jévébeli
lehet6ségeket és kihivasokat, kutatnunk kell a mult allapotait, ezt féleg a
meglévé adatok feldolgozasaval, elemzések és riportok attekintésével és
felhasznalasaval, térképes és grafikus abrak Osszehasonlitasaval kivanom
elérni. Esettanulmanyom célja ravilagitani a fejlesztésben rejlé logisztikai
kapcsolédasi pontokra és lehet6ségekre, Eurépaban és globalis szinten is.
Mindezek eléréséhez atfogd képet kell latnunk arrél, hogy honnan hova tart
ez a tertlet, a kézlekedési haldzat attekintését, az aktualisan futé projekteken
¢és azok megvaldsitasan at, a jovébeli lehetGségekig vizsgalva.

I. AZ EUROPAI UNIO KOZLEKEDESI HALOZATA (TEN-T)

A kozlekedés egy stratégiai agazat, egy ugynevezett kritikus infra-
struktdra. Jelentés hatasa van nemcsak a tarsadalomra, hanem a gazdasagra
is, j6forman mindenkit érint. A kézlekedés és agazatai hozzajarulnak a néve-
kedéshez, a globalis versenyképesség néveléséhez, az Union beltli mozgas-
hoz. A kozlekedési halézatok rendszerének fontos szerepe van az egységes
piac fenntartasaban. A rendszer célja, a hatékony, biztonsagos, egységes és
kornyezetbarat halézat megléte. Az infrastruktarat érinté beruhazasok
er6sitik az Burépai Uni6 gazdasagat és kohézisjat.”

Amennyiben az aruszallitasi volumeneket vesszik figyelembe, ugy
lathatjuk, hogy a vilag aruszallitasanak jelent6s része a tengerekrdl, vizi
kozlekedéssel érkezik Eurdpaba, a kereskedelem 74 %-at teszi ki ez az
beérkezési mod. A vilag 15 legnagyobb forgalmat bonyolité kikétdje kozil 3
Eurépaban van (Rotterdam, Hamburg, Antwerpen). Ennek a folyamatosan
novekvé  volumennek a tovabbi, elsGsorban szirazfoldon torténd

2 DELIVERING TEN-T REPORT, 2017.
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tovibbitdsa jelenti a kihfvast.’” A szarazfoldi tovabbitds rendszerét és
halézatat lathatjuk az 1. szamu abran.

1. szamu abra: Eurépai korridorok.”

A transzeuropai kozlekedési halézatok és korridorok rendszere és
kapcsolédasi pontjai j6l kivehetéek az abran. Ezen f6 utvonalak a gazdasag
és kereskedelem egyik legjobb mozgatdi, amelyek a kévetkezéek:

=  Balti-Adria folyosé

*  Fszaki-tenger. Balti folyosé

»  Foldkozi-tengeri folyoso

*  Keleti/Kelet-mediterran folyosd

* Skandinav-mediterran folyoso

* Rajna-alpesi folyosé

* Atlanti folyosé

= Az Bszaki-tenger mediterran folyosé
* Rajna-Duna folyosé.”

3 EUROPEAN PORTS REPORT, 2015.
4+ EUROPEAN CORRIDORS MAP, 2015.
5 THE CORE NETWORK CORRIDORS REPORT, 2013.
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II. MAGYARORSZAG KOZLEKEDESI HALOZATA ES KAPCSOLODASA
A TEN-T HALOZATHOZ

Magyarorszag  foldrajzi  adottsagai  altal jol kapcsolodik — az
transzeuropai kozlekedési halézathoz, szamos korridor halad 4t az orszagon
(TEN, Paneurdpai Korridorok, TINA).

A paneur6pai és TEN folyosok Magyarorszagot érinté szakaszai:

* IV. Drezda/Nirnberg-Priga-Brno-Pozsony-Gy6r-Budapest-Arad-
Craiova-Szofia-Isztambul;

* V. Velence-Trieszt/Fiume-Ljubljana-Maribor-Budapest-Ungvar-
Lviv-Kijev;

* V/b Fiume-Zagrab-Budapest;

* V/c Ploce-Szarajevo-Eszék-Budapest;

* VII. Elérhet6 az Eszaki-tenger a Rajna-Majna-Duna-csatornan
keresztil;

= X/b Budapest-Ujvidék-Belgrad.”

A hazankat ativel6 kozlekedési halézatok nagy jelentéséggel birnak
hazank logisztikai szerepének megitélésének és lehetdségeinek szempont-
jabol, hiszen koncentraltan vannak jelen. A hazai kiépitettség és aruszallitasi
kapcsolatok, a logisztikai szolgaltatok helyzete, a kialakult dinamikak és
kombinalt szallitasi moédok is élvezik az ezen korridorok helyzetébdl fakado
elényodket (2. szamu abra).

¢ FLEISCHER, 2007.
7 FLEISCHER, 2007.
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2. szamu abra: Transzeurdpai kozlekedési halézat atfogd és torzshalozat,
terminalok.”

ITI. A KOZLEKEDESI HALOZAT FEJLESZTESENEK IRANYVONALAI
(CEF)

Az Eurépai Unid kézlekedési helyzete, a kozlekedéstejlesztés kérdése,
az Osszekapcsolt rendszerekben valé gondolkodas és a technologia fejls-
dése, az igények valtozasa és a gazdasagi teljesitmények javitas érdekében, az
Eurépai Biztossag 2014-ben felkérte a tagallamokat, hogy javaslatot
tegyenck a kozlekedési kapcsolatok javitasara. A korabbi infrastruktira sok
eleme fejlesztésre szorul. Az ) utak és halézatok kialakulasa, az arusszallitasi
utvonalak akar radikalis valtoztatasa javithatja a gazdasagi teljesitményt,
elérhet6vé valhat egy biztonsagos, versenyképes és digitalis eurdpai
kozlekedési rendszer. Az Burdpai Halézatfinanszirozasi Eszkéz (CEF)
kozlekedésre vonatkozo projektje altal elérheté finanszirozas tObbszorosére
nétt a 2014-2020-as periddusban. A projekt a kozlekedés, az energia és a
tavkozlési szektor fejlesztésére koncentral. Az els6 koérben elérni kivant
céloknak 2030-ig kell megfelelni. Cél a tagallamok rendszereinek ¢és
er6forrasainak jobb kihasznalasa, a teljesitmények novelése, agazatok kozotti

8 KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET, 2014.
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szinergia elérése, kozlekedés digitalizalasa, fentarthatdsag elérése, Uj
torzshalozatok  kialakitasa, technolégia és  technikai  fejlesztések,
egységesebb, Osszpontositott haldzat elérése. A fébb iranymutatasok a
kovetkezok:

" 94 {6 eurdpai kikots vasiti és kozati Osszekottetéssel;

* 38 kulcs reptl6tér vasati 6sszekottetésekkel a nagyvarosokkal;

* 15.000 kilométernyi vasutat korszertsitése nagysebességlivé;

= 35 hataron atnydlé projektek a szik keresztmetszetek csokkenté-

sére.”

A 2014-2020-as ciklus végéhez kozeledve szamos projekt valdsult
meg vagy van folyamatban. A teljes CEF kozlekedésre szant finanszirozast
olyan tevékenységekbe fektetik be, amelyek kozvetlenil hozzajarulnak a
torzshalozat fejlesztéséhez (kb. 88-90%) és az atfogd haldzat fejlesztéséhez,
tovabbi befektetések valosultak meg a mobil eszkézékben, a mozdo-
nyokban (beleértve az ERTMS-et), hajok és mas tevékenységekben. A
finanszirozas nagy részét a Rajna-Duna folyos6 kapta (18-20%). Valamint
kiemelt terilet lett a vasuti kézlekedés modernizalasa, ahol ugyancsak tobb
projekt valosult meg. A CEF projektek integraljak a kozlekedési moédokat,
hozzajarultak az 4j Osszekotések létrejottéhez, elsegitik a kornyezetbarat
kozlekedés elérését. A CEF projektek a kézlekedésre vonatkozo fejlesztések
finanszirozasaval Osszhangban az energia és tavkozlési rend-szerek és
hal6zatok fejlesztésével kapcsolatos projekteket is tamogatja. E harom teri-
let (kozlekedés, energia, tavkozlés) kozos fejlesztése a kovetkezd idészakban
is varhatdan jelents timogatasban részesiilhet. A felzarkéztatas, az egységes
rendszerek kialakitisa tovabbra is folytatddni fog, a biztonsagos és
kornyezetbarat rendszerek elérése tovabbra is kiemelt cél. Figyelembe véve a
fejlesztési javaslatokat, 1j, tobbéves pénziigyi keret kialakitdsa a cél."”

IV. MAGYARORSZAG KOZLEKEDESI FEJLESZTESI LEHETOSEGEI,
IRANYVONALAI AZ ARUSZALLITAS FIGYELEMBEVETELEVEL

Hazankban is t6bb CEF projekt valésult meg az elmult években,
mind a vasuti fejlesztések, mind a kozuthaldzat fejlesztése terén. A mar
létrejott vizi és 1égi kozlekedés fejlesztésére elnyert timogatasok hatasara a
versenyképesség nétt. Az Eurdpai Unié altal meghatarozott iranyvonalak és

9 EUROPEAN COMMISSION-CORRIDORS, REPORT, 2014.
10 EUROPEAN COMMISSION, REPORT, 2019.
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fejlesztési tervek értelmében a kovetkezé periddusokban is komolyabb
fejlesztési lehetéségek lesznek adottak. Amennyiben az aruszallitasi
volumeneket vesszik figyelembe gy az alabbi (3. szamu abra) prognozist
elemezhetjik:

BKTi
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3. szamu abra: Aruszallitasi teljesitmények — trendek."

Az abra alapjan az 6sszes agazat teljesitményét nézve 6sszhangban az
eurépai elérejelzésekkel is azt lathatjuk, hogy a volumenek folyamatosan
névekedni fognak, ezaltal a kezelendé mennyiségek nének, az ehhez
kapcsolodd infrastrukturanak, logisztikai szerepl6knek folyamatosan kell
fejlédniik és 1épést tartaniuk. Minden agazat és kozlekedési mod eltérd
problémakkal néz szembe.

A 2014-2020-as CEF projekten belil az alabbi projektek kaptak
prioritast.

* Vasuti fejlesztéseket segité programok keretében megvalosult
vasutvonalak atépitése, tObb tutvonal és csomépont meghosszab-
bitasa (reptér), iranyitasi rendszer korszerGsités, Osszek6td vasuti
hidak korszertGsitése, vonatbefolyasolé rendszer kiépitése.

" Belvizi aruszallitas fejlesztését segité programok keretében hidak
fejlesztése, dunai hajout kitdzési rendszer fejlesztése, hajout

' KOZLEKEDESTUDOMANYT INTEZET, 2016.
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fenntartas, informacios rendszer kiépitése, Integralt Kikotéi Infor-
maci6s Rendszer kialakitasa, kik6tok fejlesztése.

" Légi aruszallitas fejlesztését segité informatikai fejlesztések, kotott-
palyas kapcsolatok javitasa, kialakitasa, légiforgalmi rendszerek
fejlesztése.

= Kozati aruszallitas fejlesztését segité programok keretében tobb
autopalya, gyorsforgalmi ut fejlesztése, épitése, bovitése, elkeriils
szakaszok kiépitése, forgalomiranyité rendszerek fejlesztése.'

A 2050-ig lathaté elSrejelzés és a CEF altal meghatarozott célok is
abba az iranyba mutatnak, hogy a dominans kozuti kézlekedés mellé a vasuti
kapcsolatok felzarkoéztatasa és intermodalissa tétele fontos szempont,
valamint kiemelt tertilet marad a Duna és a vizi kozlekedés fejlesztése,
hajézhatosaga. Logisztikai szempontbdl Magyarorszag kozlekedési halo-
zatanak fejlesztéséhez, és ezaltal egy nagyobb logisztikai teljesitmény
eléréséhez hazanknak kiemelt figyelmet kell forditania az egyenl6tlenségek
csokkentésére, a tovabbi vasuti és belvizi szallitas fejlesztésére, a kozutak és
atkots utak komplex fejlesztésére, az athaladé tranzitatvonalak kialakitasara,
aruforgalmi kapacitasok névelésére, logisztikai kézpontok és szolgaltatok
tamogatasara, eddigi kiemelt kapcsolatok erésitésére (Kina, Oroszorszag).

V. A V4-EK REGIONALIS EREJE, UJ SELYEM-UT

Az Eurdpai kozlekedési korridorok és halézatok valamint az érkezé
aruszallitasi volumenek attekintése, utan, ha globalisan kitekintiink és
regionalis halézatokban gondolkodunk, ugy elkeriilhetetlen, hogy hatasként
ne emlitsitk meg az Eurépan belili és kiviilrél érkezé hatasokat, els6sorban
a V4 orszagesoport és az Uj Selyemut kapcsolatat. A Visegradi Négyek
torténelme — ez a szoros kotelék, amely 1étrejott Csehorszag, Lengyelorszag,
Szlovakia és Magyarorszag k6zott — évszazadokra nyulik vissza. Az orszagok
szoros kereskedelmi és diplomaciai egytttmikodést hoztak létre, megha-
taroz6 szerepet toltenek be Kozép- és Kelet-Eurdpa regionalis gazda-
sagaban. Regionalis egytittmikodésiiknek természetesen logisztikai vonatko-
zasal is vannak, amelyek tovabbi egylttmikodése az orszagcsoport szere-
pének névekedését hozhatja. N6vekvd beruhazasi és kereskedelmi aramlas
jellemzi, és az Gj piacok keresése soran és eredményeként ezen orszagok és

12 FLEISCHER, 2007.
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Kina kozotti egylittmtkodés is realizalhaté. A 2015-ben kiadott 6v- és
uttigyi cselekvési terv szerint a kezdeményezés a szarazfoldi utvonalakat
(,Ov™) és a tengeri utvonalakat (,,Ut”) fogja magaban foglalni azzal a céllal,
hogy els6sorban infrastrukturalis beruhazasok révén javitsak a régio
kereskedelmi kapcsolatait. A V4-ek jelentette 6sszekapcsolhatésag, az j
utvonalak kialakitasanak terve a kereskedéknek és a gyartoknak is tobb
lehet6séget kinal a regionalis forgalmazashoz. Kina célja, hogy fokozza
egyuttmikodését  Kelet-Eurépaval, beleértve infrastrukturalis  beruha-
zasokat, technologiai fejlesztésekben valé egytittmiikodést, a nemzeti stra-
tégidk figgvényében. Logisztikai szempontbdl alternativat kindlnak az Azsia
és Nyugat-Eurdopa kozotti aruszallitasban, amelynek tovabbi célja az
Eurdpa, Azsia és Afrika kozott kapcsolatok erésitése. "’

A 4. szamu abra jol abrazolja, a projekt nagysagat és alakulasat szaraz-
foldon. Az egyik £6 tut és a korridorok az Eurazsian keresztiil huzodo vasuti
kapcsolatok, a masik pedig a Délkelet-Azsia és Afrika fel6l eurdpai
partokhoz ér6 tengeri szallitmanyozasi utvonal.

Magyarorszag volt az els6k kozott, aki egyetértését fejezte ki a kinai
elképzelésekkel és egyuttmikodést irt ala Kinaval. A tovabbi egylittmi-
kodések keretében valosul meg példaul az a 350 km-es nagysebességt vasut,
amely Osszekoti a  magyar févarosokat ¢és  Szerbiat, egyben javitja
Magyarorszag szarazfoldi és tengeri Osszekottetését; javitjak az orszag
atrakodasi csomoépont szerepét a régidban, Magyarorszag ad otthont a Kinai
Bank (Bank of China) regionalis kézpontjanak is. A kozlekedési halozat
tekintetében elmondhatd, hogy bar hazank nem rendelkezik tengerparttal,
de a Duna-menti kikotok fejlesztésével Gyor-Gonyu, Budapest, Duna-
ujvaros és Baja varosaban, amelyek fejlett infrastruktdraval és a Fekete-
tengerhez val6é hozzaféréssel buszkélkedhetnek, jelentésen novelik Magyar-
orszag szerepét az eurdpal vizi kézlekedési halézatban. Erésség tovabba,
hogy hazank FEurépaban a harmadik legnagyobb kozati striséggel
rendelkezik. Tovabba budapesti reptl6tér béviilése is napirenden van, hogy
megfeleljen a megnévekedett igénynek. A vasuti kézlekedés teriileten az
ismert Budapest, Belgrad vasatvonal, a Zahonyt a Trieszt-Budapest-Kijev-
Moszkva-Khorgas szallitasi folyosot hazank egyik 6 vasati csomépontjanak
tekintik. Ezen adottsaigok mind névelik hazank szerepét az eurdpai
kozlekedési folyosok halzataban.'

13 HONG KONG TRADE DEVELOPMENT COUNCITL, 2017.
4 HKTDC, 2017.
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@ Selyemut Ovezet csomépontjai
7 Selyemit ovezet orszégai

4. szamu abra - Az Uj Selyemait.'s

Ezen szempontok alapjan megallapithat, hogy hazank pozicidja erds,
logisztikai szempontbdl fontos csomépontja lehet ennek a koncepcidnak (5.
abra).

Kina és az Uj Selyemut a gazdasigi és gyartasi novekedés mellett a
régi6 tovabbi integracidjat segitheti el6, elsésorban az ellatasi lancokban. Az
ebben résztvevok infrastrukturalis beruhazasaira 6sztonzé hatassal van és
lesz. A tengeri utvonalaknal a nagyobb kikotok fejlesztése az Adriai-tenger
északi részén és a Fekete-tengeren, valamint Osszekottetéseik javitisa
Eurépa t6bbi részével kulcsfontossagi szerepet jatszik a Gibraltar mentén a
t6 északi kik6ték felé halado hajok elérésében. A vasuti utvonalak, mint mar
lathattuk keresztezik tovabba a f6 eurdpai vasuti folyosékat Budapesten,
Ljubljandban, Salzburgban és Bécsben, lehet6vé téve a belépést Kozép- és
Kelet-Eurépa piacaira.

15 L JENEY, A VARGA, 2017.
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5. szamu abra: Eurdpa varhat6 logisztikai kézpontjai 2020-ban.'
KONKLUZIO

Magyarorszag és az Eurdpai Unid kozlekedési halozatanak fejlesztése
egy folyamatos és a jovOben is kiemelt szerepet kapé projekt. Az eddig
végrehajtott és a folyamatban levé iranyok és el6irasok felzarkoztatjak
Magyarorszagot ¢és a kornyezé térségeket, 4j lehetSségeket teremtenek. A
halézat egységesitése és Osszekottetéseinek javitasa mind élénkitik a
gazdasagot. A kozlekedési agazatok fejlesztése nem csak tarsadalmilag
kiemelt jelentéségl, hanem az aruszallitasra, logisztikara is kiemelt hatassal
van.

A fejlesztési projektek a kozlekedési halozat mellett és vele egytitt az
energia és a tavkozlési szektort is egységként kezeli, azokat kézosen
tamogatja. Fontos cél az informaciés rendszerek, infokommunikacios
rendszerek fejlesztése, a digitalizacié és a terilethez tartozé technoldgiai
felzarkézas és egységesités. A meglévé és nagy multra visszatekinté
tranzitatvonalak mellett 4j atk6td és 4j iranyzatok is megjelennek, melyeket
a jovébeli fejlesztéseknél figyelembe kell venni. Véleményem szerint a
kozlekedéspolitika és a fejlesztések regionalis Osszekapcsolasa, els6sorban a

16 STAVEBNE FORUM, 2012,
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Magyarorszag és az Eurépai Uni6 kézlekedési halzatanak fejlesztése és annak logisztikai
hatdsa

V4-ek gazdasagi sulyanak és kapcsolatanak erdsitése Magyarorszag szamara
erésebb ¢és jobb helyzetet teremt, a logisztikai szempontok figyelem-
bevételével is.

Kitekintve az Eurdpai Unié hatarain és tagabban értelmezve az
europal kontinens kozlekedési halozatat, atformaléd er6ként definialnam az
Uj Selyemit koncepciét, amely a varhaté aruszallitisi volumenek
névekedésének egyik f6 mozgatdja. A kozlekedési halézat jragondolasa és
az 4j 1étrejové utvonalak az aruszallitasi volumenek névekedését, Europa és
Magyarorszag aruszallitisban betoltott szerepet globalisan erdsitik.
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