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NEMETH ISTVAN

A KASSAT KOVETEK UTJA A POZSONYI ORSZAGGYULESRE
1572 JANUAR - JULIUS

A kassai kovetjelentés nemcsak a fels§-magyarorszagi varosszovetség 1572. évi
els@ orszaggyilésen végzett k6zos munkdjarél mutat nagyon él6 képet, hanem —
mivel az a k6vetek itinerdriumat is tartalmazza — a kovetek altal bejart, Kassatol
Pozsonyig (illetve Bécsig) vezetS dtvonalat is bemutatja. Megragadva a forrés adta
kiting lehet8ségeket, a Gdrdonyi Albert altal felvazolt fels6-magyarorszagi tvo-
nalhdl6zatot szeretném egy kicsit kiegésziteni,' illetve az ott ,,foly6” utazas mind-
ségérél és gyorsasagirdl ,,adalékokat szolgéltatni” egy késdbbi, Magyarorszag tt-

/12 Pe P . ” P ’, . ’ P 2
halézatat rekonstrudlni szindékozo6 kutatds szamara.

Az dtvonal

A kovetjelentésben harom ttvonal szerepel részletesen. Az els6 az orszaggyi-
1ési kovetek Pozsonyba vezet§ iitja, ami 1572. janudr 21-t6l 31-ig, illetve a visszait,

ami dprilis 15-t61 23-ig tartott;’ a masodik utazés célja a véarosrarétt adé mértékének

1 Gdrdonyi Albert: Fels6-Magyarorszag kereskedelmi dtjai a kozépkorban. In: Kozgazdasagi
Szemle 1908. Klny.

2 A kozépkori illetve koratjkori Magyarorszag dthdlézatit feldolgoz6 monografia sajnos eddig
nem jelent meg. Az (thdl6zat feltardsat célzé kutatisok ugyan sziilettek mar — altalaban egy-
egy megye, kisebb-nagyobb tijegység teriiletén beliil 1év$ utakrdl —, de ezek a mivek, taldn
a forrdsadottsadgok miatt is, csak a vamok, vimhelyek azonositdsdval, és az azok kozott 1évG
utak rekonstrukcidjaval foglalkoztak. Azonban igy csak a legfontosabb, a kirdly altal engedé-
lyezett utakat lehet megismerni, és a csempészutakat mar kevésbé, mig az alsébbrendd utakat
mér egyaltalan nem, vagy csak nagyon elvétve ismerjiik. Ezt a fontos gazdasdgtorténeti prob-
lémdt djabban hadtorténészeink kezdték el vizsgdlni, és a most még kezd§ stadiumban 1év4
munkarél az 1993-ban Noszvajon megtartott ,,Végvir és kornyezet” cimd konferencidn Do-
mokos Gyorgy és Hadhdzi Gdbor szamolt be.

3 Archiv Mesta Kosic (a tovdbbiakban: AMK) Supplementum H. Mestsky knihy, knihy
nadmestského zdkonodarstva. III/1. Acta diactalis 5. sz., illetve Magyar Orszagos Levéltir, X
4759, 47-50. p., illetve 82-83. p.
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csOkkentése volt. Ez alkalommal a jelentésben csak a visszaiit szerepel részletesen,
amely jilius 4. és 12. kozott zajlott le.*

A kassai kovetek 1572. janudr 21-én indultak el, és elsé nap Kassahdmorig
jutottak a Csermely patak volgyében, ahonnan (valészinidleg Folkmaron és /Sze-
pes/Olaszin keresztiil) masnap Igléra érkeztek, ahol a Krompachbdl Lécsén 4t oda-
érkezd egyik kassai kovet (valdszintdleg Lorenz Goldschmidr) alGesei kovetek elin-
duldsardl szamolt be. Innen 23-4n L&csére utaztak, ahol a 18csei kévetek utasita-
sardl szereztek informdcidkat, majd ratérve az Eperjesig hiz6dé orszéagitra, 24-én
a Lipt6 megyei Csorbdig jutottak. Csorbdt6l a Vig mentén Szentmikl6st érték el,
ahol Kubinyi Benedekt8l, Lipt varmegye alispanjat6]l az orszaggyilés elhalasz-
tasardl értesiiltek. Januar 26-4n SzentmiklI6srél, miutdn atkeltek az Arva és a Vig
folydékon, a Turée varmegyei Turdnyra érkeztek, ahonnan mésnap a Vagon atvagva
Szucsanon keresztiil a Turéc mentén, majd azt elhagyva Nedozerba jutottak. Ne-
dozerrdl a Nyitra és a Nyitricska mellett Zsdmbokréten (janudr 28.), majd ismét a
Vigot érintve Galgéeon (januar 29.), majd Szencen (januar 30.) it az orszagos utat
kovetve janudr 31-én reggel 10 6rakor a 13csei kivetekkel Pozsonyba érkeztek.

A kassai és a tobbi véros kovetei kétszer is Bécsbe mentek a szokdsos Schwecha-
ton dtvezetd tton, hogy ott részben a csaszartdl kihallgatast nyerve, kézosen ter-
jeszthessék be gy a vdrosszovetség dltal dsszedllitott, mint a sajat iigyeiket, rész-
ben pedig, hogy a Bécsben feldllitott kozponti hivatalokban ugyanezen ligyeiket
gyorsabban és nagyobb hatasfokkal tudjak elintézni. E18sz0r februdr 4-én indultak
Pozsonybél, majd mar masnap Bécsbe érkeztek; az els§ , kirdndulds” a két napos
visszatittal 26-4n ért véget.” Az ezt kbvetd it is (a litogatds marcius 18. és 30. kozott
tortént) két-két napot vett igénybe (az odaidt marcius 18-20-ig, a visszait marcius
28-30-ig tartott).®

4 Uo. 90. p.
Uo. 51-52. p.

Uo. A bécsi utazdsok és az ottartézkodds a 69-77. p. kozott, az elsd béesi Gt a 69. p., a
masodik a 77. p.
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Az orszaggy(lés végeztével a kdvetek 4prilis kozepén indultak haza. A visszaiit
nem sokban tért el a kovetek elsé ttvonaldtél. Pozsonybdl Szencen 4t (15-én),
Urmincen és Bajmécon keresztiil (16-17-én) tobb kisebb és két nagyobb (Vg és
a Nyitra) folyé érintésével dprilis 18-4n értek Szucsénba, majd a Fitrdn 4t a Vag
menti orszagiton Szentmiklésra (dprilis 19-én), majd onnan Popradra (dprilis 20-
an). Popradrél Iglén at (4prilis 21.) dprilis 22-én Lécsére érkeztek, ahonnan még
aznap tovabbutaztak az eperjesi orszagiiton — nagyjib6l a ma is meglévé it vonaldn
—, ahol Ujfaluig jutottak el. Ezt kovetSen letértek az Eperjes felé vezetd orszagiitrol,
és a Szinnye patak mentén, majd a Herndd mellett prilis 23-4n Kasséra érkeztek.

A kassai kovetek masodik dtjanak csak a visszafelé vezetd dtvonaldt ismerjiik,
amely egy révid szakaszt kivéve nem tért el az ezt megel6zG vtvonalaktol. A ko-
vetek jilius negyedikén indultak el Bécsbdl Pozsonyba, amely utat —a korabbiaktdl
eltéréen — mindossze egy nap alatt tették meg, és igy 5-én Nagyszombaton keresztiil
mdr a Nyitra megyei Piispokibe érkeztek. Piispokibsl Zsambokréten 4t a Nyitra bal
partjan haladva Kossba jutottak (julius 6.), majd onnan mésnap Tét-Prénan ke-
resztiil Szentmértonba (jdlius 7.), és masnap Kralovanba, az Arva és a Vg torko-
latahoz. Az Arvan val6 nehéz tkelés utin Rézsahegyen 4t Szentpéteren éjsza-
kaztak (julius 9.), ahonnan masnap Teplic érintésével Locsére érkeztek (jilius 10.)
a mdr el8z6 utakbdl jol ismert eperjesi uton. L8csérsl Sirokdn at az el6z6 ttvonal
ismertetése soran mér megismert mellékiton, (Ujfalun 4t) Radacsra jutottak, majd
onnan mdsnap, julius 12-én, Kassdra.

Az ismertetett Gtvonalak mindegyike megtaldlhaté Lipszky Jdnos ,,Mappa Ge-
neralis...” cimd térképén — amit a helységek beazonositdsanal nagy haszonnal for-
gattam —, és jobbdra ugyanazokat az utvonalakat hasznaljak ma is, ami megerdssiti
azt a (mdr jol ismert) tényt, hogy az utak kontinuitasa fenndll; ez azokon a tdjegy-
ségeken, ahol azt a természetfoldrajzi tényez8k nagyobb mértékben befolyasoljik
(mint ahogy példéul az ismertetett (tvonalak teriiletén is), még egyértelmiibb.

A masik - szinte kozhelyszerd — megallapitis, amelyet az ismertetett dtvonalak
vizsgélata soran megalapithatunk (amit N. Ohler monografidja is hangsilyoz’), az

az, hogy az utak vonalat elsGsorban a foldrajzi tényez8k hatirozzik meg (ami ter-
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mészetesen nem jelenti azt, hogy nem kell figyelembe venni a gazdasigi komye-
zetet — amit azonban a természetfoldrajzi tényezdk szintén dontd médon megha-
taroznak) — f6ként az olyan magasabb hegyek és folyévolgyek altal tagolt teriileten,
mint amelyen az altalunk ismertetett utak vezetnek.

Az utazas gyorsasiga

Az utazés sebességét elsGsorban az utak foldrajzi elhelyezkedése, viszonyai és
az utazas idGpontja befolydsolja.

A kassai kovetek 1tjai ebbdl a szempontbdl is nagyon jé értékmérdk lehetnek a
hegyi utakra nézve, hiszen az elsd it januar masodik felében, a visszait dprilisban,
mig a misodik, Kassa felé vezetd it jilius elsS felében tortént.

Az utazds médjdt illetSen nem rendelkezem pontos adatokkal, de valdszindsit-
hetS, hogy kocsival tették meg az utat a kovetek. Feltételezésiinket az is megerdsiti,
hogy egyikiik, Lorenz Goldschmids igen 6reg lehetett ekkor, hiszen mar 1552 6ta
a szenatus tagja, és tobb alkalommal Kassa birdja egészen haldlig, 1586-ig;’ ami
azt jelenti, hogy nem tehette meg az utat lovon, amit a kvetek kiildetése miatt sem
tartok valésziniinek.

Az elsé it alkalmaval a kovetek Pozsonyig 421 km-t utaztak tizenegy nap alatt,
ami dtlagosan 38.27 km-t jelent naponta. A leghosszabb utat a Kassahamor és Igl6,
illetve Turdny és Nedozer kozti szakaszon tették meg; mindkét alkalommal 55 km-
t. Ha jol megfigyeljiik ezt a két szakaszt, azt lathatjuk, hogy mindkét tszakasz
viszonylag konnyiinek tekinthetd, hiszen egyik sordn sem kellett magasabb hegyen
(ami a Kassahdmor-Iglé szakasz esetében elsGsorban a Folkmar-Iglé6 szakaszra kell
érteni) vagy valamilyen folyén atkelni. Az [glé-Ldcse szakaszt, ami a kvetek altal
megtett legrovidebb iit volt, nem vizsgalhatjuk meg ilyen szempontbél, hiszen az

iit rovidségét nem annak nehézsége okozta, hanem az a tény, hogy akdvetek Lécsén

7 Ohler, Norbert: Reisen im Mittelalter. Miinchen, 1991. DTV (tovdbbiakban Ohler, N.: Reisen
im Mittelalter) 21-22. p.

8 AMK H Knihy mestskej administrativy III/2 pur. 3. 7. ff., pur. 2. Liber restaurationum. 242.,
244-251., 254-255., 262-284. ff.
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informéciészerzés céljabdl megalltak. Ugyanigy nem tekinthetjik a 18 km-es
Kassa-Kassahamor szakaszt sem az egy nap alatt megtett legrovidebb titnak, mivel
ekkor sem egy teljes nappal szamolhatunk; éppigy mint a Szenc és a Pozsony
kozott megtett 25 km-t sem, mivel ekkor pedig a végcél kizelsége miatt nem utaz-
tak egy teljes napon 4t. Igy a legrovidebb szakasz, amit egy nap alatt a kbvetek
megtettek, ez alkalommal a Csorba-Szentmiklés és a Nedozer-Zsdmbokrét kozti
35, illetve 37 km volt, ami nem tér el lényegesen a 41.6 km-es atlagtél (ami az
emlitett hirom rovid szakasz kivonasaval kapott atlagot jelenti).

A visszait sordn (a tavasz j6tékony hatdsira) a kovetek éltal naponta megtett
tavolsdgok megndttek. A kovetek Osszesen 435 km-t kocsiztak kilenc nap alatt,
mindent beleszamitva 4tlagosan 48.3 km-t megtéve naponta. Természetesen ez al-
kalommal is ki kell vonni ebbdl a Pozsony-Szenc szakaszt, amit du. 4 6ratdl tettek
meg a kovetek, illetve a Poprad-Iglé szakaszt, mivel Iglén Frolich Tamds vendég-
szeretete marasztalta Gket, ami miatt ekkor sem egy egész nap utaztak. Az gy
megkapott, dtlagosan egy nap alatt megtett tdvolsdg most mar 55 km volt (ugyan-
annyi, mint az odait sordn megtett legnagyobb tdvolsag!). Figyelemre mélt6 a
kovetek leghosszabb titszakaszanak a nagysdga is: Szenc és Urminc k6z6tt 66 km-t
tettek meg.

Mint lathattuk a masodik utazds sordn ugyanazon az titvonalon utaztak a kassai
kovetek, mint az elsS alkalmdval. Most mar a Bécs €s Pozsony kozotti szakaszt is
egyetlen nap alatt teszik meg (szemben az addigi masfél-két nappal), ami azt jelzi,
hogy az utazés lényegesen meggyorsult — annak feltételeinek javuldsa kovetkez-
tében — a januar-dprilisi utazas idStartaméhoz képest. Igy nem csodalkozhatunk
azon, hogy a Pozsony-Kassa tit naponként megtett szakaszai hosszanak osszesitett
atlaga 54.375 km, az ut legrovidebb szakaszdnak hossza 19 km volt, mig a leg-
hosszabb szakasz 72 km! A két szélsGséges érték kozti igen nagy kiilonbséget az
Arvan valé hosszadalmas atkelés okozta. Ez a mivelet a kivetek idejébol igen
sokat elvett, mivel a folyé vizszintje — valészindleg a ,,z6ldar” miatt — nagyon

megndtt, hiszen mar jilius 8-4n megérkeztek Kralovénba, de ott egy teljes napot
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toltottek el. Ezzel lehet a Té6t-Préna és K,ralovén kozotti 45 km-es legrovidebb
szakaszt is magyarazni.

Az ezutdn kovetkez§ legrovidebb ttszakasz okara viszont egy teljesen mas ma-
gyardzat adédhat. Ez a Pozsony és a Nagyszombat kozott megtett 49 km — mely a
napi 66.75 km-es normalis sebességhez képest (amiben a Radédcs-Kassa, T6t-
Préna-Kralovan és a Pozsony-Nagyszombat szakasz nincs benne) igen alacsony-
nak tekinthetd — val6szindleg azért csak ennyi, mivel a kbveteknek (mint ahogy az
utazok tobbségének is) a természeti viszonyokon tiil az utak mellett elhelyezkedd
szallas- és étkezési lehetdségekhez is alkalmazkodniuk kellett, ami Nagyszomba-
ton jobb lehet3ségeket kindlt, mint az utdna kovetkezd tobbi mez§varosban vagy
faluban.

Sajnos mas, hasonlé jellegd magyar utazdsok menetteljesitményérsl nem tudok.
Kovdcs Péter Estei Hippolit itjanak menetsebességét sik terepen a 35-40 km-es,
mig hegyi terepen 20-25 km-es napi teljesitményben adta meg.’ Az utazisi se-
besség atlaga nem tért el 1ényegesen a hasonld jellegd eurépai utazasok menet-
teljesitményétSl. Ohler adataibél tudjuk, hogy egy péapai futér az alfoldi részeken
100 km-es 4tlaggal, mig a hegyi utakon kb. 50 km-essel utazott.'’ A kassai kovetek
41-66 km-es atlaga ehhez képest is }6 teljesitményt takar, figyelembe véve azt is,
hogy a papai futdr valdsziniileg lovas lehetett, de azt is, hogy az dltala megtett hegyi
utak j6val nehezebbek lehettek, mint a kiveteink altal kdvetett dtvonal hegyi ttjai.

A menetsebességbdl j6l lathatéak az egyes évszakoknak az utazas koriilmé-
nyeire gyakorolt hatdsa. Az elsg, téli at alkalmaval az utazasi sebesség igen lassu,
ambar egyenletesnek mondhatd. Igen gyakran panaszkodnak a kovetek az igen
rossz idGjarasra, a gyakori havazdsra és a hidegre, amit a kimerit$ terep tovabb
nehezit. Az it legnehezebb szakaszanak megtételekor (Csorbatél Nedozerig) a pa-

naszok szinte mindennapossa valtak."" Eppen ezért nem csodélkozhatunk a korab-

9 E. Kovdcs Péter: Egy kozépkori utazds emlékei. Torténelmi Szemle, (32) 1990. 108-109. p.
10  Ohler, N.: Reisen im Mittelalter. 141. p.

11  Januér 25.: ,,valde turbulenta, Mane nebulosa, Reliquo toto die nivosa”, januir 26.: ,,Tipen-
sinimus semel Vagum semel Oravam et per loca montosa aspera et confragosa iter fecimus.”,
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bi, 1550. évi — szintén télen megtartott — orszaggyilésen résztvevd rendek szabad-
kozasan, akik elsd iilésiikon (janudr 15.!) az okbdl mentegetdztek, hogy csak tébb
nappal a kitizott hatdrnap utdn jelentek meg, amit a nagy tdvolsidgoknak és az
utazds nehézségeinek tulajdonitottak.'

A tavaszi utazaskor a menetsebesség megnovekedett ugyan, de még mindig nem
érte el a jdliusi teljesitményt, azzal egyiitt, hogy a nyéri utat megszakitotta a folyok
magas vizszintje. A nydri it alkalmdval mind az atlagos, mind a maximalis menet-
sebesség megndtt — elérve akar még a napi 72 km-t is.

janudr 27.: ,,Hoc die iter valde difficile habuimus.”. AMK H III/1. Acta diactalis 5. sz., ill.
MOL X 4759, 48-49. p.

12 Magyar Orszaggy(lési Emlékek. Szerk.: Fraknéi Vilmos. Bp., 1876. 3. két. 249. p.



