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A Bodrog jobb partjan, a Tokaj-Eperjesi-hegység keleti labanal futo régi un. Galiciai it szerves
része volt a korabeli magyar uthalozatnak: egyik szakasza volt a Galicia kereskedelmi és gazdasagi
kozpontjat, Lemberget (mai nevén L’vov) Pesttel 6sszekotd utnak. Sarospataktol Szegilongig halad-
va Tokaj-Hegyaljahoz tartozo telepiiléseken vezet at ez az alig 16 km hosszisagl torténelmi utsza-
kasz, melyen ma is nyolc boltozott kéhid all. Ezen kdhidak koziil harom cstcsives kialakitasaval
nemzetkdzi tekintetben is egyediilallo. A cikkben az Gtszakasz mellett ezen hidakat mutatjuk be, ge-
ometriai kialakitasukat és jelenlegi allagukat. A cikk célja, hogy felhivja a figyelmet erre a viszony-
lag érintetleniil megmaradt torténelmi utszakaszra.

Kulesszavak: Galiciai ut, Tokaj-Hegyalja, boltozott kéhidak, torténelmi uthalozat

, ... Amikor az angyalok lattak, hogy az emberek nem tudnak dtkelni a mély-
ségeken és a szakadékon, és nem tudjak munkdajukat elvégezni, kiterjesztették
szarnyukat, s az emberek az angyalszdarnyakon at kezdtek egyik pontrol a ma-
sikra jarni. Igy tanultdk meg az angyaloktol, hogyan kell hidat épiteni. A forrds-
kutak mellett a legnagyobb dldas a hidak épitése, s a legnagyobb biin hozza-
nyulni ezekhez a hidakhoz, mert minden hid egy-egy angyal orizetében dll...”
Ivo Andric: Hid a Drinan

1. BEVEZETES

Varosaink, kdzségeink meghatarozo elemei a folydkon, patakokon ativeld hi-
dak. Ezek az épitmények sokszor a telepiilés szimbolumava is valtak, gondoljunk
példaul Magyarorszagon a veszprémi viaduktra, a budapesti Lanchidra, Szabad-
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sag hidra vagy Erzsébet hidra, de ide sorolhat6 a hortobagyi Kilenclyuku hid is,
mely tajegységének valt jelképévé. Ez nemzetkozileg is igaz, példaul a londoni
Tower-, a New York-i Brooklin-, a San Francisco-i Golden Gate vagy az avignoni
hid esetében. Nem véletlen ezért, hogy a mostari helyreallitasok a telepiilés koz-
pontjaban 1év6 hiddal kezdddtek.

Szamos hid viszont megbujik kornyezetében, az arra jarok sokszor észre sem
veszik, szerves részei a rajtuk futé titnak. Ezen hidak tobbsége kébdl vagy téglabol
késziilt, boltozott kialakitastiak, mellyel kisebb vizfolyasokat, arkokat hidalnak
at." Ilyen k&hidakkal Magyarorszag egész teriiletén talalkozhatunk, szamuk
meghaladja a haromezret. A fontosabbakat Gall (1970) 6sszegytijtotte, és konyvé-
ben ismerteti kutatasi eredményeit.’

A ma haszndlatos 37-es uttal pAirhuzamosan, a Bodrog mellett fut6 régi, falva-
kat 6sszekotd ut eredete a homalyba vész. Kétségtelen tény, hogy a tokaji borok
mar a kozépkorban igen megbecsiiltek voltak, igy a kereskedelem miatt az utat
tobbé-kevésbé mai vonalvezetésében hasznalhattak. Hogy milyen hidak is lehet-
tek itt, arrol elsd informacionk 1832-bdl szarmazik, amikor csaszari rendelettel
Magyarorszag 0sszes varmegyéjében 0ssze kellett irni a harcaszati szempontbol
fontos utakat; ehhez kapcsoldddan a hidakat is megemlitik, sok esetben részlete-
sen le is irjak azokat.

Szegilongrodl indulva, Sarospatakig menve, ezen az alig tobb mint 15 km hosszu
szakaszon nyolc boltozott kéhid all, melyek koziil hdrom mar csak alakjanal fogva
is kitlinik csucsives boltozataval. Ez az alak dnmagaban is kuridozum, ugyanis
ilyen szerkezeti hidat sem Magyarorszagon, sem Eurdpaban nem szoktak épiteni
— Magyarorszagon az itt bemutatott csticsives hidakon kiviil a kisdorgicsei hidat
soroljuk ebbe a kategoriaba, de az szerkezetileg eltér az itt felsoroltaktol, ugyanis
inkabb falazasi hibabol kifolyolag valhatott csticsivessé. Ugyanakkor a félkorives
boltozatt hidak is kiilon figyelmet érdemelnének.

Jelenleg Magyarorszagon nincs egyetlen utunk sem védelem alatt (Maté 2005).
Az utak megmaradt elemei sokszor a mai korszeri halézatok nyomvonalan
fekszenek, melyeket elfed az ) paraméterckkel alakitott és vezetett, burkolt
gépkocsiut. Szamos olyan régi ut is van, amelyet vonalvezetésének alkalmat-
lansaga, egykor volt halozati logikajanak megsziinése miatt felhagytak, ma mar
csak gyalogos Osvény vagy foldut. Kutatok ma még csak elvétve foglalkoznak a
régi utakkal és miitargyaikkal mint miiszaki, taji emlékekkel.?

' Ezek torténetét legujabban Medved (2001) foglalta Gssze.

2 A kényvet csak 1970-ben sikeriilt kiadni, de kutatdsa-megirasa mar 1960-ban befeje-
z6dott. A boltozott kéhidak legujabb kutatasi eredményeit az Orszagos Hidiigyi Konferencia kere-
tében megjelend kotetek tartalmazzak.

> Ezt a hianyt probalja potolni Maté Zsolt a BME Epitészmémoki Kar Miiemlékvédelmi
Szakmérnoki Szak ,,Torténelmi telepiilések értékvédelme” cimii tantargya keretén beliil tartott el6-
adasaival, melyekben kiilon foglalkozik a torténelmi uthalozatokkal.
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Fontos megemliteni, hogy a torténelmi utakkal részletesen elészér Gyorffy
(1943) foglalkozott. Napjainkban Blazovich Laszlé és Jancso Arpad nevét kell
feltétlentil megemliteni — mindkett6jiik dél-magyarorszagi utakkal foglalkozik,
Blazovics a mai magyarorszagi résszel, mig Jancs6 a temesi utakkal-hidakkal.
Hianypotlok a Magyar Hidiigyi Konferencia megyékre kiterjedd osszefoglalasai
is,* melyek az adott hidakat az uthalozatban betdltétt szerepiikon beliil ismertetik,
jelentds torténeti attekintéssel. A jelenlegi magyarorszagi hidallomanyrol részle-
tesen Gyukics és Toth (2005) ad attekintést.

A bemutatott utszakasz védelmét, rajta 1év6 miitargyaival egyiitt, érdemes len-
ne végiggondolni (Maté 2005, Vasarhelyi 2001).

2. A TOKAJ-HEGYALJAI UT MINT A REGI ,,GALICIAI UT” RESZE

A leirt utszakaszt nagyon sokaig a ,,galiciai Gtszakasz” részeként ismerték: a ga-
liciai orszagut kiépitését a XIX. szadzad elején a bécsi kormany és a magyar Hely-
tartotandcs is kovetkezetesen siirgette. Ez az ut Pestr6l Gyongyoson keresztiil Mis-
kolcra, majd onnan Szerencsen és Satoraljaujhelyen keresztiil vezetett tovabb Ga-
liciaba Munkacson és a Vereckei-hadgon at. Az ut egyike volt a Monarchia legfon-
tosabb felvonulasi Gtjainak. Ez a szakasz békében a birodalom (késébb a Monar-
chia) és Oroszorszag kozotti kereskedelem fejlodését, esetleges haborts konflik-
tus esetén pedig a hadseregek mozgdsitasanak biztositasat szolgalta. (Példaul
1849-ben ezen az uton jottek be az Ausztriaval szovetséges cari seregek a magyar
szabadsagharc leverésére, de még az elsé és a masodik vilaghaboru alatt is katona-
ilag meghataroz6 jelentdsége volt, mivel a keleti hadseregmozgésok ezen bonyo-
lodtak le.)

A régi galiciai ut vonalvezetése sok helyen megegyezik a mai fékozlekedési
utakéval, szamos helyen viszont (a telepiilések elkeriilése céljabol) j utakkal val-
tottak ki. Ahol megsziint a forgalom, ott sokszor mar csak a megmaradt hidak em-
I¢keztetnek arra, hogy ott valamikor egy elsérendii Uit haladt, mig ahol felhasznal-
tak a régi vonalvezetést, ott a megndvekedett terhelés miatt altaldban 1) utakat épi-
tettek.

A Pestet Lemberggel 6sszekotd ut szakaszaiban természetesen mar létezett
a bécsi kormanyrendelet el6tt, az inkabb rendezte és dsszefogta a meglévd utsza-
kaszokat, illetve a hegyvidéki részeken kiegészitette. Ahol sziikségessé valt, uj hi-

* Eddig az alabbi megyék kotetei jelentek meg (évszammal): GySr-Moson-Sopron (1993),
Borsod-Abauj-Zemplén (1994), Békés (1995), Hajdt-Bihar (1996), Pest megye és Budapest (1997),
Heves (1998), Bacs-Kiskun (1999), Jasz-Nagykun-Szolnok (2000), Komarom-Esztergom (2001),
Tolna (2002), Csongrad (2003), Zala (2004), Somogy (2005). A koteteket dr. Toéth Ernd szerkeszti.
Jelenleg a Nograd megyei kotet all el6készités alatt.
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dakat, atkelSket épitettek. Ennek az titszakasznak t6bb kisebb vizfolyast kellett at-
hidalnia, mivel északrol a Tokaj-Eperjesi-hegység zempléni része szegélyezi,
amelybdl a lefolyo vizek (patakokban vagy ideiglenes vizfolyasokban) az ttt6l dé-
lebbre 1évé Bodrogba torkollanak. Valoszintisithetd, hogy ezek athidalasara az
els6 idében fahidakat épitettek, és fokozatosan tértek at a sokkal masszivabb, az
idGjarasnak ellenallobb kShidakra. Nagyobb arvizek, aradasok esetén ezek a hidak
minden bizonnyal karosodtak, tehat atépiilhettek, esetleg a régi anyag felhasznala-
saval Gjat épithettek.

3. AZ UTSZAKASZ A KATONAI FELMERESI TERKEPEKEN
ES AZ 1832-ES UTOSSZEIRAS

1. 4bra. A Galiciai ut vizsgalt szakasza az els6 katonai felmérési térképen
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R T g o e GG L
2. abra. A Szegilong—Sarospatak ttszakasz a masodik katonai felmérési térképen

Az ttszakaszon talalhatd hidakrol el6szor kdzvetve csak az elsé bécsi katonai
felmérés (1782—1785) térképeirdl kaphatunk informaciot (lasd 1. dbra). Mind
ezen, mind a masodik katonai felmérési térképen (ezen a szakaszon 1857-ben
készilt el — lasd 2. abra) a vizfolyasokat, arkokat athidalé hidakat jelolik, de
természetszeriien (a térkép céljanak ,,megfeleléen’””) nem adnak informaciot azok
geometriai adatairdl, tovabba anyagukra sem lehet beldliik kovetkeztetni. A tér-
képek alapjan valoszindsithetd, hogy a katonai szempontbdl (is) jobban megfeleld
kéhidak mar akkor megépiiltek, joval hamarabb, mint ahogy a galiciai utvonalat
véglegesitették. A két katonai térképen az utvonal vonalvezetése kozott nincsen
kiilonbség, az megegyezik a maival.

Els6 pontosabb adatunk mind az utszakaszrol, mind a hidakrol az orszagosan
1832-ben elrendelt megyei Gt- és hidosszeiras alapjan van. Ennek Zemplén var-
megye 1833-ban tett eleget.” A latin nyelvii irat a fontosabb kereskedelmi (és hadi)

Minden varmegye eleget tett ennek a rendeletnek, Heves varmegye kivételével — ott 1803-
ban, 1847-ben és 1853-ban torténtek hidosszeirasok.
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utszakaszokat irja le, megjeldli, hogy mennyire vannak kiépitve, tovabba — féként
katonailag fontos — megjegyzéseket tartalmaz. A hidakra vonatkozo megallapi-
tasok altalaban ebben a rovatban szerepelnek, megadva helyiiket, néhany esetben
hosszukat is, valamint katonai szempontbo6l allagukat, épitési anyagukat.

4. BOLTOZOTT KOHIDAK SZEGILONGTOL SAROSPATAKIG

A hidakat Szegilongbél indulva, Sarospatakig haladva mutatjuk be,’ felhasz-
nalva Gall (1970) kutatasi eredményeit, valamint a helyszini terepbejarasnal tett
megfigyeléseket.

Szegilong: Ratérve a régi ,,galiciai” utra, rogton az elsé telepiilésen két hid is ta-
lalhato.

Az els6 hid (6 + 200 km szelvénynél, 3. abra), mely 15,5 m hosszl, a mar
a bevezetésben emlitett kuridzumok koziil az egyik: 2,85 m-es, egynyildsu,
csucsives szerkezetli. Annyiban mas, mint a tobbi, hogy itt a csticsiv nem erdsit6-
iv (mint a tobbi hidnal), hanem maga a boltozat cstcsives (mely nagyon kecses
hatast ad). A hid szarnyfalai igen masszivak. Az északi (befolyasi) oldalon fo-
kozatosan, mig a déli (kifolyési) oldalon 1épcsGzetesen vastagodnak. fvmagassaga
a padloszinttdl a csucsig a déli (kifolyasi) oldalon kb. 1 méterrel magasabb, mint
az ellenkezd oldalon (4, illetve 3 méter). Mellvédfalai és szarnyfalai az t-
tengelyhez képest enyhén széttartok, kdzépen két kerékvetd jelzi a legkeskenyebb
helyet, ahol a mellvédek egymashoz toréssel csatlakoznak. A mellvédfalakra
mindkét oldalon valészintileg az 1960-as években betonhabarcs fedést helyeztek
el. E fedés szamos helyen mar repedezett, az alatta 1év6 kdsor pedig fokozottan
mallott. A jelenlegi tttengely nem egyezik meg a hidtengellyel, ami kés6bbi ut-
rendezés kovetkezménye. A katonai térképek jelolik, €s az 1833-as Zemplén me-
gyei ut- és hidosszeirasban is szerepel: mint k6hidat emlitik.

A masik hid (7 + 378 km szelvénynél) haromnyilast, félkorives szerkezetii, mar
a falu kiilteriiletén van (4. dbra). Néhany helyen erdébényei hidként tartjak
szamon, mivel a Bényei patak felett vezet el, valamint e mellett van az erdébényei
ledgazas. A patak igen bovizl, de lassu folyasu, hordalékos, aminek hatasara a
meder oly mértékben feliszapolodott, hogy a boltvallakat szinte teljesen bete-
mette. Viz a kozépsé mederben folyik, a masik kett csak igen magas vizallas
esetén ereszti at a vizet.

6 A kornyéken talalhato tobbi hidrol bévebben lasd: Hidak Borsod-Abaiij-Zemplén megyé-
ben (1994), illetve Vasarhelyi (2005).
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3. dbra. Szegilongi kéhid a 6 + 200 km szelvénynél — a) befolyasi oldal, b) kifolyasi oldal
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4. abra. Szegilong teriiletén, a 7 + 378 km szelvényben ¢épiilt hid a) befolyasi és
b) kifolyasi oldala
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A vizfolyas fel6li északi oldalon a hid homlokfalat a két mederpillér haromszog
alakt toldata tagolja (jégtord toldatok), melyeken betonfedés van. A kifolyasi
oldalon (déli oldal) a homlokfal sik. A pillértoldatokon fedkovek vannak, mint
ahogy a mellvédfalakat is bizonyara fedkovek takarhattak valamikor. Az 1833-as
megyei hidosszeiraskor a hid haromnyilasa kéhidként lett felvéve.” Teljes hossza
22,5 m.

Olaszliszka: Az utszakasz egyik legmonumentalisabb, leglenyligozébb hidja
(10 + 709 km szelvénynél), mely miiemlék jellegli védettség alatt is all (5. dbra).
A tobb mint 40 m hosszu, csucsives hid meredek oldalesésti szakadékot (ideig-
lenes vizfolyast) hidal at. A terep erds esése miatt a befolyasi (északi) oldalon a
félkorives dongaboltozat zaradéka kb. 2 m-rel van a terep felett, mig ez a magassag
a kifolyasi (déli) oldalon a 8 m-t is meghaladja.

A kis nyilasmérethez (2,7 m) képest a tekintélyes hosszusag a hid magas fek-
vésének a kovetkezménye. A hegy fel6li oldalon szarnyfal nélkiili rézsiije van,
a volgy feldli oldalon négy bordaval erdsitett magas szarnyfala, amely parhu-
zamos az uttengellyel.

Mellvédfalai a hid kdzepe felé fokozatosan emelkednek, melyeket a legmaga-
sabb ponton (k6zépen) egy-egy 1,10 m magas kdérozsa diszitett. Ezek a diszek
mara csak csonkjaikban maradtak meg. Az 1960-ban készitett fénykép tanulsaga
szerint (Gall 1970) a déli oldali szobor ekkor még megvolt.

A dongaboltozat, amely a hidpalyat hordozza, a hidpalya alatt vizszintes alko-
tokkal van atvezetve, és bar a hid déli homlokfalanak sikjaban el van falazva, kor-
vonala jol kivehetd. A boltozatot a homlokfalaknal és még 6t kdzbensS helyen
bordak tamasztjak meg, amelyek koziil a két észak feldli félkorives, az 6t dél feldli
pedig cstcsives.

Olaszliszkan az els6 katonai felmérés nem jel6lt hidat, annak ellenére, hogy a
térkép jol lathatéan igen nagy méretd vizbevagast mutat. A masodik katonai fel-
mérés viszont két hidat is feltiintet, melyek koziil a telepiilés északi felén 1évé mar
nincs meg.

A hid méretei, ardnyai és kialakitasa folytan elgondolkodtatd, hogy hid
szerepén tul nem toltott-e be mas funkciot is — esetleg nem hasznaltak-e az utsza-
kasz védelmében bastyaként vagy egyéb katonai létesitményként. Az 1833-as
felmérésben mint kShidat irjak le,® de ennél tobb informaciot nem kozolnek.

7 Pons lapideus at tres apperturas singula = 3° in latitudine, 5 org. longus exstructus
habetur...”, azaz ,,A kéhid haromnyilasu, széltében 3°, 5 61 hosszan épittetett...”.

8 A rivo Bartamas per Oppidum Liszka usque pontem lapideum in superiori fine oppidi,
structum 575 org.” — azaz ,,A Bartamas folyotol kezdve Olaszliszkan at a falu felsé végén 1évo
kéhidig kiépitve 575 617



5. abra. Az olaszliszkai ,,hiderdditény” tavoli és kozeli képe
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b)

6. abra. Vamosujfalu miemléki védelem alatt allo hidja a) északrodl (befolyasi oldal) és
b) délrél (kifolyasi oldal)
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Vamostjfalu: A 30 m hosszu, hatnyilasu, miiemlék jellegli hid (13 + 800 km
szelvénynél) az igen bovizli Tolcsva-patak athidalasara épiilt (6. dbra). A patak
mind a hid el6tt, mind az utan vizterelkkel szabalyozva van. Nyugatrél a méasodik
¢s harmadik nyilas alatt folyik altalaban a viz, mely nagyobb vizallas esetén
(a tereldk segitségével) fokozatosan a tobbi nyilast is hasznalja.

A nyugat fel6li két pillér toldatai mindkét homlokfalazaton joval kisebbek a
tobbinél. A toldatok az északi (befolyasi) oldalon minden esetben lekerekitettek,
mig a déli (kifolyasi) oldalon csak a nyugati oldalon 1év6 harom toldat lekerekitett,
a keleti oldalon 1évék nem. Az 6t mederpillér és két parti pillér (hidf6) fed-
kovekkel van lefedve. 1981-ben részben at kellett épiteni, mivel az egyik nyilas
beszakadt egy teherauto alatt. Az atépitéskor a boltozatok folé teherelosztod vas-
beton lemez keriilt, amivel a teherbirast jelent6sen megnovelték.

Az els6 és masodik katonai felmérések Vamosujfaluban 3 hidat is jeldlnek, me-
lyek koziil csak a Tolcsva-patakot athidaldo maradt fent — a masik kettd helye a tér-
képek alapjan nehezen meghatarozhato. Helyszini bejaras alapjan, a térkép lépté-
két is figyelembe véve lehet a valdszinii helyiikre kovetkeztetni. Egy masik, 1797-
bdl valo térképen mar szintén meglévd hidként szerepel (a térkép a Nagy-Tolcsva-
patak fausztatasra vald felhasznalasa céljabol késziilt). Az 1833-as Zemplén var-
megyei Ut- és hidosszeirasban 6tnyilast kéhidként van feltiintetve, igy valoszind-
sithet6, hogy a XIX. szdzadban kibdvitették. Jelenleg miiemléki védelem alatt all.

Sarazsadany: A 8,6 m hosszu, egynyilast hid (16 + 800 km szelvénynél) Bodrog-
olaszi kozség el6tt, a sarazsadanyi elagazasnal talalhato, ezért néhany helyen mint
bodrogolaszi hidat emlitik (7. dbra).

A hid a Magyarorszagon fellelhetd négy csticsives hid egyike, boltozata mind-
két oldalon jol latszik. A hidféket mindkét oldalon két-két tamborda erdsiti. A
mellvédek felsd vonala vizszintes, alaprajzi elrendezése egyenes.

Az elsé katonai felmérési térképen jeldlik (Sarazsadany = Szadany) a falu kiil-
tertiletén 1év6 hidként, de az 1833-as megyei hiddsszeirdsban nem tesznek rola
emlitést (valosziniileg kis mérete miatt).

Bodrogolaszi: Bodrogolaszi teriiletén két hid talalhato.

Az els6 hid (19 + 819 km szelvénynél) kétnyilasu, teljes hossza 10,2 m (8.
dbra). Az athidalt ideiglenes vizfolyas északi oldala novényekkel benétt, mig
a déli viszonylag rendezett — itt a gyalogos- és bicikliforgalom szamara kiilon hid
éptilt, ami sajnos teljes mértékben eltakarja a régi hidat. A két hid k6zott még egy
gazvezetéket is atvezettek. Az igy megvalosult allapot sajnos kozel sem nevezhetd
esztétikusnak. A hidpalya viszonylag magas az arok medermélységéhez képest.
Ennek kovetkeztében a hid hidf@it és pilléreit a kifolyasi oldalon (délkeleti oldal)
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7. abra. A sarazsadanyi hid a) befolyasi és b) kifolyasi oldala
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8. abra. A Bodrogolaszi belteriiletén talalhato hid két oldala
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egy-egy tambordaval erésitették meg. Az ellentétes oldalon a pillérnek csak a
szokasos toldata nyulik ki a homlokfal sikjabol.

Az elsé katonai felmérési térképen jeldlnek Bodrogolaszi (akkori nevén Vlahi
Olaszi) beltertiletén hidat, viszont az 1833-as megyei hiddsszeiras nem tesz rola
emlitést.

A Bodrogolaszi keleti kiilteriiletén 1év6 masik hid (20 + 607 km szelvénynél)
13 mhosszu (9. abra). Az egynyilasu hid mindkét oldalan két-két timborda erdsiti
a hidf6ket, melyek méretei egyezdek. A tdmbordak szépen tagoljak az egyébként
sik homlokzatot. Az egyenes mellvédfalak vizszintesek. Az els6 katonai felmérési
térképen nem jelolik. A Zemplén megyei utak és hidak 1833-as Osszeirasakor a
hidat feltiintették.’ Ez alapjan a hid a Kuliz-éren ivel at. Bér ezt a foldrajzi nevet
ma mar nem hasznaljuk, mégis ezzel azonosithatod, mivel Bodrogolaszi és Saros-
patak kozott csak ez az egy hid van. Az emlitett két kisebb hid valosziniisithetGen
elhanyagolhaté méretli miitargy lehetett, melyek az utrendezéssel megsziintek.

a3 Pt -
9. abra. A bodrogolaszi kiilteriiletén 1év6 hid

? Inter Olasi et Patak unus maior in Kuliz ér et duo minores ponticuli lapidei existant”, azaz

,,0laszi és Patak kozott a Kuliz-érnél egy nagyobb és két kisebb kéhid all”.
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10. abra. A Sarospatakon 1év6, mar funkciojat vesztett, boltozott kéhid

Sarospatak: A Sarospatak nyugati hatardban (annak belteriiletén) talalhatd
kétnyilasu hid (21 + 925 km szelvénynél) a régi Hercegkuti-patakot keresztezte
(10. dbra). 1985-ben az Eszak-Magyarorszagi Viziigyi Igazgatosag rendezte a
vizfolyast, melynek soran a meder athelyezésre keriilt kb. 300400 m-rel Bodrog-
halasz felé. A hid kifolyasi és befolyasi oldalan is foldgatat emeltek, ezért jelenleg
a hidnak semmilyen funkcioja nincs, de mint miiemlék megmaradt. Pilléreit
mindkét oldalon félkor alaprajzii tamborda erdsiti. A mellvédfalak egyenes vo-
nalvezetéstiek.

Az els6 katonai felmérési térképen jelolik (Nagy Patak kiilteriiletén, Petraho és
Patak kozott féltton), és az 1833-as Zemplén megyei hid- és Gtdsszeiras is emlitést
tesz itt egy kohidrol, de bévebben nem tér ki ra.

5. A HIDAK ANYAGA

A vizsgalt utszakasz minden hidjat ugyanabbol a jol megmunkalhat6 sziirkésfe-
hér szinii riolit tufabol épitettek. Ez a Zempléni-hegységben banyaszott kzet igen
j6 mindségli épitési kéanyag, olyannyira, hogy ebbdl épitették példaul a Hortoba-
gyi hidat is. Ezt a helyi kéanyagot minden bizonnyal a kdzeli Erdébényén ba-
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nyaszhattak, amely kéfaragoirdl is ismert volt (Fehér 1997). Innen szallitottak el
durva megmunkalas utan, majd a helyszinen végezhették el a finom megmunka-
last. Néhany esetben ugyancsak helyi kéanyagbdl (andezitbdl) egészitették ki a
mellvédfal sériiléseit, de a javitasok a XX. szdzad masodik felétdl jelennek csak
meg. Ezek mind anyagukban, mind megmunkalasukban idegen elemek. A k6 sok
esetben eltéré mechanikai tulajdonsaga miatt roncsolo hatés is jol 1athatéan megje-
lenik. Ajanlatos ezek megvizsgalasa és esetleges cseréje.

Fel kell hivni a figyelmet a mellvédfalakra, melyek nagy valoszintiséggel min-
deniitt fedkével voltak fedve, viszont napjainkra szamos helyen cementhabarcs-
simitast kaptak. Sajnos ez a két anyag — kiilonb6z6 mechanikai tulajdonsagaikbol
adodoan — tonkreteszi egymast, aminek nyomai jol lathatok néhany hidon. Ezért
Galos és Vasarhelyi (2005) ajanlatot dolgozott ki a kdanyagok helyszini vizs-
galatara és dokumentalasara, mely a kés6bbi mliemléki helyreallitast megkony-
nyitheti.

6. OSSZEFOGLALAS

Sarazsadany ¢és Sarospatak kozott a régi galiciai utszakaszon nyolc boltozott
kéhid all. Ezek koziil harom csucsives, ami mind Magyarorszagon, mind
nemzetkdzi viszonylatban unikumnak szamit. A boltives szerkezetliek is emlitést
érdemelnek karcstisagukkal, kiképzésiikkel. Régota felvetett kérdés, midta is
allhatnak ezek a hidak. Erre a levéltari kutatasok alapjan sajnos nem lehet valaszt
adni. Az els6 dokumentum, amellyel a hidak 1étére kovetkeztethetlink, az elsd
bécsi katonai felmérési térkép, mely az 1780-as években késziilt. Itt csak a hidak
esetleges meglétérdl kapunk informaciot. Ezen térképek a mai hidak koziil csak az
olaszliszkai és a bodrogolaszi kiilteriiletén 1évd hidat nem tiintetik fel.
Megjegyzendd, hogy a térkép Olaszliszkanal jeloli a bevagast, rajta az ut
keresztiilhalad, tehat a hid megléte valoszintisithetd, mig Bodrogolaszinal az adott
szakaszon semmilyen terepi egyenetlenséget nem mutat a térkép. Erdekesség még,
hogy Vamosujfalu belteriiletén az els6 katonai felmérési térkép masik két hidat is
jelol, amelyekrdl semmilyen informacionk nincsen.

Az els6 pontos irasos felmérést az 1833-as Zemplén megyei Ut- €s hidosszeiras
tartalmazza. Itt két hidat nem emlitenek (feltételezhetGen méretiik miatt): a bod-
rogolaszi belteriiletén 1évot és a sarazsadanyit.

A masodik katonai felmérési térkép, melyet ezen a szakaszon 1857-ben
készitettek, mar az sszes hidat feltiinteti. Erdekesség, hogy Olaszliszka és Va-
mosujfalu teriiletén itt is jelolnek olyan hidakat, amelyek ma mar nem allnak.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a hidak épitési idejére csak kdvetkeztetni lehet.
A Zempléni-hegység déli lejtdi (Tokaj-Hegyalja) a XIII. szdzadban a francia
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(vallon) telepesek megjelenése utan indulnak jelentds fejlédésnek. Feltételezhetd,
hogy valamilyen modon mar abban az idében is megoldottak a telepiilések kozotti
szallitasi kapcsolatokat, tehat a jelenlegi hidak helyén minden valoszinliség szerint
alltak valamiféle hidak. A vizsgalt Gtszakasz minden bizonnyal a XVI. szazadban,
mai allapotahoz kozel épiilhetett ki, ugyanis ez az az id6, amikor a tokaji bor a
région tul is ismertté valik — annak szallitasa, forgalmazasa alapvet6 érdeke volt a
vizsgalt telepiiléseknek.

Természetesen felvetddik a hidalak alapjan valo datalas lehet6sége. Valoszini-
sithetd, hogy a kiilonboz6 iv alak( hidak kiilonb6z6 korokbol szarmaznak.

— A csucsives hidaknal feltételezhetd, hogy egy idében épiiltek. Ezt valoszini-
siti az a tény, hogy a Magyarorszagon talalhat6 4 csucsives hid koziil harom
épiilt itt, gyakorlatilag egymas mellett, melyeknek a nyilasszélessége szinte
teljesen megegyezd (2,7 m koriili, azaz 1 6l és 3 1ab). Feltételezhetd tovabba,
hogy az 1833-as ut- és hidosszeiraskor a sarazsadanyi hid mar allt, csak mére-
tei miatt nem emlitették meg (ezt alatamasztja az a tény is, hogy az elsé katonai
felmérési térképen jelolik a hidat). A hidalak, illetve a kialakitas annyira eltérd
a hazai és a nemzetkozi gyakorlattol, tovabba statikai szempontbol sem indo-
kolt (s6t, inkabb elénytelen), hogy minden kétséget kizaréan nem hiddal fog-
lalkozé szakember tervezte €s épitette azokat, hanem olyan helyi kémiivesek,
akik épitkezhettek a kornyékbeli templomoknal. A forma alapjan igy elképzel-
hetd, hogy a hidak eredete a kozépkorra nyulik vissza. Itt kiilon ki kell emelni
az olaszliszkai hidat, mely méreteivel és aranyaival eliit az §sszes tobbitdl, és
feltételezhetd, hogy épitési ideje joval korabbi. A tag kdrnyezet geomorfolo-
giai adottsagait is figyelembe véve esetleg nem csak hidfunkciot latott el, ha-
nem valamilyen mértékben védelmit is.

— A félkdrives boltozatt hidak épitési ideje a XVIII. szazadra val6szin{isithetd.
Az 1807-ben az Epitési Féhatosag altal kiadott tipusterv kiképzései és részlet-
megoldasai megegyeznek a vizsgalt utszakaszon talalhato hasonl6 hidakéval —
azok nyilasszamatol fiiggetleniil. Mivel egy hid megépitése tobb év munkaja,
tovabba az 1780-as térképen mar szerepelnek, igy minden bizonnyal joval ré-
gebben épiilhettek itt hidak, melyeket esetlegesen atépitettek.

Végezetiil: egy hid soha nem ragadhaté ki kdrnyezetébdl, azzal szervesen
egylitt ,,é1”. A tiszta, rendezett kornyék kiemeli a hid szépségét, és plusz szinfoltot
adhat a falunak, telepiilésnek (Toth 1998). Fontos lenne ezért nemcsak a hidak,
hanem az azokhoz tartozo uthalozat védelmérdl is gondoskodni (Maté 2005).
Ehhez sziikséges lenne az ut mentén még fellelhetd régi kilométerkovek, utszéli
fesziiletek stb. felvételét is elvégezni, azokat dokumentalni, védelmiikr6l gon-
doskodni.
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THE HISTORICAL ROAD UNDER TOKAJ-MOUNTAINS
AND ITS BRIDGES

Summary

The goal of this paper is to present a short part of one of the historical roads in Hungary, between
Szegilong and Sarospatak, in Zemplén county (North-East Hungary). This nearly 16 kilometers long
road at the right part of the Bodrog River was one of the oldest “army-road” of the Hungarian King-
dom and the Monarchy and it can be using today, as well. During the centuries it was linked Pest and
Lemberg (capital of Galicia, now Lvov, Ukraine) — using by the merchants during the peace and sol-
diers during the wars. It was used in both world wars and the revolutions (1848, 1956) by the Russian
armies, as well. The history of this road is not well-known documented — probably it was existed
during the 16-17" century, but the first documentation was written only at the beginning of the 19™
century.

There are eight arch bridges on this road; three of them were built with a very specific pattern,
which is unique both in Hungary and Europe. The paper shows the history and the present state of
these bridges. The first documentation about these bridges was at 1833, when all the bridges of the
county were documented.

Unfortunately, the preservation of the road does not exist — the aim of this paper is to attack an at-
tention.

Keywords: Galicia army road, historical road, arched bridge, Tokaj-mountains






