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Hatvanban a vasuti vontatds gyokerei a hat-
van-salgotarjani vonalszakasz forgalomba
allitdsanak idépontjahoz (1867. majus 19.) ve-
zetnek. A Magyar Eszaki Vasut Térsasag pest-
salgotarjani vastitvonalanak forgalmat a pesti,
hatvani és salgotarjani fiitéhazak szolgaltak
ki. A g6ézmozdonyok Pesten, Hatvanban és
Salgoétarjanban vehettek vizet. A vonalon a
forgalom 6 db személy- és 4 db tehervonati
mozdonnyal, valamint 10 db személykocsival
és 249 db teherkocsival indult. Naponta egy
par személy- és egy par tehervonat kozlekedett
a kezdetekben.

A személyforgalmat az 1867-ben, a bécsi Sigl
cég gyartotta Losonc-tipusu gézmozdonyok-
kal bonyolitottak le. A tehervonatokat pedig
az ugyancsak 1867-ben a Sigl cég bécsujhelyi
gyardban készilt Hatvan-tipusua gézmozdo-
nyok tovabbitottak.

Az 1868. junius 30-an a magyar kormany és
az anyagi nehézségekkel kiizd6 északi vasut
kozott létrejott szerz8dés alapjén az Eszaki
Vasut 1868. julius 1-jén az allam tulajdonaba
és tizemébe ment at. Ezen a napon sziilettek a
Magyar Kir. Allamvasutak (MAV), és a Salgé-
tarjani Készénbanya Rt., valamint a hatvani
fit6haz is a MAV tulajdonéba keriilt.

A MAV-nak megalakulasakor a kovetke-
z§ helyeken voltak fiit6hazai: Pesten a vég-
legesen felépitett, 12-allasos flitéhaz, két
kis szobabol all6 irodaval és egy nagyobb
kéziraktarral; a hatvani és a salgétarjani fu-
téhazak ideiglenes fafészerek voltak. Sem
muhely, sem anyagszertar nem létezett, a
kisebb javitasokat a flit6hdzban végezték el,
amit e célbdl egy tabori ttzhellyel szereltek
fel. ,Ha a javitas itt mar nem volt lehetséges,
ugy a javitasra szoruld targyat at kellett kiil-
deniink az osztrdk allamvasut miihelyébe. Az
anyagot szitkség esetén rovid uton a vérosi
kereskedésekbdl szereztiik be.”

A hatvani ftt6haz jelentdsége ugrasszertien
megndovekedett a hatvan-miskolci vasutvonal
megnyitasatodl (1870. janudr 9.). A Pest-Hatvan
-Miskolc kozotti vasutvonal forgalmat ebben
az idében a pestre allomasitott 6 db személy-
és 16 db tehervonati, a Hatvanba allomasitott
4 db személy- és 6 db tehervonati, valamint
a Gyongyosre allomasitott 2 db masodrangu
gézmozdonnyal bonyolitottdk le. A segéd-
mozdonyok allomasitasara Hatvan, Gyongyos
és Miskolc volt kijelolve.

A MAV budapesti elsé Uzletigazgatésdga meg-
alakulasaig (1880. januar 1-jéig) Hatvanban és
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Losoncon MAV Kézlekedési Fénokség is mi-
kodott, és 1880 augusztusaban Hatvanban egy
kozponti kocsiintézdséget is létrehoztak.

Hatvanban 1895-ben az elsd, ideiglenes fiit6-
héz helyett 12 mozdonyallasos, két forditd-
korongos fiit6haz épiilt. Ekkor késziilt a fu-
téhazi laktanya is. Ez a hatvani ftit6haz a mai
kocsijavitomthely helyén allt.

Az 1900-as évek elején Hatvanban - a mos-
tani vasuti sporttelep helyén - ,Nemzetkozi
kocsikodlesonzd és teherkocsi-javité miihely”
miitkodott. A kétforditokorongos fiitéhaz az
1930-as évekre elavult, és helyette épitették
meg az ugyancsak forditékorongos fiitéhazat,
amelyet 1944. szeptember 20-an lebombézott
az amerikai légierd. Ekkor sulyos karokat
szenvedett a személypalyaudvar, a szomszédos
vasuti kolénia (lakdtelep) legtobb lakohaza, az
elemi iskola épiilete, leégett a vontatasi lakta-
nya teteje is. A légitimaddsnak 500 6 vasutas
és polgari aldozata volt.

A 12x15 m-es alapteriilett els6 laktanya a ma-
ira merdlegesen helyezkedett el. A jelenlegi
laktanyaépiiletet a mai formdjéban az 1930-as
években alakitottak ki a hatvani f(it6haz atépi-
tésével egy idében.

A 36,32 m hosszu és 10,82 m széles laktanya-
éptilet rekonstrukcidjara az 1980-as évek ko-
zepén keriilt sor. Ekkor az elsé emeleten he-
lyezték el a vontatasi f6nokség irodait.

Az 1945 utan épitett jelenlegi - téglalap alakd,
mozdonyszin, amelyet az 1980-as évek koze-
pén ujitottak fel — a Budapest—-Miskolc vastt-
vonal Ujhatvan feldli oldalén helyezkedik el. A
fiitéhaz 6tvaganyos, vaganyonként 2 db 424-es
gézmozdony szamadra volt hely.

A hatvani ftitéhéz feliigyelete - a MAV Uzlet-
igazgatdsdg és a MAV Igazgatdsag tekinteté-
ben - az id6k soran tobbszor valtozott, igy tar-
tozott Miskolchoz, Budapesthez, majd ismét
Miskolchoz.

1981-ben a hatvani fiit6hdz allomanyaban 10
db M62-es dizelmozdony volt, amelyek a hat-
van-salgotarjani szerelvényeket tovabbitottak,

és 8 db M43-as, valamint 9 db M40-es soroza-
ta dizelmozdony. Az utébbiak féleg személy-
és gyorsvonatokat tovabbitottak Hatvan és
Somoskdujfalu kozott. Az 1980-as évek ele-
jén még 15 db V43-as villamos mozdony is a
Hatvani Vontatasi Fénokség alloményaba tar-
tozott. A korszerti mozdonyok elterjedésével
1981-ben Hatvanban megszilint a gézvontatas.

A salgotarjani fltéhdz 1962-t6l, a kisterenyei
fitéhaz 1981-t6l, az Osszevont salgdtarjan-
kisterenyei kirendeltség a hatvani Vontatasi F6-
nokség kirendeltsége volt, késébb salgdtarjan
Hatvan kiils6 szolgalati helyeként miikodott.

A MAV szervezeteinél és a jarmidlloma-
nyaban tértént valtozasok kovetkeztében - a
2000-es évek els6 évtizedében - a flitéhazak
tobbsége, igy a hatvani is, elvesztette onal-
lésagat. Ennek eredményeként a fiitéhazak
tzemeltetési és/vagy jarmifenntartasi telep-
helyek lettek.

Egy ujabb szervezeti valtozas kovetkeztében a
ft6haz 2015. januar 1-jén a Budapesti Jarmu-
biztositasi Igazgatosag (JBI) hatvani telephelye
lett, ahol vasuti teherkocsik javitasat végzik.

A hatvani fiit6hdznak, illetve a hatvani Vonta-
tasi Fonokségnek sokdig orszagosan elismert,
j6 hirt tanmihelye és tanoncképzése volt.
Az 1920-as adatok alapjan akkor mar a fu-
téhaznal 20-25 tanoncot képeztek. Késébb a
hatvani Damjanich Janos Ipari Szakképzési
Intézetben 1993-ig vasuti jarmiszereloket is
képeztek.

A ,Hatvani Mozdonyvezetk Otthona” — Hay
Gyula ftt6haz fénok tamogatasaval - 1913. ju-
lius 3-an kezdte meg mtikodését. Az Gjhatvani
helyiségben miikodd egyesiilet 1945-ig 90-94
mozdonyvezet6b6l és 130-140 fiit6bsl 4llo
vasutas (vontatasi) kozosségnek adott ,ott-
hont”. S6tér Gyula fiitéhazfénok vezetésével és
tamogatdsaval 1919-ben kezdte meg munkdjat
Hatvanban a ,MAV Alkalmazottak Dal, Zene
és Onképzd Egyesiilete”, amelyben tevékenyen

e

részt vettek a flit6haz dolgozoi is.

A helyiek dltal ,Dali”-nak nevezett egyesiilet
ma Liszt Ferenc Miuvel6dési Haz néven szol-
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galja a hatvani vasutasok szdrakoztatasat.

A Hatvani Vasutas Sport Egylet (HVSE) -
Vanké Istvan flt6hazi fdmérnok kezdemé-
nyezésére — 1920-ban kezdte meg miikodését.
Az egyesiilet elsé sportoléi a fiit6haz tanon-
cai voltak. A sportegyesiilet neve egyesiilés
és a politikai divat kovetkeztében tobbszor
moddosult és a rendszervaltozas koérnyékén
meg is sztint. 1991-t6] maig a Hatvani Loko-
motiv Sportegyesiilet jogutédként miikodik.
Az egyesiilet labdarugéi a haboru utdn az
1960-as évek elejéig — kis megszakitassal - a
magyar Nemzeti Bajnoksag masodik oszta-
lydban (az NB II-ben) jatszottak és sok sikert
értek el.

A kovetkez6kben Sotér Gyula flit6hazmérnok és
Brazai Géza mozdonyvezetd rovid életrajza ke-
ril ismertetésre az 1932-es adatok alapjan, akik
sok éven 4t szolgaltdk Hatvanban a MAV-ot.

»Sepsi Sotér Gyula gépészmérnok, MAV fiit6-
héazi f6nok Kassan sziiletett 1875-ben. Kozép-
iskoldit Kassan, a mtiegyetemet Budapesten
végezte. Vasuti szolgalatét az Eszaki Féma-
helyben kezdte. 1898-ban keriilt a nyugati fi-
t6hazhoz, amelynek 1911-ben helyettes fénoke
lett. E mindségben 6t évig dolgozott. 1916-ban
a hatvani flit6hazhoz helyezték, s azt azéta
megszakitas nélkil vezeti f6noki mindség-
ben.”

»Brdzai Géza MAV mozdonyvezeté Budapes-
ten sziiletett 1895-ben. Hatvanban elvégezvén
négy kozépiskolat, 1909-ben Budapesten a
fels6 fémipariskola egy évfolyamat hallgatta.
Ezutdn a MAV Eszaki Fémihelyében kita-
nulta a géplakatosipart. 1915-ben a hatvani
fut6hazhoz kerill, és egy év mulva leteszi a
mozdonyvezet6i vizsgat. 1921-ben nevezték
ki mozdonyvezetének. A helybeli szakcsoport
alelndke, a kozponti szakcsoport helyi meg-
bizottja. A HAC. szamvizsgaldja, a Hatvani
MAV Dalkér partold tagja.”

A fit6haz fénokei voltak —~1878-t6l 1948-ig id6-
rendi sorrendben - tobbek kozott: Dax Adolf
fdmérnok 1878-ban, Fenster Alajos 1897-ben,
Papp Jend 1914-ben, Sotér Gyula gépészmér-
nok, feliigyel6 1916-1932, Mészaros Mihaly
mérn6k 1936-ban, Vasvari Rezsé f6mérnok
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1943-ban. 1948-ban f(itéhazfénok Dér Aladar
muszaki tanacsos, mig a tovabbi vezetdk és a
létszamadatok ebben az évben:
Fijt6hdzfénok-helyettes Stimegi Jené mi-
szaki f6intéz8; Botos Laszld fémérnok; Ta-
bor Bertalan és Foldesy Benedek muszaki
fotisztek; mozdonyfelvigydzok: Illés Jozsef,
Vigh Janos, Békési Mihaly, Felfoldi Ferenc,
Ho6di Gyula, Kelényi Ferenc, Voros Istvan;
miivezeték: Kocsis Illés, Szénasi Mihaly; iro-
dasegédtisztek: Abonyi Tivadar, Regés Gyu-
la, Bérces Mihaly, Godor Jozsef, Komaromi
Karoly intéz6, Donké Joézsef ideigl. fétiszt,
Nagy Jozsefné kezel6né; villamos felvigya-
z6k: Dobos Istvan, Cserhati Dénes; 63 6 £6-
mozdonyvezetd, 5 {6 mozdonyvezetd, 11 f6
mozdonyvezetd tanonc, 13 £6 f6kocsivizsga-
16, 7 £6 kocsivizsgalo.

A rendszervaltozas el6tt Hanthy Tamds koz-
lekedésmérnok (a kival6é labdarugd), utana
pedig Bartha Laszl6 mérndk volt a flit6haz
vezetdje.
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