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8. abra. A kép hattérben (a valésagban) egy khaki
festésii sostéi D.Vil-es all az 1931-es Csaba
hadgyakorlaton (Foto6: Fortepan/Horvath Balazs, 93130)

A magyar Fokker D.VIl-es vadaszrepulogépek

torténete

Fokker D.Vll-es vadaszreplilégépek alkalmazasanak

torténetét mutatta be a Tanacskoztarsasag kikialta-
sdig (1919. marcius 21.). Ebben az epizédban tovabb ko-
vetjik a gépek magyar vords repullécsapatoknal végzett
mikodését. Kiulonos figyelmet érdemel a HD.09 lajstrom-
szamu vadaszgéprdl szélé bekezdés, amely mindeddig
nem publikalt, Uj kutatasi eredményekrél is beszamol.
Végll a Nemzeti Hadsereg légierejének egyetlen nagy had-
mUveletében vald részvételérdl, és a harci repllék polgari
célokra atalakitasarol olvashatunk.

Az Uj szervezeti egységben a Fokker vadaszokat a 8.
voros' replilészazadban vontadk 6ssze, az 1-7. felderité
(bombazo) repiilészazadokat pedig 1-1 hadosztaly mellé
osztottak be, de némelyiket még par Berg vadaszgéppel is
megerdsitették. Budapest kordl 1€gi figyeld lancolatot épi-
tettek ki, mig Matyasfoldén 1 vadasz reggeltdl estig, 1
masik enyhébb fokozatban allt készlltségben [12, 16, 20].
Mikdzben a roman elbretdrést a Székely Hadosztaly egy-
maga képtelen volt feltartéztatni, azalatt a Fokkerek az Uj
— fehér mezdben vords csillagos - felségjellel Budapesten
tartottak légi bemutatokat a munkasdemonstraciok felett

Q cikk I. része a Magyarorszagra ker(lt és itt gyartott
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1919. 4prilis 23-an és majus 1-jén. Majusban a romanokat
a Tiszanal megallitottak, késébb a cseheket kezdték visz-
szaszoritani [24, 30].

A 8. repllészazad kisebb-nagyobb kilénitményekkel
teleplilt a nagyobb Utkdzetek kdzelébe: majus végétdl juni-
us kozepéig részt vettek a miskolci csatédkban, junius
végeén 9 db vadasszal Gydrt védték a cseh és francia repu-
16kt6l, utana Vacral, legvégiil juliusban Ujszaszrol tamogat-
tak a tiszai offenzivat. Egy légi gyézelmet is arattak, junius
12-én Sajoszbged felett lelétték a roman szinekben repllé
161.156 UFAG C.I-t [5, 7, 12, 24, 26, 28]. A lelévést Ujvari
Laszl6 (9)? és Keisz Géza pildtak arattak D.Vll-esekkel.
Tobb sikeres alacsonytémadést is végeztek, ebbdl kiemel-
kedik a junius 1-én a tiszallci tamadas [5, 299-306. o., 20,
24, 30], ahol Ujvari Laszlé, Keisz Géza és Hefty Frlgyes
(5+4) négy cseh Uteget géppuskazott végig 10-20 m-re
leereszkedve. Az ellenséges agyuk elhallgattatasa feltétele
volt a sikeres magyar tdmadasnak. Az utolsé légvédelmi
feladatra julius 29-én a Miskolc felett reptilé francia erede-
tG harommotoros Farman nehézbombazo repllégép Gld6-
zésére szallt fel az Ujvari Laszlo, Risztics Janos (7+1) és
Kasza Sandor (6) pilotakbdl allé D.Vil-es raj, amelyhez
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9. dbra. L6 vontatta kétiiléses MAG Fokker C.I-es. A ,,H” bet(i
formaja, a nagynak latsz6 szam, a bal kerékvédé6 lemez
hidnya és a légcsavar formaja alapjan, a fotén nagy
valésziniiséggel a H.02-es Fokker lathato

10. abra. Egy 1919. 06. 05. és 15. k6z6tt Paszton késziilt foto

a H.02-es kétiiléses C.I-r6l. Egy visszaemlékez6 szerint
rendelkezett géppuskaval [8]

csatlakozott egy D.VI-os is. A repllét meglattak, de az a
zart felh6takaréba emelkedve egérutat nyert. Vadasz fel-
adatok mellett toébb felderitést is végeztek, tébbnyire a
veszélyes teriiletek felett, és néhany front mogotti ala-
csonytamadasrdl is maradtak fent jelentések, mint pl. a
nemesocsai légids repllétér géppuskazasa [5, 12, 24].

Majusban még a német D.Vll-esek voltak tébbségben,
de junius-juliusban megérkeztek a 8. repulészazadhoz a
Magyar Altalanos Gépgyar (MAG) épitést D.Vll-esek is,
valészinileg a 93.02-93.09-es lajstromszamuak. De a sza-
zad tovabbra is hasznalta a tébbnyire egy géppuskaval fel-
szerelt D.| Bergeket és a Fokker D.VI-osokat is [5, 6, 7, 12].

Néhany Fokker C.l-es is kerlilt az egységbe, a H.02
(amely azutan révidesen elkertilt) és a H.08. Nincs konkrét
adat, de gyanithaté a H.03-as bevetése is, hiszen nem
szerepel a zsdkmanylistakban. Futarszolgalaton kivil hasz-
nalta az egység felderitésre (Hary Laszlé szazadparancs-
nok sdrdn replilt vellk), az egyik kétlilésest a Kassa feletti
bevetésnél egy D.Vll-es is kisérte [5, 8, 12, 24].

Mas szazadokhoz kertilt Fokkerekrdl szintén kevés infor-
macidval rendelkezink. A junius végén, Rakoson feldllitott
maésik vadaszrepll6-egységet, a 10. replilészazadot papi-
ron csak Aviatik D.l vadaszokkal szerelték fel. Uveges Jo-
zsef fényképész a rakosi repulétéren készilt fotojan azon-
ban 3 db német és MAG-gyartasu D.Vll-es lathaté a gépek
kozott. A rakosi 3. replilészazad allomanyaban junius ele-
jén tlnik fel a H.02 kétlléses Fokker C.I, pilétaja Deutsch
Istvan. Egy kihelyezett négygépes kilonitmény részeként
elészor Losoncrol, Pasztérdl, majd az anyarepilétérrdl vég-
zett felderitéseket a Felvidék felett, legalabb 3 alkalommal
alacsonytamadast végzett, egyszer vonuld tlizérség mas-
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kor tehervonat, valamint teherautok ellen. Vadaszként
pedig Zdélyom felett sikertelenll probalt utolérni egy ellen-
séges replilégépet. Deutsch julius 20-an Ongara repult (3
felderitészazadtdl 1-1 vadaszgépet vezényeltek ebbe a kii-
I6nitménybe), de Utkdzben kényszerleszallast hajtott végre,
a H.02-rél ezutan nincs tébb informacio [5, 8, 12].

Hogy a 8. replilészazad éppen hol jelent meg, és harcol-
ta ki rdvidesen a légi folényt (Miskolc, Gyér stb.) azt az
alabbi tényez6k hataroztdk meg: a kor legjobb vadaszgé-
pének, a Fokker D.VIl-esnek alkalmazasa — amelyek bot-
kormanyai mogoétt tapasztalt magyar pildtak és repulé-
aszok Ultek —, valamint az a taktika, hogy egyszerre 2-3
vadaszrepllé cirkalt, vagy vette ld6z6be a tdobbnyire
egyedul repuld ellenséges gépeket. Megjegyzendd, hogy
az 1919-es |égi haboru erbviszonyai a magyaroknak ked-
veztek. A csehek csupan 2 repulészazaddal vettek részt a
harcokban, ezért juniusban a francia BRE 590 replilészaza-
dot Pozsonyba vezényelték tamogatasukra. A 3 harci sza-
zaddal rendelkezd romanok is igyekeztek a zsakmanyolt
replléket Uzembe helyezni [5, 12, 24]. A magyarok ezzel
szemben 7 db felderitd, 1 vadasz és 1 vizi repllészazaddal
rendelkeztek, és juliusban a 10. vadaszreplil6-szazad is
megalakult, de még a kiképz&szazad is hadra foghato volt,
lasd az ellenforradalmarok elleni bombazasaikat.

A julius végi vesztes tiszai Utkdzetek utan a Tanacskoz-
tarsasag Forradalmi Kormanyzétanacsa augusztus 1-jén
lemondott, és a romanok augusztus 4-én bevonultak Bu-
dapestre. A MAG repulégyarban tébbek kézétt 1 original
Fokkert és egy motor beszerelésre vard D.Vll-est foglaltak
le, ugyanis a mar kész replléket korabban a Cinkotai
Anyagszertarba raktaroztak be. A vadonatuj D.Vll-eseket
és C.l-eseket onnen szallitottak el — ellentételezés nélkul —
Romaniaba [10, 24].

Ezenkivil az alabbi magyar (vorés) D.VIl-esek elveszté-
sérél van tudomasunk, zémmel a 8. replilészazad alloma-
nyabol: majus 27-én Fejes Istvan (17+4) 3867-es szamu
német Fokkerének sajat géppuskaja atlétte a légcsavarijat,
Losoncnal kényszerleszallast hajtott végre és elfogtak.
Junius 1-jén Hefty Frigyes labat alacsonytamadas soran
géppuskaldvedékkel eltalaltak, Mez8csat térségében — a va-
daszrepllé jobb kerekének korabbi elvesztése miatt —
kényszerleszallaskor atvagodott [5, 12, 20]. Visszaemléke-
zése alapjan német Fokkert hasznalt [27]. Junius 27-én
Berényi Sandor egy felvidéki légitamadasbdl visszatérve, a
szétlétt motor miatt Vaccal szemben a Pokol-szigetre zu-
hant, és kisebb sériléseket szenvedett [5]. Fényképek

11. abra. A csehszlovak tulajdonba keriilt 3867-es szamu
MAG-motoros schwerini D.VII-es. J6l lathato a kései
gyartasu Fokker tereptarka mintazata, a motorburkolé
lemezek és a Schwarzlose géppuska (vinar.cz)
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12. dbra. A romanoknal orra allt 93.12-es. A MAG-gyartasu
Fokkerek szine a valésagban a lakozott vaszon miatt vilagos-
sarga (homokszinli), a motorlemezek festetlen fémszinliek
voltak (www.cartula.ro)

alapjan tudjuk, hogy a MAG-gyartast 93.07-es és 93.09-es
atvagddott és Osszetort. Tovabba 3 db javitas alatt 1évd
D.Vll-est a romanok foglaltak le az albertfalvai MARE repii-
I6gyarban augusztus elején [24]. A roman megszalloé csapa-
tok gyakorlatilag leraboltak a teljes repllégépipart, minden
mozdithatd értéket, gépeket, replldket, hasznalhaté gép-
roncsokat is kiszallitottdk az orszagbdl. A roman forrasok-
ban® nagyrészt csak a Cinkotai Anyagszertarban zsakma-
nyolt Fokkerek szerepelnek az alabbi lajstromszamokkal:

— egylléses gépek: 93.10-93.12, 93.13 sériilt, 93.14,
93.15 sériilt, 93.16-93.26;

— kétlléses gépek: H.1-196.30, H.4-197.42, H.5-197.44,
H.6-197.45, H.7-197.46, H.8-197.47, H.9 kétkorma-
nyos, H.10 kétuléses [24, 25].

A tObbségik Aradra kerilt, egyes forrasok szerint 6
db-ot (HD.09, 93.12, 93.16, a 93.18-rdl fotd is készllt)
hasznaltak kiképzésre — ezt a mennyiséget tébb kutato is
tul kevésnek tartja. Probadltak alkatrészeket vasarolni hoz-
zajuk Bécsben, de éllitélag 1920 utan a hadsereg mar nem
tartott rajuk igényt [24, 25]. A fényképeken szerepld repl-
I6krél hianyzott a géppuska, ez lehetett a selejtezésiik
valés indoka. A Cinkotérdl elvitt repllék fegyvertelenek
voltak, hiszen még a HM karjelentésében sincs kiilon fel-
tintetve, hogy onnan géppuskakat raboltak volna el. (A
magyarok szinkronizalt repulégéppuska-hiannyal ktzdot-
tek, lasd a fegyvertelen, vagy az egy géppuskas Berg D.I-
esek és Fokker D.VI-osok az alakulatoknal [5, 12, 24].)

Kulon fejezetet jelent a HD.09-es sorsa. Matyasfold meg-
szallasa utan régtén az elsé hullamban vitték el a gyarte-
leprél és repllték at a romanok Rakosra, majd Aradra, az
errdl tuddsito MAG-jelentésben emlitik a kompletten fel-
szerelt és Uizemképes allapotu ,H.D.9 sz. Fokker repulégé-
pet” [8]. A 13. abra tanusaga szerint a HD.09-es 1920.
februar 20-an Aradon balesetet szenvedett. A képen jol
latszik, hogy a gép kétlléses, tehat a ,H” jelzés valds, de
honnan a jelzésben a ,,D” betli? A valaszt egyrészt a roman
zsakmanylista adja meg, amiben a H.9 mellett a kétkorma-
nyos megjegyzés szerepel, egyedil a felsorolasban. Mas-
részt a HM karjelentésben* is szerepel a MAG alatt ,,1 db
- D (kisérleti) reptlégép — 200 000” tétel a problémas da-
rabszamu D.VI-osok (?) kozott. A HD.09-es az egyetlen
magyar kétkormanyos — elsésorban kiképzd — Fokkert je-
lezte [8, 24].

Ezenkivll meg kell emliteni Fejes Istvan 3867-es szamu
gépét is, amivel kényszerleszallast hajtott végre. A Fokkert
a csehszlovakok Uzemképes allapotba hoztak. A német
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13. dbra. Az Aradon Osszetort kétkormanyos Fokker,
a kiképz6 feladatu HD.09-es (www.cartula.ro)

gyartast, de MAG-motoros Fokkert 38.67-es lajstrom-
szammal 1922-ig mdrepulégépként hasznaltak, és 1925-
ben selejtezték le [5, 6].

A Dunantulra benyomulé Nemzeti Hadsereg szétverte a
még ellendlld vords alakulatokat, de a katonak tébbsége —
koztik a megmaradt repiléalegységek — atallt hozzajuk.
Szombathelyen a replilégépek csillagait fehérre mazoltak,
réjuk pedig fekete H bet(t festettek. A vegyes 6sszetételd
szazad a visszavonuld felderitészazadok megmaradt repl-
I8ivel is meger8sodott. A parancsnok Hary Laszlé szaza-
dos lett. A szazad néhany répcédulaszérason kivil féleg
futarszolgalatot végzett a killonb6z6 replilbterek kdzott [9,
12, 19].

November 14-16. kdzétt a Nemzeti Hadsereg bevonult
Budapestre. Siofokrél és Szombathelyrdl nyolc repullégé-
pet Bicskeére telepitettek at, ebbdl harom D.Vll-est. Felada-
tuk az volt, hogy felderitsék a gytlekezd csoportokat, a
karhatalmat a levegébdl (Uzenetledobassal) tamogassak,
és a kapcsolatot fenntartsak Bicske, Albertfalva, Var pa-
rancsnoksagok kozoétt. Mivel nem volt rendbontas az Ginne-
pélyes bevonulason, igy a repulék a diszmenetet egészen
a Parlamentig kisérték, mikdzben répcédulakat szoértak.
Ezekkel a gépekkel toltétiék fel a korabban megalakitott
budapesti repulészazadot. A Szombathelyen maradt sza-
zad tovabbi két mikoddkeépes Fokkert jelentett december-
ben. A si6foki kulénitmény és a szegedi két szazad (egyik
kiképz6) csak kétlilésesekkel rendelkezett [9, 12, 19].

1920 januarjaban — a trianoni békediktatumot elékészité
rendelkezések nyoman — a replléssel kapcsolatos ligyeket
strgésen a Kereskedelmi Minisztérium hataskérébe utal-
tak. Létrehoztak fedészervként a civil Magyar Aeroforgalmi
Rt.-t (Maefort). Légipostat, hirlapokat, ritkdn utasokat is
szdllitottak a vidéki repterekre, kdzbensd varosokra pedig
ejtéernybvel dobtak le a csomagokat. A Maefort keretében
egy vadaszszazadot (6+4 egyliléses), egy kétlléses (9+6)
szazadot, egy kiképzdszazadot (Szeged, Szombathely) al-
litottak fel javitdmUhellyel és anyagszertarral. Ahol a posta-
forgalmon kivll a repiilégépvezeték gyakorlatait, a veteran
megfigyeld tisztek pildtava vald atképzését, valamint az ej-
téernyds ugratasokat végezték [3, 9, 12, 19]. A katonai repU-
I6gépeket polgariva alakitottak, fegyvereiket leszerelték,
néhanyba példaul sportiilést is szereltek, a replil6kre pedig
betlikbdl és szamokbdl allé polgari lajstromjeleket festettek
(fehér savra feltlin6en nagy betlket).

Az Ausztriatol vasarolt Phonixeken kivil a megmaradt
nyersanyagokbodl a magyar repllégyarak hozzavetéleg 40 db
replilét készitettek és adtak at a repilécsapatoknak, koztlik
néhany Uj D.VIl-est’. A szegedi javitomUhelyben pedig sza-
mos hasznalt repll6t allitottak ismét (zembe, koztlk az
alabbi (J, azaz ,,Javitott”) lajtromszamu D.VIl-eseket: H-J.82,
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allomanyaban. A szegedi javitomiihely szamos hasznalt repi-
I6gépet helyezett ismét lizembe (Fotd: Zainkd Géza gyUjtemé-
nyébdl)

H-J.84, H-J.87, H-J.88. A MAG tovabbi megrendelést ka-
pott 36 db kétlléses Fokker C.l-es megépitésére, de ezek-
nek a gépeknek az elkészitésérdl nincs adat [9]. 1921 elején
napvilagot lattak a trianoni békeszerz6dés replléssel kap-
csolatos pontjai, ezért az E-akcic® részeként a j6 allapotu
D.Vil-eket Szegedre szallitottak. Aprilis 21-én 5 példanyt a
szeged kornyéki Szlics-féle pincékbe fuvaroztak, majd az
elrejtés utdn a pincéket visszafalaztak. (Marcius 1-én a
H-J.84-et a Gargyan majorban mar korabban eltaroltak.)

Csak 1922 végén oldottak fel a replilési és repllégép-
gyartasi tilalmat, de Magyarorszagon tovabbra sem enge-
délyezték a katonai repllést. A korabban elrejtett D.VII-
esekbdl 1924-ben 4 példany egy titkos modernizalason
esett at a légieré Székesfehérvar-sostoi javitdlizemében.
Léczy Sandor mérndk (aki korabban a Fokker Mlveknél
dolgozott) és Fabinyi Elek mérndk szazados vezetésével
el6szor a torzshoz Uj szarnyakat épitettek és a torzsszerke-
zetet is részben atalakitottak [12, 23, 156. o0.]. Majd a fafe-
lUleteket és a vaszon burkolatokat ujitottak fel. Erésebb,
240 LE-s Hiero motorokat épitettek be, amelyeket hivata-
losan 1923 decemberében a Fokker utasszallitd replilégé-
pek szamara hozattak be az orszagba, de csak két F.lll-as
kapott ilyet. A D.Vll-eket H-MFOA-t6l H-MFOD-ig vették
nyilvantartasba, attérve a nemzetkdzi standard 5 betls
jelzésrendszerre [3, 12]. A betllajstromozas mellett titkos
katonai azonositoszamot is kaptak 03.01-t6l, ahol a ,0”
kulféldi szarmazast, a ,,.3” Séstot jeldlte. A Fokkerek alca-
zasként mirepllégépekként kerlltek nyilvantartasba, és a
pilétak civil ruhdban replltek rajtuk.

El6szor a korszer(sitett D.VIl-eseket szerelték fel a ma-
gyar légieré ultramodern fegyverével, a Gebauer Ferenc
altal titokban kifejlesztett GMP-vel (Gebauer Motorhajtasu
Puskaval). Ezzel a 7,92 mm-es ikergéppuskaval — a motor
tengelyforgasatol fliggéen — mar 1600 I6vést lehetett lead-
ni percenként. Szombathelyen 1924. december 18-an a
tlzérosztalynal a foldon bakrdl, majd 30-an Székesfehér-
varon az egyik Fokkerbe szerelt 22M GMP-vel a f6ldon,
majd a levegbben — klilonb6zé magassagokban — végeztek
sikeres |6teszteket. Az eredmények alapjan dontétt a HM
arrol, hogy GMP-vel szereli fel a titkos légierd repllégépe-
it [13]. A vadaszgépekbe mar a tovabbfejlesztett 26M
GMP-ket épitették be. 1928. november 17-én Székesfe-
hérvaron a megfeleléen beszerelt 26M atlétte a D.Vil-es
légcsavarjat, ezért Gebauer javitott, sorozatgyartasra alkal-
mas valtozatot tervezett 26/31M” GKM (Gebauer Kény-
szermeghajtasi Motorgéppuska) jeldléssel, amely egyik
alapfegyvere lett a masodik vilaghaborus magyar harci re-
plléknek [12, 13, 26, 17-18. 0.]. Ehhez kapcsolddik, hogy
a HM ragaszkodott az itthon készitett |18szerekkel vald
prébakhoz, emiatt cslisztak a tesztek, mivel csak 1929
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15. abra. A séstoi Fokker D.VII-es. Egyik ismérve, hogy a
Hiero motor miatt az als6 motorlemez ,hasas” formaju a
korabbi Daimler motoros, laposabb verziéhoz képest [3]

decemberében érkezett meg a 200 000 db magyar gyarta-
sU Mauser toltény a kisérleti csoportnak [13].

Az 1924-ben Ujraindult titkos katonai pilétaképzésben
vald részvételben meghatarozé volt a ,séstoi” Fokkerek
szerepe. Mar 1926-ban a Ludovikan 20 tiszt letette az
esklt, majd rangjukrél ,lemondva” atkeriiltek a Légugyi
Hivatal allomanyaba. BelSllk faragtak a mar ismert repllé-
aszok a kovetkezd harcipiléta-gardat. A katonai repulési
tilalom enyhliléséig oriasi szolgalatot tettek a vadaszgéphi-
annyal kiiszkddé rejtett l1égierének [12, 20].

A repUl6k rejtés céljabdl Szegeden és Szombathelyen is
allomasoztak idéjelzé csoport fedénév alatt, ami elészoér a
Hary Laszlo féfelligyeld vezette replilé kisérleti csoportot,
kés6bb a kisérleti vadasz szdzadot fedte. 1930-34 kozott
pedig mar a Turul 1. vadaszcsoportban szolgaltak Székes-
fehérvaron, egyre fogyatkozo példanyszamban. Akkoriban
a csak harci kiképzésre haszndlt D.Vll-esek festése to-
vabbra is polgari volt: a fliggdleges vezérsikra ,H” betl
kerilt, de a fehér hatteret a betdlajstromnal mar nem hasz-
naltak. Uj civil bet(jelzést (HA-FOA-t4l) és Uj titkos azono-
sitasi szamot (30.01-t8l) kaptak, ahol a 3-as szam a va-
daszgép kategoriat jeldlte. Felségjeleket azonban csak az
1930-as évek elején tartott nagy hadgyakorlatokon festet-
tek rajuk, pl. az 1931 nyaran megtartott Csaba hadgyakor-
laton a piros-fehér-zold savokba berajzolt kettéskeresztet.
Ezen a gyakorlaton 2-2 ,Fokker khaki” szind [26] D.Vll-es
és D.XVI-os vadasz kisért 17 db C.VD kozelfelderitét. A ko-
vetkezd évtdl azonban a katonai replilégépek farokfellle-
teit piros-fehér-zold savokra osztottak, igy kilonbdztetve
meg a polgari gépektdl [3, 12, 20, 21].

16. abra. A HA-FOD polgari lajstromjelii repiil6gép roncsa a
Kézlekedési Muzeum Hermina uti épiiletét ért 1944-es

bombazas utan (Forras: Kézlekedési Mizeum Evkonyve 10.)
> ; T 3 >
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(Fotdk a szerzd gydjteményébdl)

Haditechnika-torténet

1935-ben a magyar D.Vll-eseket leselejtezték, a HA-FOD
— igazi nevén 30.04-es - jelzésl példanyt a Magyar Kiralyi
Kozlekedési Muzeumnak adomanyoztak. A muzeum 1935-6s
targymutatoja® szerint a 2327. szamu kidllitasi targy Fokker
Uzemében készllt 1918-ban, felljitottak Székesfehérvaron,
és a motorja 1918-as épitésl 200 LE-s Daimler volt.

A repllégép 1944. szeptember 17-én egy bombazas
soran megsérilt. Késébb az ostrom és az azt kovetd fosz-
togatasok tovabb rontottak a helyzeten. Az 1946-os allo-
manyijelentésben még szerepeltették, de az 1950-es évek-
ben ismeretlen okokbdl megsemmisitették [3, 12].

A cikk elkészitéséhez a szerzd sajat, valamint részben
Czirdk Zoltan friss kutatasaira tamaszkodott.
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JEGYZETEK

1 Az 1919. méjus 28-i végleges atszervezésnél minden szazadot a
,VOros” jelzével is ellattak.

HL, MTK iratai. 737/bk. 27. d. A ,voros” jelz6h6z a rendelet
megjelenését kdvetéen maga a Replilécsapat parancsnoksag sem
ragaszkodott, a kiadott parancsnokban ugyanis kdvetkezetesen
elhagytak ugyanugy, ahogy az egyes szazadok is mell6zték
jelentéseikben szinte kivétel nélkdil [8].

2 Zardjelben a pilotak igazolt és a nem igazolt vilaghdborus légi
gy6zelmei.

3 Valerin Avram: ,A roman V. repil6osztaly tevékenysége
Magyarorszag felett” (ford. Bemad Dénes) Aero Histdria 6 (1992.
oktéber): 32-41. o.

4 Bernad Dénes: ,A Roman Kiralyi Légier6 els6 magyarorszagi
hadjarata 3. rész” Aero Histéria 5 (1991 aug.): 39-46. o.

5 Az 1920-ban épdilt D.VIl-esek lajstromszamat (de egyaltalan a
jelzések rendszerét) tobb kutatd is probalta kideriteni, de a hianyos
forrasok miatt eddig nem sikerlilt. Az eddig beazonitott Uj
vadaszrepiilék és oldalszamaik: MAG Berg D.I., H-AA.1-4. (4 db);
Lloyd Berg D.I., H-OA.1 (1 db); osztrak Phonix D.lII., H-PD.1-2. (2
db); MAG Fokker D.VI., H-AF.1-2. (2 db) [3, 9].

6 Az 1920-as évek katonai irataiban ,E”-vel jelolték a ,kényes”
Ugyeket, amely az ,Entent”-re vagy az ,Ellenérzés”-re val6 utalast
jelentette [9].

7 A GKM-be beépitett Uj rendszer megakaddlyozta a légcsavar
atlévését. Gebauer Ferenc mérndk az |. vildaghaboru végén,
Aspernben mar sikeresen tesztelte az 1918M jelzést modelljét.

8 Forras: Magyar Kiralyi Kézlekedési Muzeum. Targymutaté
(Budapest, MKKM, 1935)
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