A Magyar Kiralyi Honvedség elso
kerékparos csapatai

résztvevd magyar csapatok kodzott a kerékparosok

eleinte csupan epizodszerepet jatszottak, az id6
elérehaladtaval mind létszamuk, mind jelent6ségik foko-
zatosan megnodvekedett. Torténetlk utolsé szakaszaban a
harckocsi és gépkocsizé I6vészcsapatok kdzvetlen elédje-
ként m(kodtek, szlikség szerint részt véve mozgdsitasok-
ban és hadmiveletekben is.

Az Osztrak-Magyar Monarchia' fegyveres erGinek torté-
netében az elsd ismert, kerékparosokra vonatkozé adat
1885-bd| szarmazik, amikor a wiener-neustadti testnevel§
és vivotanfolyamon megkezdték a kerékparozas oktatasat.
1890-ben egy 21 f6bél all6 osztaggal hajtottak végre kisér-
letképpen 12 napos gyakorlatot, amelynek soran a kerék-
parosokat jelentészolgalatra alkalmaztak. A honvédség
kotelékében 1897-ben érkezett el az idd, amikor a kerékpar
hasznalatanak szabalyozasa sziikségessé valt (,Kerékpa-
roknak honvéd személyek altal vald haszndlata tdrgya-
ban”)2. A rendelet tébbek kozétt kimondija: ,(..) 3. Az éitéz-
kddésre nézve a szolg. szab. I. rész 37. §-a, valamint az Olt.
és felsz. szabalyzat hatdrozvanyai mérvadok. — Azonban a
kerékpdrosok a nadrdg szinével egyez6 szarharisnyat
(Gramaschen), bérpantalldt vagy nadrdgszoritét hasznal-
hatnak; az oldalfegyver a kerékparra erdsitendd vagy az
eléirt moédon derékon viselendé.

Az Oltbzék megvalasztasanal a kerékpdros figyelemmel
legyen arra, hogy a kerékpar esetleges elhagydsa alkalma-
val az illeté helyiségnek és idének megfeleléen kell 6lt6z-
kédve lennie.

Q XX. szézad elsé felében lezajlott két vilaghaboriuban

1. abra. Kerékparos osztag, valésziniileg az 1908. évi
fegyvergyakorlaton (Fortepan/Karabélyos Péter, 57331)

A csapatok gyakorlataindl a kerékpdrosok dltaldban
ugyanazon Oltézetben és felszereléssel vonuljanak ki, mint
az a csapat részére elrendeltetett; mindazon altal a kilénle-
ges alkalmazdsuk dltal megkivantato eltérések illetéleg
kénnyitések részékre megengedhetdk. A legénységi allo-
manyhoz tartozé kerékparosok azonban azon esetben, ha a
csapat menetdltézetben vonul ki, a kbpenyt vagy egy sator-
lapot, a hatbdrénd nélkilbzhetlen tartalmat, a kenyérzsakot
a tabori kulaccssal, esetleg az élelemmel is, tovabba egy
altiszti bértarczat, végre az oldalfegyvert, — a puska helyett
pedig forgdpisztolyt €s két gyalogsagi télténytaskat féltétle-

2. abra. Kerékparos osztag tisztikara
(Fortepan/Karabélyos Péter, 57181)

(SSZEFOGLALAS: A Magyar Kiralyi Honvédség torténetében a kerékpar je-
lenléte 1897-t6l dokumentalt, de valdszinlileg mar korabban is hasznalatban
volt, akkor még nem rendszeresitett eszkézként. Csapatkdtelékben, harca-
szati célra el6szor — kisérleti jelleggel — 1907-ben alkalmaztak, majd a vilag-
haboru kezdetéig tobb gyakorlaton is szerepeltek kerékpdrosok. 1914. utan
az Osztrak—Magyar Monarchia minden frontjan harcoltak honvéd kerékpéro-
sok, akiknek tiszti dllomanya részben az 1920-as években is kerékparos
alakulatnal szolgalt.
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nul kételesek magukkal vinni. Az oldalfegyver és forgdpisz-
toly valamint a télténytaskak a derékszijon viselenddk, — a
hatbdrénd és télténybdrénd az litkézet vonalnal rendelke-
zésre alld jarmliveken tovabbitanddk.™

Az eseti alkalmazasokon tul, kerékparosok csapatkéte-
lékként torténd miikddésérdl a 23. honvéd gyaloghadosz-
taly* 1907. évi fegyvergyakorlata alkalmabdl all rendelke-
zésre adat, de errél sem a pontos felépités, sem az alkal-
mazas moddja nem ismert. Annal részletesebben ismerjik
az 1908. évi fegyvergyakorlaton tértént alkalmazasukat,
amelyet parancsnokuk, piskarkosi Szilagyi Lajos féhad-
nagy® dokumentalt.®

A kerékparos osztag 1908. augusztus 12-én Aradon a Il.
honvédkerilet gyalogezredeinek’ azon legénységébdl ala-
kult, amely a sajat tulajdonu kerékparral teljesitendd fegy-
vergyakorlatra 6nként jelentkezett és megfelelt a felvételi
feltételeknek (testi alkalmassag, a kerékparozasban valé
jartassag, altalanos hasznalhatosag).

A rendelkezésre allé kincstari kerékparokat a parancs-
noksagokhoz beosztott kerékparos kildoncok hasznaltak,
a megalakuld osztagnal tehat z&mmel sajat kerékparok
voltak. Az osztagndl hasznalt kerékparok 32 kulénb6zé
gyarban készlltek (Adria, Achilles, Adler, Albion, Amerika,
Atilla, Buffiol, Champion, Dirkopp, Diana, Helical Premier,
Kayser, Kolumbus, Kyra, Multiplex, Merkur, Schladitz,
Star, Styria, Torpedo, Steyer Waffenrad stb.), ez kés6bb a
szervizelésben komoly gondokat jelentett.

Az osztag létszama: 3 tiszt, 52 kerékparos és 1 tisztiszol-
ga volt. A szakaszok — a kivonulé Iétszam szerint — harom
vagy négy rajbol (rajonként 6-6 kerékparos) alakultak. Min-
den szakaszhoz egy 3 kerékparosbdl allo tavjelzé jarért,
tovabba minden tiszthez kilddncként egy-egy tavolsag-
becslét osztottak be.

OLTOZET ES FELSZERELES

Oltézet: posztdézubbony, zsévolynadrag. Tisztek labszarvé-
dével, legénység bokakotével és kdnny( cipdvel.

Felszerelés: Tisztek: (kard nélkul) karabély, lovassagi
derékszij hat tolténytaskaval, forgdpisztoly, kéthangu jelz6-
kirt, jelsip, tajold, messze-
lato, térképek, jelent6tomb.
Kdpeny és taska a kerék-
paron. Az osztagparancs-
nok kerékparjara egy kilo-
méterszamlalét (cyclome-
ter) is folszereltek.

Legénység: karabély, lo-
vassagi derékszij hat tol-
ténytaskaval, szurony, gya-
logsagi as6. Képeny, taska
(kenyerestarisznya) és f6z6-
edény a kerékparon. A tas-
kaban (kenyerestarisznya-
ban) egy rendbeli fehérne-
mU és a szikséges tisztito-
szerek.

L8szer: karabélyonként
60 db gyakorld vaktéltény.
A rajvezet6k és tavolsagjel-
z8 jarérparancsnokok tér-
képeket, jelent6tdmboket
és jelsipokat kaptak. Mind-
egyikiknek zsebdrdja is volt.

A tisztekhez beosztott
kuldéncok egy-egy sarga

i
|

3. abra. Endrédy Sandor
vadaszzaszloaljbeli
kerékparos géppuskas
szakaszvezet6 1916-ban
(Foté: HM HIM, 17.63)
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zaszloszovetbdl készilt asétokot vittek magukkal, amelye-
ket a harcban a gyalogsagi asora huztak, és ezekkel koz-
vetitették a Il. honvéd kerliletben szokasos asdjeleket.

A KIKEPZES

A kiképzés az osztagparancsnok tervezete alapjan 1908.
augusztus 13-26. kozott zajlott. Mivel kerékparos gyakor-
lati szabalyzat nem létezett, ezért a legénység kiképzését a
gyalogsagi gyakorlati szabalyzat szerint, illetve tapasztalati
uton végezték. Fontos szempont volt, hogy a kerékparoso-
kat minél sokoldalubban alkalmazhassak, ezért a legény-
séget az egyes kerékparos, a jarér és az osztag feladataira
egyarant kiképezték.

A kiképzés altalaban az alabbi agazatokra terjedt ki

a) Kiildénc-szolgalat

e irasbeli és szdbeli parancsok (jelentések) helyes at-
adasa;

e szolgalat a levélkilddnc-allomasokon és vonalakon;

e valtéallomasok utjan torténd parancs-, illetve jelen-

_ téstovabbitas.

b)Osszekotd szolgalat

e oszlopok, oszloprészek, f6csapat- és biztositd ré-
szek kozott.

c) Felderit6 szolgalat (a szlikebb harcaszati korletben).

d)Hirszerzé szolgalat (nagyobb tavolsagra torténé felde-

rités).

e) Biztositd szolgalat tagabb kdrben: az oszlopok elétt és

oldalaikban.

f) Portyazé kildnitmények (az ellenség nyugtalanitasara,

rombolasokra és dsszekdttetések megszakitasara.

g)Harc:

e egy oszlop (csoport) el6tt lévé, tavoli fontos pont (pl.
magaslat, atjaro, hid stb.) vagy erdd, vagy mas fedett
terlilet tulso szegélyének az ellenség elétt vald gyors
birtokba vétele és tartasa az oszlop megérkeztéig, il-
letve a kibontakozas biztositasa céljabdl;

e a fécsapat fejl6édéséhez sziikséges, a menetvonaltdl
kissé tavolabb esé egyes tampontok birtokba vétele;

e sajat tlizérség felvonulasanak biztositasa;

ellenséges tlizérséget felvonulasa kézben, vagy rog-
tén utana gyorsan t(z ala venni;

oldalt fekvd teriletekrdl torténd tliztamogatas;
gyors és fedett allasfoglalas;

a harc gyors félbeszakitasa;

szétrebbenve eltlind legénység gyllekezése egy
meghatarozott ponton;

e gyors, kdzvetlen Ulddzés (az eltlint ellenséget gyor-
san kovetni az 6t elfedd tereprészig, és onnan hirte-
len ujbal tiz ala fogni);

* a harcvonal oldalainak biztositasa;

e az ellenség oldalainak veszélyeztetése;

e rajtalitések és lesallasok.

A felsoroltakon kiviil térképolvasast, tajékozédast, a ke-
rékpar gondozasat, valamint az ,,egészség fenntartasahoz
szlikséges dltalanos ismereteket” is oktattak a legénység
szamara. Az osztag 1908. augusztus 28-atol a kilonféle
honvéd magasabbegységek, végil a csaszari és kiralyi
VII. hadtest gyakorlataiban vett részt egészen szeptember
12-ig. A dandar- és hadosztalygyakorlatokon a kerékparos
osztagot részben harcol6 csapatként alkalmaztak, részben
pedig a lovassaggal egyutt, vagy 6nalléan felderités célja-
bdl eléretoltak. A hadtest zarégyakorlatoknal a kerékparos
osztagot egy fél lovas szazaddal hirszerzé kildnitmény-
ként® kiildték eldre, és harom napon at ebben a szerepben
mukodott.
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4, abra. A 3. honvéd kerékparos szazad altisztjei, 1916.,
Kisrakos (Foté: HM HIM, 87.75)

Az alkalmi kotelék nem rendelkezett semmilyen szerve-
zetszer( kiszolgalé alegységgel. A kisebb javitasokat az
osztag legénysége végezte. Nagyobb javitasokat az aradi
magyar kiralyi 2/11l. honvédzaszléalj fegyvermestere, illetve
egy aradi mechanikus végzett. Sériilés leggyakrabban a
gumiabroncsokon tortént: olyan utakon, amelyeken gya-
logsag jart, rengeteg elhagyott bakancsszeg hevert, ami
nagyon kénnyen okozott defektet.

Alkalmazas soran kétféle Gtemben tekertek: az éranként
10 km-es ,lassu” és a 20 km-es ,gyors” Utemben. Az Ute-
met az utak minésége, a szél irdnya és a feladatok alapjan
szabalyoztak. A tapasztalatok szerint (figyelembe véve a
korabeli infrastrukturat is):

»(-..) Szaraz iddjaraskor a kerékpdros osztag barmilyen
uton gyorsan haladhat. Poros utakon a tagok kdzétti tér- és
tavkézbket nagyobbitani kell, mert a kerékparos csapatok
még nagyobb port vernek, mint a lovassag és nagy porban
a zartrendben vald hajtas elviselhetetlen. Lejtés utakon
emelkedéseknek felfelé gyorsitott (temben kell nekihajtani.
Meredek, vagy hosszabb emelkedéseknél célszeriibb le-
szdllani s a gépet feltolni, mintsem erdt pazarolva nagy fa-
radsdggal felhajtani. Lejtén lefelé a szabadon futé gépek
nagy teret nyernek. Egyéb gépekkel gyorsan leereszkedni
nem szabad, mert a pedalrdl a labak kénnyen lecsusznak. A
menetirannyal ellenkez8 szél a menetet nagyon lassitja, a
kerékparosok hamar kifdradnak és kdnnyen meghlilnek.
Esds idéjardskor, sdros utakon lassu az el6rehaladds. A sar
az el6- és hatso villaknal csakhamar meggytilemlik s a kere-
kek forgdsat akaddlyozza. Sdrban a pneumatik nagyon
csuszik. A terepen, a legel6kédn és tarldkon kénnyen hajtot-
tunk. Friss szantdasokon és kukoricasban a gépeket egy
keréken toltuk. (A gépet hanyattforditva, a kormanyt a mell-

hez tamasztva, elsé kerék a levegében, hdtso kerék a fol-
dén.) Folydk, alacsony névésd stirli erdék és homokpusztak
oly akadalyok, melyeket a kerékpdrosnak legcélszeriibb
megkerdilni.”®

A gyalogsag megszokott, zartrend( alakzatai k6zUl csak
a menetoszlop bizonyult a gyakorlatban hasznalhaténak,
amikor a kerékparosok kettesével hajtottak’® egy-egy ke-
rékvagasban. Harmasaval hajtani csak muutakon, tarlon
vagy legelén lehetett. Gyalogutakon, mezsgyéken, baraz-
dakban egymas utan, egyesével hajtottak, ezaltal azonban
a menetoszlop hosszuva nyult.

A GYAKORLATI ALKALMAZAS TAPASZTALATAI

Kildodncszolgalatban a kerékparosok kivaléan miikodtek,
és gyorsasaguk révén, a lovassagot e tekintetben messze
feldlmultak.

Kerékparosokkal a kildéncvonalat nem a legrovidebb,
hanem - akar kerll6vel is — a legjobb utakon célszer( ki-
épiteni.

Minél kisebb a levélkiildonc-allomasok kozotti tavolsag,
annal gyorsabb lesz a kdzlekedés. Figyelembe véve a fizi-
kai teljesit6képességet, ezt a tavolsagot maximum 20 km-
ben célszerli meghatarozni.

A lovasok és kerékparosok egyiittes alkalmazasa jél si-
kertilt. A lovas hirszerzé jar6rokhdz, kildnitményekhez ke-
rékparosokat osztottak be, akiket aztan az it mentén val-
toallomasokon (jelentésgydjté-allomasok) visszahagytak.
A jelentéseket lovas kildoncok vitték az allomasig, majd
onnan a kerékparosok szallitottak tovabb a parancsnokig.
Igy kétszeres gyorsasagot fejthettek ki.

A felderité és hirszerz6 szolgalat soran a lovas jarérok
bar lassabban haladtak, de a mellékterepet jobban felderi-
tették. A kerékparos jarérok, ha az utrdl letértek, a legtdbb
esetben annyi idét veszitettek, hogy az uton elért gyorsa-
saguk karba veszett.

A lovas jarér egyik magaslatrol (kilatast nyujtd pontrol) a
masikra vette iranyat; a kerékparos jarér ezt csak ritkan
tehette, és rossz id6jaras esetén az Utrél csak gyalog tér-
hetett le, kerékparjat visszahagyva, illetve vallon szallitva.

Az utakon azonban a kerékparos jarér sokkal gyorsab-
ban haladt, kisebb célpontot mutatott, kevésbé volt szem-
betliné és kdnnyebben el tudott rejtézni. Ellenséges lovas
jarérokkel torténd talalkozasnal a kerékparos volt elény-
ben, hiszen sokkal gyorsabb volt a kerékparrdl leugorva
harcba bocsatkozni, igy azonnal helyzeti elénybe kerlilhe-
tett. A felderitd és hirszerzd szolgalatban értékes eredmé-
nyek a lovassag és a kerékparos osztagok egylttes miko-

5. abra. Kerékparos kiképzés, 1916., Kisrakos (Fot6: HM HIM, 87.78)
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désétdl voltak varhatok. Kiléndsen a hirszerzd kildnitmé-
nyeket kerékparos osztagokkal torténé megerdsitése tlint
célszerlinek. llyen esetekben a kerékparos osztag tlize ki-
er6szakolhatta a lovassag el6retorését ott is, ahol egyéb-
ként az mar nem juthatott volna el6re, és nagy segitségére
volt a lovassagnak mindentt, ahol harc nélkil nem lehetett
hireket szerezni (er6szakos felderités).

A kerékparos osztag harcolé csapatként (gyorsitott gya-
logsag) valt be a legjobban. A csekély létszam, a révid ki-
képzés és a polgari gépek ellenére olyan eredményeket
értek el, amelyek az egész Utkdzet kimenetelére hatassal
voltak. A harcot a gyalogsagi gyakorlati szabalyzat szerint
vivtak. Gyorsasagukat kiakndzva igyekeztek minél koze-
lebb jutni ahhoz a terlilethez, amelyen meg kellett kezdeni
a felfejlédést a harchoz. Egyes alkalmakkor az utrdl letérve
legelén, vagy tarlon felfejlédve kerékparon hajtottak addig
a terepszakaszig, ahonnan a tlizelést megkezdték, vagy
ahonnan mar csak gyalog mehettek tovabb. A legtébb
esetben azonban a kerékparokrdl mar az utakon leszalltak
és azokat oly helyeken rejtették el, ahonnan a fedett elhaj-
tas lehetdésége biztositva volt. Mialatt a kerékparoktol a
tlzelallasba siettek, utkdzben a karabélyokat lecsatoltak
és sulyba véve vitték.

A j6 tapasztalatok ellenére a kerékparosok alkalmazasat
altalanossagban tovabbra is a régi médon képzelte el a
hadvezetés, hiszen az 1910-es fegyvergyakorlat el6tt a
honvédelmi miniszter utasitdsara a gyalogezredek pa-
rancsnoksdaga megkeresést intézett a varosok katonai
lgyosztalyahoz, hogy irjak 6ssze azokat a honvéd pattar-
talékosokat, akik a fegyvergyakorlatokra kerékparosként
vagy lovasként jelentkeznek. A jelentkezdk a gyakorlaton
kildénci szolgélatot teljesitenek.” Ugyanakkor a honvé-
delmi miniszteri rendeletre a 40. honvéd gyaloghadosz-
taly'? alarendeltségében, ugyanabban az évben feldllitottak
az elsé (hadrendi szam nélkuli) honvéd kerékparos szaza-
dot. A szazad létszama 129 {6 volt, felszerelése 120 db,
nem sokkal kordbban rendszeresitett, 1909M Steyr dssze-
csukhaté (,klapprad”) kerékpar, 4 db 7 LE-s Puch oldalko-
csis (a kor szdéhasznalataban ,,mellékkocsis”) motorkerék-
par, 2 db voroskereszt egyleti betegszallitd kerékpar az

6. abra. A kerékparos szazadhoz beosztott Csonka-gyartma-
nyu gépkocsi (Fotd: a szerzé gy(jteményébdl)

Haditechnika-torténet

Erzsébet-kdérhazbdl,® valamint 4 db Csonka-féle, 16 LE-s
2 mé-es postakozvetité gépkocsi volt.™
A szézad Osszetétele:
1 16 szazadparancsnok,
4 {6 alantos tiszt'®, mint szakaszparancsnok,
1 f6 alantos, mint géppuskas tiszt,
1 f6 orvos,
1 {6 6rmester,
1 {6 szamvivé altiszt,
4 f6 mlszerész,
4 f6 motorvezetd,
4 6 gépkocsivezetd,
1 f6 szazadkirtos,
1 16 egészségligyi segéd,
2 f6 sebeslltvive,
8 f6 géppuskakezeld és
96 f6 egyéb legénység.
Osszesen 129 f6.
(Folytatjuk)

JEGYZETEK

1 Az Osztrak-Magyar Monarchia haderejének tagoz6dasabol és
miikddésébdl kdvetkez6éen a haderd elsé vonalat jelenté német
vezénylési nyelv(i csaszari és kirdlyi csapatok fejlesztése mas
intenzitassal és iranyokban tortént. Az ezek kotelékében megalakuld
kerékparos egységek torténetének szamos magyar vonatkozasa
van, jelen irds azonban felépitésiiket, torténetiiket nem targyalja.

2 52959/11l. Kérrendelet. In.: e- Rendeleti K6zI6ny a Magyar Kirdlyi
Honvédség szédmadra, 1897., 36. szam, 206. o. (Eredeti helyesirassal.).

3 Uo.

4 A szegedi 23. honvéd gyaloghadosztaly kotelékébe tartozott a
szegedi 45. gyalogdandar a gyulai 2. és szegedi 5. honvéd
gyalogezreddel, valamint a lugosi 46. gyalogdandar a verseci 7. és
lugosi 8. honvéd gyalogezreddel.

5 Szilagyi Lajos, piskarkosi (Berettyoujfalu, 1882 — Budapest, 1965.)
A Ludovika Akadémia elvégzése utan 1901-ben hadnaggya
nevezték ki, elsé alakulata a szabadkai 6. honvéd gyalogezred volt.
1902-ben a honvéd felsé tiszti tanfolyamra vezényelték, ennek
elvégzése utan a tudomanyegyetem jog- és allamtudomanyi
fakultasan tanult, majd 1909-ben Kolozsvarott doktorra avattak.
1906-ban f6hadnaggya nevezték ki. 1911-ben a vezérkarhoz
osztottak be. 1914 elején nyugdijaztatta magat, s meginditotta a
,Kuligy-Hadligy” cimd katonai hetilapot. A haboru kitdrésekor
reaktivaltak és a budapesti honvédkerilet vezérkari fénoke lett.
Késébb az Isonzé-fronton harcolt, mint zaszléaljparancsnok.
1916-ban a berettydujfalui valasztékerilet munkaparti programmal
képvisel6vé valasztotta, ezt kévetéen hosszu ideig politikusként
tevékenykedett.

6 Szilagyi Lajos, piskarkosi: ,,A kerékparos osztagokrol”. In: Magyar
Katonai Kézl6ny, 1908., 1242-1255. o.

7 M. kir. gyulai 2. honvéd gyalogezred, m. kir. debreceni 3. honvéd
gyalogezred, m. kir. nagyvaradi 4. honvéd gyalogezred, m. kir.
szegedi 5. honvéd gyalogezred, m. kir. verseci 7. honvéd
gyalogezred, m. kir. lugosi 8. honvéd gyalogezred.

8 A korabeli katonai nyelvben a felderitd feladatot ellaté részleg
elnevezése.

9 Szilagyi, 1908., 1247. o.

10 Ez kés6bb a Kerékparos Gyakorlati Szabalyzatban ,0szlop
kettesével” néven intézményesiilt.

11 Esztergom és Vidéke, 1910. 02. 27., 3. o.

12 A hadosztaly a budapesti 79. és a pécsi 80. gyalogdandarbdl allt,
amelyeket a budapesti 29. és 30., illetve a szabadkai 6. és pécsi
19. honvéd gyalogezredek alkottak.

13 A Magyar Voroskereszt Erzsébet Kérhaza 1884-ben nyilt meg a XI.
ker. Karolina ut 27. szam alatt, jelenleg az Orszagos
Sportegészséguigyi Intézet miikddik az épiletben.

14 Szilagyi Lajos, piskarkosi: ,,Honvéd kerékparos szazad” In: Magyar
Katonai K6zlény, 1911., 31-55. o.

15 A beosztott tiszt elnevezése a korabeli terminolégiaban.

LIV. évf. - 2020/5 HADITECHNIKA & 73



