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Elé6zmények és forrasok

A technikai eszkozok fejlettsége és szinvonala minden korszakban befolyasolta a tlizvédelem
biztositasara 1étrehozott szervezetek tevékenységét. Megfeleld tlizoltogépjarmiivek és felszerelések
hianyaban a tlizoltosagok alapvetden nem tudtdk hatékonyan ellatni feladataikat a tlizvédelem és
karmentés teriiletén.

A masodik vilaghaborut megel6zen a magyar gépjarmiipar kiilonboz6 tipusa (MAVAG, RABA)
tehergépkocsikat, koztiik tiizoltd-gépjarmiiveket gyartott. Az 1945 utani években azonban jelentGs és
rohamos fejlodés ment végbe az orszag valamennyi teriiletén, tobbek kozott az orszag ujjaépitésében,
az eroltetett litem(i iparositasban vagy a mezOgazdasag kollektivizalasa terén. A Magyarorszag
gazdasagaban meginduléd fejlédés a tlizvédelemmel és a karelharitassal foglalkozo tiizoltdsagokkal
szemben is egyre fokozodo kovetelményeket allitott. Ezzel egyidejiileg fontos megjegyezniink, hogy a
tlizoltosagok munkajat mindig is a koriilményekhez torténd folyamatos alkalmazkodas jellemezte,
legyen sz6 a korszeril tlizoltasi technikak és eszk6zok beszerzésérdl vagy a tlizoltok szakképzésének
fejlédésérol. Az orszag életében tortént valtozasok mindezeken tul sziikségessé tették az allami
tlizoltosag szervezeti megerdsodését, technikai felszereltségének névekedését is.

A vilaghaborut kovetdéen és az 1jjaépités soran a magyar gazdasag rendkiviil megndvekedett
gépjarmii-igénnyel talalta magat szemben. A politikai és gazdasagi vezetés ezért a tehergépjarmii-
gyartas egységesitése mellett dontott. Ennek értelmében a Nehézipari Kozponton keresztiil sor keriilt
az ausztriai székhelyli Steyr gyartol megvasarolt tehergépkocsi, a D-380-as tipus licencének atvételére
¢s honositasara. A konnyli kezelhetdsége, egyszerti javithatésaga és gazdasagos lizemeltetésének
koszonhetéen akkor korszerlinek szamitd Steyr 83 Le-s dizelmotor — amit fejlesztési id6 és a
szallitojarmivek hianya miatt kezdtek el alkalmazni a magyar gépjarmligyartasban — lett az
ujraindulé magyar teherauto-gyartas, koztiik a Csepel tlizoltogépjarmiivek egyik alaptipusa. A tipust
késébb tovabbfejlesztettek és Gjabb tipusokkal egészitettek ki. A Csepel Autogyar 1949. novemberi
megalakulasat és az elsé tipusok megjelenését kovetden a Csepel markaji tiizoltd-gépjarmiivek
meghatarozoé szerepet toltottek be a tlizoltdsagok munkajaban. Az autogyar a legkiilonb6zébb tiizolto-
gépkocsikkal és alvazakkal latta el a tlizrendészetet. A belligyi tarca ala rendelt Orszagos
Tiizrendészet' egyik alapvet6 célkitiizése a tiizoltésagok miiszaki-technikai szinvonalanak folyamatos
fejlesztése és az 0j konstrukciok rendszerbe allitasa volt.

A folyamatos miiszaki fejlesztések eredményeképpen az 1990-es évekig tobb, kiilonbozé Csepel-
alvazra kerilt tlzoltogépjarmi-felépitmény. A magyar tiizvédelem torténetében a II. vilaghaborut
kovetd idoszakban dontden a tlizoltosagok miszaki fejlesztése keriilt elétérbe. Ennek a miiszaki-
technikai fejlesztésnek a bemutatasaval szemléltetheté a Csepel tlzoltégépjarmiiveknek a
tiizoltosagnal betoltstt szerepe.?

Ami a téma szakirodalmi feldolgozottsagat illeti, megallapithatd, hogy azok elsddlegesen a
tiizoltosag torténetével és a miiszaki fejlesztés kérdéseivel foglalkoztak.> A mindenkori tiizoltas fontos
eszkozei voltak az tgynevezett ,,szerek” és gépjarmiivek. E berendezéseket leird technikatorténeti
kiadvanyok jelentds mértékben megkonnyitik a szakteriilet feldolgozasat.* Megallapithatd, hogy a
Csepel tlizoltogépjarmiivek torténetével eddig egyaltalan nem, vagy csak érintlegesen foglalkoztak.
Ez a helyzet egyenes kovetkezménye annak, hogy s téma levéltari forrasai koziil a legigéretesebb
forrasbazisok ma még nem kutathatok.” Ebbél fakadoan a szakteriilet feltarasai jelenleg két nagyobb
forrasbazison nyugosznak. Az egyik a Magyar Nemzeti Levéltarban talalhato, a beliigyi tarca
kiilonb6z6 osztalyai mikddése soran keletkezett iratok, mint példaul a Kozrendészeti Féosztaly, a
miniszterhelyettesi értekezletek iratai, az igynevezett ,,Belsé6 Normak Gytjteménye” és az Ellendrzési
Foosztaly levéltari iratanyagai. A masik bazisa pedig a Katasztréfavédelem Kozponti Muzeumaban
fellelhetd iratok gylijteménye, amely dnmagaban is jelentOs forrasértéket képvisel. A Magyar Nemzeti
Levéltar beliigyi iratai kozott elszortan, de megtalalhatok a tiizrendészet munkajardl szold éves
jelentések, amelyek tobb esetben is eligazodast jelenthetnek a kutatasban. Ezek az éves jelentések
elsédlegesen az 1960-as évektdl az 1970-es évek kozepéig viszonylag pontosan dokumentaljak a
tlizoltosagok miszaki fejlettségi szinvonalat és szerallomanyanak fejlesztésére tett eréfeszitéseket. Az
1950-es évek elejének tlizrendészeti jelentései hianyosak, a kutatasok egyeldre részben tartak fel a
még hianyzo akkori jelentéseket. A dokumentumok forrasértékét ndveli, hogy azok az allami
tlizoltosag valamennyi lényegi kérdésér6l beszamoltak, mint példaul a tlizoltdésagok személyi
allomanya, a tlizrendészeti hatosagi jogkorokhoz kapcsolodd teenddk, az orszagos tlizkarstatisztika
adatai és természetesen a miiszaki beszerzések kérdései.
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Altalanos helyzetkép a tiizoltésagoknal 1945 és 1949 kozott

A 1I. vilaghaboru kovetkeztében az orszagban minimalis mennyiségben alltak rendelkezésre
tehergépjarmiivek. A hazai gépjarmitipusok rendkiviil vegyes képet mutattak. Alapveten jellemzo
volt, hogy sok volt kozottiik a hazai és a kiilfoldi tipus, az alkatrészellatasuk egyaltalan nem volt
megoldott. 1945-ben minddssze 7 gépjarmiifecskendd és 233 kismotorfecskendd volt az orszagban.®
Ezt kovetéen a MAVAG és a RABA vallalatok kapcsolédtak be a hazai gépjarmiiallomany szambeli
fejlesztésébe és gyartottak gépjarmiifecskendSket.” A gazdasagi vezetés 1948-ban a tehergépjarmii-
gyartas egységesitése mellett dontott. A cél egy kilfoldi licencen alapuld gépjarmiitipus, a Steyr D-
380-as megvétele volt, amely a magyar tehergépjarmii-gyartas alaptipusa lett. Az 1948-as esztendd
masik jelentds eseményének tekintheté az allami tiizoltosdg felallitisa.® A korabban széttagolt
Oonkormanyzati tlizoltosagok helyett egy centralisan szervezett és iranyitott allami tlizoltosag vette at a
tlizvédelmi szolgalat ellatasat. Mindezzel parhuzamosan zajlott a tovabbi jogszabalyi hattér és a
hataskorok megallapitdsa is. 1949 folyaman kialakitasra keriilt az allami tiizoltdésag kozponti
anyagraktara. A tlzoltésagok allamositdsaval jelentésen megnovekedtek az egyes tlizoltoegységek
feladatai, mivel hataskoriik mar nem csak az egyes varosokra korlatozodott, hanem a jarasok egészére
is kiterjedt. A korabeli hivatalos kimutatasok szerint az allamositds idején orszagosan rendkiviil
alacsony volt a bevetheté gépjarmiifecskendék szama. Egy 1949. évi orszagos tervhivatali adat szerint
Magyarorszagon minddssze 177 tiizoltéautd, 96 darab tartaly- és kdzbiztonsagi auto allt rendelkezésre,
amely szam rendkiviil alacsonynak tekinthetd.” Az adathoz hozza kell tenniink azt, hogy a
nyilvantartott tlizoltd gépjarmiiveknek nagy része elavult és roncsokbdl hazilag Osszeallitott
gyartmany volt, tovabba a fenti adatb6l az sem nem deriil ki, hogy a 177 darabbol pontosan hany
darab volt gépjarmiifecskendd. Feltételezhetjiik, hogy a fenti adat javarészt a szertarak mélyén 1évo,
korlatozottan miikodoképes gépjarmiiveket tartalmazta. Az Orszagos Tervhivatal 1949. évi teherauto-
closztasi adatai arrél sem arulkodnak, hogy a gyo6ri vagongyarban 1949-ben gyartani kivant 900 darab
benziniizemi tehergépjarmii, valamint a 470 darab diesel tehergépkocsi koziil pontosan hany darab
keriilt volna a tlizoltésagok allomanyaba. A forrds minddssze arrdl tantskodik, hogy 427 db
tehergépjarmt kiilonféle hatosagok — feltételezhetéen a tiizoltésagok is benne foglaltattak —
koziiletek és nemzeti véallalatok részére lett lekotve."’

Az 1950-es évek miiszaki-technikai ellatottsaga

A Beliigyminisztérium Adminisztrativ Osztalyanak jelentése szerint 1951-t6l kdzpontilag tortént az
allami, az tizemi, a mezOgazdasagi lizemek és a kdzségi tlizoltok felszerelésének a beszerzése. 1951-
ben a tlizoltésag céljaira 40 millio forinttal tobbet ruhaztak be, mint 1950-ben. Ennek koszonhetden,
ahogy a jelentés fogalmaz: , Az elmult évi beszerzések, miiszaki javitasok és a roncsok helyredllitisa
dltal nétt a tiizoltésag szerallomdanya "' E jelentés hianyossaga, hogy viszonyitasként elfelejti kozolni
az 1950. évi miiszaki beruhdzasi adatokat.'” Fontos megemliteniink, hogy a jelentésekben kozolt
adatokat a legnagyobb koriiltekintéssel kell kezelni, ugyanis egy-egy jelentésben nem minden esetben
tintették fel tételesen a miiszaki fejlesztésekre (pl. gépjarmiifecskendére, kismotorfecskendore,
nyomotomlokre, toldlétrakra, stb.) szant forrasokat.

Az éves jelentés kritikusan leszogezi, hogy a tlizoltésagok és az lizemek felszerelésében komoly
hianyossagok voltak, Budapesten 1945 el6tt 57 gépjarmifecskendd, 40 szerkocsi, 5 gépjarmii tololétra
¢s 32 darab oldalkocsis motorkerékpar volt talalhato, ellenben 1951-ben Osszesen még csak 47
gépjarmiifecskendd és 4 gépjarmii-toldlétra allt rendszerben. A forrasok is mutatjak, hogy a szereknél
a legnagyobb lemaradas a gépjarmiifecskendéknél volt. Az 1951. évre a tlizoltosagok részére szallitani
tervezett 30 darab csak 1952-ben érkezett meg. 1951-ben tehat a tlizoltdsag egy gépjarmifecskendét
sem kapott, a roncsokbol Gsszeallitottak egy része pedig tovabbra sem volt megbizhato. Az 1952. évre
tervezett gépjarmiifecskenddk és 345 db lajtfecskendd legyartasara az Orszagos Tervhivatal semmi
biztatast nem adott, pedig a jelentés igy fogalmaz: ,, E két szer nélkiil a fejlodé ipari és mezégazdasadgi
lizemek tiizvédelme nincs biztositva.” A jelentés jol érzékelteti azt, hogy beliigyminisztériumban
nagyon is tajékozottak voltak a miiszaki ellatottsag sulyossagat illetben. A Magyar Dolgozok
Partjanak Kozponti Vezetdsége érzékelve a helyzet sulyossagat 1951. marciusban napirendre tiizte a
tlizvédelem fejlesztésének témajat. Az itt elfogadott dontés eredményeképpen javult a tlizoltdsagok
gépjarmiifecskendo-ellatottsaga, amely szam szerint azt jelentette, hogy 1953-ra mar 198
gépjarmiifecskendd allt rendelkezésre a tlizoltosagok szamara. Sajnos a korabeli adatok nem
tartalmaztak azt, hogy az adott szamu gépjarmiifecskendébél pontosan hany darab volt Csepel
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gyartmanyt. Biztosan allithatjuk azonban, hogy minimalis szamu Csepel tlizoltoé gépjarmiifecskendo
allt ekkor még szolgalatban.

Az 1952-¢s esztend6 fordulopontnak tekinthet6 a hazai gépjarmiifecskendd-gyartasban. Az Ikarus
matyasfoldi gyara ez évben kezdte meg ugyanis a gépjarmifecskenddk gyartasat Csepel D-350-es
tipus alvazara épitve. A tipus eldnye az volt, hogy lényegesen konnyebb, mozgékonyabb és
lizembiztosabb volt a korabbi tipusokhoz képest. Motorja a Csepel Autdgyar altal készitett 85 LE-s
dizelmotor volt, 3500 literes viztartallyal. A tipust a MAVAG altal gyartott 1000 1/p-s centrifugal
szivattyGval lattak el. A nagy mennyiségli oltdviz miatt a gépjarmifecskendén csakis a
legsziikségesebb felszereléseket tudtak elhelyezni. A szakirodalom adatai szerint ebbdl a tipusbol két
¢v alatt, 1954-re 112 darabot szallitottak le a tlizoltosagoknak, azonban 42 Csepel D-350-es
gépjarmiifecskendébe 400 1/p-es kismotorfecskend6t szereltek be gyartasi kapacitasi problémakra
hivatkozva."* A Csepel D-350-es gépkocsikbél a tiizoltdsagok tomldszallitasra alkalmas tipusokat is
kaptak. A D-350-es gépjarmiifecskend6hdz hasonld paraméterekkel rendelkezé tipus harom 6
befogadasara volt alkalmas, hatsé felépitményét pedig zart kivitelben késziilt, ajtokkal lezart
malhaterek képezték. A tomlok, a malhatér elrendezésérdl kiilon erre a célra szolgald ,,Malhazasi
Utasitas” rendelkezett. Mindezen kiviil olyan specialis kiegészitd szer is létezett a tlizoltosagok
szamara, mint a tomldszallito utanfutd, amely alkalmas lehetett olyan gépjarmiivekhez valo
hozzacsatolasara, ahol nem allt rendelkezésre elegendd hosszisagh tomlo.

A Csepel D-350-es tipus tovabbfejlesztett valtozata, a D-352-es az 50-es évek kdzepén (1955-t61)
keriilt a tiizoltosagokhoz és a szakemberek korében is jobban sikeriilt konstrukcidonak tartottak. A
fecskend6t 1000 literes tartallyal és 1000 1/p-es szivattyval lattak el, valamint nyolc f6 szallitasara
volt alkalmas. A gépjarmitipust eredetileg varosi hasznalatra tervezték, ahol a vizvezeték-halozat nem
tette sziikségessé egy nagyméretli viztartaly beépitését. A tipus tetején kihtizos létrat helyeztek és
mivel viztartalya kisebb volt, mint a D-350-es fecskend6é, lehetové tette egy nagyobb malhatér
kialakitasat. Hasonléan a D-350-es tipushoz azonban a gyartdo vallalat, az Ikarus a
gépjarmiifecskend6k nagy részét szivattyu nélkiil szallitotta le a tlizoltésagoknak, amelyeket
ideiglenesen szintén 400 1/p-es kismotorfecskenddvel szereltek fel — szintén gyartasi akadalyok miatt.
A késobbiekben elkésziilt szivattyukat a Tiizoltésag kozponti javitdmiihelyében épitették be a Csepel
D-352-es gépjarmiivekbe." (I. sz. melléklet)

A Csepel D-352-es tipust, mint startszolgalati repiilotéri gépjarmiivet is szolgalatba allitottak.
Ezen gépjarmiivek feladata a repiilotér lizemeltetésének a biztositasa volt és készenlétben allt a
repiilégépek lizemanyaggal torténd feltoltésekor, probajaratasnal és természetesen a repiildgépek fel-
¢és leszallasakor, fogadasakor. A startszolgalati gépjarmiivek felszerelése (pl. tobbféle oltdanyaggal) és
annak konnyi kezelhetsége sziikség esetén lehetové tette a gyors beavatkozast. Ennek megfelelden a
Csepel D-352-es tipusu repil6téri startszolgalati gépjarmiibol két ,,altipust” kiilonboztethetiink meg.
Az elsé tipusi gépjarmii esetében porral oltd és CO,-gazzal oltd tiizoltas-technikai rendszert
alkalmaztak. A gépjarmiialvaz hossztengelyében, a hatsé tengely felett és egymas mogott 2 darab,
egyenként 250 kg-os porral oltd tiizoltdé berendezés keriilt elhelyezésre. A CO,-gazzal oltashoz a
berendezést a vezetéfilke mogott, sériilésektél védve helyezték el palackallvanyokon. Az
oltoberendezés kilenc darab, egyenként kb. 30 kg sulyu cseppfolyds CO,-gazzal toltott palackbol allt.
Ami a tipus eldnyét biztositotta a repiilétereken, az volt, hogy kiillondsen elénydsen volt alkalmazhato
a hajtomiivek miikodésébol keletkezett tiizek esetében. A startszolgalati gépjarmiivek masodik tipusa
volt — melyet szintén a Csepel D-352-es tipusu tehergépkocsi alvazara épitettek — az a szintén
kombinalt oltastechnikai berendezésti gépjarmii, amely mar habbal, vizzel, porral és CO,-gazzal valo
oltashoz sziikséges egységekkel is fel lett szerelve. A gépjarmi tartalyaban sziikség esetén 1200 liter
viz, 200 liter habképz6 anyag, 1 darab 250 kg-os porral olto tlizolto berendezés és egyenként 2 darab
20 kg-os CO,-gazzal t6ltott oltoberendezés allt rendelkezésre. A tipus kiilonb6zo felhasznalasi teriilete
¢s az egyes oltastechnikai rendszerek egylittes jelenléte kedveltté tette ezt a Csepel
tlizoltogépjarmiivet. Az esetek nagy részében elényként jelentkezett, hogy a Csepel alvazra és
motorral épitett Csepeleket miiszaki probléma esetén mar a helyszinen is kisebb javitasoknak,
szerelésnek lehetett alavetni (I1. sz. melléklet)

Az allami tlizoltdsag részére 1952 év végig jo felszerelt mithely allt rendelkezésre Budapesten, a
Kun utcaban. Egy dontés alapjan a tlizoltosag javitomithelye 1952 év végével Osszevonasra keriilt a
rendérségi javitomihelyekkel, ezt kdvetéen a Belliigyminisztérium Gépjarmii Javitdé Vallalataként
mikodott, a megnovekedett javitasi igényeket azonban nem tudta kiszolgalni annak ellenére sem,
hogy a 1954. 1. 22-én a Beliigyminisztérium Orszagos Tuzrendészeti Parancsnoksidg miiszaki
fejlesztési  feladatait a  kovetkezOképpen — szabalyoztdk: ,, Gondoskodik a  felszerelések
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szabvanyositasarol és kidolgozza a felhaszndlasi és javitasi normdkat. Gondoskodik a rendszeresitett
specialis felszerelések dllando fejlesztésérdl, korszertisitésérdl, intézi az ezekkel kapcsolatos ujitasi
tigyeket. A menttiizrendészet megjavitasa eérdekében gondoskodik a tizoltdasi technika dllando
fejlesztésérdl.”"® 1954 folyaman a beliigyminisztérium vezeté kollégiumanak iilésén megvitattak az
orszagos tlizrendészet helyzetét, amelynek eredményeképpen hatarozatot hoztak arrdl, hogy a beliigyi
tarca Anyagi és Technikai Foosztalynak a Tuizrendészeti Parancsnoksagaval egyiitt k6zos tervet kell
készitenie egy fiiggetlen javitorészleg 1étrehozasara, amely a Tlizrendészeti Parancsnoksag iranyitasa
ala fog tartozni.

A belligyminisztérium vezetése a kapott jelentésekbdl jol érzékelte a tlizoltd felszerelések akkori
allapotat és javitasi igényeit. A gépjarmiifecskendék majdnem 50%-a elavultnak volt tekinthetd, az
ujabb kovetelményeknek alig tudtak megfelelni, az ujonnan rendszerbe allitott Csepel tlizolto
gépjarmiivek pedig még nem tudtak a hianyokat pétolni. 1954-ben 6sszesen 210 darab volt az allami
tlizoltosag allomanyaban 1éve gépjarmifecskendék szama, kordsszetételét tekintve minddssze 48 %o-a
volt 1945 utani gyartmany, a teljes gépjarmiipark mintegy otven féle tipusbol tevodott 6ssze. Javitasuk
rendkivill nagy kihivas elé allitotta az allami tzoltosagot és annak 1954. IX. 1-jével a Foévarosi
Tlzoltéparancsnoksag Kun utcai épiiletében létrehozott Kozponti Javitomithelyét is. A Kozponti
Javitomiihely felallitasat kovetéen tobbrétli feladatot végzett. Egyrészt foglalkozott tervezési és
kisérletezési feladatokkal, de munkajanak gerincét az allami tlizoltésag gépjarmiiveinek teljes kori
javitasi munkai tették ki. Létrehozasaval az elsddleges célkitiizés az volt, hogy munkajaval a felmeriilo
importigényeket csokkentse, az alkatrészsziikségletet pedig elsddlegesen hazai eszkozokbél fedezze."”

,»A miiszaki fejlesztés az allami tlizoltésagoknal” cimii mii szerz6je munkajaban tigy fogalmazott a
hazai gyartmanyu tipusokkal kapcsolatban, hogy azok nem feleltek meg mindenben az igényeknek,
mivel az alvazak nem voltak kellsképpen terhelhetSk és a motorteljesitmény is gyengének bizonyult.'
A tlizoltésagok miiszaki ellatottsaga az 1950-es évek végére sem valtozott jelentOsen, technikai
szinvonala alacsony szinten allt, a kozségek 77%-a csak kézi mitkodtetésii fecskenddvel
rendelkezett."”” A Tiizrendészet Orszagos Parancsnoksaganak 1957. évi jelentése is ezt timasztja ala,
amely gy fogalmazott, hogy a miiszaki fejlesztés terén csak részeredmények keletkeztek, mert a
magyar ipar csak részben elégitette ki a megrendeléseiket.”” A jelentés szerint a tiizoltosdgok nem
kaptak egyetlen egy gépjarmiifecskendét sem. A jelentés minddssze arrdl tesz emlitést, hogy a
tlizoltosag az 1957. évben minddsszesen 394 gépjarminek és 3281 kismotorfecskendének a
karbantartasi és sziikséges javitasi munkait végezte el.

A Lhiany” potlasara a tizrendészet két darab gépjarmiivet repiil6téri tiizek oltasara alkalmas
gépjarmiifecskenddvé épitett 4t, amely szintén potmegoldasnak volt tekinthetd.?' Minddssze az 1957.
év végére késziilt el a Csepel Autogyarban az a nagy teherbirast alvaz, amely végeredményben
lehetové tette azt, hogy a szakemberek egy nagyobb teljesitményli gépjarmiifecskendét alkossanak
meg, amely a Csepel D-710-es tipusnevet kapta.”? A felépitmény terveit az Ikarus Karosszéria- és
Jarmiigyar készitette el, a gépjarmi pedig 6 hengeres 125 LE-s Csepel dizelmotorral késziilt,
sorozatgyartasa 1959-ben kezddédott a Csepel Autdogyarban. A gépjarmifecskendét 4800 literes
viztartalya és 1500 I/p-s egylépcsOs centrifugal szivattyival lattak el. Egyik technikai elénye abban
mutatkozott, hogy a szivattyl kozépre helyezésével a motor el6tt keriilt kivezetésre, amely
megkonnyitette a vizforras megkdzelitését, tovabba nyomotomlo-készletének nagy részét nem
tekercsben, hanem hajtogatva széllitotta, ezért menet kozben alapvezetéket is fektethettek rola.”
Erdekessége volt a gépjarmii szivocsonkjanak a 16kharitd bal alsd részébe dgyazisa is. Tovabbi
elényként mutatkozott, hogy a gépjarmii viszonylag nagyszamu legénységet tudott magaval szallitani,
a tagas vezetofulke 10 személy szallitasat tette lehetévé. Az 0j gépjarmifecskendd 60-as évekbeli
fokozatos rendszerbeallitasaval némileg csokkent a tlizoltdosag nagymérvii szerigénye. (III. sz.
melléklet)

Mindazonaltal a Thzoltdésag Orszdgos Parancsnoksaga a miiszaki helyzet attekintése nyoman
1épéseket tett, hogy nyugati import Gtjan szerezze be azon kiilonleges eszkozoket, amelyeket a magyar
ipar nem gyartott, vagy, mert a hazai gyartmanyok — ahogy a korabbi jelentések is szoltak —
miiszaki-technikai szinvonala nem volt megfeleld. A Honvédelmi Tanacs még 1959. II. 15-én hozott
hatarozatot a tlizoltosag Gtéves miiszaki fejlesztésére. Ennek keretében tokés relacioban kiilonb6zo
rendeltetésii tlizoltogépjarmiiveket kivantak beszerezni, feltehetden abbol a célbol, hogy a magyar
ipar, igy a Csepel Autogyar altal legyartani nem tudott specialis gépjarmiivek hianyat potoljak. A
MOGURT Kiilkereskedelmi Vallalaton keresztiil tobb kiilonbozé gyartd vallalat adott szallitasi
ajanlatot és miiszaki leirast.** A Tilizoltdsag Orszagos Parancsnoksaganak az okozott nehézséget, hogy
az ajanlatban szerepld szerekkel kapcsolatban nem rendelkeztek kelld tapasztalattal, ezért a dontést
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nem kivantak elkapkodni, ahogy a jelentés fogalmaz: ,, . . . nem lehet dllast foglalni abban a
kérdésben, hogy ezek a szerek a mi viszonylatunkban megfeleléen alkalmazhaték-e. ... Ovatossigra
int az a koriilmeny is, hogy a nyugati cégek szallitasi ajanlata utdlagos reklamaciora nem ad
lehetéséget.” * Ezeket a vitatott kérdéseket levelezéseken keresztiil nem lehetett tisztazni. Mindezek
mellett a beszerzendd gépjarmiivek magas ara is meggondolasra késztette a dontéshozokat. A kérdések
ellenére a Tlzoltdosag Orszagos Parancsnoksaga — miutan engedélyezték a hitelkeretet —az angol
gyartmanyt Pyrene habbal oltd és repiil6téri gépjarmii, valamint egy Magirus gyartmanyt gépezetes
tol6létra és porral oltd gépjarmii megvételérél dontott.”® A Tiizrendészet Orszagos Parancsnoksaga a 3
éves terviddszakban a kovetkezd Csepel-tipust gépjarmiifecskendSket szerzett be.?” (IV. sz
melléklet)

Uj felépitmények a 1960-as években Csepel alvazakon

1956-ban létrejott a Tlzrendészet Orszagos Parancsnoksaganak Kisérleti Alosztalya, amelynek
feladata volt tobbek kozott a tlizoltésag szereinek és felszereléseinek korszeriisitése, egyes Uj
gyartmanyok bevezetésének kezdeményezése, mintadarabok, prototipusok készitése és egyes
tiizrendészeti kérdések tudomanyos alapon torténd kikisérletezése.”® Az 1950-es évek végén talan
egyik legnagyobb hordereji dontésnek tekinthetjiik, hogy 1959-ben megsziintetésre keriilt a
Tlzoltészer- és Létragyar, amely ekkor az egyetlen magyar tlizolto-felszereléseket gyarto vallalat volt.
A tlizolto-felszerelések gyartasanak Magyarorszagon tehat nem volt profilgazdaja.* Ennek, a ma mar
nyilvanvaldan elhibazott dontésnek a kovetkeztében a Tilizoltosag Orszagos Parancsnoksaga megannyi
vallalattal volt kénytelen egylittmiikddni, amelynek értelmében a felszereléseket kiilonb6z6 gyarakban
allitottak el6. A dontéssel kapcsolatban ugy fogalmazhatunk, hogy a tiizoltésag eréforrasait tekintve
végeredményben magara maradt a tiizolto-felszerelések korszerlsitési és fejlesztési tevékenységében.
Az 1959-es esztendében, az orszagban 313 db gépjarmiifecskendével és 27 db kiillonleges szerrel
rendelkeztek a tiizoltosagok.”® Az allami tiizoltdegységek felszerelésének mindségi javitdsaval
egyidejliileg a feleslegessé valt gépjarmifecskenddket a Tizoltdésag Orszagos Parancsnoksaga a
kozségi tlizoltdsagok részére adta at.

A beliigyminiszter ide vonatkozo utasitdsa 1959-ben jelent meg.*' Az utasitis rendelkezett a
kozségek és egyes varosok tlizoltogépjarmiivel torténd ellatasarol. Ennek értelmében a kdzségi tanacs
végrehajtd bizottsaga kérelmének elbirdlasa utdan a gépjarmiiveket a Tiizoltosag Orszagos
Parancsnoksaga adta ki, amelyek kozott az ,,aktiv”’ hasznalatbdl kivont Csepelek is voltak, valamint
minden olyan szer, amelyre a kozségek igényt tarthattak. A tovabbiakban az egyes kozségeknek,
varosoknak kellett gondoskodni a résziikre kiutalt gépjarmiivek karbantartasarol. Az intézkedésnek az
volt a célja, hogy javuljon a kdzségek szerallomanya is, valamint a kdzpont lecserélhesse a kevésbé
iizembiztos, sokat futott és elhasznalodott, de még miikodoképes gépjarmiifecskenddket. A
rendszernek koszonhetden 1965-re a kozségi Onkéntes tlizoltésagok hasznalataban 112 darab
gépjarmiifecskendd és 58 darab kismotorfecskendd szallitisira alkalmas gépjarmii volt.> A
tlizoltosagok munkaja és technikai fejlettségi szinvonala a 1960-as években javulni latszott, azonban
tovabbra sem allt rendelkezésre megfeleld kiilonleges rendeltetésii gépjarmi. A Tilizoltésag Orszagos
Parancsnoksaganak 1964. évi mikodésérdl szolo jelentés ugy fogalmaz, hogy ,,4 hagyomanyos
gépjarmiifecskenddk és felszerelések mellett bebizonyosodott a kiilonleges szerek nélkiilozhetetlensége.
Az eredményes tevékenységet tobb esetben akadalyozta egyes specidlis gépjarmiivek és felszerelések
pl. a gépjarmii-toldlétra, a kihizos létra, a miiszaki mentd gépjarmii, a darus gépjarmii, tovabba a
terepjaré gépjarmiifecskenddk hidnya.” ** Mindez annak volt koszonhetd, hogy a Tiizoltosag
Orszagos Parancsnoksaganak anyagi technikai szolgalata munkajat az eldirt takarékossagi
szempontoknak megfeleléen végezte.

A beszerzések kimutatasai szerint az 1964. évben a tiizoltdsadg import utjan mindéssze egy darab
porral oltd berendezést szerzett be, amelyet Csepel-alvazra épitettek ra. A Tlzoltésag Orszagos
Parancsnoksaga altal elGterjesztett beszerzési tervek kereteit évrdl-évre csokkentették, amelynek
nyoman fontos beszerzések maradtak el. Az ide vonatkozé jelentés azt tartalmazta hogy a
nélkiilozhetetleniil fontos szerek (pl. habbal oltd gépjarmiivek, gépezetes forgolétrak, stb.) devizahiany
miatt nem keriiltek beszerezésre. BENKEI Andras beliigyminiszter FOCK Jendnek készitett jelentésében
a hazai gyartasi problémakkal kapcsolatban gy fogalmazott: ,A4 hazai gydrtmdnyi
tiizoltofelszerelések legyartasandl és beszerzésénél a gyartasi és kapacitasi problémdkon tul az ipari
dtszervezések és profilirozasok is akaddlyozé tényezdként jelentkeztek.” ** A probléméak tehat
els6dlegesen a gazdasag szerkezetébdl fakadtak. Hianyzott egy olyan tiizolto-gépjarmiiben is, amely
terepviszonyok kozott is jol alkalmazhato lett volna.
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1964-t61 kisérletek folytak egy olyan tlzoltogépjarmi Kkifejlesztésére, amely kiilonb6zo
terepviszonyok kozott is tartdésnak bizonyul. A fejlesztok a Csepel D 344-es Osszkerékmeghajtast
gépjarmii alvazat valasztottak kiindulasként, amelyre kezdetben egy Csepel D 352-es tipus tiizolto-
felépitményeit szerelték ra, a karosszéria azonban a kisérletek soran nem felelt meg a
terepviszonyoknak. A nem vart akadalyoknak koszonhetéen a fejlesztok amellett dontéttek, hogy a
Csepel D 344-es Gsszkerékmeghajtasu alvazhoz 0j felépitményt terveznek, amely 1ényegesen jobban
birja a terepen valo kozlekedés okozta igénybevételt. A Tilizoltosag Orszagos Parancsnoksaga miiszaki
szakemberei a gyartassal kapcsolatos problémak megoldasahoz 1ényegében minden segitséget
megadtak. A kisérleteket kovetGen a prototipust az Ikarus székesfehérvari gyaregységében allitottak
el6, amely az Ikarus 526 tipusmegjelolést kapta, azonban a tlizoltosagnal a Csepel D 344-es
megnevezés terjedt el. A Parancsnoksag jelentése szerint az 1965. évben 40 darab Csepel D 344-¢s
érkezett a tiizoltdsagokhoz.® A karosszéria formaja és a felhasznalt anyagok (pl. aluminium)
jelentésen eltértek a korabbi tipusokt6l.*® A gépjarmiifecskendére Méavag 1500 1/p-s szivattyht
szereltek fel, amely az alvaz végén nyert elhelyezést, motorja a Csepel Autdgyar altal gyartott 4
hengeres 100 LE-s dizelmotor volt. A tipus érdekessége volt, hogy ezt a gépjarmiifecskendét szerelték
fel el6szor URH ado-vevokészillékkel.? (V. sz. melléklet)

Fontos tényezé volt a tlizoltosagok miiszaki-technikai fejlédésében a mar korabban emlitett
Kozponti Javitomiihely felallitasa. A mihely feladata alapvetden az volt, hogy a tlizoltosagok részére
a szereket és felszereléseket javitsa, karbantartsa, azonban arra mar nem volt felkésziilve, hogy
kiilonb6z6 fejlesztési és tervezési, valamint sajat erdforrasaira tdmaszkodva akar prototipusok
elkészitésének a munkalataiba kezdjen. Mindezek ellenére a Kdzponti Javitomiihely arra kényszeriilt,
hogy gyartasi feladatokat is végrehajtson. 1965. IX. 9-én, a beliigyi tarca kollégiumi iilésén javaslat
sziletett, hogy a Tlzoltdésag Kozponti Javitomithelyét oly mértékben fejlesszék fel, hogy az képes
legyen az import utjan biztositott oltoberendezéseket hazai gyartmanyu alvazra ,,hazilag” épiteni.*®
Alapvetéen a Kozponti Javitdmihely 01 szerepét a kényszeriiség sziilte, amely 0j kihivasok elé allitotta
a mihelyt, hiszen a munkak ellatashoz jol képzett szakembergardara, ezen kiviil szerelécsarnokra,
berendezésekre és koltségvetési fedezetre volt sziikség. Mindezzel parhuzamosan a 1960-as évek
kozepére megoldodni latszott a tlzoltésagok gépjarmiifecskendd-ellatasa, azonban a kiilonleges
tlizoltogépjarmiivek eldallitasara tovabbra sem sikeriilt megoldast talalni. A Kozponti Javitomiihely
részére tehat az a feladat vart, hogy meginditsa a kiilonleges gépjarmiivek eléallitasat. 1965-ben a
Tlzrendészet Orszagos Parancsnoksaganak elGterjesztése a III. Gtéves terv (1966—1970) elokészitése
keretében foglalkozott a kiilonleges rendeltetésti tiizoltd gépjarmiivek gyartasanak biztositasaval. Az
eléterjesztés indokolasaban az szerepelt, hogy a vonatkozé tervidészakban tobb olyan jelentds lizem
keriil fejlesztésre, amelynek tiizvédelme a kiilonleges tlizoltogépjarmiivek beszerzését koveteli meg. A
tervezet azt tartalmazta, hogy hazai alvazakra 19 db habbal olto, 5 db porral olté gépjarmii, 7 db
miszaki ment6szer és 4 db aramfejleszté gépjarmiivet, tehat dsszesen 35 db kiilonleges gépjarmiivet
készit el a mithely magyar alvazra.”

Az elképzelés a beliigyminisztérium I/I. és I/II. csoportfondksége kozott ellentétes fogadtatasra
talalt. Amig az I/I-es csoportfonokség az eléterjesztéssel egyetértett, addig a I/I1. csoportfénokség ugy
foglalt allast, hogy a kiilonleges gépjarmiivek gyartdsa nem képezheti a beliigyminisztérium feladatat.
Az indokok kozott az szerepelt, hogy a Kézponti Javitomiihely apparatusat ez oly mértékben terhelné,
hogy elvonna a figyelmet az eredeti javitasi feladatoktdl és nagyobb felkésziiltséget kivan, mint
amelyre az eldterjeszték gondoltak. Tovabbi indokként hoztak fel, hogy a legyartasra tervezett
mennyiségek egy kis széria nagysagrendjének felelnek meg, a végrehajtast egy sor olyan, a gyartas
biztonsaga és korszerlisége szempontjabol 1ényeges szervezet kozremiikodését kivanja meg, amely
egy hazimiihelyben nem adott. Az eldterjesztést a Tlzrendészet orszagos parancsnoka megtargyalta a
BM I. fécsoportfonokével, majd kozdsen allast foglaltak a javitomiihely fejlesztése mellett, valamint
targyalasokat folytattak a Csepel Autogyar igazgatdjaval is. A koho és gépipari minisztérium
allaspontja is az volt, hogy egyedi tlizoltogépjarmiiveket gyartani a mithelyben csak rafizetéssel lehet,
az ipari gyartassal nem értenek egyet.*’ Végezetiil hatarozati javaslat és miniszterhelyettesi dontés
szlletett arrdl, hogy a Kozponti Javitomithelyben gyartasra keriiljenek a tervben szerepld kiilonleges
gépjarmiivek. Az 1966. év folyaman elkésziilt 4 darab aramfejleszté gépjarmi Csepel D-420-as
alvazon, 4 hengeres, vizhiitéses, 100 LE-s Csepel motorral.*! (VI. sz. melléklet)

Az 1j gépjarmi kiilonbozo feladatok ellatasara volt alkalmas, igy tobbek kdzott sotét helyiségek és
karhelyek megvilagitasara, friss levegé fuvasara, vagy akar egyes épiiletek sziikségvilagitasara is. Az
aramfejleszté gépjarmii hatuljara szerelt konzolos tarton fiistelszivo ventillatort is elhelyeztek, amely
novelte az alkalmazhatosagat.*> Hasonloan a Csepel D-420-as dramfejleszté gépjarmiihez ugyancsak a
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Kozponti Javitomiihelyben késziilt el a Csepel D-710-es habbal oltd tiizoltdgépjarmi, amelyet 6
hengeres, 170 LE-s dizelmotorral lattak el, alvaza pedig ugyanaz volt, mint a Csepel D-710-es
gépjarmiifecskend6é. A legénységi flilke és a mogotte levo zart felépitményrész — amely a tlizolto-
felszerelések elhelyezésére és az oltastechnikai berendezések beépitésére szolgalt — megosztva keriilt
kialakitasra. Magaban foglalta a szivattyikat, a habképzo-tartalyt, a habképzd-anyag keverd
berendezését és minden tovabbi sziikséges eszkozt.* Még 1964-ben a Tiizoltdsag Orszagos
Parancsnoksaga felvetette egy porral oltd gépjarmii kifejlesztésének a kérdését, amelynek
eredményeképpen elséként Csepel D-710-es gépjarmiifecskendé alvazara egy osztrak gyartmanyu
TOTAL porral oltd berendezést helyeztek el. A beépitésre a Német Szovetségi Koztarsasagban keriilt
sor. A Kozponti Javitomihelyben a TOTAL cégtdl beszerzett porral oltd berendezések
felhasznalasaval két porral oltdo gépjarmiivet allitottak elé Csepel D 344-es alvazra. A porral oltd
gépjarmiivek legyartasaban a Kézponti Javitdomihely az Elzett Fémlemezipari Miivek tlizoltokésziilék
gyaregységével allt kooperacioban, amelyet azért is fontos kiemelni, mert az itt meginduld gyartassal
1ényegében sikeriilt megsziintetni a porral oltd gépjarmiivek importjat.** Egy, a beliigyminisztérium
1966. évi ellendrzésérdl szolo jelentés is arrol ad szamot, hogy a tlizoltdosagoknal a miiszaki
felszerelésekkel valo ellatottsag allandéan fejlédik.*

Az 1960-as évek fejlesztési és gyartasi eredményeinél maradva fontos megemliteniink, hogy a
tlizoltosagoknak olyan gépjarmiivekre is sziiksége volt, amelyek elsddlegesen a miiszaki mentési
feladatokban vettek részt. A Tiizoltosag Orszagos Parancsnoksaga Tizoltastechnikai Alosztalyanak
szakemberei ezért mar a tobb célra is alkalmazott Csepel D-344-es tipust valasztottak ki, azonban a
Kozponti Javitomiihely leterheltsége miatt a gyartast nem inditottak el, a prototipus mindossze 1969
elején késziilt el az Egyesiilt Jarmii KTSZ-ben, az utdémunkalatokat pedig a Kdzponti Javitomiihelyben
végezték el. A gépjarmi kiilonlegessége volt, hogy felszereléseibdl egy ezer kg teherbirasu darut is
Ossze lehetett allitani. ,,A Miuszaki fejlesztés az allami tiizoltésagoknal” cimii mii szerzdje a tipus
elkészitését gy jellemezte, hogy ,,Ezzel a jarmiivel a szakszerii miiszaki-mentési munkdlatokhoz
sziikséges mintegy évtizedes felszereléshidnyt sikeriilt megoldani.”*® Fontos adalék a Kozponti
Javitomiihely miikodésére, hogy 1968 és 1972 kozott osszesen 11 darab Csepel D-710-es tipust
alvazra épitettek DL 30 tipusi Magirus 1étrat.”’ 1968-ban a tiizrendészet részére 65 198 000 Ft allt
rendelkezésre szakfelszerelések beszerzésére, melybél még az évben 11 darab Csepel D-344-es
gépjarmiifecskendd beszerzését sikeriilt megvaldsitani.® A Kozponti Javitomiihely munkéjaval
kapcsolatban Osszességében megallapithato, hogy célkitiizését az import Gtjan beszerzett kiilonleges
felszerelések és hazai gyartasu Csepel-alvazak osszeallitasan keresztiil az akkori gazdasagi viszonyok
kozott elérte. Az ide vonatkozo jelentések arrdl szamoltak be, hogy a mithely mikodésének
megkezdése oOta a javitasokkal és a gyartassal jelentés deviza megtakaritasokat ért el. A mihelyben
szamitasokat és kimutatdsokat készitettek a gyartashoz sziikséges Csepel alkatrész-mennyiségrol,
amelyet a Csepel Autdgyartol, mint gyartd vallalattol szereztek be.*” A Tiizrendészet Orszagos
Parancsnoksaganak a 1960-as évek folyaman tett eréfeszitései a tlizolto-gépjarmiiallomany szambeli
¢s mindségi novelésére a gyartaskapacitdsi problémak ellenére végeredményben sikerrel jartak. A
rendelkezésre allo adatok szerint a 1960-as évek végére az allami tlizoltésagok allomanyaban 266
darab gépjarmiifecskend6 és 99 darab kiilonleges gépjarmi allt. Végeredményben a szolgalatban 1évo
gépjarmiivek kozott a kiilonbozo tipusth Csepel gépjarmiivek tolttték be a vezetd szerepet, a 1960-as
¢évek folyaman a beszerzések napirenden tartasaval jelentés eredményeket sikeriilt elérni.

A hetvenes évektdl a rendszervaltasig

Az 1970-es évektdl kezdddden a tlizrendészet miiszaki-technikai ellatottsagaval dsszefliggésben ijabb
fejlesztési idészak bontakozott ki. ,,A miiszaki fejlesztés az allami tlizoltdésagoknal” cimii mii szerzoje
ugy fogalmaz hogy a ,,4 novekvé és differencialtabba valo tizoltdstechnikai igények az uj
tlizoltégépjarmiivek kifejlesztését kovetelték meg. "™ Mivel az Ikarus székesfehérvari gyaregységében
lezarult a Csepel D-344-es gépjarmiifecskenddk gyartasa, siirgetd igény jelentkezett a hiany poétlasara.
gépjarmi fejlesztésének munkalatai 1970-ben a Labor Miszeripari Miivek esztergomi gyaraban
kezdddtek meg, amely alapja lett az uj ,TU” tiizoltogépjarmii-csaladnak. A TU-1-es
gépjarmiifecskend6t a Csepel D-707.30-as tipust alvazra szantak a tervezok. A jarmi egyrészt allt az
egybeépitett vezetdi és legénységi fiilkébol, masrészt a tlizoltastechnikai berendezéseket és
felszereléseket magaba foglalo hatso felépitménybdl. A felépitmény egy darab 250 kg-os porral olto
berendezést, 2 ezer literes viztartalyt és egy 200 literes habképzéanyag-tartalyt tartalmazott.” Ez a
tipusa Csepel alvaz eredetileg nagy teherbirasi varosi jarmiivek részére késziilt. A tipusnal
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alkalmazott motor a Csepel Autogyar altal gyartott 6 hengeres Csepel 6114-18-as tipusu 145 Le-s
motor volt. A gépjarmiifecskendé alkalmas volt vizzel, léghabbal és porral oltasra is.”

Az els6 50 darab TU-1-es gépjarmiifecskendét 1974-ben adték at a tiizoltésagnak, amellyel igy
lehetévé valt az 1950-es években gyartott gépjarmiiallomany frissitése.>® A felépitmény kialakitasanal
iigyeltek arra, hogy a gépjarmii a varosi forgalomban megfelel6 mandverezd képességli legyen.
Mindazonaltal a tipusnal a szolgalatban eltoltott id6 fliggvényében, az elvégzett miiszaki elemzések
utan a Tizoltosag Orszagos Parancsnoksaganak részére fékatalakitasokat hajtottak végre. Az
atalakitasokat az egyes autdjavito vallalatok és megfeleld kapacitas esetén a Kozponti Javitomiithely
végezték.> A beliigyminiszter 1974-ben utasitasban rendelkezett a Kozponti Javitomiihely
szervezetérol és mikodésérol. Az utasitas szerint ,, Az iizem feladata az allami tizoltosag valamennyi
kiilonleges szerének és felszerelésének karbantartasa és javitasa, valamint szabad kapacitads esetén az
dltala kivitelezett szerek és felszerelések kereskedelemben nem kaphato alkatrészeinek gyadrtdisa és
kiaddsa a teriileti szervek dltal végzett javitisokhoz.” *(VIL. sz. melléklet)

A tipus rendszerbeallitasaval parhuzamosan az 1970-es évek kozepétol a Tlzoltésag Orszagos
Parancsnoksaganak miiszaki fejleszt6i a tovabbi igényeknek megfeleléen azonban mar egy
terepen is egyarant alkalmazhat6 volt. A Labor Miiszeripari Miivek a prototipust az 1975. év végére
készitették el, amely a TU-2-es megnevezést kapta és a szocialista importbol beszerzett GAZ-66 tipus
alvazara épitették. A 70-es évektol a fejlesztéseknél, a beszerzéseknél és a gyartasnal a gazdasagossagi
szempontok érvényesiiltek. Mindezek mellett a Csepel Autogyar altal gyartott alvazaknak és
motoroknak a gépjarmiifecskend6knél torténd alkalmazasanak a hattérbeszorulasarol beszélhetiink. Az
ijonnan megjelent gépjarmiifecskenddk, mint példaul a TU-3-as, a TU-4-es és a kismotorfecskendét
szallito TU-5-6s gépjarmiivek mar nem Csepel alvazakra és Csepel motorokkal késziiltek, hanem
immaron a gyarral konkurenciaban 4116 RABA-ban, vagy szocialista importbél szarmazé egységekkel.

A RABA villalat az 1970-es évekre az alvaz- és motorgyartasat arra a szintre tudta fejleszteni,
amelynek koszonhetéen Gjabb megrendeléseket kapott a tlizoltdsagoktol. A honvédelmi bizottsag
1978-ban foglalkozott a tlizoltdsag anyagi-technikai fejlesztésével, valamint a kdzponti és teriileti
iranyitasanak helyzetével. Mindez azt is mutatja, hogy a felettes szervezetek kiemelt figyelmet
tanusitottak a tlizoltésagok technikai ellatottsaganak a kérdésének. A vonatkozo honvédelmi tanacsi
hatarozat kotelezte a beliigyminiszter, hogy a Tilzoltosag Orszagos Parancsnoksiga utjan kisérje
figyelemmel a tanacsok fejlesztési terveiben eldiranyzott tizvédelmi felszerelések beszerzését és a
szakfelszerelések megrendelését. A Tuzoltdosag Orszagos Parancsnoksaga feladatként jelolték meg a
gyartaskozi ellenOrzést és a miiszaki atvételt is. A hatarozat megerGsitette azt, miszerint: ,, A
gépjarmiifecskenddk, kismotor fecskenddk és egyeb tiizoltofelszerelések, valamint azok javitasahoz
sziikséges potalkatrészek gyadrtdsat, tovabba a tiizészleld-, jelzo-, olto- és ezekhez kapcsolodo vezérld
automatikdk gydrtdsat, szerelését és javitasat a KGM *® vallalataindl, az oltéanyag gydrtasdt pedig a
NIM ¥ véllalataindl kell elvégezni.” >

Az 0jabb tipusok hozzavetélegesen hasonld miiszaki-technikai szinvonalat képviseltek a Csepel
gépjarmiivekkel, megalltak a helyliket a tlizoltosagok munkajaban. Mindazonaltal fontos megemliteni,
hogy a Csepel Autogyarnak voltak olyan probalkozasai, amelyek arra iranyultak, hogy a kényszerii
buszalvaz-gyartas mellett az eredeti rendeltetésének megfeleld ujabb tehergépjarmiiveket gyartson az
iparnak és nem utolsésorban a tlizoltésagoknak. Mint utdlag mar tudjuk, a gyar ezen torekvéseit
felemas sikerek jellemezték az 1980-as évek folyaman és a rendszervaltozas baljos arnyai alatt. Mar
tervezési munkalatai. Az ijabb fejlesztésekkel a cél a TU-1-es tipus kivaltisa volt, amelybe elddjéhez
képest nagyobb teljesitményli, Raba-MAN dizelmotort épitettek be. A tipus esetében a gyarto vallalat
a Labor Miiszeripari Miivek volt, amelyet Rosenbauer szivattyaval lattak el, 2 ezer literes viztartallyal,
valamint 200 literes habképzd-anyag tartallyal lattak el. A gépjarmifecskend6t abbol a célbol
fejlesztették ki, hogy képes legyen varosok, nagyobb telepiilések, mezdgazdasagi tizemek és erdétiizek
tizvédelmének a biztositasara. A felépitmény tetején az Elzett-FLIM vallalat altal gyartott viz-
habagyt nyert elhelyezést. (VIIL. sz. melléklet)

A Tilzrendészet Orszagos Parancsoksaga és a Csepel Autogyar fejlesztési-egylittmiikodési
szerz6désének eredményeképpen 1983-ban késziilt el az ijabb Csepel-alvazra szerelt tiizoltogépjarmii,
mentOszer prototipusa, amely Osszetett feladatok megoldasara volt alkalmas. A szer kozuti, légi
balesetek, természeti Kkatasztrofak, erdétiizek esetén volt igazan hasznos. A mentdszeren
kéziszerszamokat, bontd- és vagofelszereléseket, fiistelszivo-berendezéseket szallitottak. A mentészer
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hats6 felépitményébe KCR-5000 tipusu hidraulikus jarmidarut és csorléfelszerelést épitettek, amely a
bonyolultabb miiszaki mentési és karelharitasi feladatok gyors ellatasat tette lehetévé.>

Minden bizonnyal az egyik leginkabb sokat igér6 — egyben utols6 — probalkozasnak
tekinthetjiik a Csepel Autogyarban az 1990-es évek elején elindult tervezési munkalatokat. Ekkora a
Csepel Autogyarban egy olyan szakmai tervezd garda allt készen, amely a buszalvaz-gyartast
kovetden vissza kivant térni a vallalat eredeti profiljahoz, a teherautogyartashoz. A tervezOmérndki
gardat ekkor a Csepel Autogyar Termelési Osztalyanak vezetdje iranyitotta. A tiizoltosagtdl kapott
megbizas Ujra lehetOséget teremtett a rendszervaltozas utan tobb teriileten is jelentés problémakkal
t6l gyartottdk a Csepel Autdgyarban.® A gépjarmiifecskendd magyar fédarabokbol (alvéz,
kormanymii, valtd, osztomi, elsé és hatsé futomii, felépitmény), épiilt finn gyartasa fulkével, amerikai
Cummins dizelmotorral, valamint a nemzetkozileg is jelzett Metz cég szivattyjaval. Adottsagait
tekintve stabil és megbizhatdé volt, amely 4000 literes viztartallyal, malhafelszereléssel és 6 fOs
személyzet szallitdsara alkalmas fulkével gyartottak. A Csepel Autodgyar Termelési Osztalyanak
vezetdje a vele készitett interji soran elmondta, hogy a gépjarmiifecskendé az akkori viszonyoknak
megfeleléen kifejezetten fejlettnek szamitott.** (IX—X. sz. melléklet)

A tlizoltd gépjarmiivek beszerzésére kiirt versenytargyalds elbiraldé bizottsaganak egy 1992. évi
allasfoglalasa alapjan szakmai kiértékel6 albizottsagot allitottak fel, melynek az volt a feladata, hogy a
beérkezett ajanlatokat szakmai szempontok alapjan kiértékelje és aszerint, hogy egy gépjarmii kozép-,
a Tlzoltosag Orszagos Parancsnoksaganak a szakemberei is részt vettek. Az értékelés a Csepel
Autégyar ajanlataval kapcsolatban ugy foglalt allast, hogy a gyarnak a tlizoltogépjarmii-gyartassal
kapcsolatban — legalabbis a felépitmény vonatkozasaban — nincs megfeleld gyakorlata, amelyet a
legyartott prototipusok is ,,bizonyitanak”. Ellenben a gyar vonatkozasaban elényként emelték ki a
hazai ipar még meglévo tamogatasat. Azonban ezzel parhuzamosan az értékelés leszogezte, hogy a
hazai gépjarmiiipar bizonytalan helyzete miatt és a Csepel Autoégyarban akkor induld onfelszamolas
miatt nem allt megfeleld garancia arra, hogy a vallalat miikodképes marad és a jovOben megrendelni
kivant tiizoltogépjarmiiveket szerz6dés szerint leszallitja.* Biztosan llithato, hogy a gyarnak az 1990-
es évekbeli rendkiviill nehéz gazdasagi helyzete — parosulva a gazdasagi érdekellentétekkel —
hozzajarult ahhoz, hogy a Csepel Autogyarban végérvényesen lezarult a tlzoltdégépjarmiivek
gyartasanak egykor szebb napokat latott fejezete.

Osszességében — megfeleld idétavlatbol visszatekintve — megéllapithatd, hogy az elmult
majdnem fél évszdzad soran, a Csepel tlzoltégépjarmiivek felfelé ivelo palyat futottak be.
Teherbirasuk, nehéz terepen torténd hasznositasuk széles kdrben ismertté tették a Csepel markanevet.
1949 novemberében Iétrejott a Csepel Autogyar Nemzeti Vallalat, amelyet a feltorekvé magyar
tehergépjarmi-gyartas egyik kdzpontjanak szantak. Az elképzelés, miszerint a gyar lett volna hivatott
arra, hogy a gazdasagot, valamint a kiilonb6z6 szervezeteket a kooperalo vallalatokkal egyetemben
megfeleld mennyiségli és kiilonb6zo tipusi gépjarmiivel lassa el, megvaldsult. Ami az allami
tlizoltosagok munkajat érinti elmondhatd, hogy tevékenységiiket a megvaltozott koriilményekhez valo
folytonos alkalmazkodas jellemezte. A masodik vilaghaboru okozta jelentOs tiizoltogépjarmi-hiany,
ha nem is teljes mértékben, de csak a 1960-as évek masodik felére latszott végérvényesen megoldodni.
A ma mar kutathatd levéltari forrasok tiikrében elmondhatd, hogy a vizsgalt idészakban a tiizoltosagok
munkajat a miszaki-technikai fejlesztés teriiletén is a ,,Iépéstartas” jellemezte. Nem utolsdsorban, a
tlizoltosagok részére rendkiviil nagy kihivast jelentett a gépjarmiiallomany javitasa és karbantartasa, és
az, hogy a gyartdo vallalatok a kapacitashiany és a profil-atalakitasok miatt, tovabba az évkozi
tervmodositasok kovetkeztében csak késve tudtak szallitani a megrendelt gépjarmiiveket, az import
utjan torténd beszerzések pedig szintén akadoztak.

A tlizoltésadgok rendszerében szolgalatot teljesitd gépjarmiivek, koztiik elsédlegesen a Csepel
gépkocsik jelenléte, kihasznaltsaga ¢és megbizhatésaga jelentdsnek mondhaté. A  Csepel
tlizoltogépjarmiivek katasztrofavédelemben betdltott szerepe — ha nosztalgiaval is — még
napjainkban is nyomon kisérhet6 a tiizoltosagok munkajaban.
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Jegyzetek:

! Késébb Tiizoltosag Orszagos Parancsnoksagga alakult.

2 A tiizoltosagoknal a Csepel-tipust gépjarmiivek esetében, mint vezet tipusrol beszélhetiink, mindazonaltal az orszagban
a legkiilonbozébb tiizoltd szerek futottak, a teljesség igénye nélkiil: GAZ, IFA, RABA, Robur, Tatra, UAZ, ZIL, ZSUK.
Fontos leszogezni, hogy az eddig feltart levéltari forrasoknak csak kis része kdzol pontos adatokat az orszagban szolgalatot
teljesité Csepel gépjarmiivekrol.

3 SZILAGYI — SZABO ; A témakort atfogdan bemutaté monografiak mellett szamos— jorészt helytorténeti kutatasokon
alapuldé — az 6nkéntes tiizoltosagok torténetét bemutatod kiadvany jelent meg.

4Biczo ; TARJAN

3 A Beliigyminisztérium ala rendelt 4llami tiizoltosag iratanyagai még nem keriiltek be a Magyar Nemzeti Levéltarba.

§ Nyomotomlék.

71946 és 1948 kozott 14 RABA gépjarmiifecskendét allitottak el, amelynek elsé példanyat Kispest varos tiizoltosaga
kapta.

¥5090/1948.korm.r.

® PALMANY : 504.p.

0 oc.cit. : 505-506.p.

""MNL. XIX-B-1-j, Beliigyminisztérium, Kozrendészeti Féosztaly iratai. K/11/0/1952. 7. d. Jelentés a Tiizoltosag 1951.
évi munkdjarol.

12 Az 1950. évben 90 milli6 forint 4llt a tiizoltésagok rendelkezésére.

SOLTESZ: op.cit. 9.p.

B3 MNL. XIX-B-1-j, Beliigyminisztérium, Kozrendészeti Féosztaly iratai. K/11/0/1952. 7. d. Jelentés a Tiizoltosag 1951.
évi munkajarol. : op.cit.

' SoLTESZ : op.cit. 9.p.

13 Kés6bb a Csepel D-352-es tipusokat 1500 I/p-es Mavag-szivattyaval is gyartottak.

SoLTESz: Loc.cit. 9.p.

181 oc.cit.

" Loc.cit. : 11.p.

B oc.cit.

1 MNL. XIX-B-1-y, BM Miniszterhelyettesi értekezletek iratai (1957—-1990). 10. doboz, 10-39/61-1969.

2 MNL. XIX-B-1-aa, BM Miniszterhelyettesi iratok (1951-1970). 46. d. Iktatas nélkiili iratok, 1958. Jelentés a Tlizoltosag
1957. évi munkajarol.

2L A BM TOP 1957. évben beszerzett 30 db 400 I/p-es kismotorszivattyat, 14 db arvizvédelmi szivattyat, 5 db utanfuto
acéllétrat és mas tartozo elemet.

22 A gépjarmiifecskendé vonalvezetését, tovabbd a tartaly és a szivattyl elrendezését JORDAN Kéroly mérnok tervezte.

2 TARJAN: op.cit. 136.p.

2 lyen nemzetkozi viszonylatban is hires gyarté vallalat volt az angol Pyrene és két nyugatnémet cég, a Magirus és a
Metz, amelyek ajanlatai habbal olto, repiil6téri kiilonleges gépjarmiire €s egy 45 méteres gépezetes tololétrat szallitd
gépjarmire vonatkoztak.

MNL. XIX-B-1-aa, BM Miniszterhelyettesi iratok (1951-1970). 46. d. 2-955/1959.

25 Kérdésként meriilt fel példaul, hogy a TOP akkori kisérleti habiizeme altal gyartott 16ghab-képzé anyag alkalmas-e a
nyugatnémet ész angol habbal oltd gépjarmlvek ilizemeltetéséhez. A Tlzrendészet Orszagos Parancsnoksaganak a
beliigyminiszter els6 helyettesé¢hez irt eldterjesztésében Micskod Rudolf tiizoltdezredes kérte 4 6 kiutazdsanak a lehetdségét a
szerek megtekintése céljabol. A BM TOP jelentése az Anglidban gyartott tlizoltogépjarmiivek atvételére kikiildott bizottsag
munkdjarol. 1960. szeptember 6.

MNL. XIX-B-1-aa, 47. d.

26 SOLTESZ : op.cit.

2" MNL. XIX-B-1-aa, BM Miniszterhelyettesi iratok (1951-1970). 47. d. 39-124/1960.

2 SoLTESZ: op.cit. 11.p.

2 MNL. XIX-B-1-ai, Beliigyminisztérium Titkarsag (1957-1990). 40. d. 1/a-200/1967.

3 SoLTESZ: op.cit. 13.p.

3 MNL. XIX-B-1-az, BM Bels6 normék gytijteménye (1945-1990). 39. d. 10-22/6/1959.

3 MNL. XIX-B-1-aa, BM Miniszterhelyettesi iratok (1951-1970). 48. d. 2-617/1965.

B MNL. XIX-B-1-ab, BM Ellenérzési Osztaly (1965-1979). 3. d. 102-23/1965.

¥ MNL. XIX-B-1-aa, BM Miniszterhelyettesi iratok (1951-1970). 47. d. 2-159/a/1964.

3 MN. XIX-B-1-aa, BM Miniszterhelyettesi iratok (1951-1970). 48. d. 2-616/1/1965.

3 SOLTESZ : op.cit. 17.p.

3 oc.cit. : 17-18.p.

;z MNL. XIX-B-1-y, BM Miniszterhelyettesi értekezletek iratai (1957-1990). 6. d. 10-36/5/1966.

Loc.cit.

4 A koh6 és gépipari minisztérium Auto- és Traktoripari Troszt az egyedi termékek kialakitasahoz sziikséges alvazakat és
egyéb sorozatban gyartott szerelvényeket az OT keretszam-elosztasa alapjan kivanta a beliigyminisztérium részére
biztositani. Az egyeztetésen részt vettek a Tlzrendészet Orszagos Parancsnoksaganak szakemberei, valamint PENTELENYI
Janos, a Csepel Autogyar fokonstruktore is, akik helyeselték azt a javaslatot, hogy a Tiizoltosag Kozponti Javitomiihelye fel
legyen fejlesztve a kiilonleges tiizoltoszerek egyedi gyartasara.

Loc.cit.

' MNL. XIX-B-1-ai, Beliigyminisztérium Titkarsag (1945-1990). 40. d. 1/a-200/1967.

2 Biczo: op.cit. 222-225.p.

B Loc.cit. : 47.p.

# SoLTESZ: op.cit. 19.p.
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* MNL. XIX-B-1-ab, BM Ellenérzési Osztaly (1965-1979). 7. d. 102-23/1966.

* SoLTESZ: op.cit. 19.p.

" Loc.cit.

“ MNL. XIX-B-1-aa, Miniszterhelyettesi értekezletek (1951-1970). 49. d. 2-502/1968.

4 MNL. XIX-B-1-ab, BM Ellen6rzési Osztaly (1965-1979). 7. d. 102-23/3/1967.

Y SoLTESZ: op.cit. 32.p.

S 4 TU-1 tipusjelii kozépkategoridjii gépjdrmiifecskendd tizoltdstechnikai értékelése, 1973. KKM. Archivum 83-431-1.

52 KKM., TU-1 kozépkategoridjii gépjarmijfecskendd miiszaki leirdsa, kezelési és karbantartdsi utasitdsa. Esztergom,
1974, Labor Miiszeripari Miivek. 47 p. Tlizoltoszer dokumentacios adattar 6387/350-621.

33 SOLTESZ: op.cit. 32.p.

54 A javitasokra azért volt szitkség, mert a TU-1 gépjarmiifecskendSk fékezés kozben balra hiiztak.

3 MNL. XIX-B-1-az, BM Bels6 normék gytijteménye (1945-1990). 99. d. 10-22/5/1974.

38 Koho- és Gépipari Minisztérium.

> Nehézipari Minisztérium.

% MNL. XIX-B-1-az, BM Bels6 normak gyiijteménye (1945-1990). 122. d. 10-37/4/1978. A Honvédelmi Tanacs
6/288/1978. szamu hatarozata.

* BM.TOP.TKL

69 A vallalat 1990. februarban részlegesen leallitotta a termelést.

61 A Gépjarmiinek habszallitd valtozata is volt. A tipus a rendszervaltast kdvetd utols6 magyar gépjarmiifecskendd volt
egészen 2014 aprilisaig, amikor is Budapesten atad4sra keriilt a RABA alvazra épitett HEROS-AQUADUX-X 4000 tipusi
gépjarmifecskendd prototipusa.

62 Interji KovAcs Ervinnel a Csepel Autogyar Termelési Osztalyanak vezetdjével Szigetszentmiklos, 2013. februar.

3 KKM. Ertékelés a ,, Tiizoltd gépjarmii beszerzés targyu versenytargyalas” ajanlatairol. 1992, Kézirat. 11 p. Tiizoltoészer
dokumentacios adattar 6388/350-621.

4 Loc.cit.
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Mellékletek Jegyzéke:
Lsz. melléklet.
Csepel D-352 tipust gépjarmiifecskendo.

IL.sz.melléklet.

Csepel D-352 tipusu tehergépjarmi felhasznalasanak lehet6ségei.
1Il.sz.melléklet.

Csepel D-710 tipust gépjarmiifecskendo.
1V.sz.melléklet.

Kimutatas a harom éves terviddszakban beszerzett gépjarmifecskenddkrol.
V.sz.melléklet.

Csepel D-344 tipust gépjarmiifecskendo.
VI.sz.melléklet.

Csepel D-420 tipust aramfejleszt6 gépjarmii.
VIL.sz.melléklet. )

Csepel D-707.30 alvazra épitett TU-1 gépjarmiifecskendo.
VILsz.melléklet. )

RABA-MAN alvazra épitett Csepel D-750 (TU-1.1) gépjarmiifecskendo.

IX sz.melléklet.

Csepel alvazra épitett Csepel D-755.15 tipusjelii félnehéz kategoriaju gépjarmiifecskendo.

X.sz.melléklet.
Csepel alvazra épitett Csepel D-755. tipust habszallito tiizolté gépjarmii.
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Lsz. melléklet.
Csepel D-352 tipusu gépjarmiifecskendo.

Forras ! A Katasztrofavédelem Kozponti Mizeumanak fototara.

1. sz.melléklet.
Csepel D-352 tipusu tehergépjarmii felhaszndldsanak lehetiségei.
Forras ! A Katasztrofavédelem Kozponti Mizeumanak fototara.
11l.sz.melléklet.
Csepel D-710 tipusu gépjarmiifecskendo.
. ‘
Forras ! A Katasztrofavédelem Kozponti Mizeumanak fototara.
1V.sz.melléklet.
Kimutatds a harom éves terviddszakban beszerzett gépjarmiifecskenddkrol.
Kimutatas
Tiizoltészer megnevezése 1958 1959 1960
Gépjarmiifecskendd 420-as tipus - 25 20
Gépjarmiifecskendd 710-es tipus 2 23 25

Forras ! ?
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V.sz.melléklet.

Csepel D-344 tipusu gépjarmiifecskendo.

« - ‘.‘,r &
—
Forras ! KALAMASZ Péter gylijteménye.
VI.sz.melléklet.
Csepel D-420 tipusu dramfejleszto gépjarmii.
Forras ! A Katasztrofavédelem Kozponti Mizeumanak fototara.

VIL.sz.melléklet.

Csepel D-707.30 alvizra épitett TU-1 gépjdarmiifecskendd.

Forras ! A Katasztrofavédelem Kozponti Mizeumanak fototara.
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VIII.sz.melléklet.

RABA-MAN alvizra épitett Csepel D-750 (TU-1.1) gépjdrmiifecskendd.

Forras ! A Katasztrofavédelem Kozponti Mizeumanak fototara.

IX.sz.melléklet.
Csepel alvdzra épitett Csepel D-755.15 tipusjelii félnehéz kategoridju gépjarmiifecskendo.

- Ci8-657

Forras ! A Csepel Autogyar Gyartorténeti Muzeumanak Archivuma.
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X.sz.melléklet.
Csepel alvazra épitett Csepel D-755. tipusu habszallito tiizolto g
.

oot

e S5 KA

Forras ! A Csepel Autogyar Gyartorténeti Muzeumanak Archivuma.
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