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CL 1. abra. A gyorshadtest pancélvonata indulas el6tt
~" 1941. junius 7-én (Foté: HM HIM, 2016.5.25.4/DFK)
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A magyar pancelvonatok a 2. vilaghaboruban

BEVEZETES ES TECHNIKAI LEIRAS

A magyar pancélvonatok masodik vilaghaborus tevékeny-
ségeit befolyasold térténelmi eseményeket érdemes 1929-
tél vizsgalnunk, amikor az addigi, mar korosodé allomany-
bdl négy vonatot leselejteztek. Bar a tobbi szerelvényen
tortént némi allagmegovas, ez a beavatkozas nem befolya-
solta jelentésen a pancélvonatok elsé vilaghaboru éta valto-
zatlan felépitését. A f6 fegyverzetet kezdetben 5/8 M, illetve
18M 80 mm (rméterd, L/30 csbéhosszusagu tabori agyuk
alkottak, amelyek I6tavolsaga 8400 m volt. 1938-tél minden
mozdony flstterel6ket kapott, illetve minden szerelvényre
I6vegtornyok kertiltek, 22M 80 mm-es |6vegekkel.

A szerelvények romai szammal (I-1V.) térténé szamoza-
sat felvaltotta az arab szamok hasznalata. Hadrendbe ke-
rilt a Raba Vp pancélkocsi is, amelynek gyartasat 1932-
ben kezdték meg, és egyik példanyat sinautéva alakitottak.
Besorolasa alapjan ez is teljes értékd, kdnnyl pancélvonat-

nak mindsilt, de a jarmlre nem szereltek sem (itkdz6ket,
sem kapcsoloszerkezeteket. A Raba Vp pancélkocsit a
sorozatgyartasanak végeztével szétbontottak.

1939-ig allanddsult a vonatok lajstroma, és 101-104
koz6tt szamoztak be 6ket. A vonatokhoz ¢sszesen 7 db
I6vegkocsi tartozott. Minden szerelvény kdzvetlenil a f6-
parancsnoksag ala kerllt. A 101. szamu szerelvény
magas felépitménnyel késziilt, a 102. szamu lapos szerel-
vény volt aramvonalasitott vagonokkal, a 103. szamu
ismét magas szerelvény, 377. sorozatu gézmozdonnyal.
A 104-es pancélvonat egyetlen motorkocsibdl allt, amely-
nek az Osztrak-Magyar Monarchia idején eredeti lajst-
romjelzése kkStB 303-343 volt. A jarm( eredeti fegyver-
zetét az 1930-as években a GYOR nevi dunai érnaszad
80 mme-es I6vegével cserélték le, amikor a hajot a moder-
nebb Bofors tipusu légvédelmi agyuval latték el. A pan-
célvonat tevékenysége kevésbé ismert. 1944 @szén a
Dunantulon teljesitett jarérszolgalatot, 1944-1945 telén
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bazisa Balatonflreden volt. A kezdeti id6kben a harctevé-
kenységek soran, a pancélvonatokon tobb esetben alkal-
maztak a magyar légierd felségjelzéseit is, de azokat nem
rendszeresitették a fegyvernemben.

1940-t8l a pancélvonatok a févezérség kdzvetlen alaren-
deltségében, 6nallé szazadként mikddtek. Felépitésik és
felszerelésik gyakorlatilag nem sokat valtozott a haboru
végéig. Egy mozdonybdl, két erédkocsibol, két lapos
platékocsibdl alltak. Mindegyik pancélvonatnak volt egy
ellatd szerelvénye, amelyet jéval erésebb gézmozdony
vontatott, és a I6szer-, valamint a fogydanyagkészletetet a
harc helyszinéig szdllitotta. A harcba indulas soran a pan-
célvonatot is vontattak, hogy annak 377. sorozaty mozdo-
nyat kiméljék. A kocsik kdzé kapcsolt mozdony csak harc-
ba vitte a szerelvényt, amely nem volt nagy témegu, mivel
csupan 3-5 kocsibdl allt.

A BOTOND AGYUS VONAT ES EGYEB ZSAKMANYOLT
TECHNIKAI ESZK6ZOK

1942-ben a magyar megszall6 er6k szamara alakitottak ki
az el6szor Eva, kés6bb Botond nevi szilkség agyus vona-
tot. Az agyus és a pacélvonat kdzotti eltérés abban rejlik,
hogy a pacélvonat esetében a zart pancélozott kiizd&tér-
ben helyezték el a fegyvereket, mig az agyus vonatok ese-
tében, gyakran pdérekocsikra helyeztek nagyobb kaliberl
lovegeket, amelyhez a kocsik jarmlszerkezetében nem
kellett valtoztatasokat végezni. Az agyus vonatok mozdo-
nyai nem voltak pancélvédettek.

A vonathoz el6- és utanfutd kocsit kapcsoltak 1-1 gép-
agyuval. Légvédelmi szempontbdl a szallitmanyt 4 db két-
csovU gépagyuval biztositottak, amelyeket fedett folyosé ko-
tott 6ssze. A pancéloskocsi felszereléséhez 1 db 7,62 cm-es
tabori tarack és 1 db 20 mm-es nehézgéppusa tartozott, a
pérekocsit 4 db 15 cm-es aknavetével és két tovabbi ko-
csit 1-1 db 4 cm-es Iégvédelmi gépagyuval szerelték fel.
A vonatot a 328-as vagy a 424-es tipusu gézmozdony
vontatta. Ez volt a legnagyobb tlzerét képvisel6 magyar
vonat a masodik vildghaboruban.

A Botondot a Felvidékrdl Veszprémen és Tapolcan at
Balatonflizfére vontak vissza, errél a tamaszpontrdl jaréro-
z6tt a Balaton északi partjan. A 1945. marcius 6-16. kozott
zajlott ,Tavaszi ébredés” hadmdlvelet soran az Alséors—
Veszprém-Hajmaskér-Enying vonalon tort elére, majd a
szovjetek Bécs ellen iranyulé hadmdlveletének megindula-
sa utan Tapolcan és Nagykanizsan at Csaktornyaig vontak
vissza, ahol szemtanuk allitasa szerint szovjet légitamadas
érte.

A magyar alakulatok nemcsak hazai gyartmanyu szerelvé-
nyekkel harcoltak. A Keleti Megszall6 Csoport ellendrizte
1942 tavaszatdl a Brianszki-erd6én atvezetd, és a partizanok
altal rendszeresen tamadott Lemberg-Brjanszk vasutvona-
lat, a kialakult helyzetet a katonak "sinhaboru" néven emle-
gették. Ennek a vasutvonalnak a biztositasara 1942 nyaran
Minszkben a csoport atvett egy németek altal zsakmanyolt
szovjet pancélvonatot, amely 7,5 cm-es orosz gyartmanyu
I6vegekkel volt felszerelve. A szerelvény hosszu ideig Lokot
vasutallomason allomasozott, és bevetéseivel tobb nagyobb
partizantamadast sikerllt megel&ézni, valamint visszaverni,
miutan a magyar radiésok megfejtették a partizanok rejtjelkul-
csat. Késébb ez a pancélvonat 1944 nyaran a korabbi lengyel
hatarig fedezte a megszallé er6k visszavonulasat. A széles
nyomtavivasutvonalak végét elérve, a személyzet parancsot
kapott a vonat mikodésképtelenné tételére.

A legtdbb zsakmanyolt vonat OB-3-as tipusu volt, ezek
kozul egynek pontosan ismerjik a nevét is: a Sztarij Osz-
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2. abra. A Botond agyus vonat 1942-ben a szovjet fronton,
Bofors 36M légvédelmi gépagyuval (Fotd: [3], 212. 0.)

kol-ét, amely 1942-ben az azonos nevl varosrol kapta
nevét. Ez kordbban a szovjet OB-3 520-as pancélvonat
volt. A katonak egy masik vonatot pedig ,,Celjanka” bece-
névvel lattak el, ami magyarul falusi asszonyt jelent. A Nyu-
gati Megszall6 Csoport egy ugyancsak a németek altal
korabban zsakmanyolt, eredetileg lengyel pancélvonatot is
kapott, amelyet 1944-ben Karpataljan keresztil a Felvidék-
re vontak vissza, majd palyatestrobbantas miatt Kassa és
Rimaszombat kdzdtt hatra hagytak.

A késébbiekben konnyitett pancélvonatok is épultek ki-
fejezetten a Nyilaskeresztes Part — Hungarista Mozgalom
katonai bizottsaga, valamint a Hungarista Harcparancs-
noksag megbizasabdl. Epitésiikre azért volt sziikség, mert
a tobbi pancélvonat Budapest ostromanak idején mashol
teljesitett szolgalatot vagy javitas alatt allt, és a kdnnyebb
szerelvények akar villamossineken is alkalmazhatéak vol-
tak. A munkalatok soran harom vonatnak kellett elkésziinie
a Ganz-MAVAG mtUhelyeiben. Az elsé haromkocsis szerel-
vény 1944. november 1-jén mar bevetésre készen Allt, és
felségjelzésként a nyilaskeresztes pajzsot festették ra.
Személyzetét dnkéntesekbdl toboroztak, akik a homlokfal-
ba helyezett 40 mm-es légvédelmi gépagyu mikddtetéseé-
ért feleltek. A vonat felszereltségéhez tartozott egy tovabbi
golydszérd. Az aknara futas kivédése érdekében a moz-
dony elé kapcsolt pérekocsira sinépitéshez hasznalhato
nyersanyagokat rakodtak fel. A mozdony csak félig kapott
pancélozast.

Elsé bevetésként Lajosmizse felé kellett kifutnia egy kor-
hazvonat biztositasara, Kispest iranyaba. Ezutan vissza-
kuldték Ocséra, hogy a beszivargd szovjet alakulatokat
deritse fel, és ha lehet, okozzon kart bennik. A bevetés

3. abra. A Botond agyus vonat 1943-ban a belorusz fronton
(Fotd: id. Zadori Ferenc, [3], 213. 0.)




4. abra. A Magyar Kiralyi Honvédség altal zsakmanyolt
szovjet OB-3 pancélvonat; 1943. keleti front (Foto: [3], 211. 0.)

soran egy 5 db T-34-es harckocsibdl allé csoportra 5 16vést
adtak le, 3 épllet és egy T-34-es kigyulladt, majd a vonat
visszavonult Kébanyara. Wirth Karoly, a Dolgozé Nemzet
Hivatasrendjének vezetbje vette at a szerelvény parancs-
noksagat, utasitdsara a vonat tébbszdr kifutott Vecsés és
Rakoskeresztur iranyaba, majd a gédolléi HEV vonalara is.
Minden esetben tliztdmogatas volt a kildetési parancs. Ka-
racsony utan par nappal a haromkocsis szerelvény a nagy-
térnél tartézkodott és I6véseket adott le. Végll visszafutva a
Keleti palyaudvarhoz, részt vett egy ellenibkésben a Kerepe-
si utat kdvetve a Pongracz utig, majd az Ugetépalyara adott
le 6t I6vést. Ekkor a németek atvették a szerelvény parancs-
noksagat, és a villamossineken a Baross térnél keresztbe
allitottak a vonatot a Rakoczi ut elétt, hogy a palyaudvar feldl
ne legyen belatas az utcara. Miutan minden masodik kere-
két berobbantottak, a szerelvény hasznalhatatlanna valt.

1944. november 21-ére egy masik konnyitett szerelvény
is elkészlilt. A felszereltsége egy 80 mm-es tabori I6veg, és
egy az egyik vagon tetejére felszerelt golydszoro volt. Az
elsé bevetésre a Haros-szigeten kerdlt sor, ahol alcazva, a
Dunaval parhuzamosan helyezkedett el a sineken. Tamo-
gatta a Csepel-szigeten harcol6 alakulatokat, és folyamvé-
delmet latott el. Tovabbi kiildetésekre nem kerllt sor, mert
a sinek megrongaléddsa miatt mozgasképtelenné valt,
ezért személyzete harcképtelenné tette.

A harmadik vonat Obuda aquincumi részén vette fel elsé
harcallaspontjat, és toébbszor kifutott Esztergom iranyaba.
1944 szentestéjén a Bécsi Uti el6retdrésnél 16tte a szovjet
csapatokat az ébudai temeténél 1évd vasuti atjaronal. Vo-
natbiztositéként a 8/15. SS lovasezred egy harccsoportjat
osztottak be mellé, de véglil az 6budai vasutallomas filatori
letérdjénél harcképtelenné kellett tenni.

MAGYAR PANCELVONATOK BEVETES KOZBEN

Az elsé bevetésekre a bécsi dontések utan, a visszacsatolt
terlletek biztositasa érdekében kerilt sor; 1938-ban részt
vettek a felvidéki, 1939-ben a karpataljai, 1940-ben az er-
délyi bevonulasban. Karpatalja 1939-es visszafoglalasa
1939. marcius 15-18. kdz6tt egy, a Magyar Kiralyi Honvéd-
ség altal végrehajtott katonai akcié volt a fliggetlenségét
marcius 14-én kikialté Karpat-Ukrajna ellen. Ennek soran a
magyar csapatok elfoglaltak Karpatalja teljes teriletét,
amely ezt kovetéen egészen 1944 oktdberéig a Magyar
Kiralysaghoz tartozott.

A vezérkar el6szér a felvidéki terlletekre vezényelte a
101-es és 102-es pancélvonatokat, hogy azok a terileti
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atadasok zavartalansagat feltigyeljék. A putnoki vasutallo-
masra érkezett pancélvonat Banrévén keresztll tartott a
felvidéki vasutvonalak iranyaba. A kisvarosok lakossaga
el6zonlétte a vasutallomasokat és viragokkal, feliratokkal
diszitette a pancélvonatot.

Az 1940. évi nyari mozgésitaskor mindegyik vonatot fel-
vonultattdk a magyar-roman hatarra, de az erdélyi bevonu-
lasban csak a 102-es szamu vett részt, a Nagyvarad-Dés
menetvonalon. A délvidéki hadmdlveletben azonban mar az
Osszes magyar pancélozott szerelvényt bevetették.

Az Szovjetunié elleni tamadasban kezdetben egyik
vonat sem vett részt, és a Karpat-csoport felvonuld se-
regtesteit csak az orszaghatarig vald eljutas ideje alatt
biztositottak a szerelvények. Ennek valdjaban technikai
technikai okai voltak. A sinek atépitése a nyugat-eurdpai
nyomtavmeéretrél a széles nyomtavra, hosszu és erét pro-
balé munka volt, amely kés6bb is meghatarozta a magyar
er6k mozgasanak lehetéségeit. Ezt a tényt igazolja, hogy
a magyar szerelvények harci cselekményeirél a részlete-
sebb leirasok a szovjet csapatok Karpatok felé valé el6re-
nyomulasa utani idékrél maradt. A vonatok felszereltsége
akkoriban egyébként elegendének bizonyult a harci fel-
adatok ellatasara.

A hadmlveletek négy honapja alatt a gyorshadtest
2000 km mélyen nyomult elére a Szovjetunio terlletén.
1942-t61 Magyarorszag szerepe a tengelyhatalmak katonai
mozgositasaban egyre nagyobb lett. A Szovjetunié elleni
hadjaratban valé aktiv részvétel mar a Adolf Hitler német
kancellar kdvetelésének teljesitésére tértént. A Barbaros-
sa-terv felvaltasa a Kék-tervvel, valamint a mostoha id6ja-
rasi korilmények altal okozott veszteségek a szovijet ellen-
tamadasok feltartdztathatatlansaga arra Oszténozték a
német hadvezetést, hogy 1942-ben vegye nagyobb igény-
be szdvetségeseinek katonai erejét.

A késébbi évekbdl szarmazd visszaemlékezések nagy
része nem emliti meg a pancélvonatok pontos szamozasat
vagy tipusat, csak a foldrajzi helyeket, ahol a bevetések
torténtek. A Don folyd mogé visszavonuld szovjet csapa-
tok, amelyek addigra mar kitapasztaltdk a Magyar Kiralyi
Honvédség gyongéit, 1942 nyaranak végén tamadasba
lendiltek annak érdekében, hogy a folyé nyugati partjan
hidféallasokat hozzanak létre.

A tdmadasaik iranya a Riv és Sztorozsevoje altal hatarolt
Don-szeglet, Scsucsje, Korotojak és Kosztyenki telepiilé-
sek kdrnyéke volt. Az oroszok eléretérése mégott a késéb-
bi, nagyobb szabasu hadmluveletek kiindulé bazisainak
megteremtése volt a legfontosabb tényezé. Fontos volt a
kozeli Voronyezs—davidovkai vasutvonal oltalma is.

Késébb a magyar arcvonal ellen intézett szovjet tamada-
sok célja és iranya sokaig csak talalgatasokra kényszeritet-
te mind a magyar 2. hadsereg, mind a német B. hadsereg-
csoport parancsnoksagat. 1943. januar elejétél azonban
egyre kiszamithatébba valt, hogy a kdvetkezd szovjet ta-
madas célja a Rosszos-szvobodai vasutvonal birtokbavé-
tele lesz.

Ezekben az id6kben, amikor mar a keleti hadszintér
»anyaghaboruva” is kin6tte magat, szinte lehetetlen korul-
mények uralkodtak a pancélvonatokon. A partizanok miat-
ti allandd készlltség és feszlltség néha még az alapvetd
higiéniai feltételeket sem tette lehetévé azok szamara, akik
Orjaratot teljesitettek a vasuti palyakon. Az elébb emlitett
korilmények ellenére a magyar pancélosvonat allomany
kiegészilt a németek altal zsakmanyolt vonatokkal, tobbek
kozott OB-3-as szerelvényekkel.

A zsakmanyolt szovjet pancélvonatokat a németek alli-
tottak helyre, és csak idélegesen kerlltek a magyar had-
er6 kezelésébe. Miutan ismét visszakeriiltek a Wehr-
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machthoz, tdbbé mar nem kerliltek bevetésre olyan had-
mdlveletben, amelyben a Magyar Kirdlyi Honvédség is
részt vett.

A doni katasztréfa a mai napig a vildghaborus részvétel
tragikus emléke a magyarok szamara. A hatalmas veszte-
ségek miatt a Vérés Hadsereg 1943 végére megkozelitette
az Eszakkeleti-Karpatokat. A hatarvédelem érdekében a
magyar kirdlyi 1. hadsereg a Naday Istvan vezérezredes
parancsnoksaga alatt allé 16. és 24. gyaloghadosztallyal,
valamint az 1. és 2. hegyidandarral vonult fel. A csoporto-
sitasok egészen marcius kdzepéig elhuzodtak.

A hadsereg-parancsnoksag marcius 29-én indult Utra Mun-

kacsra, és oft vette at a négy seregtest feletti iranyitast. Az
1. hadsereg feladata volt annak a mintegy 200 km-es résnek
a biztositasa, amely a szovjet eléretérés nyoman Csernovic
és Tarnopol kdzoétt, a német védelemben kialakult. A pa-
rancs értelmében a hadsereg marcius 28-an az Erich von
Manstein vezértabornagy parancsnoksaga ala kerlt, és
aprilis 1-jén megkezd8dott atcsoportositasa Galiciaba. Hét
nappal késébb, Delatyn térségében a magyar alakulatok
mar a szovjetek ellen harcoltak.
_Julius 13-an az 1. Ukran Front tamadasba ment at az
Eszak-Ukrajna Hadseregcsoport ellen Lemberg iranyaba.
22-én a tamadas kiterjedt a magyar kiralyi 1. hadsereg
balszarnyan harcol6é VII. hadtest arcvonalszakaszara. Az
egységek julius 28-ara Hunyadi-allasba vonultak vissza.
Augusztus kézepétdl a 4. Ukran Front, amelyet kifejezetten
az Eszakkeleti-Karpatok attorésére, majd a Magyarorsza-
gon és Szlovakiaban térténé hadmluveletek lefolytatasara
alakitott meg a szovjet féparancsnoksag, augusztus 5-én
mar a védelmi allasokat tdmadta. A tdmadast augusztus
7-én sikerUlt visszaforditani, és egészen szeptember végé-
ig tartani a védelmi vonalakat.

A hatékony védekezést két honap utan a nemzeti érde-
keket vallo ukran partizanok is olyan nagymértékben nehe-
zitették, hogy veszélyeztették az dsszekdttetési vonalakat.
A rendfenntartas érdekében a 201. kdnnyl hadosztalyt par-
tizan-elharitasra vetették be.

Junius 27-én egyezményt irtak ala, amely nyoman az
ukranok nem tamadtak a magyar katonakat és csapattes-
teket s6t, olykor segitették is Sket a szovjetekkel szemben.
Ennek ellenére 1944 nyaranak végére a front nemcsak az
Eszakkeleti-Karpatokban, Karpataljan érte el a magyar
hatarokat, de a Keleti-Karpatokban, a Székelyfoldon is.

Romania haborubdl valé kivalasa utan (1944. augusztus
23.), az orszag védelme érdekében szilkségessé valt a len-
gyel terlileten szolgalatot teljesitd alakulatok hazarendelé-
se is. A roman kiraly, a fegyveres erék féparancsnokakent
parancsba adta az Eszak-Erdély visszacsatolasat megindi-
t6 hadmdveletek megkezdését.

Augusztus 24-én a magyar vezérkar 1. osztalya intéz-
kedett a 101. és 102. szamu pancélvonatok, valamint a
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10. rohamtilizérosztaly felvonultatasara Kolozsvar térségé-
be. A Katonai Szallitas Vezetéség a pancélvonatok beérke-
zését a kdvetkezd napra tervezte. A két pancélvonat még
24-én Utba indult; a 101. Kélcsénybdl, a 102. Fels6visoérol.
26-an értek Désre, a 102. azonnal tovabb indult Marosva-
sarhelyre.

A 10. rohamtlzérosztaly is azonnal elndult Szigetvarrol,
de 25-én Békéscsaban, az egyik Utegét a helyi parancs-
noksag 6nkényesen kirakodta. Ugyancsak 25-én, a 10/1.
és 10/2. rohamtuizériiteget szallité vasuti szerelvények be-
érkeztek Désre.

Az 1944-ES MAGYARORSZAGI HADMOZDULATOK A PANCELVONATOK
EGYEDI TORTENETEIN KERESZTUL

A 107-ES PANCELVONAT

1944. szeptember 5-9. kdz6tt a 101-es pancélvonat Désen
allomasozott, az és az erdélyi hadmuveletek els6é szaka-
szanak idején jarérozéssel biztositotta az északi teriletek
vasutvonalait. Szeptember 15-én Szegedrdl kelet felé kifut-
va, bekapcsolddott az aradi csataba. Lippaig tort eldre,
majd Vilagoshoz iranyitottak. Ott 20-an a Iévegkocsi hom-
loktalalatot kapott, a parancsnokkal egyitt tébben hdési
halalt haltak. Ujszentanna és Nagyszalonta allomasokon
varakozott, majd november 6-an futott be Budapest-Viza-
fogd vasutdllomasra, ahol a javitomihelyben részlegesen
kijavitottak.

November 11-17. kdz6tt Tatan, majd a Budafok-Sza-
badbattyan vonalon, november 28-a és december 4-e ko-
z6tt a Simontornya-Zichyuijfalu, december 7-23. koz6tt a
Székesfehérvar-Keszthely szakaszokon jar6rézott. Decem-
ber 16-t6l 26-ig Csopak, 26-an Csepreg, december 27-t6|
1945. januar 2-ig ismét Csopak, januar 3-an Alséors térsé-
gében részt vett a védelmi harcokban. Ezt kdvetéen febru-
ar 21-ig a Dél-Bakony vasutvonalait biztositotta.

Februar végén német parancsnoksag ala kerllt, és sorsa
kevéssé dokumentalt. Nagy valdszinlséggel marcius végén
a kemesmali erdében élcazva visszamaradt, majd aprilis
3-an a szovjet vonalak mogul kitdrve, a német alakulatokat
tamogatva — amelyek dél felé tamadtak a falura —, részt vett
Vasszentmihdly visszafoglalasdban. A sikeres akcié utan
athaladt a hatarsavon, tovabbi sorsa azonban ismeretlen.

A 102-ES PANCELVONAT

A 102. szamu szerelvény, 1944. szeptember 6-an részt vett
a 2. magyar hadsereg tdmadasaban. Sikeriilt a tamado
pancélos hadosztallyal szembeni roman védelem mogé
kertlve elfoglalnia, és az erGsités beérkezéséig tartania a
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6. abra. A Magyar Kiralyi Honvédség l. vilaghaborus épitési,
102. szamu pancélvonata, az un. lapos szerelvény, és
személyzete (Fotok: a) HM HIM, 66256, b) [3], 201. 0.)

tovabbi hadmozdulatok szempontjabdl igen fontos Maros-
hidat.

A tovabbiakban marosvasarhelyi tamaszpontjardl jardr-
szolgalatba allt egészen szeptember 28-ig, amikor fedezte
a varost kilrit6 magyar és német csapatok visszavonula-
sat. A palya megsemmislilése miatt csak keleti iranyban
kozlekedhetett tovabb, igy elszakadva a tobbi alakulattdl
t6bb napig nem tudtak a sorsardl. El6kerilése utan elészor
Dunakeszi térségében allomasozott, majd Székesfehérva-
ron at Ersekujvarra vezényelték.

November végén a vonatot visszavezényelték a Dunan-
tulra, de december 4-én Pincehelynél mar talalatot kapott,
és ismét Székesfehérvar felé vontattak javitasra. Kara-
csony idején Tatabanya kornyékén folytatott jarérszolgala-
tot, majd januar 8-an bekapcsolddott az 5. SS pancélos
hadosztdly tdmogatasaba, hogy segitse a Budapest felé
érkez6 felment6 csapatok el6renyomulasat. Feltehetéen a
harcok soran semmisilt meg, de errdl a tényrél nem ma-
radtak fenn dokumentumok.

A 103-AS PANCELVONAT

A 103. szamu vonat 1944. november 6-11. kdz6tt a Ve-
csés—Monor, valamint a Rakoskeresztur-Mende vasutvo-
nalakon vett részt harci bevetéseken, tamaszpontja a
kébanyai teherpalyaudvar volt. Ezutan Sarbogardra vezé-
nyelték, és onnan kiindulva tobb bevetésben vett részt
Cece, Vajta és Sarbogard térségében. December 5-én
Sarbogard kilritésekor leégett, majd Obudara vontattak
javitasra. Végul 15-én, német parancsnoksdag alatt nyugat

7. abra. A Magyar Kiralyi Honvédség 103. szamu pancélvona-
ta, az un. magas szerelvény (Foté: HM HIM, 66253)

8. abra. A 103. szamu pancélvonat egyik kocsija a Keleti
palyaudvarnal 1945-ben (Foto: [3], 246. 0.)

felé elhagyta az orszagot. Tovabbi sorsa ismeretlen, felte-
het6en még 1945-ben bevetették partizanok ellen Horvat-
orszagban.

VEGszo

A magyar vastutmérnokok és a MAV szakemberei az Oszt-
rék-Magyar Monarchia idején olyan maradandé terveket
készitettek és valdsitottak meg, amelyek nyoman a pancél-
vonatok még a ll. vildaghaboruban is aktivan harcoltak a
Magyar Kiralyi Honvédség kotelékében.
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