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Absztrakt

Szamos tanulmany tett mar arrol emlitést, hogy a biindzésfoldrajzi modszerek alkalmasak a
kozlekedési balesetek €s bilincselekmények elemzésére is. Az elméleti feltevést azonban
gyakorlati munka nem kovette, igy szamos elvi kutatasi téméhoz hasonloan ez is csupan az
elmélet szintjén rekedt meg. A tanulmany része annak a tanulmanysorozatnak, amely sorra
veszi a binozésfoldrajz lehetséges kutatasi teriileteit. Jelen tanulmany a févarosban
bekovetkezett kerékparos kozlekedési balesetek térbeli elhelyezkedését vizsgalja. Megprobal
olyan torvényszertiségekre ravilagitani, amely elOsegitheti a Budapesti Rendor-fokapitanysag
illetékességi teriiletén a kerékparos kozlekedési balesetek okanak felderitését €s a balestek
szamanak a csokkenését. A fokuszt jelen irasban a budapesti Nagykoratra, annak is a pesti

szakaszan bekovetkezett balesetekre helyezziik.

1. Bevezetés

Bertrand Russel Nobel-dijas angol tudos kijelentése szerint ,,A biin foldrajzi fogalom”. E
megallapitds megéllja a helyét a kozlekedési balesetek vizsgalata soran is, mivel
megfigyelhetok foldrajzi torvényszerliségek a kozlekedési balesetek vizsgalata soran is.
Természetesen a baleset nem ,,blin”, de ha kelléképpen nagyszamu baleseti statisztika all
rendelkezésiinkre, akkor lehetséges az egyes balesetek kozott olyan térbeli Osszefiiggéseket
megallapitani, amelyek a késobbi balesetmegeldzési munka soran is sikerrel felhasznalhatok.
Mint az a bevezeté gondolatokban is megfogalmazasra keriilt, szdmos szerzd elvi szinten
foglalkozott mar a blindzésfoldrajz kdzlekedésrendészet teriiletén torténd alkalmazhatosdganak
lehetdségeével (pl. Matyas-Sallai 2014, Toth 2007), azonban ilyen iranyu kutatasok ez idaig

hazankban még nem voltak.

A blindzésfoldrajzi kutatasok tobbnyire a fovaros teriiletét érintették, azonban ezek a kutatasok
rendszerint csak néhany keriilet blindzésfoldrajzi viszonyait elemezték, s kizarolag a
blincselekmények térbeli eloszlasat vizsgaltak. A févaros egészére kiterjedd vizsgalatot a Sallai
Janos — Kobolka Istvan szerzparos (2008), illetve Michalkdé Gabor végzett; utdbbi kutatd a
févaros bilindzésfoldrajzat turizmusbiztonsagi aspektusbol elemezte (2002). A fentiek alapjan
kijelenthetjiik, hogy jelen kutatds unikalisnak és ujszertinek tekinthetd ugy a biinézésfoldrajz,
mind a rendészettudomany teriiletén.

Orommel konstatlhatjuk, hogy a biincselekmények és balesetek digitalis térképen torténd

abrazolasa egyre elterjedtebb hazankban is. Jelenleg is szdmos olyan honlap létezik, ahol
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megjelenithetdk bizonyos tipusu balesetek ¢és bilincselekmények (pl. www.police.hu,
https://prestat.lechnerkozpont.hu), azonban ezek korlatozott hozzaférést engedélyeznek csak a
lakossag szamara és szamos esetben — nyomozas érdekeire vald tekintettel — késleltetve is
vannak az elérheté adatok. A Robotzsaru rendszerbdl viszont ugyancsak elérhet6 a PRESTAT
rendszer, amely ebben az esetben naprakész adatokat tartalmaz és utca szintii elemzéseket is
lehetévé tesz. Nyilvanvalo azonban, hogy 6nmagaban egy térkép semmit sem tud megoldani.
Sziikséges a hozzaértd szakember, aki kdvetkeztetéseket tud levonni, torvényszeriiségeket tud
megallapitani, s raviladgitani a baleseti okokra, esetlegesen pedig elorejelzést adni a jovore
vonatkozolag.

Jelen tanulmanyban a szerzOk a Budapesti Rendor-fékapitanysag illetékességi teriiletén
bekdvetkezett kerékparos kozlekedési balesetek elsddleges okait kivanjak megtalalni®, és ennek

ismeretében pedig balesetmegeldzési javaslatokat megfogalmazni.

2. A kerékparos kozlekedés torténetének mérfoldkovei

A Lech Walesa-nak tulajdonitott mondas szerint ,,Lusta ember vagyok. De a lusta ember talalta
fel a kereket és a biciklit is, mert utalt  gyalogolni meg
cipekedni.” (https://www.brainyquote.com) Valoban lusta ember talalta fel a kerékpart? Ha
olasz lennék, tiltakoznék és Leonardo da Vinci Codex Atlanticus, nyers kerékparszer(i vazlatara
hivatkozva érvelnék?, mig németként a Karl Freiherr von Drais (1785-1851) baro futogépét
emliteném. A ,,Draisine”-nek keresztelt futogépet vegyes érzelmekkel fogadtak. A két
vaskerékbdl allo, az elsd kerekekre szerelt iranyithaté raddal ellatott, egynyomvonalu, pedal
nélkiili jarmi{i 6éranként akar 15 kilométeres sebességgel is képes volt gurulni, azaz négyszer
gyorsabban, mint az akkor hasznalt lovaskocsik (https://ng.24.hu).

A pedal nélkiiliség problémajat orvosolandd, Kirkpatrick Macmillan skot kovacsmester a

Dumfriesshire-ben 1év6 falusi miihelyében készitette el a vilag els6 pedallal felszerelt futogépét

3 Az okok kozott szamos olyan tényezd is szerepet jatszik, amit jelen kutatds soran a tanulmany szerzdi nem
vizsgaltak. A balesetek okainak vizsgalatakor sziikséges a kozlekedésfoldrajzi, a telepiilésfoldrajzi, a
természetfoldrajzi stb. tényezOk vizsgalata is, illetve egy adott telepiilés vonzaskorzetének a vizsgélata is (lasd
bovebben: Bujdosé 2004). A baleseti okok kozott sajnos egyre gyakrabban szerepel a drogfogyasztas is, mint
oksagi tényez0. Jelen kutatas soran sem az alkohol, sem a drog nem lett vizsgalva a baleseti okok kozott, ami
azonban csak nemzeti keretek kdzott vizsgalhato, mivel az ittassag és a drogos befolyésoltsag szabalyozasa minden
orszagban mas és mas, nincs egységes europai szabalyozas (Mészaros 2016). Szamos kutatas bizonyitotta mar,
hogy a kiilonféle drogok — a kdzlekedési balesetek mellett — az élet szamos teriiletén sajnos egyre nagyobb
aranyban fordulnak el6 (Major 2013, Sivadé 2016, Sivad6 2017).

4 Bizonyitottak, hogy Leonardo biciklije nem is Leonardoé, még csak nem is egy eszes tanitvanyaé, hanem egy,
az 1960-as években a kéziratokat restaurald szerzetes rajza. Elemezték a papir és a tinta anyagat, és bar a papirt
eredeti XV. szazadi, de a tinta sajnos XX. szazadi volt.
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(Németh 2012). (Tovabba, az 6 nevéhez kotddik a vilagtorténelem elsé kerékparos birsaga is,
melyet Glasgow renddrei 6t schillingben allapitottak meg egy jarokeld gyermeknek okozott
sériilésért /http://www.bbc.co.uk/.) Az 1860-as évek elején Piere Michaux (1813-1883)
fejlesztette tovabb a dandy horse-t°, amelynek eredményeképp megsziiletett a mai kerékpar
elédjének tekintheté velocipede®. A Michaux et Cie nevezetii vallalat fogott bele a kezdetben
egyszerl favazra, majd a kifinomultabb, kétrészes ontottvas keretekre, késébb pedig az atlos
kovacsoltvas vazra szerelt kerékparok toOmeggyartasaba. A nemzetk6zi €s a kontinenseken
ativelO kerékpar értékesités, valamint a kerékparok kereslete iranti novekvo érdeklédés szamos
kiegészité termék (pl. kényelmesebb iilés, gumiabroncs, lanchajtas, sarhanyd, golydscsapagy)
gyartasat ¢és a kerékpar tovabbi folyamatos fejlesztését eredményezte. (A kerékpar technikai
tokéletesitésére csak Nagy-Britannidban tobb mint szaz szabadalmat nyujtottak be.) A 19.
szazad végi velocipéd, mint a tehetds polgarok sporteszkoze, azonban ekkor még jelentds
technikai hidnyossagokkal kiizdott. Ebben az idében a kerékpar széles korl elterjedésérdl
semmiképp sem beszélhetiink, elsdsorban a kerékparozasra fordithatd szabadidé hianya és az
alsobb osztalyok csekély vasarloereje kovetkeztében. A mai napig megallithatatlanul zajlé
fejlesztések részeként, John Kemp Starley (1854-1901) megalkotta a fékkel lassithato, mai
értelemben is biztonsagosnak mondhatd kerékpart. John Boyd Dunlop (1840-1921) tjitasait
felhasznalva Edouard Michelin (1859-1940) alkotta meg a szelepen at pumpalhatd kerékpar
abroncsot.

1878-ban jelent meg hazankban az els6, labbal tekerhet6 kerékpar. 1881-ben a szerkezet idegen
hangzasu elnevezése helyett magyar szot kivantak valasztani a kozlekedési eszkoz
megnevezésére. A bizottsag végiil a kerékpar mellett dontott (a vasparipa €s a kerékpar szavak
koziil véalasztott), és azt hivatalos elnevezésként a Magyar Tudoméanyos Akadémia is felvette a
szotaraba (1883) (https://sportszertar.wordpress.com). A késObbiekben kerékpariizletek
nyiltak, a nagy kerékpargyartd cégek a novekvd keresletet latva, egymas utdn létesitettek
lerakatokat. Szerte az orszagban kerékparos iskoldk nyiltak és megjelentek a kerékpar
karbantartasarol szol6 konyvek, illetve megsziilettek a kerékparos sporttal foglalkozé ujsdgok
is. A kerékparozas kultirajanak megteremtésében nagy szerepet jatszottak (és jelenleg is

jatszanak) a kerékpdros egyesiiletek, ugyanis ezek tanitottdk meg az embereket a kerékpar

® A dandy horse lekicsinyld kifejezése annak az emberi erével hajtott kétkerekil jarmiinek, amelyet a kerékpar
eléfutaranak tekintenek.

® A velocipéd a mai kerékpar eléfutara. A kiilonbség a mai kerékpar és a velocipéd kozott a meghajtasban van, A
velocipédek esetében ugyanis kdzvetleniil az elsé kereket hajtottak meg.
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helyes hasznalatara. Ezek a szervezetek napjainkban széles korli tevékenységet fejtenek ki a

kerékpar, mint kozlekedési eszkdz népszeriisitése érdekében (Frisnyak 1988).

3. Budapest kozlekedésének helyzetképe

A kerékparos kozlekedés ma ismét reneszanszat €li a varosi kozlekedésben. A 2010-es évek
kezdetén Budapesten is felfutd szakaszban volt a kerékparozas a forgalomban betoltott
részaranyat tekintve (Felfoldi 2020). Ez els6sorban a kozlekedési mod rugalmassaganak,
valamint a belvarosi teriileteken a torlodasok megnovekedésének volt koszonhetd, amelynek
magyarazata a motorizaciés szint (Holl6 1998) ndvekedésével is indokolhaté volt. A
kerékparozas, mint fiatalos, a tobbi kozlekedotdl latszolag fliggetlen helyvaltoztatasi mod
divatos alternativaként jelent meg a 2010-es évek elejére. Ez a ndvekedés azonban elért egy
fels6 korlatot az évtized kozepére, s elmondhatd lett, hogy aki Budapesten a feltételeket
komfortosnak érezte a kerékparozasra, az addigra valtoztatott a kozlekedési szokasain, azonban
ez a kor a forgalmi adatok alapjan nem béviilt szamottevéen 2019-ig.

A 2020-ban hazankban is megjelené SARS-COV-2 virus altal okozott COVID-19 vilagjarvany
azonban merdben 0j helyzetet teremtett a varosi kozlekedésben. Korabban el sem képzelhetd
dinamizmussal alakult 4t a nagyvarosok kozlekedése, koszonhetden a lezarasoknak, illetve az
emberek Ovatossaganak. Ez a kozosségi kozlekedés drasztikus utasvesztését eredményezte
(Ekés et al. 2020) az egyéni kozlekedés javara. A forgalom teljes volumene szintén csokkent
(Nagy 2020), azonban a megmarado forgalom jelentdsen atstrukturalodott, tehat nem azonos
mértékben tortént meg a forgalomcsokkenés. Ennek az atstrukturalodasnak koészonhetéen
vilagszerte érezhetd volt a kozlekedésszervezésben egy ,,most, vagy soha”-jelleg, az egyes
varosok a régdta meglévé kozlekedésszervezési problémaik kezelésére kaptak egy olyan
lehetdséget, ami a COVID-19 altal teremtett helyzet nélkiil nem allt volna eld, és ebben a
megvaltozott helyzetben a kozlekedési folyamatok 1j mederbe terelésének a lehetdsége is benne
volt. Budapesten ennek az egyik legszembetiindbb példdja volt a Nagykoraton fokozatosan
kiépiild, elészor még ideiglenesnek tartott, 2020 Oszén azonban tobb forgalomtechnikai

valtoztatas utan véglegesitett kerékparos infrastruktira.

3.1. Kerékparos balesetek a budapesti Nagykoruton
Jelen kutatas elsddleges kideritendd céljaként azt fogalmaztuk meg, hogy a balesetek eloszlasa
mutat-e valamilyen foldrajzi jellegzetességet Budapest belvarosaban. A teljes belvaros alatt

jelen dolgozatban a Nagykoruton beliili tertiletet értjiik, amely a Margit-hidtol délre, a Pet6fi-
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hidtél északra, Pesten a Ferenc-, Jozsef-, Erzsébet-, Teréz- és Szent Istvan korutak altal, Budan
pedig az Irinyi Jozsef utca, Karinthy Frigyes ut, Villanyi ut, Alkotas ut, Sz¢ll Kalman tér és
Margit korut altal hatérolt teriiletet jelenti. Ez a teriilet azonban a maga nagyjabol 12 km?2-es
kiterjedésével meghaladja a jelen kutatas terjedelmi korlatait. Igy kizarélag a Nagykorut pesti
szakaszara korlatoztuk a vizsgalat stlypontjat. A 2020-as forgalmi atalakitasok, a virushelyzet
els6 hullama alatti, a kerékparos kozlekedést eldtérbe helyezd intézkedések ugyan nem
korlatozodtak csak Pestre, illetve csak a belvarosra, azonban a Nagykorat, mint a varos egyik
legismertebb, nagy forgalmat lebonyolit6 uthaldzati eleme intenziven megjelent a szakmai és a
laikus kozbeszédben is, amely soran a kérdéses kerékparsavok kiépitésének kapcsan idonként
¢les, elitéld vélemények is elhangzottak a sziikségességet illetden.

Az egyik gyakran felmeriild kérdés az, hogy érdemes-e, illetve sziikséges-e egy varosi
kornyezetben kerékpdros infrastruktrat kialakitani, hiszen a kerékpar jarmii, hasznéloja a
kozuton a szabdlyok betartdsa mellett kerékparos feliiletek kialakitasa nélkiil is kozlekedhet.
Mint azt a forgalomszamlalasokbol (Felfoldi 2020) lathattuk, ez az arany az utobbi 4-5 évben
stagnalt, tehat nem érezték a kozlekedési infrastruktura-kinalat altal uj kozlekedd rétegek is
megszolitva magukat, nem volt vonzé a kevésbé ,,eltokélt” hasznalok szdmara ez a kozlekedési
mod. Ehhez képest a kindlatbdvités hatasara 2020-ban még az iddjaras szempontjabol kevésbé
vonz6 honapokban is megugrott a kerékparos arany, amelyet egyértelmiien nem lehet véletlen
hatasnak tulajdonitani (Haldsz 2021).

Ebben a megvaltozott helyzetben azonban felmertil a kérdés, hogy hogyan hat a megvaltozott
infrastruktura illetve a kozlekedok megvaltozott dsszetétele a kozlekedésbiztonsagra. Ennek a
megvalaszolasdt a Budapesti Rendor-fokapitdnysag (BRFK) altal regisztralt balesetek
részletesebb elemzésével lehet kideriteni. A kutatashoz 2011-t61 2020-1g allnak rendelkezésre
adatok oly modon, hogy 2013-t61 2020 végéig a kerékparosok részvételével bekovetkezett és a
BRFK altal helyszinelt balesetek helyszine is ismert, amennyiben a kerékparos volt a baleset
okozdja. Amennyiben csak részese volt a balesetnek, abban az esetben csak mélyebb elemzéssel
lehetne kideriteni a pontos cimet. Ilyen mélyebb elemzés megtortént a 2011-es és 2012-€s
adatok vonatkozéasaban (Felfoldi 2013), amelynek a segitségével megallapithat6 az okozok és
a részesek aranya az emlitett két évre vonatkozdan. A 2013-t6l gylijtott adatokbol
megallapithatd az Osszes budapesti balesetre vonatkoztatva az okozok és a részesek aranya.
Valamint kiszlirhet6 az a baleseti esetszam illetve stlyossag is, amely kizarolag a vizsgalt pesti

korut szakaszra vonatkozik.
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Mindenekel6tt vizsgaljuk meg a 2011-es és 2012-es balesetszamokat, mivel itt rendelkezésre
allnak a kerékparos okozok és a részesek helyadatai. A késébbi években csak az okozok
helyadatai ismertek. Az 1. diagramon megtekinthetjiik ezek alakulasat 2011-t61 2020-ig

bezarolag.

Kerékparos okozé Kerékpdros részes
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1. diagram: A Kkerékparos balesetek alakulasa Budapesten (2011-2020)
Forras: BRFK baleseti adatok alapjan sajat szerkesztés

A diagrambdl elsére kitlinik a 2015-0s év magas sértetti aranya a kerékparral balesetet
szenvedok korében. Erre nem taldlhaté logikus magyarazat, mivel a BRFK balesetfelvételi
modszertandban nem volt véaltozas ebben az évben, ugyanakkor a kerékparos forgalmi adatok
sem mutatnak akkora eltérést, amely ezt a kiugrast indokolna.

Jelen vizsgalat szempontjabol azonban sokkal érdekesebb a 2017-t61 2020-ig terjedd idészak,
amelyben megfordulni latszik a balesetben betoltott szerep, a kerékparos baleseteknél a
kerékparos okozok trendszerli novekedést produkdlnak az elmult 3 évben. Ez azt eredményezte,
hogy a 2020-as évben a 2011-2019-ig terjed idoszak atlagos éves balesetszamahoz képest (534
baleset/év) a 2020-as 546 baleset csupan 2,26%-o0s emelkedés, azonban az okozok aranya €s
szamszerii értéke sem volt a vizsgalt 10 évben egyszer sem olyan magas, mint 2020-ban.
Amennyiben ugyanezen logika mentén haladva az okozok és a részesek 2020-as értékeit is
Osszehasonlitjuk a COVID-19-nek is koszonhetd kerékparos fellendiilés évében mérttel, akkor
megallapithatd, hogy az atlaghoz képest okozoként 28,89%-os emelkedés, mig részeskeént
45,29%-0s csokkenés tapasztalhatd. Ebben a nagy csokkenésben benne van a 2015-0s év
kiugréan magas sértetti aranyanak felhzo6 hatésa is, de a tendencia sem ezzel a hatassal, sem e

nélkiil nem nevezhetd jonak. Ugy is meg lehet fogalmazni, hogy mikdzben megugrott a
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kerékparozas részaranya, a kerékparozok ujonnan megjelend rétege egyben kisebb kozlekedési
rutinnal is rendelkezhet. Mindemellett a csokkend sértetti arany arra is enged kovetkeztetni,
hogy a tobbi kozlekedd jobban odafigyel a kerékparos kozlekeddkre, viszont az is valos
szempont, hogy 2020-ban a lezarasok miatt a tobbi kozlekedési mod mindegyike alacsonyabb

jelenlétet generalt.
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1. abra: Konnyii, sulyos és halalos balesetek helyszinei kerékparos okozokkal
Budapesten, balra csak a belvaros (2020) (elsésegély-lada: konnyii sériiléses baleset;
mentoauto: sialyos sériiléses baleset; halalfej: halalos baleset)

Forras: BRFK baleseti adatok és Google Maps alapjan sajat szerkesztés

Mivel 2020-ban volt a legmagasabb az okozok aranya, ezért ezt az évet kiilon is abrazoltuk
térképen az egész varos tekintetében, illetve a vizsgalt teriiletre részletesebben rakozelitve.
Lathatd, hogy a belvarosban, ahol az attekinté térkép alapjan striisodést feltételeziink,
kozelebbrdl nézve nem talalhatunk komolyabbnak mondhaté gocpontot. Ez azonban csak egy
év, és csak az okozok keriiltek abrazolasra, de mint azt az 1. diagramon lathatjuk, 2020-ban az
okozok aranya 1,77-szeres a részesekhez képest, igy amennyiben a részeseket is abrdzolnank a
térképen, feltételezhetden nem okozna valtozast a 2020-as évre vonatkozdan.

A pesti Nagykorut kapcsan a 2. diagramon lathatjuk, hogyan alakultak a kerékparos okozdok
részvételével bekovetkezett balesetek. Az esetszamok nem magasak, emiatt sztochasztikus
hatast kelt a gorbe, ugyanakkor az elmondhato, hogy a 2010-es év els6 felében az atlagérték
magasabb volt, mint az évtized vége felé. Ilyen kis esetszamnal mindenképp érdekes lesz a

sértetti szamok feltarasa is, amely egy kés6bbi kutatas részét képezi.
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2. diagram: Nagykort, kerékparos okozok (2011-2020)
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2. abra: Kerékparos balesetek a Nagykorut pesti szakaszan (2013-2020)
Forras: BRFK baleseti adatok és Google Maps alapjan sajat szerkesztés
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A 2. abran a vizsgalt pesti Nagykorut-szakaszon 2013 és 2020 kozott bekdvetkezd baleseteket
abrazoltuk. Budapest egésze tekintetében azt lehet mondani, hogy gocpontok helyett inkabb
veszélyesebb, nagyobb baleseti stirtiségli utvonalakat lehet megnevezni. Tavolrol nézve a teljes
Nagykorut ilyennek mondhatd, de kézelebbdl tanulmanyozva még ezen beliil is felfedezhetok

baleseti stiriisddések, sot két esetben baleseti gocpontnak mondhat6 helyszinek is adodnak.
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3. abra: Baleseti siiriisodések a Nagykorut pesti szakaszan,
balra a Blaha Lujza tér kornyezetében, jobbra a Szent Istvan korut és a
Hegediis Gyula utca csomopontjaban (2013-2020)
Forras: BRFK baleseti adatok és Google Maps alapjan sajat szerkesztés

Megtévesztd lehet az, hogy a 2. és a 3. abrdn nem latjuk 1d6 szerint differencialva a baleseteket.
Nem szabad elfelejteni, hogy ezek a jel6lok 8 év Osszesitett adatat mutatjak. Illyen idétavlatban
3-4 baleset ugyanazon a cimen, vagy egymas melletti cimeken regisztralva nem szamit
rendkiviilinek. Amellett, hogy alapvetés az, hogy a nullanal nagyobb balesetszdmok nem
elfogadhatdk, és torekedni kell a minél nagyobb kozlekedésbiztonsagra, egy 8 éves Osszesitett
adatbol nem lehet egyértelmiien forgalomtechnikai hidnyossagra kovetkeztetni még egy ilyen
gocponti jelleget mutatd helyszinen sem.

Lényeges szempont még az a megallapitas is, hogy a 2020-as évbdl semmiféle hosszutavi
kovetkeztetést nem szabad levonni sem a kozlekedésbiztonsdgra, sem a varosfejlesztésre
vonatkozoan. A fejlddésnek van egy organikus iliteme, amit egyes hatasok tudnak katalizalni.
Ilyen lehet példaul az egyes kozlekedési modok eldtérbe helyezddése vagy hattérbe szorulasa,
amely mindig valamilyen paradigmavaltas eredménye. Gondoljunk a kerékparozas XX. szdzad

eleji népszertivé valdsara, majd hattérbe szoruldsara, a lovas kozlekedés joforman teljes
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eltinésére, vagy a XXI. szazad elejére korvonalaz6dd, egyéni motorizalt kozlekedés
visszaszoritasara irdnyul6 folyamatokra. Ezek mindegyike lassu folyamat, nem egy, ¢és féleg

nem f¢él év alatt zajlédnak le, mint amennyi 1d6 az atalakitasokhoz 2020-ban rendelkezésre allt.

4. Zaro gondolatok

A balesetek szamabol és helyszinébdl sem lehet messzemend kovetkeztetéseket levonni, nem
hogy a Nagykorut esetében, de még a teljes budapesti adatsorbdl sem. Mint azt mar kordbban
is emlitettiik, a Nagykorut esetén a 2020-as €v soran négy nagyaranyu valtoztatas tortént csak
a kerékparos infrastrukttra kialakitasa kapcsan. Mivel a COVID-19 olyan helyzetet teremtett,
amilyennel még senki nem taldlkozott, ezért érthetd az, hogy a Budapest Kozutnak, illetve az
egyes kozteriiletek kezeldinek és a jogalkotdknak is olyan kihivast kellett megoldaniuk, amire
nem hogy nem volt kész forgatokonyv, de még a rogtonzés tekintetében is kevés id6 alatt kellett
tobb szaz kilométer uthaldézat és napi tobb millid utazds mellett megoldast taldlni. Ez
nyilvanval6éan utéhangolasokat igényelt, amely viszont azt eredményezte, hogy a forgalomnak
fél éven belill gyakran valtozo feltételek mellett kellett alkalmazkodni. Ez a forgalmi
lebonyolddas szempontjabol turbulens helyzet még most is tart, jelen dolgozat irasakor 20 6ra
¢s reggel 5 oOra kozott kijardsi tilalom van érvényben, amely megsziintetése utan 0jabb
egyensulyi allapot fog beallni a kozlekedésben. A COVID-19 hatésara kialakitott kerékparos
infrastruktarak (pl. Bartok Béla tit) hosszl tavl hatasdnak megismeréséhez sziikséges lesz a
tovabbi adatgylijtés, ezek elemzése, de legfoképpen az, hogy a jarvanyhelyzet megsziinése utan

ismét bedllhasson egy egyensulyi szintre a varosi forgalom.
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