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Sziileimnek
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1. Bevezetés

Az iparosodds egyik legnagyobb taldlmdnya a vasit volt. A 19. szdzad elejétdl hddité
Gtjdra induld j kozlekedési eszkoz Gjfajra lehetdséget kindle a meg- vagy kitermelt javak és
a személyek széllitdsdban. A tér és az id6 elkezdett dltala 8sszezsugorodni, az ember a gépi
ervel megsokszorozhatta sajdt teljesitéképességét, rdaddsul egyes természeti jelenségek
mér nem korldtoztdk annyira miikodését, igy tomegessé, konnyebbé és olcsobbd véle
a fuvarozds. A modernizdci6t jelentette 5nmagiban a vaspalydk lefektetése, amelyektdl az
orszdgok, a t8kések, a véllalkozok és az egész tdrsadalom is a fellendiilést vartdk. Magyar-
orszégon mér a 19. szézad els felében megjelent az eszkoz, azonban csak az 1850-es évek
utdn épiilt ki az orszdg vasathdlézata, amelynek az 1880-as évektdl fontos részeivé véltak
a helyiérdekd vasutak, a mellékvonalak. Ezek gazdasdgi és tdrsadalmi jelentdsége azonban
kordntsem volt mdsodlagos.

A konyv alapjdt az E6tvos Lordnd Tudomdnyegyetem , Atelier” Eurépai Historiogrd-
fia és Tarsadalomtoreénet Doktori Programjiban 2015 mdjusdban summa cum laude
mindsitéssel megvédett PhD-disszertdcié képezi. Munkdmban az északnyugat-dundntdli
térség egyes helyiérdek( vastigjainak — torténelmi szaktudomdnyos kutatdsok tdrgydc eddig
kevésbé képezd — gazdasdgi és tdrsadalmi hatdsait vizsgdlom. E vicindlisok: a Sopron—
pozsonyi, a Sopron—készegi és a Fertévidéki HEV. A médszertani keretek felvizoldsa,
a primer forrdsadottsdgok és a vastt historiografiai dctekintése utdn elészér Magyarorszdg
vasutépités-torténetével foglalkozom. Majd bemutatom a térség kozpontjainak, véro-
sainak fejlédését a kototepdlyds kozlekedési eszkdz megjelenésével vald dsszefliggésben,
kiilon koncentrdlva az azzal sszefiiggd teriiletfejlesztési elképzelésekre és a regiondlis
kozpontok kialakuldsdra is a 19. szdzadtdl kezdédden, ezzel megteremtve a kutatdshoz
szitkséges elméleti keretet. Egyetemes és orszdgos kitekintéssel, de a szik keretek miatct
lényegre torden foglalkozom a vastt létrehozdsdval, annak eléfeltételeivel, fejlédésével és
tdrsadalomra gyakorolt hatdsaival. Ebb6l prébdlok arra kévetkezeetni, hogy melyek a vasic
megjelenésének legfébb mozgatérugéi a vizsgdlt teriileten. Ezutdn az érintett HEV-ek épi-
wéstoreénetérdl, funkcidjuk megvéltozdsdrdl, a teriileti és demografiai tényezdkre gyakorolt
hatdsukrdl kivanok képet adni, tehdt elhelyezem a vicindlisokat az 8ket érinté, koriilvevd
tdjban. Vizsgdléddsom a fent megjeldlt teriiletbd] fakadéan f8ként az adott helyiérdekd
vasutak mentén hiizddo telepiilésekre fokuszdl. Ezek koziil kiemeltem néhdnyat, amelyek
esetében részletesebben megvizsgdlom a helyiérdek( vastit megjelenésének hatdsait. Célom
a ,vasparipa’ e falvakra és vdrosokra gyakorolt teriileti és demografiai véltozdsokat, illetve
infrastrukeurdlis fejlesztéseket el8idézd hatdsait bemutatni. A korabeli legmodernebb
kozlekedési eszkdz egy-egy tjabb teriileten valé megjelenése nemcsak technika-, hanem
jelent8s gazdasdg- és tdrsadalomtdreéneti valtozdst is eredményezett.
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1. 1. A kutatds tirgydnak meghatdrozdsa

A kényv idShatdrai — a vasut megjelenésétdl 1920-ig — egybeesnek a hazai alternativ vastt-
torténeti periodizdcié! cimd tanulmdnyomban meghatdrozott korszakolds els6 és mdsodik
szakaszdval. Ennek vélasztdsdt az indokolja, hogy ebben a korszakban jelent meg a vastt,
és Magyarorszdgon 1920-ig tartott az a periddus, ameddig a hilézat egyéreelmiien béviile.
A vizsgdlt HEV-ek épitéstorténeténél és hatdsaindl azzal is indokolhaté e korszakhatdr,
hogy 1920 mindenképp éles ceztirdt képez, mivel a vasitfejlesztések iddszaka ezzel lezdrule
az orszdgban. S8t, a trianoni hatdreltolds kovetkeztében mindhdrom vizsgdlt vicindlis
— részben vagy teljesen — mds orszdgba kertilt, rendeltetésiik is megvéltozott, ha éppen
megmaradtak helyiérdekii vasit formdjiban, hiszen a Sopron—pozsonyi HEV jogilag
megsziint. Egy nagyobb id8intervallumot érintd hasonlé vizsgdlédds szétfeszitette volna
a munka megirdsdnak id8kereteit. Kiindul6pontként egy dltaldnos vastitépités-torténetet
vézolok, el8szor egyetemes kitekintéssel a kototepdlyds kozlekedési eszkoz felraldldsarol,
felhaszndldsdrdl és térhéditdsardl, ezutdn orszdgos viszonylatban a kezdetektdl egészen
1920-ig, amikorra hazdnk vastthdlézatdnak scrukedrdja szinte teljesen kialakult. Lényegre
tor8 bemutatdsomnak nem célja, hogy ilyen sziik keretek kdzott az 8sszes hazai vonalat és
az azokkal kapcsolatos minden adatot pontosan ismertesse, sokkal inkdbb a vasttfejleszté-
sek mégote hizddo teriileti és/vagy politikai érdekekre, a vonalvezetések kiformaléddsara és
az épitkezés mozgatdrugodira fokuszalok. Ez alapként szolgdl a késébbi hdrom helyiérdeki
vastitvonal épitéstorténetének és azok hatdsainak vizsgilatdnal is.

Kutatdsom Magyarorszdgra, azon beliil is Eszaknyugat—Dunéntﬁlra fokuszal. Egye-
temes és orszdgos kitekintéssel a vasue épitéstorténeténél és funkcidinak bemurtatdsdndl
dolgozom, mivel a kiindulé- és végpontot illetden nem adna tokéletes és vildgos képet,
ha csak a vicindlisok histéridjdc ismertetném. Az dltalam megjeldlt — rugalmasan kezelt
— északnyugat-dundntdli térség Moson, Sopron, Vas virmegye teriiletét, illetve Pozsony
vérosat és korzetét jelent. Ezek teriileti, gazdasdgi és kereskedelmi viszonyait is ismertetem
a forrdsok adta lehetdségekhez képest. Amikor a HEV-ek teriileti tényezék megviltozdsit
el8idéz8 hatdsait vizsgdlom, egyes telepiilések kiemelése toreénik meg. Kéziilitk Sopron,
Pozsony, Készeg, Pindorfalu és Kiscell az egyes vicindlisok végpontjait képezték, és j
vonalakkal gazdagodrtak. A két jelentds volt szabad kirdlyi vdros, Kismarton és Ruszt ekkor
kapott vasutat és ez meghatdrozza innentdl a két telepiilés fejlddését. Nezsider, Pandorfalu,
Fertészentmiklds, Eszterhdza és Répeelak eldgazé dllomdsokként funkciondlak és a vici-
ndlisok megépiilése 0j fejlédési perspektivdt jelentett az életiikben.

Az északnyugat-dundntdli térség bemutatdsinak kiindulépontja a Bdcskai Vera és Nagy
Lajos dltal készitett, az 1828. évi dsszeirds alapjdn a korszak magyar piackdrzeteit, piackoz-
pontjait és vdrosait vizolé monogrifia. Bar vastt ez id§ tdjt még nem volt Magyarorszdgon,

1 Horvith Csaba Sdndor: Alternativ periodizécié a vastttorténetben. In: Lérincz Ildiké (szerk.): XV. Apdczai-napok Nemzetkdzi
Tudomanyos Konferencia, 2011. A gazdasagi és tarsadalmi dtalakulds perspektivai Magyarorszdgon. Tanulmanykétet. Gyér, NYME-AK,
2012, 29-42. (a tovabbiakban: Horvdth 2012), 29-42.
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ez az unikdlis éreékd munka mégis kivalé alapot képezhet, mivel a vasttépités el8ed
dllapotokat egzakt médon ismerteti a vizsgdlt teriileten is, még akkor is, ha az dltalam
vélasztott telepiilések koziill mindegyik nem szerepel az 8sszeirdsban.

A térség ismertetésekor nem kizérélag a hdrom vonal dleal érintett telepiilésekre f6ku-
szdlok, hanem a kiilonb6z8 forrdsokban fellelhetd, a teriilet fejlédése szempontjdbol
fontos kozpontok is felbukkannak (példdul Szombathely, hiszen mdr 1883 6ta vezetett
vonal Készegrdl a virosba), mivel legtdbbszor ezek felé mdr volt kiépitett vasttvonal, igy
e helységek is hatdssal voltak a vizsgalt HEV-ek megépiilésére.

A vonalak vilasztdsa azzal indokolhatd, hogy a kozlekedési csomépontként funkciondld
Sopron kiemelt fontossdggal birt a teriileten. A vdros a pozsonyi és készegi HEV-vel észak
és dél felé 4j vidékekkel és kozpontokkal keriilt kapcsolatba. A Fertdvidéki HEV Kiscell
és Pdndorfalu végpontjaival az addigi kotottpalyds kozlekedési vérkeringésbe be nem
kapesolt, de termékeny és dsszefliggd, az ,olcsd vastitra” méledn igényt tartd teriileten
épiile ki, és nem utolsésorban Sopron is szorgalmazta létrehozdsét. A hdrom vicindlis fejls-
déstorténete a vonalvezetési sajatossdgukbdl és az dltaluk érintett tertiletekbdl fakaddan is
eltérd. A HEV-ek vastitépités-torténeti szempontbdl, illetve gazdasigi és a tertileti tényezdk
megvéltozdsit el6idéz8 hatdsuk miatt kivdl6 példdnak tekintenddk eltérd rendeltetésiikkel.

A monografia egy széles forrdsbazissal (kvalitativ és kvantitativ) rendelkezd, interdiszcip-
lindris munka, egyetemes és orszdgos kitekintéssel is vizsgdlja a témdt, és tér-, kozlekedés-,
technika-, életmddeoréneti, teriiletfejleszeési és telepiilésfoldrajzi vonatkozdssal is bir.
A munka betekintést ad a vastt épitéstorténetébe, a HEV-ek megjelenésébe és jelentSsé-
giikbe az északnyugat-dundnedli térségben.

Célom, hogy a vizsgdlt teriileten a helyiérdek(i vasutak megépitését, a veliik kapcsolatos
dontéshozatali mechanizmust, a finanszirozdsukat, az ket 6vezd érdekharcokat, illetve
a gazdasdgi és tdrsadalmi hatdsukat alaposan feltdrjam, és az azokbdl szdrmazé konkluzidk
megalapozottak legyenek. Kényvemben a hdrom vicindlis 1étrejotte és modernizdcidja
nyomén kivinom ismertetni az északnyugac-dundntdli térség vizsgale részeinek és telepi-
léseinek fejlédését. Milyen hatdssal volt a vastit valéjaban az adott teriileten? Milyen valto-
zésokat eredményezett a vasteépités és -fejlesziés a térséget tekintve a vizsgalt periédusban?
Kik és milyen érdekcsoportok épittették meg a vicindlisokat? Milyen érdekek hazédtak
ezek mogote? Mi volt a legfontosabb szempont a vonalvezetés terén? Kik hatdrozedk meg,
hogy milyen irdnyba menjen a pélya? Milyen koncepcidk fogalmazddtak meg, és azokat
mennyire kovették a kés6bbickben? A telepiilések milyen segitséget nyujtottak a vastt
kiépiilésében? Kik voltak az egyes HEV-ek legfbb részvényesei és hogy finansziroztdk az
épitkezést? Milyen nagybirtokokat és nagytizemeket érintett a vasut az adott teriileten?
Mi volt a vasutak eredeti funkcidja, és hogy véltozott meg a késébbiek sordn? Hogy
hatott a HEV-ek kiépiilése a valasztott telepiilések lakossigszamanak véltozdsira? Milyen
infrastrukeurdlis fejlesztéseket eredményezett a vasitfejlesztés egy telepiilésen? Milyen
tdrsadalmi hatdsai voltak a vicindlisoknak?
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1. 2. A vasiit mint torténeti probléma

A vastt térténetét mér a 19. szézad folyamdn elkezdték széles kérben tdrgyalni, azonban
az Uj kozlekedési eszkdz hatdsainak vizsgdlatdhoz idének kellett eltelnie. A vastrt torténé-
szi szinten sokdig nem képezte szaktudomdnyos kutatds tdrgydt, igy leginkdbb az adott
dgazatban dolgozd és az ihletiiket onnan merit§ személyek irtak réla. Ennek nyomdn
a Magyarorszdgon olvashaté munkdk nagy része sokkal inkdbb koncentrdl a technikai
paraméterekre, mint a vasat gazdasdgi, tdrsadalmi és mentalitdssal kapcsolatos hatdsaira.
Meg kell jegyezniink, hogy manapsdg mind hazai, mind egyetemes viszonylatban tébben
kezdtek el a vasttral foglalkozni tgy, hogy egytitt vizsgdljak az azt koriilsleld ddjjal, dtfor-
mélva a kordbban réla alkotott képet, s feltdrjik a komplex hatdsokat is.

Ha Magyarorszdgon a vasttrél elészor beszdmolé irdsokat keresiink, akkor az egyes,
korabeli utazé arisztokratdk munkdiban taldlhatunk utaldsokat. Boloni Farkas Sdndor
erdélyi {r6, mifordité és utazé 1831-ben egy Nyugat-Eurépaban? és Eszak-Amerikiban®
tett ldtogatdsa alkalméval ismerkedett meg az Gj kozlekedési eszkozzel, és a Liverpool és
Manchester kozotti utazds élményét le is irta napléjaba. Nem sokkal késébb Széchenyi
Istvdn is hasonl6 benyomdsokkal gazdagodott, aki ezt szintén papirra vetette Napléjaban.*
A hazai koz6nség az utazokon keresztiil ismerkedhetett meg a vastttal. Az 4j eszkoz
azonnal felkeltette a kozvélemény érdeklédését.

Ennek nyomdn a reformkorban a hazai politikai elit egy részét is komolyan foglalkoz-
tatta a vastut Magyarorszdgon valé meghonositdsinak gondolata. Ez 1848-ban leginkibb
a Helytart6tandcs kozlekedési oszedlydnak vezetdje, Széchenyi Istvdn Favaslat a magyar
kozlekedési iigy rendezésériil cimli munkdjaban® kerekedett ki. Ezt megel6z8en mar komoly
vita folyt az orszdg kozlekedésének fejlesziése tdrgydban, és ez arra sarkallea a grofot,
hogy sajdt elképzelését papirra vesse, bemutatva az dsszes dgazat fejlesztésének dltala
vélt lehetdségeit. A magyar politikusok mellett kiilfoldi személy is foglalkozott a hazai
kozlekedésfejlesztéssel. Friedrich List német kozgazddsz 1844-ben tébb magyar dllamférfi
meghivdsdra megldtogatta hazdnkat. A magyarorszdgi kozlekedéssel kapcsolatos észrevé-
teleit 1845-ben egy Metternichhez intézett emlékiratdban® fejtegette. 0O dsszekapcsolta
volna a nemzetgazdasdgi és politikai reformokat a kozlekedés eszkozeinek a megujitdsdval,
és a gdziizem( vasutat a lovasittal szimbidzisban képzelte el fejleszteni. E tervek kéziil
azonban Széchenyi koncepcidja valt irdnyaddvd, de csak 1867 utdn.

Alapvet8en megvaltoztak a hazai vasttfejlesziési irdnyelvek 1848-49-et kdvetden, s az
orszdgunkat tartomdnyi szinten kezel8 abszolutista hatalom kizdrélag 6nés érdekeinek
megfelel8en alakitotta a fejlesztéseket. A neoabszolutizmus kordban Széchenyi koncepcidja

()

Boloni Farkas Sindor: Utazds Nyugat-Eurépdban. Naplétoredékek. Marosvasarhely, Mentor Kiadd, cop. 2008. (A tovdbbiakban: Boloni
2008)

Boloni Farkas Sindor: Utazds Eszak-Amerikdban. Bukarest, Irodalmi Kényvkiadd, cop. 1966. (A tovdbbiakban: Bsloni 1966)
Széchenyi Istvédn: Naplé. Bp., Gondolat Kiad6, 1978. (A tovdbbiakban: Széchenyi 1978)

Grof Széchenyi Istvan: A magyar kézlekedési iigyrél. Bp., Konyvértékesits Villalat, cop. 1987. (A tovébbiakban: Széchenyi 1987)
List Frigyes: Emlékirat. A magyar kézlekedésiigy reformjérdl. Kozli Foldes Béla. Bp., MTA, 1916. (A tovdbbiakban: List 1916)

[ AV NS
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sem vész a feledés homdlydba, hiszen az Orszdgos Magyar Gazdasédgi Egyesiilet (OMGE)
1862-ben a Budapesti Szemlében emlékirat’ formdjdban kiadta téziseit a hazai vasttfejlesz-
ési politikdval kapesolatban. Ebben a grof dleal viziondlt hdlézatos rendszert priorizltdk az
osztrak elképzelésekkel szemben. A tarsasdg mellett kiemelendd a korszakban még Holldn
Ernd hadmérnok, altdbornagy, a késdbbi kozlekedésiigyi dllamtitkdr, az OMGE tagja, aki
hdrom irdsiban® is lefektette, miként lehetne a nyugati mintdk alapjan Magyarorszdgon
a nemzetgazdasdg £ iitderét jelentd vasichdlézatot kiépiteni. Szdmdra a kovetendd példa
Skécia és Franciaorszdg fejlesztései voltak.

A hazai vastthdlézat-fejlesztést tekintve az 1867-es kiegyezés hozta meg az dttorést.
Kiemelkedd szerepe volt a fejlesztésekben az ezt kdvetd idészakban a Magyar Mérnok- és
Epitész—Egylet 1867-t8l egészen 1944-ig megjelend kozlonyének és heti értesit8jének, ahol
f8ként a szakértelmiség publikdlta a kotdepdlyds kozlekedéssel kapesolatos tanulmdnyait
és értekezéseit. Ezekben az irdsokban a tdrsadalmi és gazdasdgi hatdsok jellemzései is
felbukkannak mar. Mdra ezek felbecsiilhetetlen értékii forrdsok a vasdttorténet szimdra.
Id8ben késdbb jelenik meg el8szor, de taldn a vastttorténetet kutatok szimdra még ennél
is értékesebb periodika a Uasiiti és Kozlekedési Kozlony, amely 1879-t81 1944-ig publikalt
széles korben a kototepdlyds kozlekedési eszkdzzel kapesolatos mindennem informéciét.
A torvényeken, elémunkalati és épitési engedélyeken keresztiil a hazai és kiilfoldi vastreal
kapcsolatos relevins adatokon 4t szintén olvashatunk mdr a vastt gazdasdgi és tdrsadalmi
hatdsairdl sz016 sorokat is a kor szakeekintélyeinek tolldbdl. Kisebb jelentdségt, de fontos
folydirat a Usiiti és Hajozdsi Hetilap is. Ez 1899 és 1944 kozote adott kozre szaktudo-
mdnyos irdsokat a cimében megjelent tematikdban.

Az 1873-as gazdasdgi recesszié utdn a helyiérdek(i vasutak magyarorszdgi megjelenése
kedvezett mind a vastthdlézat bévitésének, mind a kotocepalyds kozlekedési eszkoz
historiografidjdnak, mivel egyre tobben {rtak a HEV-ekkel kapcsolatos élményeikrdl és
otleteikrdl. Errdl els izben 1879-ben Boros Béni mérndk szdmolt be, amikor egy hazai
vicindlis épitését és annak miikodési tapaszealatait papirra vetette.” Ezt kdvetden részletesen
Kéllay Béni irt az ,olcsé vidéki” vasutak hazai adaptacidjirdl. Ezzel a politikus szerint
a kozlekedési vérkeringésbe addig be nem kapesolt teriiletek is konnyedén juthatndnak az
Gj vivmdnyhoz, ami a hazai gazdasdgot még inkdbb dinamizdlhatnd.’® A kedvezd tapasz-
talatok és a kormdnyzati korok tdmogatdsa mellett felgyorsult a helyiérdekd vasutak
kiépitése, és ez jocskdn dralakitotta a hazai kozlekedési viszonyokat. Az 1890-es évek
mésodik feléig tartott az 1880. évi XXXI., a HEV-ek megépitését konnyitd torvénycikkely
elfogaddsa utdni vasutépitési lendiilet. Az akut valsdg alatt is jelentek meg j, a vicindlisok
kivitelezését még inkdbb megkonnyitd koncepciék. Dobiecki Sdndor mérnék, vasuti és
hajézdsi f6feliigyeld — és nem mellékesen ekkortdjt a CMagyar CMérnik- és €;bz'tész-€gy/et

7 A Magyar Gazdasdgi Egyesiilet emlékirata a magyarorszdgi vasutak tdrgydban. In: Csengery Antal (szerk. és kiad.): Budapesti Szemle,
15. kotet, Pest, 1862. (A tovabbiakban: A Magyar Gazdasagi Egyesiilet emlé¢kirata 1862)

8 Holldn Erné: Magyarorszdg forgalmi sziikségletei s a vastrtiigynek az tjabb kifejlddése. Pest, Lauffer Vilmos kiaddsa, 1864. (A
tovabbiakban: Hollin 1864) Hollg’n Erné: A hazdnkban eddig vasttpalya nélkiil 1év8 vidékeket, mi médon lehetne olcsé vasutakkal
elldtni. In: Magyarorszdg Anyagi Erdekei: Nemzetgazdasdgi folydirat, 1865, 35-47. (A tovabbiakban: Hollin 1865/A) Holldn Ernd:
Az olesé vasutak tdrgydban kikiildote bizottmdny munkdlata. In: Magyarorszdg Anyagi Erdekei: Nemzetgazdasdgi folydirat, 1865, 314.
fiizet, 313-381. (A tovabbiakban: Holldn 1865/B)

9 Boros Béni: Az Arad—kérésvlgyi vasut ismertetése. In: Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Kozlonye, 1879, 14. fiizet, 1-18.

10 Kallay Béni: Olcsé vidéki vasutak Magyarorszdgon. Bp., Athenacum E. Térsulat, 1881. (A tovdbbiakban: Kéllay 1881)
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Kgzlonyének szerkesztbje —az 1890-es évektdl sokszor foglalkozott a HEV-ek épitésével.!!
Ez személyes érdekeltségébdl is fakadt, hiszen jelen is volt egy-két erdélyi vonal engedé-
lyezésénél és ellendrzésénél. Mellette a helyiérdekl vasutakrdl és azoknak reformjdrdl
irdsokat jelentetett meg a korszakban tébbek kozott Dobai Aurél,'> Gonczy Béla,'® Haich
Kiroly,'* Hieronymi Kdroly," Lukdcs Lipét,' Mylius (Torok Erng)' és Rézsa Kéroly.'®

A HEV-ekkel foglalkozd publikdcidk mellett mér dtfogd jellegh munkdc is taldlunk
a korszakban. Az els§ magyarorszdgi — egyetemes kitekintéssel is biré — kozlekedéstoreé-
neti szintézis 1882-83-ban ldtott napvildgot Csikvdri (Withrl) Jaké m. kir. dllamvasad
feliigyeld, tigyosztilyvezetd tolldbol. E kétkotetes munka a vasutak mellett a postdk,
tdvirddk és a hajézds torténetée tdrja fel az olvasokozonség elétt. Jo ideig ez az egyetlen
komplex, magyar nyelven olvashaté irds a kozlekedés torténetérdl,” de ez sem igazdn
vizsgalja a vastt gazdasigi és tdrsadalmi hatdsait.

A vasuttorténészek szdmdra egyediildlld, kvantitativ forrdsnak mindsiil az Edvi Illés
Séndor vezetésével lezajlott, az dllamvasutak és a kezelésitkben 1év6 HEV-ek 4rufor-
galmdt rogzitd 1895-6s adatfelvétel.? Az 8sszeirds egytrtal az adott teriilet, telepiilés
mezdgazdasdgi, erdészeti, dllattenyésztési, banydszati, ipari és kereskedelmi viszonyait is
ismertette. Sajnos a magdntarsasigok — igy a Gydr—Sopron—Ebenfurti Vastit (GYSEV)
és a Déli Vasut* — nem képezték a felmérés targydt. E munka segitségével képet kapha-
tunk az egyes telepiilések vonzdskorzetérdl és forgalmdrdl. Tominac Jézsef neve és irdsa is
emlitést érdemel 1905-bél, aki 1845-t8l 1904-ig sszegytijtotte és tabldzatosan bemutatja
a Magyarorszdgon addig megnyilé vonalakat és azok technikai paramétereit. E munka
igy egy kivdl6 adatbdzis a mdr meglév vaspdlydkkal kapcsolatban.?

11 Dobiecki Sindor: Helyiérdek( vasutaink alapitdsa, épitése és iizlete. Bp., Magyar Mérnok- és Epitész—Egyle[, 1893. (A tovabbiakban:
Dobiecki 1893) Dobiecki Séndor: Helyiérdekii vasutakra vonatkozé torvények médositdsardl. Bp., Patria, 1897. (A tovdbbiakban:
Dobiecki 1897)

12 Dobai Aurél: Helyi érdek vasutaink. Bp., Krausz S. és T. V., 1901. (A tovdbbiakban: Dobai 1901)

13 Génczy Béla: A magyarorszdgi keskenyvigdnyi vasutak orszdgos hdlézata. In: Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Kozlonye, 1901, I1.
fiizet 72-91., I11. fiizet, 128-147. (A tovabbiakban: Génczy 1901)

14 Haich Kéroly: A helyi érdekii vasutakrél. Bp., Wodianer E. és Fiai Miiintézete, 1910. (A tovdbbiakban: Haich 1910)

15 Hieronymi Karoly-Mihalyfi J6zsef: A Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet emlékirata a helyiérdekii vasutakrél sz616 torvények médositdsa
és kiegészitése dolgdban. Bp., Pdtria, 1900. (A tovdbbiakban: Hieronymi—Mihdlyfi 1900) Hieronymi Kéroly: Kézlekedési eszkzeink
fejlesztésének irdnyelvei. Bp., Pétria Irodalmi V. Rt. 1902. (A tovdbbiakban: Hieronymi 1902)

16 Lukdcs Lipét: A helyiérdeki vasutak reformja. In: Vasuti és Hajoézdsi Hetilap, 1903. junius 3., 24. szdm, 221-223., janius 20., 25.
szdm, 229-231., janius 27., 26. szdm, 237-239., 1903. december 10., 50. szdm, 437-438.

17 Mylius: Helyi érdeki vasutainkrél. Bp., Singer és Wolfer, 1902. (A tovibbiakban: Mylius 1902) Mylius: Viczindlidk a jévében.
Eszrevételek az alsébbrend(i vasutakrél sz616 torvény tervezetéhez. Bp., Singer, 1908.

18 Rézsa Kdroly: Helyiérdeki vasutaink s az Gj korményprogram. In: Magyar Mérnok- és Epl"rész-Egylet Kb'zliin):e, 1899, V. fiizet,
193-196. Rézsa Kéroly: Helyiérdek(i vasutaink hatdsa févonalainkra. In: Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Heti Ertesitdje, 1903, 3.
szam, 27-29. (A tovibbiakban: Rézsa 1903)

19 Csikviri Jako: A kozlekedési eszkdzok. A vasutak, postdk, tdvirddk és a gézhajozds torténete, I-11. kétet, Bp., Franklin-Térsulat
Kényvnyomddja, 1882-1883. (A tovdbbiakban: Csikviri 1882-1883)

20 Edvi Illés Sandor: A magyar kirlyi dllamvasutak és az tizemiikben 1év6 helyi érdeki vasutak druforgalmi viszonyai (Kereskedelmi
monogréfia), I-II. Bp., MAV, 1896. (A tovdbbiakban: Edvi 1896, I.)

21 A vastttdrsasdg neve kezdetben: Cs. Kir. Szabadalmazott Allami Lombard—velencei és Kézponti Olasz Vaspdlyatdrsasdg, majd Csdszdri

és Kirdlyi Szabadalmazott Déli Vaspalya-térsasdg. In: Kalocsai Péter: Virosi tomegkozlekedés a Nyugat-Dundntilon 1867-1914.
Szombathely, Vasi Miizeumbarét Egylet, 2011 (a tovébbiakban: Kalocsai 2011), 192. A szaktudomédnyos munkékban dltaldban roviditve,
Déli Vasutként nevezik, igy a tovibbiakban én is ezt haszndlom.

22 Tominac Jézsef: Magyar szent korona orszdgainak vasutai 1845-1904. Bp., Klosz Gy. és Fia Térképészeti Miintézet, 1905. (A
tovabbiakban: Tominac 1905)
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Mir a 20. szdzad elején indult meg a Kgzlekedési Szakkinyvidr cimii sorozat. A Képessy
Arpéd kereskedelemiigyi miniszteri osztdlytandcsos 4ltal szerkesztett munka a vastt tech-
nikai paraméterei mellett kitért annak gazdasigi és tdrsadalmi hatdsaira is. Az 1908-tdl
1910-ig 36 kotetben megjelend irdsok kozé tartozik tobbek kozott Haich Kdroly emlitett
konyve, aztdn Barthos Andor a magyar vastct jogi helyzetét,® Edvi Illés Aladdr és Méhely
Kdlmdn a vasit és az ipar kapcsolatdt,” Gordg Sandor a kotdtepalyds kozlekedési eszkdzok
megépitését,” Maurer Vilmos a vasutak pénziigyeit,”® Szigeti Jézsef az alkalmazottak
képzését’” és Szabolesy Antal a kozlekedés torténetét™ ismerteté munkdja. Még az elsd
vildghdboru kitorése elétti korszak képviseldje Ujhely Géza is, akinek irdsdban az egye-
temes és magyar vasutépités jelenti a f§ vezérfonalat.”” A kdnyv hdtuljdban a fiiggelékek
kozdte a magyar vasttépités legfontosabb dokumentumait is olvashatjuk. Taldn az egyetlen
konkrétan a vasut tdrsadalmi és gazdasdgi hatdsaira f6kuszdl6 irds Forré Lajos tollabdl
szdrmazik. A szerzd e kozlekedési eszkoz életmddot dtalakitd és térbeli dtrendezédést

el6idézd szerepérdl elmélkedett.®

Mivel az adott dgazat szakemberei irtdk meg az elsé vildghdboru el6tti korszakban
megjelent szakmunkdkat, ezért legnagyobb részben a kozlekedési eszkozok torténetée,
azok technikai paramétereit ismertették, alig érintették a vastt gazdasigi és tdrsadalmi
hatdsait. Még iddnek kellett eltelnie ahhoz, hogy ilyen perspektivabdl értékeljék a vas-
palyak megjelenését.

A kétvildghdbora alatti és kozotti periédus mdr kisebb dttorést eredményezett a vastt-
torténeti irdsokban. Elséként Zelovich Kornél mérndk alkotott maradandét, de hivatdsabél
fakaddan egyértelmiien technikai szempontbél vizsgdlta a vasutat.’! Az 1936-bol szdrmazd,
Laddnyi Miksa 4ltal szerkesztett magyar kozlekedési monografia® jelentds szintézis. Ebben
a vasuti mellett a kozat, vizi és 1égi kozlekedés is teritékre kertil. A vasiti rész meglehe-
t8sen Gjszerll, gazdasdgi, tdrsadalmi és kulturdlis megkozelitési is (az dllamvasutak jéléd
és szocidlis intézményeit, az alkalmazottak kotelezd baleseti biztositdsdt, kulturdlis és
szocidlis intézményeket és a vastt és gazdasdg akkori viszonyait is ismerteti). Ujdonsdgnak
tituldlhaté Miklés Imre munkdja, aki egy 0j néz8pontbdl vizsgdlta a vasutassdg torténetét.
A kétet emellett foglalkozik egyes, a kozlekedési eszkoz szempontjébdl meghatdrozé
személyek biografidjaval és munkdssdgdval, tovibbd vasiti torvényeket és rendeleteket is
taldlunk benne.* Kerkdpoly Ivdn elsd izben probalkozott azzal, hogy a vasutat f6ldrajzilag

23 Barthos Andor: A magyar vasuti jog foglalata. Bp., Wodianer E. és Fiai Miintézete, 1909. (A tovébbiakban: Barthos 1909)

24 Edvi Illés Aladdr—Méhely Kdlmdn: A vasut és az ipar. Bp., Wodianer Jinos és Fiai, 1910. (A tovabbiakban: Edvi 1910)

25 Goérog Sandor: A vasutak épitése. Bp., Wodianer, 1910.

26 Maurer Vilmos: A vasutak pénziigyei. Bp., Wodianer E, 1910. (A tovédbbiakban: Maurer 1910)

27 Szigeti Jozsef: A vastti alkalmazottak elméleti és gyakorlati kiképzése. Bp., Wodianer F., 1910.

28 Szabolcsy Antal: A kézlekedés torténete. Bp., Wodianer E, 1910.

29 Ujhely Géza: A vasiriigy torténete. Bp., Athenaeum Kiadé, 1910.

30 Forré Lajos: A vasutak, mint a modern térsadalom és gazdasdgi élet megalkotéi. In: Vasti és Hajozdsi Hetilap, 1909. februdr 12., 7.
szam, 62—64., 1909. februdr 20., 8. szim, 75-76. (A tovidbbiakban: Forré 1909)

31 Zelovich Kornél: A vastit. Bp., Németh Jézsef Miszaki Konyvkereskedése, 1914. (A tovdbbiakban: Zelovich 1914) Zelovich Kornél:
A magyar vasutak térténete. Bp., Németh Jézsef Technikai Kényvkereskedése, 1925. (A tovabbiakban: Zelovich 1925/A) Zelovich
Kornél: Széchenyi mérnéki alkotdsai. Bp., Németh Jézsef Technikai Konyvkiadévallalat, 1923. (A tovébbiakban: Zelovich 1923)
Zelovich Kornél: Széchenyi és a magyar kdzlekedésiigy. Bp., MTA, 1925. (A tovdbbiakban: Zelovich, 1925/B) Zelovich Kornél: A vasuti
felépitmény, Bp., Pétria, 1918. Zelovich Kornél: A vastti iizem. Bp., Pétria, 1918.

32 Laddnyi Miksa (fészerk.): A magyar kézlekedésiigy monografidja. Bp., Magyar Kézlekedésiigy Monografidja Kiaddhivatal, 1936.

33 Mikl6s Imre: A magyar vasutassdg oknyomoz6 térténelme. A legelsé vasittol — napjainkig. Véc, k. n., 1937.
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értelmezze és elhelyezze az 6t koriilsleld tdjban.®* A korszakban kezdtek el foglalkozni
avasttnak komoly konkurencidt jelentd auté megjelenésével. Maléter Jend el8szor ismer-
tette a ,nyugati” tendencidkat, és a két eszkoz egymdssal szimbidzisban valé miikodésének
megolddsait.”> Ezen tdl a mdr kordbban emlitett két periodika, a (Magyar CMérnik- és
Epitész-Egylet Kozlonye és a Uasiiti és Kozlekedési Kozlony publikalt a vastrtorténetet érinté
tanulmdnyokat és értekezéseket. E korszakrél megallapithatd: az egyes kutatdk elkezdtek
mdr a vastteal kapcsolatban szélesebb korben vizsgalddni.

A 20. szézad mdsodik felét két részre lehet bontani. Az elsd periédusban, nagyjabdl az
1980-as évek elejéig, inkdbb az adott szakdghoz tartozé személyek tollabél szdrmaz6 irdsok
sziilettek a kozlekedés- és vasuttorténeten beliil, s ezért a technikatorténet volt domindns.
Az 5sszefoglalé munkdkat tekintve Czére Béla és Nagy Ernd,* Petrik Ott6 és Szegd Ferenc
konyve” kiemelendd, azonban ezek lényegre toren tekintik 4t a témdt. Czére Béla kiilon
emlitést érdemel. Az akkori Kézlekedési Mizeum volt f6igazgatdja, a kozlekedéstudomany
doktora egy Uj irdnyt jeldlt ki a kozlekedéstoreéneti irdsokban. Publikdcidiban a kozlekedés
széles spektrumdt jdrta be, azt nem egy elszigetelt jelenségként vizsgilta, s ezt mutatjak
palyafutdsdnak elsé, jelent8sebb — a helyvéltoztatdst fontos tdrsadalomform4lé tényezdként
problematizilé — tanulmdnyai is.** Ebbél a kevés kotetszdmbol kidertil, az 1980-as évekig
nem volt tilzottan népszerd téma a kozlekedés vagy ezen beliil a vasit. A csekély szdmu
publikdcidk taldn azzal is magyardzhatdak, hogy a médsodik vildghdbort utdn megvéltozott
a politikdnak a kozlekedéshez valé viszonyuldsa.

A kozlekedéstorténeti irdsokban bekovetkezd fordulat el6futdraként emlithetd Moldova
Gyorgy. Az iré egy mindmadig unikdlisnak mindsithetd szociografiai ismertetéssel éllt el6.
Akit a mozdony fiistie megesaport. .. cim(i konyve az 1960—1970-es évek szinfalak mogoeti
vasuti vildgdt mutatja be torténeteken keresztiil. Ertéke felbecsiilhetetlen még akkor is,
ha — a szociogréfiai megkozelitésébdl fakadéan — nem toreénettudomdnyos szakmunka,

sokkal inkdbb elbeszélés jelleg(i.??

Az 1980-as évektdl a gazdasdgtorténészek figyelme terel6dott elészor a vastt torténetére.
Pogany Mdria kivdlé munkdja a Tiszavidéki és a Magyar Keleti Vastrctdrsasdg (Keleti Vasti)
vonalainak kivitelezését, finanszirozdsdt és az ezeknél fontos szerepet jétsz6 személyeket
mutatja be magdn, az épités folyamatdn keresztiil, amelybe gazdasdg- és tdrsadalomtoreénet
is vegyiil mdr.** Urbdn Lajos ‘Uasiiti lexikonja® is e kor terméke. E munka a maga nemében
hidnypétlé, azonban fellapozva egyértelmiien kideriil, hogy az adott szakdgban dolgozé

34 Kerkdpoly Ivin: Vasti foldrajz és torténet. Bp., Kirdlyi Magyar Egyetemi nyomda, 1943. (A tovdbbiakban: Kerkdpoly 1943)

35 Maléter Jend: A kiilfoldi vasutak védekezése az auté ellen. In: Magyar Mérnsk- és Epitész-Egylet Kozlonye, 1928. dprilis 15., 15-16.
szdm. (A tovdbbiakban: Maléter 1928)

36 Czére Béla—Nagy Ernd: A legy8zott tavolsdg. Bp., Minerva Kiadé, 1967. (A tovdbbiakban: Czére 1967)

37 Petrik Ott6-Szegd Ferenc: 125 éves a magyar vastt. Bp., MAVOE, 1971. (A tovabbiakban: Petrik—Szeg8 1971)

38 Czére Béla: A kozlekedés és az emberi élet. In: Kozlekedési Kézlony, 1947. december 21., 52. szdm, 542-544., 1947. december 28.,
53. szdm, 555-556. Czére Béla: A kdzlekedés, mint tdrsadalomformdlé tényezd. In: Kozlekedési Kézlony, 1947. dprilis 20., 16. szdm,
138-140., 1947. 4prilis 27., 17. szdm, 146-148. (A tovabbiakban: Czére 1947/B)

39 Moldova Gydrgy: Akit a mozdony fiistje megcsapott... Bp., Szépirodalmi Kényvkiadé, 1977.

40 Pogény Mria: Villalkozok, mérnokék, munkdsok a magyar vastitépités héskordban (1845-1873). Bp., Akadémiai Kiadé, 1980. (A
tovdbbiakban: Pogdny 1980)

41 Urbdn Lajos (fészerk.): Vastti lexikon. Bp., Miszaki Kényvkiadé, 1984. (A tovdbbiakban: Urbdn 1984)
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emberek szdmdra nytjt igazdn segitséget az egyes, kevésbe ismert, f8ként miszaki fogalmak
magyardzatdval. Gergely Andrds munkdjdban pedig a flumei vastit megvalésitdsanak és
jelentéségének reformkori gazdasdgi lehet8ségeit vdzolta.?

Erdemes megemliteni a 20. szdzad mésodik felét végigkisérd, a vastrtal kapcsolatos
irdsok szdmdra férumot biztosité folydiratokat is. A jelentdsebbek kozé tartozik a — j6 ideig
Czére Béla dltal szerkesztett — Ulasiti és Kozlekedési Kizlonybdl ,megmaradc”, 1945-tdl
1992-ig kiadott Kozlekedési Kozlony. A masodik fontos kiadvdny az 1951-t8l folyama-
tosan megjelend Kgzlekedéstudomdanyi Szemle. Ezek mellett kiemelt fontossdggal birnak
a témdban publikalt évkonyvek is. 1988-t6l 2011-ig nagyjabdl folyamatosan megjelent
a sok helytict forrdsmegjeldlés nélkiili és eltérd szinvonald tanulmdnyokart tartalmazé
Uasiithistéria évkinyv, illetve az 1971-t81 2005-ig, majd 2012-t8] — elviekben Gjrainditva
— a Kgzlekedési Muizeum évkonyve is. Ezekben a kor kiemelkedd szakavatottjainak irdsai
keriiltek kiaddsra, de e helyiitt is a technikatérténet dominancidja figyelhetd meg sok esetben.

A korszakban természetesen lesznek jelentds, de sajdt hivatdsukbél fakaddan tovabbra is
a technikacdrténetet preferdld, kozlekedés- és vastrtoreénettel foglalkozd személyek. Mezei
Istvan® miiszaki ir6, a Uasiithistéria évkinyv szerkesztdje és Horvdth Ferenc,* a MAV
egykori mérnoke is kozéjiik tartozik, akik Czére Béla® mellett, dtfogd igényt kotetekkel is
el8dlltak, nem mellékesen rendkiviil produktivak voltak. Czére a vastit torténetét egyetemes
és magyar perspektivaban ismerteté munkdja bar kiildnosebb gazdasdg- és tdrsadalomtor-
téneti 6sszefliggéseket nem tartalmaz, az egyik legjelentdsebb 6sszefoglalé mi a témdban.
Ehhez hasonléan a két magyar kdzlekedéstorténet is ilyen tartalmt — amely 1780-t6l
sajnos csak a 20. szdzad els§ feléig késziilt el —, azonban a kozlekedés egyes dgazatainak
mulgdc széles spekerumban tdrja az olvasok elé. Nagy kuriézumnak szdmitott a Kovacs
L4szl6 4ltal szerkesztett, a MAV megbizdsabél késziilt hétktetes magyar vastttorténet.
A munka legnagyobb hidnyossdgai kozé sorolhatd, hogy szinte csak a technikatorténet
domborodik ki, illetve a torténettudomdny igényének és médszertandnak nem felel meg,
mivel az egyes részek iréi levéltdri forrdsokat csak elvéeve haszndltak. A technikatoreéneti
irdnyultsdgt konyvek koziil még a Katona Andrés f8szerkesztésével késziilt Udlogatort
Jejezetek a kizlekedés torténetébdl” cimi — az egykori Széchenyi Istvén Féiskola hallgatéinak
szént — tankonyv emelhetd ki, ahol a vastt is kapott egy fejezetet, de a felsorolt 8sszefoglald
munkdk [ényegesen mélyrehacébban tdrgyaljdk e témdt.

42 Gergely Andrds: Egy gazdasdgpolitikai alternativa a reformkorban. A fiumei vastt. Bp., Akadémiai Kiadé, 1982. (A tovébbiakban:
Gergely 1982)

43 Mezei Istvan (szerk.): A 150 éves magyar vastit 1846-1996. Bp., MAV Rt., 1996. (A tovibbiakban: Mezei 1996) Mezei Istvan—Somody
Arpad (szerk.): Fejezetek a 150 éves magyar vastit torténetébdl 1846-1996. Bp., MAV Rt., 1996. (A tovbbiakban: Mezei-Somody
1996) Csiba Jézsef—Koltai Mariann—Mezei Istvan (szerk.): A 125 éves MAV 1868-1993. Bp., MAV Rt., 1993. (A tovabbiakban:
Csiba—Koltai-Mezei 1993) Mezei Istvan (szerk.): Az Eurépai Unié és a vasutak. Bp., MAV Re., 2003.

44 Horvith Ferenc: Vasuti tizem. Bp., Tankonyvkiadd, 1989. (A tovébbiakban: Ho{vath 1989) Horvéth Ferenc: A magyarorszdgi vastthélozat
kialakitdsdnak javaslatai. In: Mezei Istvan (szerk.) Vastthistéria évkonyv. Bp., KOZDOK Kft., 1996, 109-152. (A tovabbiakban: Horvith
1996/A) Horvdth Ferenc: A helyiérdeki vasutak épitése és iizeme Magyarorszigon. In: Mezei Istvdn (szerk.): Vastthistéria évkonyv.
Bp., KOZDOK Kft., 1996,. 24-64. (A tovibbiakban: Horvdth 1996/B) Horvéth Ferenc: A magyarorszégi vastithdlézat valtozdsai a két
vildghdbora kézéeei 1doszakban (1920-1944). In: Mezei Istvén (szerk.): Vastthistéria évkonyv. Bp., KOZDOK Kft., 1991, 235-291.
(A tovabbiakban: Horvith 1991)

45 Czére Béla: A vasit torténete. Bp., Corvina Kiadd, 1989. (A tovdbbiakban: Czére 1989) Czére Béla: Magyarorszdg kozlekedése a 19.
szdzadban, 1780-1914. Bp., MAV Rt., 1997. (A tovdbbiakban: Czére 1997) Czére Béla: Magyarorszdg kozlekedése a 20. szdzadban 1.
Bp., MAV Rt., 1999. (A tovdbbiakban: Czére 1999)

46 Kovidcs Liszl6 (f8szerk.): Magyar vastttérténet. A kezdetektdl 1998-ig. I-VII. kétet. Bp., MAV Rt., 1995-1999.

47 Katona Andrés (f6szerk.): Vilogatott fejezetek a kézlekedés torténetébsl. Gyér, SZIF-Universitas Kft., 1999.
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A torténettudomdny kutatdsi médszereivel felddrt, igényes munkdk Majddn Jénos és
Frisnydk Zsuzsa tolldbél szdrmaznak. Legrégebb 6ta publikdl a témdban Majddn Jdnos,
aki a vastttorténetet vezérfonalként haszndlva rdmutat a kozlekedési eszkoz gazdasigi,
tdrsadalmi, mentalitdsbeli hatdsaira, és elhelyezi az 6t koriiloleld tdjban, hangsilyozva
annak civilizdcids szerepét. Szdmos dsszefoglalé munka és szaktanulmdny iréja.*® Frisnydk
Zsuzsa a kozlekedés politikai vonatkozdsdt® és térszervezd hatdsdt*® kutatja egyes munkdi-
ban, emellett egy rendkiviil jol dctekinthetd adatbdzis® szerzdje is. Huszdr Zoltdn pedig
a Mohdcs—Pécsi Vastt torténetét irta le a 19. szdzad végéig.>? A fiatal generdci képvisel8je
Horvéth Csaba Sdndor, aki egyes helyiérdeki vasutak épitéstorténetét, gazdasigi és tdrsa-
dalmi hatésait, vagy éppen a vastti oktatds torténetét™ vizsgdlja a térténelemtudomany
igényeinek megfelel8en, szeridlis és kvantitativ forrdsok’* felhaszndldsdval.” Mig Gidé
Csaba a székelyfoldi vasat torténetét térja fel hasonld szempontok alapjin.”® Mellettiik
Cserhdti Katalin,”” Péterfly Gergely,® Eszik Veronika® és Varga Gdbor® is foglalkozik

vasuttorténettel.

48 Tébbek kézdte: Majdén Janos: A kézlekedés torténete Magyarorszdgon (1700-2000). Pécs, Pro Pannonia, 2014. Majd4n Jdnos:
Modernizicié — vastt — térsadalom. Tanulmédnyok a vasttépités hatdsdrdl a 19-20. szézadban. Baja, E6tvds Jézsef Féiskolai Kiadé,
2010. Majdén Jdnos: A celldsmélki vasttallomds vonzéskérzete 1895-ben. In: Vasi Honismereti és Helytdrténeti Kozlemények, 2003/2.,
58-65. (A tovabbiakban: Majddn 2003) Majddn Janos: A vasit térsadalmi kapcsolatteremté és polgdri mentalitdst kdzvetitd szerepe
a Monarchidban. In: Limes, 2008., 1. szdm, 45-48. (A tovdbbiakban: Majddn 2008) Majddn Jinos: A ,vasszekér” diadala. A magyarorszdgi
vastitépités 1914-ig. Bp., Kossuth Kiadé, 1987. (A tovabbiakban: Majddn 1987) Majdén Jénos: Helyiérdekd vasutak és kiépiilésiik
a Dundntdlon. Bp., MAV Rt., 1997. (A tovibbiakban: Majdan 1997) Majddn Jdnos: A vastt szerepe a hatdrok kialakuldsiban. In:
Rubicon, 2001, 8-9. szdm, 63-67. (A tovibbiakban: Majddn 2001) Majd4n Jénos: A vastti csomépontok dundntdli falvak és vérosok
népességét noveld hatdsa. In: Frisnydk Sdndor—Téth Jézsef (szerk.): A Dundntdl és a Kisalfsld torténeti foldrajza. Nyiregyhdza—Pécs,
NYFFT-PTEFI, 2003, 345-376. (A tovdbbiakban: Majddn 2003/B) Majd4n Jénos: Vasuti véllalkozék a Dundntilon. In: V. Fodor
Zsuzsa (szerk.): Villalkozé polgdrok a Dundntilon a dualizmus kordban. Veszprém, LDM, 1995, 28-48. (A tovdbbiakban: Majdin
1995/B) Majdén Jénos: Die wichtigsten Phasen und Typen des Eisenbahnbaus und der Einfluss des neuen Schienenfahrzeuges auf den
Lebensstil in Ungarn bis 1918. In: Kritische Zeiten: Zeitschrift fir Humanwissenschaften, 2013, 4. szdm, 58-84. (A tovabbiakban:
Majddn 2013) Majddn Jdnos: A vasutak asszimildciés hatdsa. In: Kupa Liszl6 (szerk.): Téjak, téjegységek, etnikai kisebbségek Kozép-
Eurépdban. Pécs, B&D Studi6, 2007, 53—-61. Majdén Jdnos: A vasiti csomépontok telepiilésfejlesztd hatdsa a Dundntilon. In: Miké
Zsuzsa (szerk.): Mez6véros — kisvdros. Debrecen, Csokonai Kiadé, 1995. (Rendi térsadalom — polgiri tirsadalom, 4.) (A tovébbiakban:
Majdin 1995/A) 195-205.

49 Frisnydk Zsuzsa: Kézlekedés, politika, 1945-1989. Magyarorszdg a szovjet zondban és a rendszervaltdsban. Bp., MTA Térténettudomdnyi
Intézete, 2011. (A tovabbiakban: Frisnydk 2011)

50 Frisnydk Zsuzsa: A magyarorszagi vastitdllomdsok druforgalmi jellemz&i a 19. szdzad végén. In: A Kézlekedési Mizeum évkényve XIII.,
2001-2002. Bp., Kozlekedési Miizeum, 2003. (A tovébbiakban: Frisnydk 2003) Frisnydk Zsuzsa: A vasit és a térbeli mobilizécié
jellemz8i a 19. szdzadban. In: Gecsényi Lajos—Izsdk Lajos (szerk.): Magyar torténettudomdny az ezredfordulén: Glatz Ferenc 70.
sziiletésnapjdra. Bp., ELTE Eétvos Kiad6-MTA Tirsadalomkutaté Kozpont, 2011, 195-204. Frisnydk Zsuzsa: Aruforgalom, druszdllitds
és a magyarorszdgi vasutak (1895). Vastt—ember—tér kapcsolatok, 2006. Doktori disszertdcio.

51 Frisnydk Zsuzsa: A magyarorszdgi kézlekedés krénikdja 1750-2000. Bp., Histéria-MTA Térténettudomdnyi Intézete, 2001. (A
tovabbiakban: Frisnyak 2001)

52 Huszér Zoltdn: A 150 éves Mohdcs—Pécsi Vastt torténete alapitdsétdl a 19. szdzad végéig. In: Tuddsmenedzsment, 2007, 2. szém,
98-107. (A tovabbiakban: Huszir 2007)

53 Horvith Csaba Séndor: A ,vasiti tanfolyam” térténete mint a vasiti felnétcképzés elsd intézményesiilt formdja. In: Opus et Educatio:
Munka és Nevelés, 2018, 1. szam, 27-36.

54 Horvath Csaba Sandor: Kvantifikicié és szerialitds a vastttoreénetben. In: BAR: Tirsadalomtudomdnyi és Mivészeti Folyéirat, 2012.

Kiilonszdm, 121-130.

55 Horvath 2012, Horvéth Csaba Sdndor: A Sopron—pozsonyi HEV épitéstorténete. In: Korall — Tirsadalomtéreéneti Folyirat, 2013, 52.
szdm, 43-68. (A tovdbbiakban: Horvdth 2013) Horvith Csaba Séndor: A Cuha-vélgyi vastit mint kulturdlis 8rokség. In: Lorinez Ildiko
(szerk.): XIII. Apdczai Napok 2009 — Nemzetkézi Tudomdnyos Konferencia — Tanulmanykétet: Kreativitds és innovécié — Almodj,
alkoss, djits! Gydr, Nyugat-magyarorszdgi Egyetem Apdczai Csere Jnos Kar, 2010, 255-265.

56 Gid6 Csaba: Vasszekér és mozdonygdz. A székelyfoldi vasit torténete, 1868—1915. Csikszereda, Pro-Print, 2013. (Multunk kényvek.)

57 Példdul: Cserhati Katalin: A vastttérténet térsadalomtorténeti szegmensének kutatdsi problematikdi. In: Horvdth Csaba Sindor—Imre
Liszloné—Majddn Jénos—Varga Gdbor (szerk.): Ezerarcii vasit: Vastt — torténet — frds. Bp.—Pécs, Magyar Vastittdrténeti Park Alapitvany
- Virdgmandula Kft., 2016,. 15-30.

58 Példdul: Péterffy Gergely: Szdrazfoldi odiisszeia: A TI. vildghdbord utdni vastti utazds — a forrdstipusok tiikrében. In: Fibidn Mété
(szerk.): Doktoranduszhallgaték IV. Konferencidja. Eger, EKF Liceum Kiadé, 2016, 91-114.
59 Példéul: Eszik Veronika: A vastt Ferencvdrosban: Egy nagyvérosi ipari zona térszerkezeti vizsgdlata. In: Korall — Tarsadalomtdrténeti

Folydirat, 2013. 52. szdm, 21-42.

60 Péld4ul: Varga Gdbor: ,Vendégségben a Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasttndl”. Vastti vendégldtds és idegenforgalom a GYSEV kezelésében
az 1970-es és az 1980-as években. In: Barna Gdbor—Gyongydssy Orsolya (szerk.): Kiilonvonaton: A vasit szerepe a valldsi életben
és a turizmusban. Szeged, MTA-SZTE Valldsi Kulttrakutaté Csoport—SZTE BTK Néprajzi és Kulturélis Antropolégiai Tanszék,
2017, 82-101.
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A f8ldrajz tudoményteriiletén beliil is vannak a kdzlekedés és a vasat torténetével
foglalkozé személyek. Erdési Ferenc szdmtalan perspektivabdl vizsgdlta a helyvéltoztatds
hatdsait a telepiilésekre és a foldrajzi kornyezetre nézve.®' A kozlekedésfoldrajz fiatal
kutaténemzedékének egyik jeles tagja, Jéger Gébor pedig legféképp a keskeny nyomtava
vasutak kdrnyezetre gyakorolt hatdsait tdrja fel.*

A kozlekedés és a térhaszndlat Ssszefliggéseinek vizsgdlata is meglehetésen gyermekei-
pében jar Magyarorszdgon. Kalocsai Péter® és Ban Ddvid® a (tdmeg)kozlekedést, illetve
a vastt szerepét kutatjék varosi térhasznalatban. Rajruk kiviil csak elvétve taldlunk a vasie
és a sajdt tudomdnyteriiletiik sszefliggéseivel foglalkozé kutatdkat. A teljesség igénye
nélkiil kiemelhetd a tanulmdnyaiban a vastt gazdasdgi és tdrsadalmi folyamataira reflekedlé
Katus L4sz16,% illetve Granasztdi P4l a vérosfejlédés és a vasat kapcsolatdra mutatott rd
egy munkdjiban.

A néprajz tudomdnyteriiletén beliil is foglalkoztak kutatdk a vaste toreénetével és
térsadalomra gyakorolt hatdsaival. Baldzs Géza f8ként a vastitmegsziintetések kordt vette
nagyité ald,” de rajta kiviil Mdté Gydrgy, Bali Jdnos, Barna Gdbor, Lanczendorfer Zsu-
zsanna és Molndr Gergely is végzett etnografiai témdja kutatdsokat.®

Egyediildll6 kezdeményezésként jelent meg Magyarorszdgon a Horvéth Csaba Sdndor,
Imre LiszI6né, Majddn Jdnos és Varga Gébor altal kétévente megszervezendd Orszé-
gos Vasuttorténeti Konferencia sorozat. Els§ izben 2013-ban Pécsen, majd 2015-ben
Gydrben, 2017-ben pedig Debrecenben gytleek dssze orszdgos szinten a vastr torténetével

61 Tobbek kozott: Erdési Ferenc: Teriileti érdek és vastti kozlekedés. In: Tér és Tarsadalom, 1987, 1. szdm. (A tovibbiakban: Erdési
1987) Erdési Ferenc: Osszeomlds vagy reneszdnsz. A hagyomdnyos vastti kozlekedés dllapota és kildtsai Kelet-Eurépaban. In: Tér és
Térsadalom, 2009, 2. szém. (A tovabbiakban: Erdési 2009) Erdési Ferenc: Teriileti és dgazati érdekek a szocialista kozlekedéshdlézat
kialakitdsdban. In: Tér és Tdrsadalom, 1987, 2. szdm, 45-60. (A tovébbiakban: Erdési 1987/B) Erdési Ferenc: Eurépa kdzlekedése és
a regiondlis fejlédés. Bp.—Pécs, Dialég Campus Kiado, 2004.

62 Jéger Gdbor: A nyirvidéki kisvasiit gazdasdgfoldrajzi jelentésége az dltala bejdrt térség életében. In: Szabé Béla—Téth Csilla (szerk.): VI.
Karpdt-medencei Kornyezettudomdnyi Konferencia. Nyiregyhdza, Bessenyei Kényvkiadé, 2010, 421-427. Jéger Gdbor: Kdrpdtalja
keskeny nyomtavi vastti kézlekedése. In: Sziics Péter—Spéder Ferenc (szerk.): Doktoranduszok Féruma. Miszaki Féldtudomdnyi Kar
Szekciékiadvanya. Miskolc, Miskolci Egyetem, 2009, 38-43.

63 Kalocsai 2011, Kalocsai Péter: A kdzlekedés szerepe a vdrosi térhasznalatban Szombathelyen (1945-1968). In Korall - Térsadalomtérténeti
Folyéirat, 2013, 52. szdm, 113-144.

64 Bén Ddvid: Utazds a pélyaudvar kériil. Az elsé indéhdztél a pldzaudvarokig. Bp., Matura TN-L'Harmattan, 2011. (A tovabbiakban:
Bén 2011)

65 Katus Lészl6: Szdllitdsi forradalom Magyarorszdgon a 19. szdzadban. In: Lengvari Istvan (szerk.): In memoriam Barta Gdbor. Tanulmanyok
Barta Gdbor emlékére. Pécs, JPTE TK Kiado Iroda, 1996, 385-393. (A tovabbiakban: Katus 1996) Katus Ldszl6: Transport revolution
and economic growth in Hungary. In: Komlos, John (szerk.): Economic development in the Habsburg Monarchy in the nineteenth
century. New York, Columbia University Press, 1983, 183-204.

66 Granasztéi P4l: Vdrosfejlddés, infrastrukedra Magyarorszdgon a dualizmus kordban. In: Granasztéi P4l: Epl'tészet, varosépités, tarsadalom.
Bp., Akadémiai Kiad6, 1982, 144-154. (A tovabbiakban: Granasztéi 1982)
67 Baldzs Géza: A vastitmegsziintetések tdrsadalmi, néprajzi hatdsai a Kéddr-rendszerben. In: Vasi Szemle, 2008, 2. szdm, 180-195. Baldzs

Géza—Molndr Gergely (szerk.): Szemed a pélydn legyen! Mozdonyfiistds néprajz. Magyar Szemiotikai Tdrsasdg, Budapest, 2017.

68 Bali Janos—Mété Gybrgy (szerk.): Talpfik. Néprajzi irdsok a vasutrél. Bp., ELTE BTK Néprajzi Intézete, 2008. Lanczendorfer
Zsuzsanna: ,Kacagé bakterhdz”: Vastt a folklérban. In: Horvdth Csaba Sindor—Imre Ldszloné-Majdén Jdnos—Varga Gdbor (szerk.):
Ezerarct vastt: Vastt — torténet — irds. Bp.—Pécs, Magyar Vastttorténeti Park Alapitvany—Virdgmandula Kft., 2016, 183-193. Barna
Gdbor-Gydngydssy Orsolya (szerk.): Kiilsnvonaton: A vasit szerepe a valldsi életben és a turizmusban. Szeged, MTA-SZTE Valldsi
Kultdrakutaté Csoport—SZTE BTK Néprajzi és Kulturalis Antropolégiai Tanszék, 2017. Molndr Gergely: A vasut hatdsai a telepiilés
képére és a kornyezetre Kecskeméten. In: Kothencz Kelemen (szerk.): Hatdrjelek és hagydsfik: A hetvenedik életévébe 1épd Barth Jénos
tiszteletére frott tanulmanyok. Baja, Tiirr Istvin Mazeum, 2014, 466-478.
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foglalkozé torténészek és szakemberek, hogy el6adjdk Gj kutatdsaikat. A konferencia célja
a vasut tdrsadalomtorténeti kutatdsainak erésitése is. A 2015-6s szakmai ilés anyagaibdl
azéta mdr Ezerarcti vastt cimmel tanulmanykétet is késziilt.*

A kutatds téméjat illetSen meg kell emliteni a HEV-ek létrejottée vizsgald, lokdlis
munkdkat. E cikkek és tanulmdnyok azonban legtobbszor nem felelnek meg a torténe-
lem szaktudomdnyos médszertandnak, mivel sok esetben a forrdsok megjelolése nélkiil
irédtak, készitdik forrdskritikdt nem alkalmaztak. A GYSEV egykori alkalmazottja, Lovas
Gyula dolgozta fel a véllalathoz tartozé vonalak torténetét, de sajnos az 6 esetében is
kimutathaték médszertani hidnyossdgok. Eletmive’ ennek ellenére felbecsiilhetetlen
éreékd, amely nélkil nem lehet ebben a régidban vastttorténetet irni. Lovas leginkdbb
elszigetelt jelenségként irt a kototepalyds kozlekedési eszkozokrdl, nem koncentrdlva azok
gazdasdg- ¢s tdrsadalomedriéneti jelentdségére. Mellette soproni viszonylatban Kubinszky
Mihdly épitész”" és Téth Sindor muzeolégus™ emlithetd meg. Kéziiliik az elsd a vastt
épitészetével, mig a mdsodik épitéstoreénettel foglalkozott, 4ltaldban forrdsmegjeloléssel.
K&szeg kornyékérdl Kovér Istvdn 1ényegre torden prébélta meg feldolgozni a Szombathelyi
Vastitigazgatdsdg woreénetét.”” Mellette Melega Miklds, a Magyar Nemzeti Levéltdr Vas
Megyei Levéltdrdnak igazgatéja irt szaktudomdnyosan a Szombathely és Pinkaf kozotti
vasut kiépitésének toreénetérsl.”

Végiil a nem magyar nyelvii, de hazdnkban hozzéférhet§ vagy leforditote szaktudo-
mdnyos munkdk koziil Kalla-Bishop miive érdemel emlitést. Ez az els§ és mindmadig
egyetlen Magyarorszdgrdl sz616, kilfoldi személy dleal irt, dltaldban idegen nyelvi forrd-
sokra tdmaszkodd, dtfogé angol munka. Ilyetén mddon unikélis értékd, bér legféképp
az egyes vonalak és vastttdrsasdgok torténetée vizsgdlja technikai néz8pontbdl.” A gazda-
sdgtorténeti megkozelités irdsok koziil a klasszikusnak szdmité Walt Whitman Rostow
és szakaszelmélete kiemelendd. Szerinte a nekiinduldsi (take off) szakaszban a modern
ipari eljdrdsok alkalmazdsdval gyors novekedést érnek el az dgazatok kis csoportjdban.
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Epﬁletek 1846-1988. Bp., Népszava Kiadé Villalat, 1989. (A tovdbbiakban: Kubinszky 1989) Kubinszky Mihdly: Régi magyar
vasttdllomdsok. Bp., Corvina Kiadd, 1983. (A tovébbiakban: Kubinszky 1983) Kubinszky Mihdly—Lovisz Istvin—Villinyi Gyorgy:
Régi magyar villamosok. A térténelmi Magyarorszdg kozuti vasttjai a kezdetektél a I1. vilighdbort végéig. Bp., Budapesti Virosvédd
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A {8 szektorok kozé tartozik a vastt is. Az USA-ban e kiépiilése hiizta maga utdn a tobbi
dgazatot és alakitotta 4t ezen keresztiil a tdrsadalmat is.”® Mellette a kliometriai munkds-
sdgdért Nobel-dijat kapé Robert Fogel foglalkozott a vastttal hasonlé perspekeivabdl, de
Rostow elméletét megcafolva. A vastt és a gazdasdgi novekedés dsszefliggéseit vizsgdlta és
gy ldtta, hogy a vastt kordntsem volt elengedhetetlen az amerikai gazdasdg fejlédésében,
mivel a szdrazfoldi és vizi utak képesek lettek volna dtvenni a vasit szdllitdsban betdltdee
szerepét, bar kérségkiviil mds mederbe terelték volna fejlédését. Ugyanakkor az tithdlézat
és a hajézds nem tudta volna ellenstlyozni a kototepalyds kozlekedés gyorsasdgit, és ebben
rejlik a vastrt gazdasdgi hatdsa.”” A téma szempontjdbol fontos még a GYSEV torténetée
taglalé két német nyelvil osszefoglalé. Ezek koziil Hans Sternhart”® munkdja technikai
irdnyultsdgti, mig Ludwig Zwickl” sokkal inkdbb kitér az adott tdrsasdg létrejoctében és
miikodésében fontos gazdasdgi mechanizmusokra is. Hans Hahnenkamp szintén német
nyelvii forrdsokra alapozva a dualizmus kori burgenlandi vastitvonalak térténetét irta meg
szakszertien, de elszigetelt jelenségként kezelve azokat.®" A Fertdvidéki HEV-rél a legtijabb,
német nyelvii sszefoglalét Székely Csaba és Gerhard H. Giirdlich irta, amelyben a vastit
torténetének, mikodésének és szervezeti véltozdsainak lényegre t6ré bemutatdsa jelenti a
vezérfonalat, ugyanakkor a szerz8k hatdsvizsgalatot nem végeziek.®' A Magyarorszdgon is
fellelhetd szakirodalmak koziil még egy, a védros és a vastit viszonydt vizsgalé angol nyelv,
Ralf Roth és Polina Marie-Noélle dltal szerkesztett tanulmdnykotet érdemel emlitést.®
Végiil egy eredetileg német nyelvii, de 2008 6ta magyarul is olvashaté kétet kiemelendd:
Wolfgang Schivelbuschnak a vastttorténet-irdsban korszakalkoté munkdja. Ebben az iré
a kotottpdlyds kozlekedési eszkdzon vald utazds torténetérdl elmélkedik forrdsok felhasznd-
ldsdval. Ez mindmdig az egyik legkomplexebb munka a témdban, de természetszer(ileg az
dtfogd igényébdl fakadban a hazai vastctdrténészek szdmdra leginkdbb az egyetemes vas-
ttedreénet megirdsaban és modszertani szempontbdl haszndlhatd. Schivelbusch a vasutat
nem egy elszigetelt jelenségként, hanem a gazdasdgot, a tdrsadalmat, az épitészetet, az
életmédot és a mentalitdst dtformalé ényezékén elemezte, hangsilyozva az eszkoz for-
radalmi szerepét nemcsak a kozlekedésben, hanem az élet minden teriiletén.®

A fentiekbdl kitlinik, hogy — sajndlatos médon — rendkiviil kevés a térténettudomény
modszertandnak és igényeinek megfelelden késziile vastttorténet munkdk szdma. Igen
csekély a kototepalyds kozlekedési eszkdzt nem elszigetelt jelenségként kezeld szakiro, és
a gazdasdg- és tdrsadalomtorténettel, illetve a mentalitdst meghatdrozé jelenségekkel is
foglalkozé mi. Az irdsok nagy része a technikai paraméterek feltdrdsira koncentral csak,
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amely 4ltaldban a kutaték miszaki irdnyultsdgdnak, hivatdsinak tudhaté be. Jelen munka
célja, hogy elhelyezze a vizsgdlt HEV-eket az 8ket koriiloleld tdjban, hangsilyozva azok
fontossdgdt az élet minden teriiletén.

1. 3. Forrasok

A konyv az orszdgos és helyi kdzgy(ijteményekben fellelhetd széles forrdsbazisra tdmaszko-
dik. Az dltalam vizsgélt helyiérdeki vasutakkal kapcsolatban a Magyar Nemzeti Levéltr
Orszégos Levéltdrdnak erre vonatkozd, szinte feltdratlan, kordbbi publikdcidkhoz nem
felhaszndlt anyaga szdmos 4] részletre, 8sszefliggésre vildgitott rd a vasttépitéssel kapcso-
latban. Ttt f8ként a Sopron—készegi HEV alapitdsit és miikodését 6rz6 dokumentumok
dllnak nagy mennyiségben (1,14 ifm.) a kutaték rendelkezésére, hiszen az adott tarsasigot
illeten 1898-t6l 1949-ig taldlunk e helyiitt jegyzdkdnyveket, leveleket, éves jelentéseket,
elszdmoldsokat, engedélyeket és hasonlé iratokat. A Sopron—pozsonyi HEV esetében
lényegesen kevesebb anyagot (0,05 ifm.) 8riznek az archivumban, enncek ellenére j6 par
unikdlis forrds taldlhat6 az engedélyezési eljdrdssal, a torzsrészvények jegyzésével, a koz-
igazgatdsi bejdrdssal és az épitkezéssel kapcsolatban az 1896 és 1918 kozottd periédusbél.
Az Orszigos Levéltdr a Fert6vidéki HEV-rél is 8riz dokumentumokat, azonban ez az
1934-t8l 1945-ig tarté korszakot fogja 4t kis mennyiségben (0,01 ifm.), igy a kutatds
szempontjabél nem volt felhasznalhaté. A Magyar Nemzeti Levéltdr Gydr-Moson-Sopron
Megyei Soproni Levéltdrdban mindhdrom vasttrdl taldlhatunk nagy mennyiségben irat-
anyagot. E helyiitt a virmegye alispdni, torvényhatdsdgi bizottsdgi, a varos torvényhatdsdgi
bizottsdgi, tandcsi forrdsai is bévelkednek hasznos informdacidkban. Emellett a Fert6vi-
déki HEV-et tizemeltetd GYSEV-es fondon beliil vannak kiilén, a vicindlisra vonatkozé
dobozok az engedélyezési eljrdst, a finanszirozdst, az épitkezést és a mikodretést illetSen.
Tovébbi kiilon a Sopron—pozsonyi HEV-rél sz616 iratanyag is a kutaték rendelkezésére
4ll. A Soproni Levéltdr 8rzi ezenfelill a helyi sajedorgdnumok dltalam kutatott szdmait
mikrofilmen, illetve eredeti formdban. A Magyar Nemzeti Levéltdr Gydr-Moson-Sopron
Megyei Gy6ri Levéltdrdnak Mosonmagyarévari Fioklevéledra is eléggé gazdag a vonatkozd
anyagban, ahol a Sopron—pozsonyi és a Fert6vidéki HEV-vel foglalkozé forrdsokat taldl-
hatunk az engedélyezési eljirdssal, a finanszirozdssal, a kivitelezéssel és a mikodtetéssel
kapcsolatban az alispdni iratokban. Mindemellett itt megtekinthetd eredeti formdban az
akkori Moson virmegyei sajt6 is. A Magyar Nemzeti Levéltdr Vas Megyei Levéltdra az
alispdni iratai kozott a témdt illetden mdr csak téredékes formdban és kis mennyiségben
6riz dokumentumokat, mig a korabeli Vas virmegyei sajt6 a Berzsenyi Ddniel Kényvtdr
mikrofilmgytijteményében hozzaférhetd. A Budapest Févarosi Levéltdr Budapesti Kiralyi
Torvényszék Cégbirésigi anyagibl — fként — a Sopron—pozsonyi HEV alakulé koz-
gyilésérdl, igazgatdsdgi tagjairdl és torzsrészvényeseirdl alkothatunk képet. Ezek alapjdn
— mivel a forrdsok viszonylag j6 dllapotiak és béségesen fennmaradtak — az egyes HEV-ek
épitéstorténete konnyen rekonstrudlhatd, azonban ezeket eddig mégis kevesen haszndleak.
A Sopron—pozsonyi HEV esetében pontos képet kaphatunk az alakulé kozgytilésrsl és
a torzsrészvényjegyzdk névsordrdl, mig ezek az iratok a mdsik két vasttndl nem keriiltek eld.
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A kvantitativ forrdsokat illetéen meglehet8sen j6 a helyzet, hiszen szdmos, adatsorok
osszedllitdst lehetdvé tevd dsszeirds és éves jelentés maradt fent. A lakossdgszdm vizsgd-
latdndl a KSH Kényvtdrban hidnytalanul fellelhetd, a magyar korona orszdgainak nép-
szdmlaldsi adatait tartalmaz6 kotetek 6ridsi segitséget nyujtottak. Emellett itt megtaldlhaté
a korszak egyik legnagyobb statisztikusdnak, Thirring Gusztdvnak a statisztikai évkonyve és
a Magyar statisztikai évkonyv sorozat vonatkozé részei is, amelyekben az infrastrukedréval
és az iskolai elldrottsdggal kapcsolatban vannak adatsorok. Mig a Magyar Mdszaki és
Kozlekedési Mizeumban a vizsgélt vicindlisok dllapotdnak, éves tizleteredményének és
teljesitményének rekonstrudldsic lehetévé tevd, egyedi kvantitativ forrdsanyag taldlhato.

A korabeli sajt6 elengedhetetlen forrdsnak mindsiil a vastctorténetben. A helyi lapok
meglehetdsen sokszor és pontosan tudésitottak az egyes vonalakkal kapcsolatos minden-
nem( eseményrdl, az dtlet kipattandsicdl egészen a megvaldsuldsig, majd a menetrendrél,
a balesetekrél, az éves jelentésekrdl stb. Mdr emlitettem a helyi levéltdrakban, konyved-
rakban fellelhetd megyei sajtéorgdnumokat. Emellett felhaszndltam a gydri Dr. Kovécs
Pél Konyvtdr és Kozosségi Tér mikrofilmen elérheté — a Gydri ]—[z’rlapban, a Dundntili
Hirlapban, a Rdbakézben és a Rdbakézi Hirlapban megjelent — a Sopron—pozsonyi
és a Fert6vidéki HEV-r6l sz616 cikkeket. Orszdgos viszonylatban az adott teriilet szak-
lapjai — a “Uasiiti és Kozlekedési Kozlony, a Udrosok Lapja, a Centralblars, Eisenbahn und
Dampfschiffart in Osterreich, a Uasiiti és I-[ﬂjo'zdsz' Kozlony és a CMagyar CMérnok és
Epitész-Egylet Kozlonye — szimoltak be leginkabb a vasutakat érinté fontosabb esemé-
nyekrdl. Ezek szinte hidnytalanul kutathaték a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mtizeum
konyvtdrdban, az esetlegesen hidnyzd szdmok az Orszdgos Széchényi Konyvedr mikrofilm-
gyljteményében elérhetdk. Ugyanitt olvashaté a korabeli pozsonyi sajt6, a Pressburger
Leitung is. Mindezek kivdl6 vezérfondlként haszndlhatdk egy torténet rekonstrudldsindl,
amelyet tokéletesen kiegészit a tdrgyilagos levéltdri forrdsok sokasdga.

A nyomtatott forrdsok kézott szdmos tovabbi kategéridt taldlunk. Az elsé csoportba
a vasutrél, a HEV-ekrdl — el8szor — iré személyek és azok munkdi tartoznak, de ezeket
A vastt mint tdrténeti probléma cimi részben mdr részletesen kifejtettem. Egy mdsik
kore a konyvben vizsgale teriilet virmegyéinek korabeli leirdsai és monogréfidi képeznek,
ahol Ehen Gyula Vas, Major Pil Moson és Berényi Pal Sopron vdrmegyei ismertetései
elengedhetetlennek bizonyultak. Gyakorlatilag ugyanide sorolhatdk az iparkamara, a vér-
megyék, az alispdnok éves jelentései, a korabeli naptdrak, Baross Kdrolynak a 19. szdzad
végi f6ldbirtokosait dsszeiré munkdja és a Magyar Korona orszdgainak mez8gazdasdgi
statisztikdja. A kovetkezd csoportba az adott vicindlis vasutakrél kiadott alapszabdlyok
tartoznak. Ezek segitségével rekonstrudlhaté a torzsrészvényjegyzdk névsora abban az
esetben, ha az alakuld kozgy(ilés és a részletes részvényjegyzés nem 4ll rendelkezésre, mint
a Fertdvidéki és a Sopron—készegi HEV esetében. A vasuttdrsasigok és a finanszirozé
pénzintézetek igazgatdsigi tagjait dokumentdlé korabeli pénziigyi compass a vastthoz
tartozd érdekkordk vildgosabbd tételéhez adhat nagy segitséget.
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Végiil a témdban a korabeli térvények, térképek, menetrendek, naplok és visszaemléke-
zések és aprényomtatvényok (jegyek, fotdk, képeslapok) dllnak a kutat6k rendelkezésére.
Ezek pontosabbd tehetik az egyes részleteket, vizualizaljék az akkori vasttépitkezéseket és
az ezen keresztiil 1étrejovd gazdasdgi és trsadalmi kapcsolatokat.
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2. A vasut épitéstorténete Magyarorszagon

E fejezetben célom el8szor réviden a vastt feltaldldsinak egyetemes jelentéségét bemu-
tatni, majd ebbél kiindulva vdzolom a magyarorszdgi vasttépités-torténetet 1920-ig,
amig a tényleges fejlesztések és bévitések dontd tobbsége megtortént az orszdgban. Fébb
kérdéseim: Mi vezetett a vastt megjelenéséhez egy adott teriileten? Hogy alakitja 4c
a széllitdst? Milyen szempontokat vettek figyelembe az egyes vonalak irdnydnal? Mit
jelentett az adott korszakban egy 0j kototee pdlya lefekeetése? Milyen tédrsadalomtorténeti
vonatkozdsa volt az 0j kozlekedési eszkdz megjelenésének? Milyen ideol6gidk hizddtak
az egyes vasutfejleszeési koncepcidk mogote?

Az iparosodds kibontakozdsdval jelentkezd tomegtermelést és a megnévekedett druszél-
litasi igényeket lehetetlen lett volna a hagyomdnyos kézlekedési eszkozokkel kielégiteni.
Maga a folyamat ki sem alakulhatott volna az olcs6 és gyors tomegszéllitds nélkiil.*
A vasit, az emberi haladdsnak ez a valdban csoddlatos alkotdsa...”* hasonlé dicsérd
szavakkal szokedk illetni a g8zzel meghajtote kotdtepdlyds kozlekedési eszkoz felraldldsdr,
melynek tokéletesitett viltozatdhoz sok id6 kellett. Eltérd vélemények alakultak ki a 1ét-
rehozdsdval kapcsolatban. Az viszont biztos, hogy el8bb épiiltek meg fabdl, majd vasbdl
a palydk, mint a gdzmeghajtdsi mozdonyok.*® Kétségtelen tény, hogy a kisérletezésnek
egyik fontos dllomdsa a g8zgép megalkotdsa volt. A Watt 4ltal kifejlesztett gép tokéletesité-
sének cstcspontjdta 18. és a 19. szézad forduldjdn éri el Oliver Evans munkdja nyomdn."

A palya mindségének valtozdsa sem elhanyagolhaté jelenség. Az Anglidban és Erdély-
ben is elterjedt fasinek egyre kevésbé birtdk a folyamatosan nehezebbé vélé vagonokat.®®
fgy a fabdl késziilt palydr® lassan felvaltottdk a strapabird, hengerléssel elkészitett sinek
a 19. szdzad els6 felében. Ezek rendelkeztek azzal a tulajdonsiggal, hogy egy stlyosabb
gépmonstrumot is elbirjanak.” Nem kellett sokat vdrni az elsd ,vasparipa” elkészitésére
sem. Az angol mérnok, Richard Trevithick megépitette az elsé miikdddképes, nagy-
nyomdst gézgéppel iizemeld gézmozdonyt. A gépet 1804 februdrjiban a dél-walesi
Pennydarren vasmiben haszndltdk el8szor, de nem véltotta be a hozzd flizdtt reménye-
ket, mert a nehéz mozdonyt nem birtdk el a fapalldra fektetett sinek.”” Trevithick utdn
szdmos feltaldl$ igyekezett vaspalydn kozlekedd 6njéré gépet kikisérletezni. Matthew
Murray és John Blenkinshop 1812-ben egy gézmozdonyt épitettek. A ,, Pifogd Vili”
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a wylami szénbdnya szolgdlatdban volt, mignem a londoni Vastiti Mazeumba keriilt.”
A végsd dttorés George Stephenson, a ,gdziizemii vasit atyja”® nevéhez flizédik, akinek
az elsé gdzmozdonya 1814 tdjén a killingworthi szénbdnydban kozlekedett.” A gyorsan
iparosod6 Anglidban akkortdjt a sz4llitdsi problémak egyre nagyobb gondot okoztak, az
orszégutakon valé kozlekedés drdga és nehézkes volt. Ennek nyomdn 1821-ben a kép-
visel8k azt a javaslatot terjesztették az angol parlament elé, hogy Stockton és Darlington
kozote vasutat épitsenek ki.” Ez kivél6 alternativéja az akkori leggyorsabb személyszallitdsi
moédozatnak, a lovaspostdnak, amelynek az dllatok 4llé- és tlir8képességébdl fakadd
korl4tait régéta ismerte mindenki.” Darlington kornyékén teriilt el Eszakkelet-Anglia
egyik leggazdagabb szénmezdje, mig Stockton a szénszillitds természetes titvonala volt,
igy a bdnyatulajdonosok érdeke a mieldbbi 6sszekottetés 1étrehozdsa lett.” Stephenson,
értesiilve a vonal engedélyezésérdl, hozzéldtott a munkdlatokhoz. Robert Stephenson,
George fia tizembe helyezte a személykozlekedés szdmdra az elsé nyilvdnos gézvasutat
a 39 kilométeres tdvon 1825. szeptember 27-én. Mindazonaltal a szénszdllitds tette ki
a vonal 8 profiljét, de a vildgon elsd fzben emberek is utazhattak a vastton.”® A vonal
megnyitdsa utdn hatalmas gazdasdgi sikert konyvelhetett el. Emiatt tobbek kézott a Liver-
pool és Manchester kozdtti szakaszra is épitési engedélyt adote ki a parlament.”” Ez volt
a vildg elsé, kizdrélag gbziizemre berendezett kdzforgalmu vasttja, melynek tinnepélyes
megnyitdsira 1830. szeptember 15-én keriile sor.'® A két vdros sszekdtretésének 6
mozgatérugdja: Liverpool Anglia egyik legjelentdsebb tengeri kikdtdje, valamint Man-
chester a nagyszdmu ipartelepeivel. A két telepiilés gazdasdgi korei régéra torekedtek arra,
hogy a két vidéket 8sszekapcsoljak. A vasit mind az dru-, mind a személyszallitdsban
nagy teljesitképességlinek és biztos tizemlinek bizonyult, és a megnyitdsa utdn lassan
kibontakozott az érdeklédés a vasuti vallalkozdsok irdne.!"!

Ilyen kériilmények kozott indult héditd Gtjdra a , kizlekedés forradalmaként” aposziroféle
yvasszekér”. A pélydk kivitelezése bizonyult megépitésiik sordn az egyik legneuralgikusabb
pontnak. ,,A vasit — mint minden mds kizlekedési eszkiz — szdllitdsi teljesitményt, térbeli
viltozdst hoz létre. (A tobbi kozlekedési eszkiztidl az kiilonbozteti meg, ahogyan ezt létrehoz-
za.”'" A vaspdlya 6nmagdban is egy jelentés vivmdnynak tituldlhatd, hiszen biztosan vezeti
a jarmvet, mindemellett sima feliileten kozlekedik, tehdt sokkal csekélyebb a strlédds,
mint a koziton, ebbdl fakaddan tizszer akkora sdlyt lehet tovdbbitani ugyanazzal a voné-
erbvel.'” Kijelenthetd tehdt, hogy ,,nagy tomegeknek gyorsan, oleson, nagy pontossdggal és

)

biztossdggal vals szdllitdsit a vasit tette lehetévé” '™ Milyen nehézségeket kellett lekiiz-
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deni a pélya megépitése sordn? Kordbban a széllitds eszkoze és Gtja egymdstdl fiiggetlen,
miszakilag lehetséges az egyes eszkozok szabad mozgdsa és az egymds eldl valé kitérés.'”
A vastt megjelenése azonban szakit ¢ hagyomdnnyal, hiszen nemcsak hogy mesterséges
a kozleked8ut, hanem az vezeti is a jarmivet, azaz a szerelvény Un. ,kényszerpdlyin”
mozog.'® Wolfgang Schivelbusch szerint a vastt ,kettds gépi természettel” rendelkezik.
El8szor is a gbzgép egyenletes gépi mozgdst hoz létre. Mdsodszor, ezt a mozgist a kerék és
a sin egylittese térbelivé alakitja. A gép feladata innentdl a természetes akadalyok lekiizdése.
Ezek koziil a jelentéktelenebb a kerék és az ut feliilete kozotti surlédds, szdmottevébb
viszont a tdj egyenetlensége. Emiatt a sinekbdl épitett vaspélya a késdbbickben olyan
tulajdonsdgokkal rendelkezik, mint kordbban egyetlen kozlekedési feliilet sem: kemény,
sima, vizszintes és egyenes. [gy a sinek feladata a t4j egyenetlenségének kiegyenlitése is.'"”
Késdbb kialakul aztdn a vasttvonalak terepviszonyok alapjdn val6 kategorizaldsa, ekkortdl
megkiilonbéztetiink sik vidéki,'”® dombvidéki,'” hegyvidéki''® és hegyi''! palydkac.'?
Ezek bizonyultak a kototepdlyds kozlekedési eszkoz elényeinek, van azonban hétrdnya is:
ajérmivek nehezen tudjdk csak kikeriilni egymdst.''? Legaldbb ekkora fejtorést jelenteteek
az eltéré nyomtdvok is, ami alatt a két sinszél belsd szélét8l mért tévolsdgot értjitk (normal
esetben 1,435 milliméter).""* Mivel a kiilfsldi dllamok nagy része a mozdonyokat, kocsikat
és sineket is Anglidbdl rendelte, igy ez vdlt uralkodéva. Végiil az 1887. évi berni nemzetkozi
vasuti éreekezlet szentesitette e méretet.'”® Ez a probléma leginkdbb az egyes nemzeti vas-
tthalézatok dsszekdtésekor jelentkezett. Emellett természetesen a kototepdlyds kozlekedési
eszkoz biztonsdgos tizemeltetéséhez szdmos infrastrukeurdlis fejleszeés is szitkségeltetett, igy
példdul az elektromos telegraf''® vagy a jelz8- és biztositéberendezések tokéletesitése. Nem
szabad elfelejteni, hogy a vastti pélya épitése és fenntartdsa egyike a legnehezebb fizikai
munkdknak. A kavicsdgy felépitése és tomoritése, a sinek lefektetése, a meglévé palydk
feltjitdsa és karbantartdsa is kordbban emberi erével tortént, kés6bb gépesitik csak.'”
Ez 6ridsi munkaerétomeget igényelt, becslések szerint t8bb szdzezer ember dolgozott
a dualizmus kordban ezeken az épitkezéseken. Ebb8l kovetkezik, hogy a vastre kiépitése
stimuldléan hatott a gazdasdgra, ugyanis az épitdipartdl a faiparon 4t a vasiparig széles
azon dgazatok kore, amelyek szdmdra a vasteépités jelentds keresleti tényez8ként jelent
meg. Sok véllalkozé gazdagodott meg a vasttépitésen, vagyonuk megsokszorozdsdval
valésigos csalddi dinasztidk néttek fel ebben a korszakban.!'® Erzékelhetd tehdt, mennyire
bonyolult folyamat egy vasiti palya megépitése és fenntartdsa a korban, illetve a gazda-
sdgot hogyan dinamizdlja. Ennek ellenére a vastt expanziéja megdllithatatlan, minden
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kontinensre kiterjedt. Az egyes orszdgok sajdt politikai, katonai és gazdasdgi érdekiiknek
tekintették a vastthdlézatok kiépitését, amely az elsd vildghdboru eltti években érte
el a csicspontjat. Megdllapithatd, hogy a kotoetpélyds kozlekedési forma elterjedése és
rendszere felbecsiilhetetlen jelentéséggel birt a 19. szdzadi vildggazdasdgban.'"”

A vasit szamtalan 1j, a tdrsadalomra is nagy hatdst gyakorolé dolgot hozott maggval.
El8szor is dtalakult az egész utazds. Gyakran szoktak azzal a toposszal élni, hogy a vastt
megjelenése a tér és az id§ dsszezsugoroddsit eredményezte, hiszen kétszer-hdromszor
gyorsabb eszkdz, mint a postakocsi. Ezzel az utazdsi szokdsok is megvéltoztak, részint
azért, mert sokkal gyorsabban lehet eljutni az egyik pontbdl a mésikba, részint a koztes
ér elttinik. Csak az induldsi és érkezési pont valik ismertté.'* A vastt ismérve a gyors és
olcsé utazds, amely abbdl fakad, hogy a szerelvények sebessége az évek muldsival folyama-
tosan novekszik, a kihasznaltsdg és a tomeges szdllitds miatt a dijak rendkiviil kedvez8ek
a kordbbi eszkozokhoz képest.'*! Ebbdl fakaddan az eszkoz eldsegithette a lokdlisan tdvol
1év6 egyének (csalddok, csalddragok, bardtok, ismerésok) kapesolattartdsdt is.'* A vastt az
id8 fogalmdnak megvaltozdsdt is eredményezte. A menetrendekben mindig az adott helyi
idg alapjdn tiinteteék fel a vonat érkezését, azonban ez az egyre stiribbé valé kozlekedés
miatt sok bonyodalmat okozott, igy elsé izben 1880-ban Anglidban, majd mdshol is
a vasuti id6t kezdeék el standardként haszndlni. Ennek nyomdn 1884-ben egy washing-
toni nemzetkdzi konferencidn id8zéndkra osztottdk fel a vildgot, és ezzel végérvényesen
megoldddott a probléma. Vannak viszont negativ hatdsok is. A vasuti balesetekté] vald
félelem, a tdjékozatlansigbdl ad6dé babondk sok helyiitt visszavetették id8legesen az
eleerjedésée. A 19. szdzad mésodik felében a statisztikdk mdr bebizonyitottdk, hogy ez
a legbiztonsdgosabb az akkori kozlekedési eszkozok koziil.' A vastt amellett, hogy egy
véros arculatdt és struktirdjdc is megvaltoztatta, szdmos problémdt is eredményezett. Az
urbdnus élet koriilményeire kedvezdtlen hatdst gyakorolt azzal, hogy megnovekedett a zaj-
és a kdrosanyag-kibocsdtds szintje. A kezdetekben sokan tartotedk kiilsé megjelenésiiket
tekintve visszataszitonak a mozdonyokat és a szerelvényeket.'**

A kovetkezd nagy eredmény a kiilonboz8 mitdrgyak, mtépitmények megjelenése.
Az egyik elsd ilyen a lipcse—drezdai vastic 500 méteres alagttja, de nem szabad elsiklani
a kezdetben fébdl, kébél, majd 6ntottvasbdl késziile hidak felett sem. George Stephen-
son fia, Robert épitette az elsd ilyen célra haszndlt hidakat az 1850-es években. Ennek
a legnépszertibb formdja a volgyathidaldsra haszndlatos viadukt. Uj épiiletek voltak az
4ltaldban egy adott telepiilés kiilteriiletén megépitett vasutdllomdsok, pélyaudvarok és
a megdlléhelyek, ellentétben a véros vagy a kozség kdzpontjiban 4llé postakocsis dllo-
miéssal.'® Ezek kozil kiemelkednek a 20. szdzadra az egyik legfontosabb kozeérré véld
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nagyvdrosi palyaudvarok.'?® Ezek nem mellékesen épitészeti remekmivek is, és meghatd-
rozzék a telepiilés arculatdt. A vastthoz vezetd at gyakran befolydsolta az adott telepiilés
tovabbi fejlédését.'”” A vasit emellett azonban (j ériékeket és életmddbeli szokdsokat is
kozvetitett a lakossdg felé. Itt elég, ha csak a f8vonalak mentén fekvé telepiilések lakdinak
drucikkekkel val¢ elldtdsara, a polgdri életforma gyors terjedésére, az ,,iinnepi 8ltozékben”
valé utazdsra gondolunk. Akik egy helyi dllomdsra siettek azért, hogy vastiton utazhas-
sanak, szdmos Ujszerliséget tapasztalhattak. Ilyen vole példdul a zazott kdvel, kavicesal
leszért, a nagy es6zések kozepette is jérhaté dt. Az utast a pélyaudvar eldte tdgas tér
fogadta, ahol — egy nagyobb vonziskorzeteel rendelkezd telepiilés esetében — néhdny szobds
szélloda is épiilt.'”® Maguk az dllomdsépiiletek is 6j vizudlis élményt nydjtottak az utazni
vagySknal, hiszen a MAV Magyarorszigon az 1870-es évektdl tipustervek alapjan épittette
azokat. Az indéhdzak eldtt virdgoskert, kat, drnyékszék; a teherforgalmat is bonyolité
dllomdsokon drurakedr, dllatrakodd, médzsahdz, 8rhdz dlle. A végillomdsokon sok helyiict
resti fogadta az utasokat. It tobbek kozott elterjedt a bécsi szelet, fasirozott, a frissen
csapolt sor, mélna- és eperszdrp, a Zwack unikum. Az épiiletekbe belépve az emberek
nagy hasonlésdgot tapasztalhattak, mivel minden 4dllomdson egyforma berendezéseket
taldltak. Ujdonsdg volt a varétermekben elhelyezett vasklyha, a faliéra, az frott menetrend
és a rekldmok.'” Ezek tokéletesen mutatjik szdmunkra a vasit életmédformalé szerepét,
tovabbd azt, hogy egy telepiilés infrastrukedrdjinak fejlédésében milyen szerepe volt.

A vastt tehdt nemcsak gazdasdgi, hanem rendkiviil komoly tdrsadalmi és kulturdlis
hatdssal is birt. Az emberek életkériilményeit, életmddjdt, tér- és iddfelfogdsdt és utazdsi
szokdsait is 4talakitotta, igy méledn lehet az eszkdz megjelenését korszakhatdrként emliteni.

2. 1. A vasut megjelenése el6tti
kézlekedési viszonyok Magyarorszdgon

Az Anglidbol hédité tgjdra indulé Gj széllitdsi eszkoz gyorsan terjedt Eurdpa miés teriiletein
is, hamarosan Ausztridban és Magyarorszdgon is megjelent. El8szor a birodalom fejlet-
tebb, nyugati felén adtak 4t Linz és Budweis kozott lévontatdst vasutat a forgalomnak
1828-ban,"” majd 1838-ban ezt kovette az elsd gézzel hajtott mozdony Bécs és a galiciai
s6bdnyak kozoee.'!
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Magyarorszdg koztthdlézata a 18. szdzad végére és a 19. szdzad elejére mind meny-
nyiségileg, mind mindségileg messze elmaradt a kontinens nyugati felétdl,'** sét, a hazai
kovetelményekedl is.'>* A 18. szdzad végén a megyék egyenesen ellenezték a kdzlekedés
fejlesztését, mert abban nemzeti veszedelmet ldttak. Baré Orczy Lérincz, akit az uralkodd
(II. Jézsef) Magyarorszdg folydinak szabdlyozdsi munkdira felfogadott, maga is bajforrds-
ként aposztrofilta az Gjitdsokat és szabotalta azokat. Ilyen koriilmények kozote nem csoda
—ahogy Zelovich Kornél fogalmazott —, hogy ,,az orszdg egyik-misik vidéke vigyszdlvan sajdt
zsirjdba fiilt, mert kozlekeds utak hidnydban terményeit nem tudta értékesiteni”." Hazdnk-
ban az utakat nagyobb részben az 4llam kezelte, de a javitdsokat a vdrmegyék végezték,
s ezeket nem mindig az orszdgos, sokkal inkdbb a provincidlis, a helyi vagy az egyéni
érdekek hatdroztdk meg.'® Magyarorszdgon an. épitett utakat a 18. szdzadtdl taldlunk,
de ezek esetében a kifejezés inkdbb a jarhatovd tételt jelentette. Ezek kozott leggyakrabban
az orszdgutak és postautak szerepelnek. Az elnevezések a mindségre és az tt feladatdra
utalnak, és ez megadta annak id8szakos jérhatdsdgdt, vagy éppen jérhatatlansdgdr is.'*
Az ilyen koriilmények kozote kozleked8k az utazds komfortérzetét nem noveld, hosszi
menetidkre szdmithattak. A hazai személyszéllitds f6 lebonyolitdja az drufuvarozdst is
intéz8 posta volt. A rossz utak azonban a posta fejlédését is akaddlyozedk.'” Az orszdg
keleti, nyugati és északi részén, ahol az utak épitéséhez rendelkezésre dllt termés- és
zlzottkd, voltak jo utak, az Alfoldon viszont ezek hidnydban csapadékos id8jdrds esetén
jdrhatatlannd valtak. A leghdnyattatottabb teriilet e szempontbdl a Duna-Tisza kéze volt,
hiszen itt még a 19. szdzad kdzepén sem volt kiépitett Ge.'?®

2. 2. Els8 tervek és a megval6sult vasutak 1845-ig

A wrokok kitizésével mar az 1700-as években megélénkiilt az eurdpai kereskedelem, és
ennek kovetkeztében a magyar utak tranzitszerepe felértékel8dott. A megnovekedett for-
galom egyre inkdbb siirg8ssé tette az utak fejlesztését.’”” Az elsé komoly [épés az 1790-91.
évi orszdggyilésen toreént a kozlekedési hidnyossdgok felszdmoldsa tigyében.'*® Az ezen
a diéedn elfogadott LXVII. torvénycikk kimondta: az orszdggyilés lezdruldsdig meg nem
hozott dontések tigyében a kés8bbiekben orszdgos bizottsdgokat kiildenek ki. Ezek kéziil
a kereskedelmi orszdgos kiildoteség feladata volt ,a kizkereskedelem elémozditdsinak é
sokféle akaddlyai elhdritdsinak terve, hovi az utak s csatorndk és a folyék szabdlyozdsa
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tartoznak’.'*" Tt mér sor keriilt egy orszdgos, 12 féttvonalbél 4llé halézati terv kidolgo-
zésra.'"? A napéleoni hdbortk, a pénziigyi valsdg, illetve az egy ideig 6ssze nem hivott
orszdggyilés azonban késleltette az el8relépést.'* Az 1825-27 kozott iilésezd diéta foglal-
kozott elészor konkrétan a kozlekedés fejlesztésével, kiilondsen a jérhaté utak kiépitésére
valé tekintettel,'* de ezek nagy része es6s id6ben szinte haszndlhatatlannd vdlt,'* amit
élesen birale maga Széchenyi Istvdn is a Hitel cimd munkdjiban. ., {efoly &’ domboru kéutrul
a’ viz, kétséger nem szenved; de hogy adomboru foldutrul, melly minden nedver magdba szi,
lecsuragjon, azt tdn senki se hiszi, a’ ki gondolkodni akar, mint azt se hinné, hogy a gombilyii
spongidrul oldalast csepeg le 4’ viz. Ha az ut bevett szokds szerint elkésziilt, minden tavasszal
s dsszel, vagy kozonségesen, ha egészen elromlott, minden haszonvétel nélkiil megtiltetik...
..utoljdra olly magasra né, hogy azon végre alig jarhatni...”."** Még ez a diéta egy kiilon
bizottsdgot rendelt ki az elmaradott koriilmények felszdmoldsa érdekében a kereskedelmi
és kozlekedési tigyek tdrgyaldsdra. Az elkésziilt jelentésben — a kordbbi orszdggytilésen mdr
megfogalmazott — 12 fontos, létrehozandé ttvonal szerepelt, és eldszor emlitik hazdnkban
a ,vas 11" fogalmdtr. Ez nem keriilt az orszdggy(ilés elé, de a kozvéleményt innentdl
élénken foglalkoztatta. Kisérletként és a technika irdnti bizalmatlansigbél fakadéan el8szor
a l6vastt, majd a lebegd vasirt 6tlete meriile fel. Ez utdbbi meg is valdsult, hiszen 1827.
augusztus 20-t0l Pest és Kébdnya kozéte a 7,6 kilométeres vonaldn széllitott a vdrosba
épitdanyagot. A véllalkozds tiszavirdg-élettinek bizonyult, mert nem valtotta be a hozzd
flizdtt reményeket, megbizhatatlan volt, igy hamarosan lebontottdk.'"

A vasttrél Magyarorszdgon az emberek elsé izben kiilfoldre utazé értelmiségiektdl és
arisztokratdkedl éreesiiltek az tleirdsaikbdl és kiilonbozd sajidorgdnumokbdl. Boloni
Farkas Sdndor erdélyi iré és mifordité szdmolt be elészor az ezzel kapcsolatos élmé-
ny¢érdl egy nyugat-eurdpai, majd amerikai utazdsdt kdvet6en napléjaban. Boloni 1831.
junius 10-én utazott Liverpoolbdl Manchesterbe, amelyrdl ezt irta: , Délutdin 4 érakor
kimentiink szekérrel a Railway, vagyis Gozszekérithoz. (A gbzszekér az emberi észnek
triumphusa. _Amint a Gozszekér-it kezdetéhez jutottunk, egy széles hosszii hall alatt dllott
10 omnibuszforma szekér egymdsba lancolva. Nem képzelheti az ember, miképpen mebessen
ezen nagy és hosszii machina magdtdl. Legelol dllott a gozszekér, magas kemencés kéményével
és hozzdkapcsolva a t6bb szekerck egymis végtiben lanccal. Mindenik szekérben négy kanapé
van 16 személyre és a kocsi tetején kettére. Mintegy 130-an iiltiink fel a szekérbe, én feliil
maradtam, hogy szabadon lithassak. Mibelyt minden utazé elhelyeztette magat, megcsendiilt
a harang, az elsé szekéren a goz siivilteni kezdett, s egy fél minutum alatt minden szekér kerekei
peregni kezdettek. Amint a boltozatok alatt mentiink, nagyon meglepd volt a gz siviltése
és ezen tiz egymdsba flizitt szekerek kerekei pergése. A kerekek mindeniitt vaspantokon
mennek... Nem tudja az ember, ha ezen dridsi munkdn, a temérdek koltségen bamuljon-e

141 Az 1790/ 91 cvl LXVII a /mzpo/llzkﬂl é5 bzramgl iigyeknek s mds mrgytz/mﬂ/? melyek az orszdggyiilésen nem voltak bevégezhetok, rendszeres
k ki cimii térvénycikk. In: http://1000ev.hu/index.php?a=3&param=4941,

2012.07.17., 15:18.
142 Frisnydk 2001, 7.
143 Zelovich 1925/A, 28.
144 Széchenyi 1987, 6.
145  Majddn 1987, 11.
146 Grof Széchenyi Istvan: Hitel. Pest, Petrézai Trattner J. M. és Kérolyi Istvdn Kényvnyomtaté Intézet, 1830, 109.
147 Petrik—Szeg8 1971, 8.
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vagy a gézszekér repiilésein, mely oly sebesen pereg, hogy amint foldre néz az ember, lehetetlen
megkiilonboztetni a tdrgyaktol. (A gézszekér ezen 30 V2 angol mérfoldnyi utat kozonségesen
egy dra alatt teszi meg, s néha 57 s 58 minuta alatt is..."** Sem madadr, sem a legsebesebben
vdgtatd 16 ily gyorsasdggal nem haladhbat. Kiilones gyonyor nemét érzi az ember, midén egyik
virosbol csaknem egyszerre a mds messze vdrosba terembet.”* A Boloni tolldbol szdrmazé
részletes ismertetés mutatta be a Kdrpdt-medencében él8k szdmdra el8szor a ,,gdzszekéren”
vald Ujszerl utazdsi élményrt.

Egy mdsik arisztokrata utazd, Széchenyi Istvdn egy évvel késébb, 1832. oktbber 24-én
szintén lejegyezte a napldjédba, hogy megnézte a Liverpool és Manchester kozote kozlekedd
vonatot: ,, Midén elhajtanak — dmulatba ejt6 a benyomds —, kicsiny ordiog, mely mindent
tovacipel magdval.”">* Majd oktéber 25-én utazott is"" a ,,Cometen”. ,Egészen jol éreztem
magam. 1 6ra 30 perc alatt. Vissza 1 6ra 35 perc. Egyszer dllottunk meg. Nagyon egyenetleniil
megy. ]—[egyne/e fol meglehetdsen lassan. Némely helyeken viszont oly sebesen, ahogy egyetlen
versenylo sem. Meggydzddésem — néhdny esztenddé miilva ezt a tdrgyat nagymértékben
tokéletesiteni fogjik.”'>* Széchenyi ennek hatdsdra itthon még behatébban foglalkozott
a ,vasszekér” tigyével.”® Kiemelten fontos volt a vasit, merta 19. szdzad elejének nyugat-
és kozép-eurdpai iparosoddsa egy folytonosan ndvekedd és tartdsan bdviil8 piacot jelentett
a magyar mez6-, erdégazdasdg és élelmiszeripar termékei szdmdra. A kérdés csak az volt:
az orszdg idében be tud-e kapcsolddni ebbe a kedvezd eurdpai konjunktirdba? Ennek az
egyik alapfeltétele a viszonylag olcsé szdllitdsi hdlézat kiépitése.!™

Nem sokkal késbb az 1832-36 kozote tilésezd diéta napirendjére is tlizte a kdzlekedés
fejlesztésének javaslatdt. Ebben a bizottsdg 4ltal beterjesztett tizenkét orszdgut kiépitése
szerepelt, de Ausztria befolydsdnak csdkkentésével. Ez abban nyilvanult meg, hogy dllami
pénzen nem épitenek Bécesel 8sszekdtd utat.'> Vita tdrgydt képezte az orszdggytilésen az
is, hogy a létrehozand§ vasutakat kozkoleséggel vagy magdntSkével finanszirozzdk? Végiil
a honatydk a mdsodik opcidt szavaztdk meg. A kisajdtitdsokat tekintve is nézeteltérések
tdmadtak, hiszen mind a magyar 4llam, mind a csdszdr sajdc érdekei védelmében az
engedélyezés jogdt és a vdrhatd kdrtalanitdsi per eldontését magdnak szénta.”>® A heves
vitdk utdn végiil Kossuth Lajos és Dedk Ferenc fellépésének koszonhetSen az orszdggytilés
a kovetkezd diétdig ideiglenes jelleggel elfogadta a 1836. évi XXV., az Orszdg kiz-javdt
és a kereskedését gyarapité magdnos vdllalatokrsl sz816 torvénycikket.”” Ez tizenhdrom

148  Boloni 2008, 207-208.
149 Béloni 1966, 74.

150 Széchenyi 1978, 725.
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153 Zelovich 1925/B, 38.
154 Katus 1996, 385.

155  Majdén 1987, 14.

156 Czére 1989, 75-76.
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vasutépitési irdnyt jelole ki.'"®® Ennek alapja a kordbban kidolgozott tizenkét kozutat
magdban foglalé javaslat volt."”” Emellett rendelkezett az engedélyeztetési eljardsrél, a vas-
Gtépitések finanszirozdsdrdl és a tarifik megszabdsarol, melyeket a vallalkozdra bizott.'®

Szdmos Magyarorszdgot is érintd vasttfejleszeési koncepcié ldtott napvildgot ebben
a korszakban. F. X. Riepl, a Bécsi Politechnikai Intézet professzora 1830—31-ben biro-
dalmi vastthdlézati tervet javasolt és Magyarorszdgnak csak az északi, északnyugati részéc
kapcsolta volna be ebbe. A kés8bbickben Bogndr Jézsef kdzgazddsz 1838-as, C. E Zimpel
mérnok és A. Bock épitési feliigyeld 1840-es terve, az orszdggytilés bizottsdgdnak javaslata
1843-bdl, végiil Pulszky Ferenc magyar tudds koncepcidi'® voltak a legjelentdsebbek, de
ezek mdr a Pest—Buda kézpontbdl kidgazd, sugaras szerkezetet tdimogattdk.'® Friedrich
List az el6bb mdr taglalt elképzelése is kiemelend8. Véleménye szerint Magyarorszdgon
a nemzetgazdasdgi és politikai reformoknak a kozlekedés eszkdzeinek megujitdséval kell
kezd8dniiik, mivel az orszdg e tekintetben ,szinte sziiz talaj”. Oa g6ziizem( vasutat
a lévastreal szimbidzisban képzelte el fejleszteni, de ez abban a korban nem szdmitott
nagy szenzdciénak, f6leg annak tiikrében, hogy az orszdg ,,tékeszegény” volt, s igy valéban
alévastitnak volt nagyobb realitdsa. Hél6zati elképzelésében Pest Bécshez (Bécs—Magyard-
var—Gy8r—Komdrom—Vdc—Pest) valé kapcsoldsa szerepelt gézvontatdsa vastton keresztiil.
Ezt egy Pozsony—Nagyszombat—Nyitra és egy Székesfehérvdr felé kidgazé 16vastc egészi-
tette volna ki.'®® Frdemes megemliteni a reformkor két legnagyobb géniuszdnak, Széche-
nyinek és Kossuthnak a vastttal kapcsolatos felvetéseit és koncepciondlis kiilonbozéségeit
is. Széchenyi, aki 1845-t8l a Helytartétandcs kozlekedési osztdlydnak vezetdje,'* teljes
mértékben felismerte a vasut jelentdségée, helyesen itélte meg a kotoeepdlyds kozlekedési
eszkoznek és médjdnak sziikségességét. A haldzat minél el8bbi orszdgos kiépitését szorgal-
mazia.'® Kozlekedéspolitikdjdnak egyik alapkove — a kordbban mdr hivatkozott —, 1848.
janudr 25-én az orszdgos rendek elé terjesztett Favaslat a magyar kizlekedésiigy rendezésériil
cimd munka.'*® Véleménye szerint a kozlekedési eszkozok koziil a vastt a legalkalmasabb
arra, hogy a nemzeti kereskedelmet fellenditse. A centrélis hdlézat hive volt, azaz szerinte
minden Ut a f&varosba kell hogy vezessen, emellett eltokélten tdmogatta a nemzetiségi
vidékek Alfolddel valé szoros osszekapcsoldsat.'®” Az dllamvasiti rendszert preferdlea, s
ezért célul tlizee ki, hogy a hazdnkban 1év8 vonalak minél el8bb éllami tulajdonba vagy

kezelésbe keriiljenek. O tett el8szor kiilonbséget 8-, mellék- és szdrnyvonalak kozoee.'
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169

[rdsaban négy févonalat'® vézolt fel, amelyekbdl mellékvonalak is kidgaztak (LAsD: 1.

ABRA)."? A Javaslatot a politikusok, a gazdasdgi szakemberek elfogadtik, amit Széchenyi
az elsd felelds magyar kormdny kozmunka- és kozlekedésiigyi minisztereként'”" torvénybe
is kivdnt foglaltatni. Az orszdggytilés 1848. évi XXX. cikkelyként'”> megszavazta, és ezzel

a kordbbi vasuti torvényeket hatdlyon kiviil helyezte.'”?

1. dbra: Széchenyi Istvdn vasuthdlézati elképzelése.
Forrds: http://www.futtyvadasz.hu/downloads/X terkep.jpg,
2014. 02. 01, 9:10.

Széchenyi a Pest—Buda és Fiume kozotti vonalat tekintve keriilt el6szor vitdba Kos-
suthtal, aki inkdbb Vukovdr és Fiume'”* kézote kivant kototepalyds szakasze épiteni, de
ez a ,legnagyobb magyar” centrélis koncepci6jdba nem fért bele, ami igy lekeriilt a napi-
rendrél.'”> Kossuth Lajos kozlekedéspolitikdjéban az Ausztridedl fuggetlenil is miikodd
gazdasdg gondolata fogalmazédott meg. Véleménye szerint a kozlekedési reformok a feu-
dilis Magyarorszdg 4dtalakitdsdt kell hogy eredményezzék. Ezeket a fejlesziéseket dllam-
koltségen és a kdzteherviselés elvének érvényesitése mellett kivinta megoldani. A korszer(i
kozlekedéstdl vérta a gazdasdgi forgalom fellendiilését.’”® Széchenyivel ellentétben 6 két

169 1. Pest-Budérdl kiindulva a Duna bal partjin, Pozsonyon 4t az osztrék Nordbahnig, 2. Pest-Buddrél kiindulva Székesfehérvéron 4t
a Balaton déli partjdn, Kdrolyvdroson keresztiil Fiuméig, 3. Pest-Budérdl kiindulva Szolnokon édt Aradig (a jovében ez biztositana
kapcsolatot Erdélyen dt kelettel), 4. Pest-Buddrél kiindulva Miskolcon dt Kassdig (kapcsolat Galicia felé). In: Széchenyi 1987. A f6- és
mellékvonal-kategorizélds a késébbickben forgalmi szempont alapjan trténik, ahol a févonalat a MAV jeléli ki az olyan szakaszok
koziil, ahol a tengelyterhelés legaldbb 15 ¢, az dllomésok és nyilt vonali valtok biztositottak, a véltdkorzetek véledit 8rzik és az dltaldnos
féktttdvolsdg legaldbb 700 m. A mellékvonalak kézé minden olyan vasttvonal tartozik, mely a fenti kritériumoknak nem felel meg,
a keskeny nyomtdviakat is beleértve. Ez esetben tehdt Széchenyi a févonalak alatt inkdbb torzsvonalakat ért, ami a vastt jellégébél
fakad¢ kategorizdlds elsd tipusa. E vonalak a vastthélézat térzsét képezd vonalak, ezekbdl dgaznak ki a tébbi egyéb vonalak. In: Horvith
1989, 29-30. A mellékvonal-problematikéra a késébbiekben térek ki.

170 Széchenyi 1987, 57-60.

171 Majddn 1998, 11.

172 1848. ¢vi XXX., a felelds ministerségnek a kizlekedési rirgyak irdnti reendbirdl sz616 torvénycikk. In: http://1000ev.hu/index.
php?a=3&param=5298, 2011. 07. 26., 11:13.

173 Czére 1989, 88.

174 Afiumei kikdtd bekapcsoldsa a vastti vérkeringésbe hamar szerepelt az egyes koncepcidkban. Gergely Andrds monografidjdban olvashatjuk,
hogy mér az 1840-es évek elején kivéntak Eszék és Fiume kozott vasutat létesiteni. A tervek azonban j6 ideig csak elvi szinten maradtak
meg. Kossuth Vukovir és Fiume kézotti vonaldt is elvetik. Végiil 1873-ra kap vasutat (Kérolyvdros) Fiume. In: Gergely 1982, 30., 158.
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176 Czére 1989, 85.
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keresztirdnyti f6vonalbdl'”” 4116, és a késdbbiekben ebbdl kiinduld, teljes vasuthdlézatot
tervezett. Koncepcidjdt azonban alddsta, hogy Széchenyi elképzeléseivel csak részben
volt dsszhangban.'”® A korszak két legnagyobb 4llamférfijdnak, mint sok mds kérdésben,
itt sem volt egységes dlldspontja, de a véleményiik megegyezett arrdl, hogy a vasit az
orszdg gazdasdgdnak fellenditését eredményezheti. Erdemes ezenkiviil a centralistdk
vasttfejlesztési elképzelését megemliteni. E politikai csoportosulds — evidens médon —
Széchenyi kdzpontositd, Pest—Buda centrumt vastttervée tdmogatta. Céljuk ezenkiviil:
minden egyes vidék igényeinek a figyelembevétele, a hdl6zat dllami finanszirozdssal valé
megépitése tizenegy év alatt és a Bécs kdzpontd birodalmi dllamvasiti rendszer — mér
akkor épiil8 — Bécs—Trieszt vonaldnak hatdsait a pest—fiumei vastttal ellenstlyozni.'”

Az 1832-36 kozodtti diétdn tobb vonal 1étesitésének a terve is felmeriilt, de a pest—bécsi
és a fiumei pdlya kérdése kavart nagy port. Az elsét tekintve Széchenyi a Duna jobb
partjdn vezetendd vasttvonalat preferdlta, hiszen kivitelezési okbdl és a hatdsfok szerint is
egyszer(ibben volt megvaldsithat6."® Ennek a tdrsasdgnak a vezetdje Sina Gyorgy Simon
macedén—gordg szdrmazdsd,'' a reformkorban meggazdagodott, nemességet'®?
rangot szerzett kereskedd, bankdr volt, mint ahogy az akkori épitési véllalkozok tobbsége.'s
Sina Bécsbél Gyérbe kivént vasutat épiteni a kereskedelmi élet fellenditése érdekében. !4
A misik elképzelést, a foly6 bal oldaldra viziondlt vonalat a Rothschild-bankhdzzal'®
is kapcsolatban 4116 Ullmann-csoport'® képviselte. Ez a tervezet a Nordbahn Bécsbe
irdnyulé forgalmdra is élénkitd hatdst gyakorolt volna. Ullmannék célja, hogy egy Pesttél
az orszdghatdrig, Buddrdl Gydrig vezetd févonalra kapjanak elémunkalati engedélyt. Ezt
nem sokkal késdbb 4t is vehették, és ezt hamarosan kiterjesztették a Pest—Debrecen vonalra

és bérdi

is.'s” Id8kozben,1840. szeptember 27-én megnyilt a Pozsony és Szentgyorgy kozott,
els6 hazai (16)vastc,'®® amelyet 1846-ig tovdbbépitettek Nagyszombatig. Ez a villalkozds
kisérlet volt az olcsébb lévastt kiépitésére, de a forgalom miatt nem bizonyult rentdbi-
lisnak.'® Még 1840-ben egy tjabb torvénycikkel béviilt az 1836-0s elsd vastti torvény.
Ebben régzitettek egy Bécsbdl Magyarorszdgon keresztiil Triesztig htizodé vonalat. fgy
bévitik ki az eredetileg tizenhdrom mdsfelé irdnyuld vonalat, s az Gj szakaszra is kiterjesztik
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a kordbban megadott engedményeket.'® Az 1840-41. évi osztrak pénziigyi vlsig nyoman
a Sina-tdrsasdg visszalépett a magyarorszdgi vasttvonalak épitésének szdndékdrdl."”! Az
Ullmann 4ltal alapitott Magyar Kozépponti Vaspélya Térsasdg (Magyar Kozépponti Vastit)
igy végiil hétévnyi huzavona utdn megkezdhette a hdlézat kiépitését.'”? Az 1844. évi
orszdggyilés végleges engedélye alapjan megindulhatott a pest—pozsonyi és a pest—szolnoki
vastitvonal épitése.'”® Ezutdn pdr nappal Pest hatdrdban megtették az elsd kapavdgdsokat,
és el6bb Vic, majd Szolnok irdnydba megkezd8dote a kivitelezés. Az épitéshez szitkséges
anyagokat versenytdrgyaldsos rendszeren keresztiil szerezték be. A munkdlatok vezetésére
vasutépitésben jértas szakembereket hiveak killfoldrél. A legtobb részvénnyel rendelkezd
Ullmann csaldd a nagyvéllalkozdkat ldtta szivesen a kivitelezésen, ahol azok csalddtagjait és
kozvetlen rokonait is alkalmaztdk. Napvildgra keriilt az els6 visszaélés is. Ennek kivizsgaldsa
sordn bebizonyosodott néhdny vad. Ezek utdn a helytartdtandcsi javaslatok alapjén meg-
szigoritottdk az épitkezés ellendrzését. Az Gjsdgok tovabbra is cikkeztek a botrdnyokrél, de
ezek nem hétrdltactdk a kivitelezést.”* Végiil 1846. jalius 15-én megnyitottdk a Magyar
Kozépponti Vaspalya Tarsasdg tulajdondban [évé, 33 kilométeres elsé magyar gbziizemi
vasttvonalat Pest és Vic kozott. Ennek a felvezetd szerelvénye 59 perc alatt ért Vicra.'”
Ezzel kezdetét vette egy Uj korszak az orszdg életében, hiszen a , kozlekedés forradalmaként”
aposztrofdlt vasat elindult hédité tjdra hazdnkban is. Az els§ vasutakndl is lichatd,
hogy az egyéni és csoportérdekek fontos tényezének bizonyultak mdr ekkor is a vonal-
vezetésben. Nem kellett sokat vdrni a tovdbbi szakaszok elkésziiltéig sem. Az 1842-re
Moson vérmegyei birtokossa és gydrossd valé Sina a Wien—Raaber Eisenbahn Gesellschaft
vezetjeként egy Gjabb vastttervvel dllt el6. Ez 1846 &szére részben meg is valdsult. A Bécs
és az orszdghatdr kozote megnyilt vaspdlya csak detéeelesen, de hatdst gyakorolt Moson
varmegye és a kornyék gazdasdgdra is."”® Az egész szakaszdt tekintve Magyarorszdgon futé
elsé vonal dtaddsa utdn egy évvel, 1847. szeptember 1-jén'”” nyitotta meg Istvdn f6herceg
a Pest—Cegléd—Szolnok kozétti pélydt. A 99 kilométert a vonat 3 6ra 22 perc alatt tette
meg.'”® A Magyar Kozépponti Vaspdlya Tirsasdg elkezdte a gyakorlatban megvaldsitani
Széchenyi Istvdn tervét. A t8kehidny miatt nem az dllam, hanem a magintdrsasdg inditotta
el a hazai vasuti fejlesztéseket.

Ebben az évben egy mésik vonalat is dradtak a forgalomnak."” Széchenyi Istvdn és
Esterhdzy Pal Sopron vdrmegyei f6ispan sztonzésére Sopron vdrosdnak kornyékén f8képp
foldbirtokosokbdl 416 tarsulat alakult a vaste létesitéséére. Mind a véros, mind Esterhdzy
ingyen engedett 4t teriileteket a kotottpdlyds kozlekedési eszkdz megvaldsitdsa érdeké-
ben.? A vonal létrehozdsdnak mozgatdrugéja az északnyugat-dundnedli birtokosok tdbb
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évszézados kereskedelmi kapcsolatainak serkentése volt.?! A tdrsasdg az épitési engedélyt
1845-ben kapta meg a Helytartétandcstdl, és alig két évvel ezutdn, 1847. augusztus
20-4n tizembe helyezték a 27 kilométeres Sopron és Katzelsdorf kozotti szakasze.?* Az
1848-49-es forradalom kitoréséig ez volt az egyetlen vastit a Dundnttlon.?” Az {izemet
a Bécs—Gloggnitzi Vasut vette kezelésbe.?* Végiil a mozgdsitds és a harcok elkezdéséig még
egy palydt adtdk 4t. A Pozsony és Marchegg kozotti 17 kilométeres szakasz 1848. augusztus
20-dra késziile el.* Az engedélyesének, a Magyar Kozépponti Vasttnak a mar miikodd
galiciai vastthoz is csatlakozé pélydrt kellett épitenie. A politikai viszonyok miatt azonban
csak késbb helyezték tizembe, ekkor ideiglenes jelleggel a Kaiser Ferdinands Nordbahn
égisze ald tartozott.® A forradalomig megépiilt 50 kilométeres l6vasit és 176 kilométeres

”

gbzvontatdsu vaspalya a polgdri dralakuldshoz jarult hozzd,*” de kizdrélag magdntdkébol.

Orszdgunk fejlédése a forradalom kitorésével més irdnyt vett. Sem Széchenyi sajdt vaste-
fejlesztési koncepcidjdt, sem a Batthydny-kormdny 6nmaga elképzeléseit nem valdsithatta
meg.2*® A késdbbi korszak politikusai és szakemberei megértették a nagycenki f6ldbir-
tokos elgondoldsait és vastithdlézati strukedrdnkat nagyrészt az 6 tervei alapjdn épitették
ki.? A periddus végéig létrehozott vasutak a magdntdke kezdeményezései voltak, csak
a késébbiekben jutott szerephez a kincstdr.?'® Megillapithatd, hogy bdr Magyarorszdgon
1848-ra megindult a vastti kozlekedés és megfogalmazddrak hdlézatunk fejlesztésének
irdnyvonalai, de a tényleges kivitelezések a kés8bbiekben indultak meg, majd Vildgos
utdn mds irdnyt is vettek.

2. 3. Birodalmi fejlesztési szempontok és a maginvasutak

A neoabszolutizmus iddszakdban megvéltoztak a Magyarorszdgot érintd vasttfejlesziési
elképzelések. A bécsi kormdny az dllami vasttépitési rendszer hive volt.”’’ Maga Ferenc
Jozsef is célul tlizte ki a birodalmi bels§ egység megteremtését, melynek egyik erdsitd
eleme a centralizdcids torekvések érvényre juttatdsa a vastthdlézat kiépitésénél.?'> Mig
a kordbbi korszakban a magintSkébdl, ebben a periddusban — a kdzpontosité intézke-
dések elvébdl ered8en — a vasttépitést is dllami pénzb6l finansziroztdk.?’® Az abszolu-
tista osztrdk kormdny 1849 utdni elképzeléseibe beleillett a kordbban elkésziilt magyar
vonalak dtvétele. A pénziigyi problémdkkal kiiszkdd8 Magyar Kézépponti Vastit vonalai az
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osztrdk kormdny kezébe keriiltek 1850-t61.2'* A korszak két legfontosabb — 8sszbirodalmi
érdekeket preferdlé — vastthalézatot fejlesztd elképzelése, Karl von Ghega, az osztrdk
Kézponti Vastutépitési Igazgatdsdg osztdlyvezetbje 1851-52-¢s, valamint K. Bruck osztrak
kereskedelmi miniszter 1851-es koncepcidja, hlien titkrézték ezt a szemléletet. A terv
készitdi a birodalom gazdasdgi, politikai, kereskedelmi és haddszati érdekeit tartotedk szem
elétt. Bar mindkettdnek része volt a hazai vasithdlézat kiépitésében is, de a kordbban
elfogadott £8 irdnyvonalak feladdsdval Magyarorszdgot tartomdnyi szinten kezelték.?
Ahogy sz6 volt réla, 1848 eldtt is voltak hivei az dllamvasuti rendszernek: List vagy
Széchenyi. Erveik kozott szerepelt az dllami ellendrzés és irdnyitds, az egész népesség
érdekeinek szem el8tt tartdsa, fldrajzi ardnyositds, a nemzetkdzi kapesolatok felvétele,
a honvédelem érdekei. Koztudott volt és a gyakorlat is bebizonyitotta: a maginvasuta-
kat csak az iizleti haszon érdekli.?'® Az osztrdk finanszirozasi elképzelések tehdt elméleti
szinten taldlkoztak a kordbbi magyar koncepcidkkal, azonban nem kellett sokat vérni,
hogy ezek hittérbe szoruljanak. A tervezett hdlézat nem késziilt el 1854-ig, a meglévd
vonalak nem kototeék 6ssze a gazdasgi kozpontokat és nem voltak rentdbilisak. Az oszerdk
katonai akcidk, a bevételeket nem hozé beruhdzdsok dllamhdzeartdsi hidnyhoz vezettek, s
1854-ben sor kertilt az dllami gazdasdgpolitika dtszervezésére, ezen beliil a kozlekedésiigy
irdnyitdsinak megvaltoztatdsira.”” Az Oj ,Engedélyezési torvény” 1854. szeptember 14-i
kiad4sa az 4dllamvasuti rendszer helyett tdrsulatok kezébe adta az épitkezést. Ectdl véredk
a birodalmi héldzat gyors elkésziilését. Innentdl barki kérhetett elémunkalati engedélyrt,
és ennek birtokdban elkészithette a terveket és a koltségvetést. Ezzel egy id8ben 1épett
életbe a kamatbiztositdsi*'® rendszer is.*”” Ilyetén mdédon 1855-t4l a vastitpolitika is
alapvetden dtformalédott és drtéreek a tisztdn magdnvasad rendszerre.”?” Ennek is voltak
kordbban hivei, példdul Neumann Kéroly**' kdzgazdasigi iré. Ervei: az 4llamvasutak sok
kedvezménybdl fakadé deficitjeit az ad6z6 polgdrok kénytelenek elviselni, ezzel szemben
a magdnvastt onmagdt eltartja, tizemvitele sokkal koriiltekintdbb és gazdasdgosabb, tizleti
feleslegeit korszerGsitésre haszndlja, hdbort esetén ugyanolyan jol elldtja feladatdt, mint
az dllamvasat.??? Habdr ez a fordulat a finanszirozast tekintve hozott valtozast, a kildtasba
helyezett kedvezmények mégis serkentden hatottak a vasteépitésre. Az osztrdk és a velitk
kapcsolatban 4ll6 nyugati t8késcsoportok megkezdiék erételjes benyomuldsukat a magyar
gazdasdgi életbe.”? A magdnvastdi rendszer vélt meghatdrozdvd Magyarorszdgon is. Hirom
nagyobb tdrsasig kezdett jelentésebb palyaszakasz kiépitésébe 1855-56-t6l. Valamennyit
hosszti tdvi stratégiai és profitorientdlt gazdasdgi célok vezették: a Déli Vasut, az Osztrdk
Allamvaspélya Tdrsasdg (amely csak nevében dllami, mivel magdntdrsasdgként funkcionalt)
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és a Tiszavidéki Vaspdlya Tdrsasdg.?** A Bécs kozpontu fejlesztéseknek természetszertileg
voltak magyar ellenzdi is, bdr a korszak politikai viszonyai mellett nyilvinos vitdra nem
keriilhetetc még sor.?®

Ilyen koriilmények kozoee éreékel8dote fel az Orszdgos Magyar Gazdasigi Egyestilet
(OMGE) tevékenysége, ahol lelkes fiatal szakemberek dolgoztak és publikdltak vasutfej-
lesztési elképzeléseiket.” Felfigyeltek a vonalak csak birodalmi szempontok alapjén térténd
bévitésére, és vitdt kezdeményeztek a kordbban elfogadott Pest—Buda kézpontd halézat
életképességérél.?”” A kordbban Széchenyi dltal alapitott tdrsasdg kozlekedési kérdésekkel
foglalkozé bizottsdganak neves tagjai voltak: Lonyai Menyhért, a késébbi Andrdssy-kor-
mdny pénziigyminisztere, Holldn Ern hadmérnék, altdbornagy és ugyanezen kormdny
kozlekedéstigyi dllamtitkdra, Keleti Kéroly statisztikus, Hunfalvy Jénos foldrajztudos,
Trefort Agoston késébbi kézoktatdsi miniszter és Zichy Ferenc, tobb vastttirsasdg igaz-
gatdsdgi tagja.””® Hosszas eszmecsere utdn adtdk kozre a Budapesti Szemlében ,,Emlékirar”
cimmel koncepcidjukat 1862-ben. Ebben megfogalmaztdk, hogy ,,valamely orszdg anyagi
Jejlédésére s nemzetgazdasdgi felvirdgzdsdra ugyanis egyike a legfontosabb kérdéseknek a vasiti
hdlozat mely irdnyban s mind eszkozokkel épirése” * A kototepélyds kozlekedési eszkoz
hilézatdnak mieldbbi létrehozdsdban ldttdk az orszdg fellendiilését. S mivel szerintiik ,z
vonalak nem bizonyos dsszhangzd rendszer szerint, s nem mindig oly irdnyban épiiltek, mely
az orszdg érdekeivel leginkdbb lett volna” > vézoltdk sajdt elméletiiket. Elképzelésiikben
Széchenyi kordbbi tervezetét vették alapul, amelyben hat vasati févonal szerepelt. Ezt
a strukedrdt késdbb ,magin vdllalkozdsok iitjdn létesiilé”, mdsodrendl vonalakkal tervezték
kiegésziteni.®®' A tanulmdny jé hatdssal volt a hazai politikusokra és szakemberekre.
A kiegyezés utdin Miké Imre is figyelembe vette a vastthilézat kidolgozdsdndl.?? Az
abszolutista korszak kozlekedésfejlesztési koncepcidjdban prioritdst élvezett a vasur, viszont
lényeges eltérés volt az, hogy az 1848-ban elfogadott irdnyvonal helyett a bécsi kormdany
centralista, az dsszbirodalmi, tehdt nem Magyarorszdg érdekeit szem el8tt tartd elképzelése
érvényesiilt. Jollehet voltak, akik a kordbbi koncepcié mellett agitdltak, hazdnk csak az
1867-es kiegyezést kovetSen szélhatote bele ismételten a vasttiigyekbe.

Miutdn 1850-ben a pénziigyi nehézségekkel kiizdé Magyar Kozépponti Vastt vonalai
az osztrak kormdny kezébe keriiltek, még siirg8sebbé vélt a birodalmi févéros Pesttel valé
osszekapesoldsa. Ugyanebben az esztenddben késziile el a Vic és Parkdnyndna kozocd
szakasz is,”® de a Pest és Bécs kozotti kapesolat csak az év végére, a Pérkdnyndna—Pozsony
vonal december 16-i megnyitdsdval valésult meg.** A Duna bal partjdn megépiilt 264
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kilométeres palya tizemeltetését a Délkeleti Allamvasat™’ intézte. Majddn Janos szerint
a gyorsan kiépitett dsszekdttetés nem politikai okokra vezethetd vissza, s a vonal jelentdsége
csak késébb kristdlyosodik ki, de abban a korban nagyon fontos volt a katonai szempont
elétérbe keriilése.”® Roman Jaworski egy, a reformkori osztrdk és magyar vasttépités
kolcsénhatdsait ismertetd tanulmdnydban arra mutatott rd, hogy a semmeringi vastt
1855-6s dtaddsa utdn azon keresztiil Poroszorszdg és Szdszorszdg is kapcsolatba kertilt

Magyarorszdggal, a Bécs—Pozsony—Pest kozotti szakasz segitségével .7

A szabadsdgharc el8tt kezdeményezetr Cegléd—Szeged vaspélya 1854-re teljesen
kiépiilt.”® Ekkorra kezdett kirajzolédni a Bécs—Pest kozott elkésziilt vonalak jelentd-
sége, melynek drutovdbbitd szerepet szdnt a birodalmi kormdnyzat. Céljuk: az alfoldi
termények Bécsbe valé vastiton torténd gyors tovibbitdsa. Az 1854-ig elkésziilt strukedra
egyértelmiien murtatta, hogy béesi kdzpontt centralizdcids érdekek titkroz8dnek a hazai
fejlesztésekben, mivel a magyar vonalak ,meghosszabbitott csapként” nytltak ki a birodalmi
halézatbdl.* Ez a korabeli térképekrdl is nyomon kovethetd (LAsD: 2. ABRA).>
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2. dbra: Magyarorszdg vastthdlézata 1854-ben.
Forrés: http://realzoldek.hu/modules.php?name=Universal &file=print&sid=833,
2014. 05. 31., 9:02.

Gydkeres valtozist eredményezett — a mdr taglalt — 1854. szeptember 1-jén szentesitett,
de csak 1855. janudr 1-jétdl életbe 1épd , Vasiitengedélyezési torvény”. Ez szakitott az
dllamvasuti rendszerrel és a magdntdke szdmdra lehet6vé tette a vastitépitést,*! valamint
a tovabbi fejlesztésekben is dridsi valtozdst irdnyozott el6.*** A rendelkezésbl hasznot
hazott az egyik nagy tSkéscsoport, a ,(s. kir. szab. Osztrik Allamvasi?” (Osztrdk
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Allamvastr). A tdrsasdg kezelésében volt a Duna bal partjan futd vonal Bécstdl Szegedig,
és épitési jogot szerzett a Bécs—Gy6r—Komdrom—Ujszdny szakaszra is.*** Ennek dtaddsdra
1856. augusztus 10-én keriilt sor.?**

A Déli Vastt is koncessziét kapott a magyar vasatépitésekre 1856-t0l. Az eredetileg
bécsi, majd 1880-t6l budapesti kézponttal is rendelkezé véllalat,** a korszak legnagyobb
magyarorszdgi magdnvasut-véllalkozds a Dundntdl egybefiiggd vastti hélézatdt hozta
létre. F8 célja a teriilet mezdgazdasdgi termékeinek kiilfsldre valé széllitdsa.*® Elséként
a Széchenyi Istvdn koncepcidjéban is szerepld, a teljes hosszdban 1860. dprilis 24-én
4tadott orszdghatdr—Nagykanizsa—Székesfehérvar—Buda vonalat helyezték tizembe.?"
A térsasdg tobbi szakasza az 1867-ig kiépiilt magyarorszdgi vastthalézatot tekintve eldgazd
szakasznak®® minésiil.**” A mezdgazdasdgi igények hatdroztdk meg a rentdbilis véllalkozas
tovabbi fejlesztését is.”” Az 1868-ban dradott Pécs és Barcs kozotti®! csatlakozd®? vonal®>
lehetévé tette, hogy az Alfoldrél — a mohdcsi kikétdn 4t — nagy mennyiségi gabondt
széllitsanak Triesztbe.”* Az 1850-et kivetd idészak vasttfejlédésében nagy szerepet jatszott
az alfoldi gabonafolosleg Fiumébe, illetve kiilfoldre torténd szallitdsa. A vastitvonalak mar
az 1860-as évekre meglehetdsen jol lefedék e teriiletet, igy osszekapcesoltdk Béccsel és
Trieszttel. A Buda—Pragerhof vonal megnyitdséval fellendiilt a Triesztbe irdnyulé magyar
export, és ezen keresztiil jutott el a j6 mindségli hazai biza az eurdpai piacra.”>

A korszak harmadik legnagyobb cége az 1856-ban alakult, tobbek kdzott az oszerdk
kormdnytdl megvasdrolt Cegléd és Szolnok kozotti vonalat is tizemeltetd Tiszavidéki
Vastttdrsasdg volt.”® A vallalat az Alf6ldon is folytatta a hdlézat kiépitését, majd 1860-ra
a Miskolc—Kassa szakasz megnyitdsédval®” Ceglédrdl Szolnokon és Debrecenen 4t egészen
Kassdig lehetett utazni.”® Hogy Miskolcrél esak ilyen bonyolultan lehetett eljutni az orszdg
kozpontjdba, a részvényeseknek kdszonhetd, hiszen 8k nem az egységes halézatot tartot-
tdk szem eltt, hanem érdekeiket. Szdmukra az volt relevdns, hogy kdzvetlen kapesolat
j6jjon létre a tiszdnedli dllattared korzettel és a békés—aradi buzatermd tdjjal. E tdrsasig
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vonalai a birodalmi és eurdpai piaci igények kiépitése érdekében késziiltek,”” melyek
koziil a Szajol-Arad, a Piispokladdny—Nagyvdrad és a Mezdtir—Szarvas vonal érdemel
emlitést, de a meglévd vastuthdlézatbol nem sikeriilt kidgazé szakaszokat létrehozniuk.?

A legrovidebb vonallal rendelkezd térsasdg a forgalomnak 1857-ben dtadott 56 kilo-
méteres Mohdcs—Pécsi Vasut.”®' Az épittetésének f6 mozgatdrugdja a Dunagdzhajézisi
Tdrsasdg szempontjdbdl létfontossdgti, Mecsekben fellelhetd szén Dundra valé széllitdsa. >
A vonal kiilonlegessége, hogy az édllam tulajdondt képezte, viszont a késébbi kezeld,
a Dunagdzhajézdsi Térsasdg — mint magyar befektetd — vdllalta az épitkezéshez sziikséges
koltségek fedezésér.”®® A szakaszon sokdig csak teherforgalom folyt, és ez jelezte, hogy
a kiilfoldi t8kével épitett vastit nem szolgdlta a helyi igényeket.**

Megemlitendd még a Pest kdszénnel toreénd elldtdsdra megépiile Magyar Eszaki
Vasut.”® E tdrsasdg fektette le a Pest—Hatvan—Salgétarjdn kozotti vasutat, de csédbe
ment és 1868-ban dllamositottdk — megteremtve ezzel a Magyar Allamvasutakat.?*

Kovér Gyorgy az 1860-as évekig kiépiilt hazai vastthdlézattal kapcesolatban megal-
lapitotta, hogy kapcsolédott a katonai érdekbdl létrehozott, Bécsbdl kidgazé sugaras
rendszerhez, emellett el8segitette a Monarchia élelmiszer-elldtdsat és a vasutak szénszitk-
ségletét.”” Katus kovetkeztetése e korszakkal kapcsolatban az volt, hogy a vastt a szallitdsi
forradalomban fontosabb szerepet jatszott az alternativ szallitdsi lehetdségek hidnya vagy
nem kielégit6 dllapota miatt hazdnkban, mint a nyugat-eurépai orszdgokban. A kiegyezé-
sig bezdrdlag megépiiltek a magyar Alfoldet Bécesel és ezen keresztiil Nyugat-Eurépéval,
valamint a trieszti kikotdvel dsszekotd févonalak.?®

A kiegyezésig létrehozott magyar vastthdlézatnak akadtak birdl6i, hiszen szembeotld
volt, hogy a vonalak nagyrészt birodalmi vagy bécsi magdntdrsasdgi érdekeket szolgdltak,
a nyersanyagok gyors elszdllitdsat biztositottdk, de nem segitették az orszdgos piac kialaki-
tsdt és a nemzetgazdasdgi elképzeléseket hdttérbe szoritottak. A kiegyezés elGestéjére 2153
kilométernyi vastithdlézattal rendelkezett Magyarorszdg.”® Majddn Jdnos megdllapitdsa
szerint a vonalak vezetése és széttoredezettsége kifejezetten hdtrdltatta az egységes nemzeti
piac kialakuldsdt.””® Czére Béla megitélése alapjdn a vasutak kiépiilése lényegesen meg-
véltoztatta az orszdg kozlekedési viszonyait, gyorsitotta a forgalmat és el8segitette a t8kés
fejlédés kibontakozdsdt.”! Mind a két kovetkeztetés helytdlld és megallapithatd, hogy
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a szabadsdgharc leverésétdl a kiegyezésig eltelt id8szak alatt a bécsi kozpontd elvek alapjin
késziilt 4j vonalak a lokdlis érdekek figyelembevétele nélkiil épiiltek, bar vonalvezetésiik
néhédnyszor taldlkozott a Széchenyi-féle elképzeléssel (LASD: 3. ABRA).

Jeimagyardzat: /f'\_lf\LJ,,_v\/_. N 1865

—— Vasbtvonal J -

......... Lbvasit r 2

e Thrgy bvben bt sk
vonal: 215km

e Orszighatir
A vasutgk dsszes Marchegy
hossziisdga: 2159 km

3. dbra: Magyarorszdg vasuthdlézata 1865-ben.

Forrds: http://realzoldek.hu/dok/Peteril aszlo/vasuti-kozlekedes/H-vasuthalozat-1865.png,
2014. 05. 31., 8:58.

2. 4. A vasutak ismét magyar fennhatésag alatt

Egy 4j korszak koszontott be 1867-tel Magyarorszdg torténelmében. A gazdasigi kiegyezés
lehetdvé tette a kapitalizmus gyorsabb fejlddését, ami a vasurtiigy teriiletén is megmu-
tatkozott.”’? A kozlekedési tigyek irdnyitdsa az 1867. évi XVI. tdérvénycikk értelmében
mindkét orszdg sajdt jogkdrébe tartozott.”? Hasonldan fontos intézkedés volt az 1867. évi
XIII. szdmt rendelkezés is. Ez felhatalmazta az érintett minisztériumot, hogy a vasutak és
a csatorndk létesitésére 60 millié eziistforintot vagy 150 millié franknyi kolesont vegyen
fel bizonyos feltételek mellett.”’* Ez a helyzet hosszti ideig nem hozott lényeges valtozdst
a vastépitésben.”” A kiegyezést kdvetden — ami, bar megnyitotta a lehetdségeit egy 0j vas-
ttpolitikdnak — nem volt egyértelmi a kormdny déntése a vasuti rendszer tekintetében.”’¢
A korszak els6 kozmunka- és kozlekedésiigyi minisztere, gréf Mikd Imre?”” 1867-ben
ismertette az orszdggytilés el8tt vasttfejlesztési koncepcidjit. Ez a terv a Széchenyi Istvdn
4ltal rogzitett elvek alapjdn késziile és a hélézat kozpontja Pest—Buda volt.”® A miniszter
misik fontos alapelve volt, hogy a kormdny egyik vastti rendszerhez se ragaszkodjon
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79 {gy megjelent hazdnkban az Gn. ,vegyes rendszer”.*** Ennck egyik oka, hogy

mereven,
a kiegyezési térvénnyel Magyarorszdgnak 4t kellett vennie az osztrdk kormdny 4ltal
kamatgarancidban részesitett Osszes vasutat, azok minden terhével és tigyeivel egyiitt.
Az anyagi terhek nyomasztd stlya alatt a kormdny rdtért az dllamvasiti rendszerre,?!
de ez nem tiltotta a magdnvasutak tovdbbi alapitdsc és mikodtetésér.?®? Ectdl az j
vasutfejlesztési koncepciétol vértdk a hdlézat leggyorsabb kiépitését.?®? A kormdny 1868-
ban megvésarolta és sajit kezelésébe vette a csédbe ment Magyar Eszaki Vasutat,”® és
felallitotta a Magyar Kirdlyi Allamvasutak Uzletigazgatéségét. A Pest—Salgétarjin vonal
1868. julius 1-jével keriilt az 4llam tulajdondba. Miké 1869. oktdber 31-én adta ki az
Allamvasut létrejottérdl sz6l6 alapitd levelet, mellyel megalakult a MAV (Magyar Kirdlyi
Allamvasutak).”® Mindazondltal az épitkezések t6bbségét tovébbra is a magéntdrsasi-
gok végezték, de a Kozmunka- és Kozlekedéstigyi Minisztérium szerzddésekkel prébalta
rakényszeriteni a tdrsasigokat a nemzeti érdekek szem el8te tartdsdra.?®® Kovér Gyorgy
megitélése szerint az 1867 és 1873 kozotti ,vasitldz” éveiben megépitett févonalak mar
a Pest—Buda centrikus gondolatok jjééledését murtattdk.?®”

A kiegyezés utdn a Miké-féle elképzelés mellett Tisza Lajos részletes kozlekedési javaslata
ldtott még napvildgot 1880-1884-ig. A kézmunka- és kozlekedésiigyi miniszter 1873-ban
publikélta elsd izben elképzelését. Ennek egyik fontos szegmense, hogy a magyar vasutat
alkalmass4 kell tenni a keleti kereskedelembe valé bekapcsoldddsra. A mdsik elképzelése,
hogy a kotoeepélyds kozlekedési eszkoz forgalmdr és rentabilitdsic folyamatosan novelni
kell.”®® A magyarorszdgi vastutépitési ldznak azonban az 1873. évi gazdasdgi vélsdg véget
vetett.” A vastt esetében ennck az egyik el8jele, hogy az orszdggy(ilés nem adott ki
1872-t8l mar kamatgarancidt tartalmazé engedélyt, mert az 6ridsi terhet rétt az llamra.
Etedl fiiggetlenil az dllamnak a kordbban megitélt tdmogatdsokart folyésitania kellett,
ami hatalmas, szinte megoldhatatlan problémdkat sziilt. A Keleti Vastt botrdnyos és
visszaélésekkel teli tigye fémjelzi ezt leginkdbb. A beruhdzdsok zomét 1867-t8l 1873-ig
a vastt nyelte el. A pénziigyi nehézségek gyorsan elvezettek a krizishez. Eldszor 1873.
méjus 9-én a bécsi t8zsdén ot be a krach. Ez hamar elérte hazdnkar is, ahol 1869-
ben mdr a ,kis-vdlsdg” is a felszinre hozta a problémdkat. Az dllam 1873 nyardra mdr
fizetési nehézségekkel kiiszkddoet.”® Ezzel egytttal a Tisza-féle koncepcid is bukdsra volt
itélve, olyannyira, hogy az orszdggyiilés a pénziigyi problémdk miatt még a napirendrél
is levette.”! Fellendiilést csak 1880-at kovetben tapasztalhatunk tjfent.”?
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Az 1867 utdni mintegy tiz évben a MAV hozzévetélegesen 1000, mig a magéntarsasd-
gok 2400 kilométernyi 0j vonalat épitettek. Megdllapithaté tehdt, hogy a magdnvasutak
tovabbra is kiemelkedd szerepet jdtszottak a hazai vasttfejlesztésben. A kiegyezési torvény
aldirdséval rogzitették: a magyarorszdgi vasutak engedélyezése az orszdggytilés jogkorébe
tartozik. Pontosan meghatdroztdk ennek a menetét. A kormdnynak azonban az 5-6 szdza-
lékos kamatgarancia mellett sem volt kelld befolydsa a maginvasutakra. A kamatbiztositdsi
rendszer a visszaélések, a ,,sdpolds” melegdgya lete.”® Ennek tiikrében folytatddott tovdbb
a vasttépités Magyarorszdgon.

AMAV nagy jelentdségre tett szert az 1867 és 1880 kozotti idszakban. Megalakulssdt
kéovetden egymds utdn épiiltek ki a vonalai. Az 1868. évi XLIX. torvénycikk alapjin
meghatdroztdk az 4llami vastt épitési irdnyait. Ilyen volt a Zdkdny—Zdgrab, Hatvan—
Miskole, Kdrolyvéros—Fiume, Salgétarjin—Besztercebdnya és Miskolerdl a vasiparral
foglalkozé vidék egyes volgyei felé vonalak létrehozdsa.”** Ezek mellett a MAV a fent
megjelole id6szakban még szdmos vastti szakaszt helyezett tizembe.?” A térsasdg vonalai
az dllamositdsok kovetkeztében is béviiltek, egyrészt a bukds elétti vasutak szanaldsdval.
Misrészt a céltudatos dllamositési politikdnak kdszonhetben, mivel a kormdnynak alig volt
befolydsa a gyakran az orszdg gazdasdgi érdekeivel szembekeriil§ magdntdrsasdgok miiks-
désére. A magdnvasutak szdma gyarapodott a kiegyezés eléttihez képest. Erdekeltségi
teriiletiikon nagyobb hossztisigti hdlézatot kivdntak kiépiteni, anyagi nehézségeik vagy
éppen éllamositdsuk miatt azonban ezeket a célokat csak részben tudtdk megvaldsitani.

Az 1880-ig tarté idSintervallumban az aldbbi véllalatok tizemeltettek vonalakat
Magyarorszagon: Magyar Eszakkeleti Vastttdrsasdg, Alfold—Fiumei Vastttdrsasdg, Vig-
volgyi Vastt, Keleti Vastit, Magyar Nyugati Vastt, Duna—Drdvai Vastt, Gy8r—Sopron—
Ebenfurti Vastt Rt., Arad—Csanddi Vasat, Magyar Eszaknyugati Vastt (vonalépités
eléte feloszlotr),”” Els@ Erdélyi Vasut, Elsé Magyar Gécsorszdgi Vastt, Kassa—Oderbergi
Vastt, Pécs—Barcsi Vasut.”® A tdrsasdgok elnevezésébdl adéddan is érzékelhetd, hogy az
orszdg egyre nagyobb teriiletét sikeriilt bekapcsolni a vastre kozlekedési vérkeringésébe.
Magyarorszdg vastti térképe 1880-ra mdr nagy hasonlésdgot mutatott a Széchenyi-féle
koncepciéval.?® Févonali (tdrzsvonali) strukedrdnk jelentds része kialakult, melybdl
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4. dbra: A magyar vasithdlézat 1875-ben.

Forrs: http://realzoldelk.hu/dok/Peteril aszlo/vasuti-kozlekedes/H-vasuthalozat-1875.png,
2014. 05. 31., 8:56.

Ha behatéan megvizsgaljuk Magyarorszdgon az 1850-t8l 1880—84-ig terjedd iddszakot,
akkor ldtjuk, hogy a vastthdlézat fejlesztésében tobbféle érdek is fontos szerepet jétszott.
Erdési Ferenc érdekkategorizdldsa alapjén kett§ emlithetd: a birodalmi és orszdgos (magyar
4llami) érdek. Az elsd csoportrdl azért beszélhetiink, mert a vasttépitkezések kezdetén az
osztrék kormdny Bécs kdzpontt elképzelései érvényesiiltek. Terveik alapjin a magyaror-
szdgi vonalak elkeriilték volna Pest—Buddt, és agrartermékeink Bécsbe, illetve Trieszten
keresztiil t6rténd szallitdsdt irdnyozedk el8. Ezt a célt rovid ideig tudtdk csupdn fenntartani
és megval6sitani, hiszen egyrészt a magdnvasutak épitési irdnyvonalaiba csak részben volt
beleszdlasuk, masrészt az OMGE véleményét sem hagyhattdk figyelmen kiviil. 1867 el6tt
avastthdlézatunk nagy része — féleg az alfoldi — mar Pest—Buda kézpontira formdlédott.
Erd6si tanulmdnydban hangsilyozza, hogy bar hidnyos a hdlézat, de ez abbdl adédik,
hogy teljesen még nem is alakult ki. Mindemellett a korabeli birdlatok szerinte nem
teljesen helytdlléak, mert orszdgunk egyoldalt agrrstrukeirdjabol adéddan az oszerdk,
illetve a nyugati terményexport jobban szolgilta a gazdasdgi érdekiinket, mint a nyugati
piacon veliink konkurens, Délkelet-Eurdpa felé létrehozandé vaspélya.®” A mésik az
orszdgos érdek. Ennél 1867 cezdrat képez Erdési szerint, mert elétte err6l nem igazdn
lehetett beszélni. A viszonylagos dllami fiiggetlenségiink kozepette [étrejoteek az orszdgos
érdekek érvényesitésének gazdasdgpolitikai feltételei. Az dllam megalapitotta a MAV-ot,
és a magdnvasutak épitésének anyagi tdimogatdsit felcételekhez kothette. Erddsi szerint
azonban egy ideig nem volt egyértelm(, hogy ez milyen szerkezetben szolgdlnd a magyar
dllam érdekeit. A hélézatfejlesziések koziil végiil nem az alfoldi terményeket nyugati
irdnyba széllité vonalak kiépitését tdmogattdk hathatésan, hanem a kormdnyzat Buda-
pestet® a Monarchidn belil Bécs ellenpélusdnak kivinta megtenni, ezenfelil eurdpai
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metropolisszd toreénd fejlesziésée a kozlekedési hdlézaton kereszeiil. Ezt a torekvést titk-
rozte az dllami févonalak fejlesztése Budapest felé, a megkezdett transzverzilis épitkezések
ledllitdsa, valamint forgalmuknak a f8vdros felé valé terelése is.*

A fejlesziést el6remozdité kiillonbozd érdekek mellett az is megjegyezendd, hogy a vastt
a polgdrok életmddjdban, a kézigazgatdsban, a kereskedelemben, az oktatdsban és az
egészségligy teriiletén is nagy véltozdsokat idézett el8.5

Ezzel egy korszak lezdrult a magyar vastttorténetben, hiszen a kowotepalyds kozlekedési
eszkoz orszdgos jelentdségl, a f6- és az abbdl kidgazé mellékvonali hdlézat hozzdvets-
legesen kialakult. A tovdbbiakban sziikség volt nagyobb teriileti lefedettségre és a helyi
igényeket szem el6tt tart6 lokalis vasutakra is, bdr ez a korszak feltételei mellett még nem
volt gyorsan megvaldsithatd.

2. 5. A helyiérdekii vasutak kora (1880/1884-1920)

A bécsi t6zsdén |, fekete pénteknek” elkeresztelt 1873. mdjus 9-¢ alapjaiban rengette meg
amagyar pénzpiacot is, és kdzvetve megvaltoztatta a magyarorszdgi vastitépités jellegét. A kiil-
foldi befekeet8k helyett a hazaiak kertiltek el8térbe, és a magyar gazdasigi életben tovdbbra
is a kototepdlyds kozlekedési eszkdz létrehozdsa volt a legstabilabban jovedelmezd dgazat.>*

Még mieldtt részletesebben taglalndm a helyiérdek(i vasutak hilézatdnak kialakuld-
sdt, szitkséges megemliteni, hogy 1880 utdn tovdbbi févonalakat is tizembe helyeztek.
A legjelentésebb ezek kozill a ,,(s. Kir. Szab. Osztrdk— Magyar Allamvasiit- Tdrsasdg”
(Osztrédk—Magyar Allamvast) yversenyvonala” > a Dél-Dundntdl és Szlavonia magyar
févérossal valé kozvetlen dsszekottetését biztositd, 1882-ben megnyilt budapest—pécsi
vasut,®® de hasonlé volt a teljes hosszdban 1883-ban dtadott budapest—zimonyi vasit
is.>%? Az 1884-ben tizembe helyezett kelenfold—tjszényi szakaszon keresztiil pedig létrejott
a Duna jobb partjdn hazddé kozvetlen Budapest és Bécs kozotti kapcesolat.®'® Majddn
szerint a nemzeti piac érdekei keriiltek el8térbe a vasttépitések tekintetében az 1884-ig
terjedd id8szakban. A kormdny csak a f8vdrost fejlesztd centrdlis hdlézat részeként vagy
nagy gazdasdgi térségek osszekotdjeként funkciondlé févonalak épitésére adott engedélyt.
AMAV megalakuldsa utdn egyre inkdbb nétt a cég szerepe a vastitvonalak kivitelezésében
és azok tizemeltetésében is.®'" Ezt a célt szolgdlta az dllamositds is, ezzel drasztikusan
novelve az dllami vasdtvonalak hosszdt.’!?
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Az orszégos jelentdségli vaspalydk kiépiilése utdn, mds teljesit6képes kozlekedési dgazat
hidnydban, sziikségszert volt, hogy a févonalaktdl tévolabb esd, elzdrt, de nem jelentékte-
len, kozgazdasdgi értelemben fontos, f8ként mez8gazdasiggal foglalkozé vidékek vasutat
kapjanak. Erre a célra kezdték kiépiteni vildgszerte a f6vonalakhoz képest varhatéan kisebb
forgalommal és alacsonyabb miszaki szinvonallal bird helyiérdek(i vasutakat.’'? Fontos
tisztdn ldtni a helyiérdekd vastt terminolégidjdt is. Ez a klasszikus értelm( fogalom nem
fedi napjaink HEV kifejezését. 1880-ban jelenik meg hivatalosan, elétte nem létezett.
Elétorténetén a szdrny- és mellékvonalak®* histdridjét értem, amilyen értelemben Majddn
Janos is hasznalja a fogalmat a Helyiérdekii vasutak é kiépiilésiik a Dundntiilon cim{ mono-
grafidjdban. A szerz§ egy mdsik tanulmdnyédban tgy fogalmaz, hogy a HEV-ek ,z fSvonalakra
1orténd drufelhorddst biztositd, elsésorban dllami pénzbdl épiilt, mdsodosztdlyi vonalak” >

Ebben az értelemben taldlunk utaldst Széchenyi Istvdn Favaslat a magyar kozlekedési
iigy rendezésériil cim munkdjdban is az ilyen tipust vonalakra, természetszer(ileg nem
olyan kiforrott forméban, mint az a késébbickben jelentkezni fog. O ezeket a magdnipari
tevékenységet serkentd ,osszekdttetési szdrnyvonalakként” nevezi.*'® Majd 1848-ban
a XXX., ,a felelés ministerségnek a kizlekedés irinti teendoirdl” rendelkezd tdrvénycikkben
meghatdroztdk, hogy hat Gj vonal létesiiljon Pest—Buddrol, de ezek vegyék figyelembe
a helyi igényeket is.’"” Ez a torvény intézkedett elészor Magyarorszdg torténelmében

ideiglenes jelleggel mellék- és szdrnyvonalakrgl.?'®

Hollén Erndnek, a Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet alapit6janak és elsé elnskének
1865-ben jelent meg az ezzel kapcsolatos, CMagyarorszig forgalmi sziikségletei s a vasitiigy-
nek az 1ijabb kiféjlédése cimet viseld monogréfidja. ., Az utazds kényelmével isszekapcsolt
idényerés, a sziikségletek konnyitetr beszerzése s elszdllitdsa, a terményezd erdk nivekedése,
a birtok értékének emelkedése, s mindezek kovetkeztében a nemzeti kizjollét gyarapoddsa — ezek
azon jelenségek, melyekben a vasiit terjedésének jotékony hatdsa mutatkozik.”?" Ez a bizo-
nyitéka annak, hogy a vastt a nemzetgazdasdg titéerét jelentette. Leirta azt is, hogy nem
a gydraknak és az tizemeknek kell a koot palya mellé telepiilniiik, hanem ,a vasutaknak
kell az iparos székhelyekig elényomulni. .. Mert minél elébbre halad a vildg-urhdls kiépitése,
anndl t6bb oldalpdlydkat latunk a mellékutakon kidgazni”* A szerz szerint ,a vildgforga-
lommal’ val6 érintkezés jelenti a gydrak fejlédésének zdlogdt, de hasonléan gondolkodik
a mez8gazdasigi termények szdllitdsdval kapcesolatban is. Holldn kutatdsaira tdimaszkodva
megdllapitja, hogy az orszdgos ,,nagy vonalak” nem tudjik kielégiteni az akeudlis forgalmi
igényeket. Egyetlen mddon lehetne javitani a kozlekedést: a szdrnyvonalak kiépitésével.
De leszdgezi azt is, hogy nagy kivitelezési koltsége nehézzé teszi ezek 1étrehozdsdt, ezért ez
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esetben ,a kisebb forgalomnak oly szdllitdsi eszkozokre van szitksége, melyek a helyi forgalmi
viszonyokhoz alkalmazva, kevesebb kiltségbe keriilnek.”*' Végiil kijelenti, hogy sziikségszer(i
lenne tapasztalte kiilfoldi szakemberek véleményére is tdmaszkodni az ,,0lesd, mdsodrendyi
vagy mellék-pdlydk” megépitése tekintetében. Holldn a skét példdbdl kiindulva prébalja
meg a magyar viszonyokra adaptdlni a vasitnak e formdjét. Ennek el8nye a koltségha-
tékonyabb kivitelezés, félrees8bb teriilet bekapcsoldddsa a kdzlekedés vérkeringésébe,
és nem utolsésorban ez ,gazdagabb forgalmat fog a nagy vonalra kozvetiteni” 3** Nem
sokkal késdbb jelent meg (A hazdnkban eddig vasiitpdlya nélkiil lévé vidékeket, mi médon
lehetne olcsé vasutakkal elldmi cimG tanulmdnya is. E helyiicc megfogalmazza, hogy ,a
railways occonimics mintdjdra késziilt vasutak, alkalmas médokat nyijtanak arra nézve, hogy
hazdnkban a kizlekedési fSerekbez vezetd mellékutakat javitsuk, s forgalmi szitkségleteinkhbez
képest vasutakkd alakitsuk” 3 Holldn Ernd tehdt egyértelmien a vicindlis vasutak mellett
érvelt, de azt is leszogezte, hogy a Skdcidban és Franciaorszdgban tapasztalt modellt a hazai
viszonyokhoz kell kompatibilissé tenni. El8szor is azt sajdt forgalmi sziikségleteinkhez kell
igazitani, méstészt ,.a magyar vasutakar olcson és takarékosan kell kidllitani”. Nem melléke-
sen a mdsodrend(i vonalak az egyes vidékek érdekében épiilnek, és a szerz§ szerint minden
bizonnyal a helybélick (ez alatt f8ként a foldbirtokosokat, kozségbelieket, iparvdllalat- és
gydrtulajdonosokat, ill. a nagy vasiti tdrsasdgokat érti) fogjék megépiteni ezeket, hiszen
hasznot htizhatak a kdtotepdlyds kozlekedési eszkozbdl. Mindazondleal sziikségeltetik egy
épitési rendszabaly megalkotdsa is.** Végiil Holldn Az olcsé vasutak tdrgydban kikiilditt
bizottmdny munkdlata cim@ tanulmdnya emlithetd. Ebben a szakember az olcsé vasutakkal
kapcsolatban az Orszdgos Magyar Gazdasdgi Egyesiilet Kozgazdasigi Szakosztdlya elé
terjesztett véleményét publikdlta 1865-ben. A munka részletesen bemutatja a mdsod-
és harmadrendd vasutak létrehozdsdhoz szitkséges tdrsasdgok jogait, kotelezettségeit,
az 4llamcdl kapott szubvencidt, az al- és felépitmények technikai paramétereit, majd
a sziikségszerlien megépitendd vonalakat veszi sorra és azok megépitésének feltételeit is
taglalja.’> Ebb8l megallapithatd, hogy mér az 1860-as években felvetddik a mellékvonalak
megépitésének sziikségessége. Holldn Ernd volt ennek az egyik legkordbbi zdszlovivdje,
de az igazi 4cedrés e tdrgyban csak késébb fog jelentkezni.

Az orszdggy(ilés 1868-ban jovdhagyta az ideiglenes vastt-engedélyezd rendelecét. Ez
kimondta, hogy magdnhaszndlatra vagy sajét teriileten valé vasit létesitéséhez egyszert
épitési engedély sziikséges. Ennek a megaddsa a szakért6i vélemények utdn a kormdny
kompetencidja.’®® ,,Oly vaspdlya épitésére ellenben, melynek rendeltetése az, hogy nyilvd-
nos személy- és druszdllité eszkiozkép szolgdljon, vagy mely valamely orszdgur bdarminemii
vaspdlydvd dtalakitandd, a kormdnyhatisdg részérdl kiilonds engedély sziikséges, még az
elémunkdlatokra, magdnak a pdlydnak, s az ahhoz tartozd épiiletck elddllitdsdra.”>” Ezzel

321 I.m.27.

322 I.m.3,15,28,80.

323 Hollén 1865/A, 39.

324 1.m.35-47.

325  Hollin 1865/B, 314. fiizet, 313-356.

326 88. A m. kir. ké: ka és kizlekedési minisztériumnak 1868. évi jiilius hé 8-dn kelt rendelete, a magyar korona teriiletén létezé mindennemii
magdn vaspdlydk épitésére sziikséges engedélyek tirgydban. In: Magyarorszagi rendeletek tira. Mdsodik folyam, 1868, Pest, Rath Mo, é.
n. 247., Dobiecki 1893, 13.

327  Dobiecki 1893, 13.




48 A VASUT EPITESTORTENETE MAGYARORSZAGON

barki szdmdra lehetdvé valt — megfeleld feltételek mellett — egy-egy Gj vasit megalapitdsa.
Haich Kdroly m. kir. udvari tandcsos, a késébbi GYSEV vezérigazgatdja monografidja-
ban megemliti, hogy 1870-ben Magyarorszdgon az Osztrdk—Magyar Allamvastc 4ltal
kiépitett olcsé mellékvonalak hozzdjérultak ahhoz, hogy a helyiérdekii vasit hazdnkban
meghonosodjon. Ilyenck a Valkdnyt Perjdmossal 6sszekotd, az 1874-ben dradott vojrek—
németbogsdni, tdtmegyer—nagysurdny—nyitrai szakaszok, végiil a MAYV kezelésébe keriilt
»Gomari iparvasutak” is.>*

Emellett megemlithetd az arad-kérosvolgyi vasut lérejotte is. E helyiice az 1860-as
években felmeriilt egy vonal létrehozdsdnak az 6tlete. A mozgalom élharcosa, Atzél Péter
birtokos Arad megyében szinte mindenkit meggydzott terve timogatdsarol. Ez az 1870-es
években realizdlddotr is. Kiilfoldi mérnskok is bekapesolddtak a munkalatba, és emiatt
az Osszegek Oridsira ragrak, de ezt Atzélék nem tudedk teljesiteni. Ekkor, 1873-ban keriilc
kapcsolatba Atzél Boros Béni mérndkkel. Az 6 tervei nyomdn végre a helybéliek elérhetd
kozelségben ldchattdk a hén dhitott vonalukat. Aczélék e dokumentumokart a kormdnyhoz
benyujtottdk és 1875-ben-ben a XLIV., az Arad—kirisvilgyi II-rendii vasit kiépitése
tdrgydban®® cimi torvénycikk elfogaddsdval egytttal az engedélyokiratot is megkaptdk
tervezetiikkel kapcsolatban.?*® A pdlya épitésénél minden érintett telepiilés, ipartelep és
magangazda érdekeit szem el6tt tartotedk. Ezzel érék el, hogy a lokdlis kotédéstt embereket
is érdekeltté tegyék a vasttépitésben, és egyittal anyagi timogatdsukat is elnyerjék.%!
Ilyenre kordbban nem volt példa még Magyarorszdgon.

Actorést az 1880. évi XXXI. a helyi érdekii vasutakrol sz616 torvénycikk eredményezett.
E vasutak célja, ,hogy az illetd vidék forgalmi és kizgazdasdgi igényeinek megfeleljenek’”.
Emellett pontosan leirtdk az engedélyezési eljdrds menetét, a vasutak jogait és kotelezettsé-
geit.3? Bzt egészitette ki el8szor egy 1880. évi szabdlyrendelet, mely arrdl intézkedett, hogy
A vastitengedélyezési targyaldsok csak az eldzetesen foganatositort kizigazgatdsi bejdrdsok utdn
Jfognak megtartatni, amidén a kizmunka- é kozlekedésiigyi minister mdr birtokdban leend
az ezen tdrgyaldsok czéljaira sziikséges kimeritd adatoknak és ismerendi az isszes érdekeltek
kivdnalmait is.”*? Ezutdn a kordbbi térvény tovdbbi tartalommal béviile 1888-ban a IV,
a helyi érdekii vasutakrol szél6 1880. évi XX XI. torvénycikk modositdsdrdl és kiegészitéséré P>
cim{ rendelkezéssel. A helyiérdeki vonalak az intézkedések kovetkeztében gomba médra
szaporodtak Magyarorszdgon, Ujra fellenditve a hazai vasatépitkezéseket. A hdlézat
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bévitése indokolt volt, hiszen az orszdg kototepalyds vonallal valé elldtottsiga a hazai
adottsdgokhoz és a nyugati dllamokhoz képest eléggé alacsony szinten mozgott.*® Ezek
finanszirozdsdt a hazai nagybankok és a német t8ke bevondsdval sikeriilt megoldani.?*”

Kdllay Béni politikusnak 1881-ben jelent meg a helyiérdek( vasutakkal foglalkozd
monogréfidja. A szerz8 az ilyen tipust vonalakat ,vidéki vasutaknak” hivja, de ez nem
a vasutak technikai és forgalmi szempontbdl t6rténd osztdlyozdsira vonatkozik, hanem
a kedvezdtlen kozgazdasdgi és pénziigyi viszonyok kozott is gyors és jelentds vasuti épit-
kezést eredményez8 mddot jelent. Kiépitésiiket Kallay rendkiviil fontosnak tartja, hiszen
szerinte az orszdg minél t6bb vidékét kellene bekapesolni a kézlekedési vérkeringésbe.
Ennek kovetkeztében élénkiilne a belfoldi drucsere, novekedne a termelés és a fogyaszids,
végil kiilfsldre nagyobb mennyiségben és rovidebb id8 alatt jutndnak el a terményeink.
Ez utébbi azért bir nagy jelentSséggel, mert USA, Ausztrdlia, Oroszorszdg és Romdnia
az 1880-as években komoly vetélytdrsnak szdmitott mar a Nyugat-Eurépéba irdnyulé
exportot tekintve, és Bulgdria is hasonlé szerepre torekedect.*®

Erdemes megvizsgdlni a HEV-ek létesitésekor lejétsz6dé engedélyezési folyamatot.
Barthos Andor a CMagyar vasuti jog taglalata ciml munkdja tokéletesen illusztrdlja az
dllam szerepét a vasutépitésben: ,,(Az dllamnak elsérendii foladata, hogy mindazokat
a tényezdket, melyek a kizgazdasdgi élet fejlédésére dontds hatdssal vannak, szigorii ellendrzése
ald vonja, s a menynyiben a fejlédés foltéreleit az egyes mdr megszerezni nem képes, ezeket az
dsszesség szervezetét képezd dllam szolgdltassa.”*® Ebbél a citditumbdl kideriil, hogy az dllam
mintegy sziikségszerlien feliigyeli, és ha kell, beleavatkozik a vasttépitésbe. A vicindlisokon
valé eldmunkalatok végeztetéséhez elengedhetetlen egy un. elémunkdlati engedély. Ezt
a kozmunka- és kozlekedésiigyi, majd 1889-tdl a kereskedelemiigyi minisztert6l**° kell
kérvényezni, és barki megkaphatja az orszdggytilési képvisel6kon és koztisztvisel6kon
kiviil, aki e kérvényée benytjtja egy, a vonalat dbrdzold wérképpel egytitt. A dontés ter-
mészetszerlileg a miniszter kezében van. O sajdt beldtdsa szerint hozhatja azt meg, és
egy évre és tobbszori évenkénti hosszabbitdssal adhatja meg.®*! Ezutdn az dltaldnos és
a bejdrdsi terv bemutatdsa kovetkezik, majd az engedélyes a vonal kozigazgatisi bejdrdsdt
kérelmezheti. A miszaki mivelet megtorténtée kdvetben a miniszter beutaztatja egy
szakavatott csoporttal a vonalat, és ha ,a helyszini vizsgdlat kielégitd eredménnyel jdrt”,
elrendeli az 6sszes érdekelt részvételével a tényleges bejdrdst. Itt megallapitjdk, hogy a vonal
nem sért-e kdz- vagy magdnérdeket, nem zavar-e kozlekedési titvonalat vagy vizfolydso-
kat. A miniszter elrendelheti az e helyiitt jegyz8konyvbe foglalt kiegészitések és Shajok
utdn az engedélyestdl a koltségvetés pontos megaddsit. Az engedélyesnek a pénziigyi
alapozdsra is el8terjesztést kellett tennie, ahol a vonal megépitéséhez szitkséges hozza-
jruldsokat, dllami tdmogatdsokat és segélyeket kellett kimutatnia. A tényleges épitési
t8ke 35%-4t torzsrészvénnyel lehetett dsszeszedni. Ennek 30%-4t eredetileg készpénzben
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kellett befizetni, majd 1888-tdl részvények jegyzésével vallalhattdk az érdekeltek. Az
egyharmadnyi torzsrészvény®* dsszegébe beleszdmitottdk a postai és katonai szallitdsért
kapott kinestdri tdmogatdst, a falvak, vdrosok és megyék kozmunkaalapjaira felvett és
torzsrészvények jegyzésére forditott pénzeket. E részvények hosszt tdvi befektetéseket
jelentettek, és biztositottdk a vallalat miikodéséhez sziikséges alapot. A helyiérdek(i vasutak
esetében leggyakrabban a vonal mentén gazddlkoddk, az orszdgban ¢l befektetSk, az
érintett telepiilések, az érdekelt varmegyék jegyezték ezeket.**® A vicindlisok tényleges
épitési t6kéjének fennmaradé 65%-dt dltaldban els6bbségi részvényekkel*** fedezték.?*
Ezek az els6bbségi részvények képezték a bankok finanszirozdsi tevékenységének alapjdt,
mivel a pénzintézet ezeket vagy tulajdonul vette meg, vagy kézizdlogra nydjtott koleson
alakjdban folyésitotta a vasutépitésre szolgdlé t8kée.* Ebbdl ldthatd, hogy a vasutak
rendszerint , kdlcsonpénzbdl” létesiiltek.’” A magyarorszdgi vasitépités kezdeti fézisiban
dltaldban a francia és az osztrdk—német t8kések és pénzintézetek voltak érdekeltek.’*
A helyiérdekii vasutak esetében a finanszirozdst azonban leginkabb orszdgos halézattal
rendelkezd bankok, illetve takarékpénztdrak folytattdk le.>* A tervezett koltségvetés
osszedllitdsa utdn lehet kérvényezni a vonal engedélyezési tdrgyaldsra valé bocsdtdsat.
A milszaki osztdly” koltségvetési dtvizsgaldsdt kovetSen a miniszter dsszehivja az engedélye-
zési feltételeket megallapité ,dllandé vasttengedélyezési bizottsdgot”. Ezek nyilvdnossdgra
hozdsa és tudomdsulvétele utdn a miniszter az ,.engedélyezési biztositékor”, az épitési tdke
5%-4t kéri az épittet6tdl, majd kérvényezhetd az illetd helyiérdeki vasat engedélyezése.
Az eljérds ezt kovetben a miniszteri tandcs eldtt folytatddik. Ennek a beleegyezésével
ez felterjesztés formdjdban a kirdlyhoz keriil el6zetes aldirdsra. Végiil az térvényjavaslat
formdjéban az orszdggyilés elé keriil, melynek kedvezd dontését kovetben a kereskedelem-
tigyi miniszter kibocsdthatja az engedélyokiratot. Ez magdban foglalja a vastit nevét vagy
a testiilet pontos megnevezését, kimondja, hogy a pdlya épitésére és tizleti berendezésére az
okmdnyhoz csatolt feltételek mérvadok, és a miniszter engedélyezhet kivételes esetekben
ezektd] valé eleérést. Tartalmazza emellett az épitési terv miniszterhez valé benytjtdsdnak
hatdridejét, aki ennek nyomdn az engedélyt kiadja. Meghatdrozza a vastt épitésének
befejezési id8pontjdt, az épitési tényleges t6két, mig a névleges Osszegét a miniszterrel
egyetértve kell megéllapitani. El8irdnyozza, hogy minden épitési anyagot belfoldrél kell
beszerezni — ezzel is tdimogatva a hazai ipart —, tovabbd rendelkezik az épitési biztositék
pénzbeli mértékérdl a késébbi potlélagos egyéb munkak elvégzéséhez, a menet- és széllitdsi
dijakrdl, a postaszallitdsi kotelezeteségrdl, a tdvirda, tdvbeszéld és biztositdberendezések
megépitésérdl, a hirom hénapon beliil torténd részvénytdrsasdg alapitdsdrol, az dllam
hdramldsi jogardl és a vonal folyamatos szinten vald tartdsdrdl. Az engedélyes az ennck
nyomdn elkésziilt terv bemutatdsdt kdvetden kérvényezheti az épitési engedély kibocsdtd-
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sat. Ennek dtvétele utdn megindul a vastit szdmdra sziikséges foldek kisajétitdsi eljdrdsa. Az
épités befejezésekor az Gjonnan alapitott részvénytdrsasdg a vonal mitanrenddri bejardsit
kezdeményezheti. Ez az eljdrds vizsgdlja, hogy megfelel-e a vonal a kdtelezd eléirdsoknak.
Ha itt nem meriilnek fel aggdlyok és problémdk, akkor a bejdrds vezetdje a minisztertsl
nyert felhatalmazdsa alapjan €16 széval megadja az engedélyt, majd a felettese ezt irdsban
is rogziti. Ezt a pdlya megnyitdsa, és roviddel azutdn annak miiszaki feliilvizsgdlata koveti,
ahol jegyz8konyv készill az esetleges pStldsokrol. Az utd-feliilvizsgalatot és a telekkonyvi
dtvezetéseket kovetSen a miniszter a még letétben tartott épitési biztositékot is visszautalja,
és a vicindlis épitését teljesen befejezetinek nyilvdnitja.>® Lathaté tehdt, hogy milyen
procedira el8zte meg egy helyiérdek(i vasit tényleges megépitését és tizembe helyezését
1880 utdn. A vicindlisok létrehozdsdt engedélyezd torvények serkentéleg hatottak a hazai
vasttépitésre, hiszen konnyitettek a kordbbi engedélyezési eljardson.

A torvényi szabdlyozds utdn ugrdsszertien nétt a vonalak hossza a vicindlisok kénnyen
szervezhetd kivitelezése okdn, de az ,0lcsd vasurak® sok helytitt kanyargds pdlyavezetést
eredményeztek, mert a vallalatok és a mezdgazdasgi kdzpontok érdekeit nem lehetett
figyelmen kiviill hagyni, ezért szdmos esetben egy-egy telepiilés nem kapott dllomdst.
Emellett megemlithetd, hogy a ,vasittdl vald rettegés” is elsegitette ezt a tendencidt,
hiszen sok helyen a parasztgazddk birtokaikat, 4llataikat félteteék, mig a vérosi polgdrok
4dzkodtak az 4j kozlekedési eszkdztdl, annak késdbb ismerték csak fel elényeit.®>! Ahol
viszont kiépiilt a vasit, ott szdmtalan eldnnyel kecsegtetett. Mézes Mihdly az erdélyi vasit
regiondlis fejlédésre gyakorolt hatdsait vizsgdlta egy tanulmdnydban, és arra a kovetkezte-
tésre jutott, hogy a kototepélyds kozlekedési eszkoz megteremiése eldsegitette a gazdasdg
fellendiilését és a modernizdcié felgyorsuldsit a bekapcsolt teriileteken. Tébb konkrét
okot is megjeldlt, igy példdul, hogy a vasttépités munkaalkalmakat teremtett, és ennek
hatdsdra a bérek dtlagosan emelkedtek. Tovabbd meggyorsult a migricié a palya mentén,
szivohatdst gyakorolt a kivitelezés az iparra, és igy ndvekedett a vas- és az acéltermelés,
vagongydrak alakultak és egy sor ipardg indult fejlédésnek. Megvéltozott a belsd piac
mechanizmusa is, hiszen a vdrosokban és kornyékiikon kiépiilé gydrak és tizemek innentdl
messze vidékeken vagy akdr orszdgosan is forgalomba hozhatték druikat, igy konkuren-
ciaharcot és egységesebb belsd piacot teremtve.?

Ebben a korszakban keriilt reflekcorfénybe Baross Gédbor (1848-1892) tevékenysége,
aki el8szor dllamtitkdrként, majd miniszterként nagy eréllyel irdnyitotta a kozlekedés
fejlesztésér.>® FEbb intézkedései kozé tartozik a vasiti szdllitds tarifdinak teljes meg-
valtoztatdsa, az Gn. zénatarifa bevezetése (nem kilométerenként, hanem szakaszonként

szabta meg a viteldijakar).?> Masik érdeme, hogy a kordbbi deficites MAV a kincstérba
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befizetd céggé valtozott, illetve Gydr neki is koszonhetden valt prosperdld vaross,* hiszen
a telepiilés a Bécs—Trieszt vonal megnyitdsit kovetden elveszitette kordbbi 6sszegytijtd és
elosztd jellegét. Ebbdl a kiutat a gazdasdgi modellvaltas jelenthette csak. Ezt a gy6ri elic
mértékad6 korei az 1880-as évektdl egy gydralapitdsi hullimmal megkezdték. Emellett
a helyi vallalkozdk kezdeményez8 szerepe is igen jelentds volt, igy Gy6r — Barossnak is
koszonhet8en — a 19. szdzad végére fellendiild ipari vdrossd fejlédote.’> A vasminiszter-
nek” nevezett Baross a kordbban elkezdett dllamositdst miniszteri ténykedésének 1886-o0s
kezdetétdl még gyorsabb titemben folytatta. Az Osztrék Allamvasutak hazai vonalait is
sajat kezelésbe kivanta venni, és elérte azt, hogy a véllalat az Osztrik—Magyar Allamvasutak
nevet vegye fel és Budapestre helyezze az orszdgban miikédéd vonalak igazgatdsdt.*” Haldla
eléte nem sokkal, 1891-ben befejezddott a nagy dllamositdsi hullim. Ezt koveten a MAV
rendelkezett hazdnkban a leghosszabb vonalhdlézattal, és ezzel egytttal a vastti kozlekedés
terén az irdnyit szerep is az 4llami térsasigndl dsszpontosult. A MAV vonalainak hossza
1891-re 7411 kilométer lett, mig a magdnvasutak 1322 kilométerrel, a HEV-ek pedig
2944 kilométerrel rendelkeztek.? Baross haldla utdn sem 4llt meg a fejlédés, a vastc
lett a gazdasdg legdinamikusabban névekedd dga. Fejlédésének mértéke tobb nyugati
orszdgéndl is nagyobb volt.’>

A folytonos fejlddés azonban nem jelenti azt, hogy nem mutatkoztak kisebb-nagyobb
hulldimvslgyek, illetve problémak. Az 1890-es évek mdsodik felére bedllt a HEV-ek épi-
tésében egy stagndld dllapot. Ezutdn rogvest napvildgot ldcrak a kiilonbozd kozgazdasigi
és mérnoki tdrsasdgok kritikdi.*® Dobiecki Sdndor miniszteri tandcsos 1896-ban az I.
Orszdgos Magyar Technikus Kongresszus Vasuti Szakosztdlya elétt a Helyiérdekii vasutakra
vonatkozd torvények médositdsdrsl el6adott tanulmdnydban arra hivta fel a figyelmet, hogy
az ,o0lcsé vasutak” csak akkor ,felelnek meg a hivatdsuknak”, ha azokat a tulajdonosuk
kezeli, ezzel 6ndllé iizemkezelésre kényszeritve 8ket. A probléma forrdsa a szerz§ szerint,
hogy a vasutak épitési koleségei annak ellenére, hogy az épitési anyagok nem dragulak,
magasabbak lettek. Legnagyobb hidnyossdg ugyanakkor az, hogy ,mi csak kapta szerint
épitiink”, igy ,nehézkes kezelésii és a helyi sziikségletekhez sem alkalmazkods 1l-od vagy ha
jobban tetszik Ill-ad rangii vasutakat épitiink” ' Nem késziil engedélyezést megel6z8
tanulmdny ezek esetében. A cél az lenne, hogy ,az alapitdskor az egész dsszetartozd vidék
sziikségleteinek lehetdleg egységes kielégitésére kell torekedniink” 3°* Dobiecki térekvése, hogy
a kordbbi tdrvények végrehajtdsdt igy mddositsak, ezzel a fejlédésiik eléet annak géait
lebontsak.*®® A javaslat nem taldlt siiket fiilekre, hiszen a Kongresszusnak a (Wagyar
Mérnik- és Epitész-Egylet Heti Ertesitdjében még ugyanezen évben egy, a miniszterel-
nokhoz és a pénz- és kereskedelemiigyi miniszterhez cimzett felirata jelent meg, ahol
a Dobiecki 4ltal megjeldlt problémdkat tudattdk az illetékesekkel, illetve kéreék azok
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megfontoldsit és esetleges torvénybe iktatdsit.’* Ezt kdvetden szinte nem volt olyan
szakegyesiilet és szakember, aki ne foglalkozott volna a kérdéssel ez id§ tdjt.**> Rézsa Kdroly
az Egylet 1899. mdrcius 22-én tartott szakiilésén felszlaldsdban a HEV-ek févonalakra
gyakorolt kedvezd hatdsait ecsetelte, vdrva azok épitésének konnyitését az tj kormdnytdl.>
A kozvélemény vdrakozdsa is nagy volt a kereskedelemiigyi miniszter tdrvényjavaslatdval
kapcsolatban, aki igéretet is tett a képvisel8hdznak annak el8terjesztésére, de az 1902-ig
sem keriilt a dontéshozok elé.*” Ennek ékes tandbizonysiga, hogy Dobai Aurél 1901-ben
publikdlta tanulmdnydt ]—[elyi érdeki; vasutaink cimmel. A szerz8 Hegedis Séndor®®® akkori
minisztert kritizdlta, mondvdn, a megigért torvényi reviziét mindaddig nem teljesitette.
O kozgazdasigi alapon kozelitette meg a kérdést, konkluzidja: egy kizdrélag a helyiérdeki
vasutak tigyével foglalkozd pénzintézet alapitdsa.’®” E tdrgy megvitatdsa miatt 8sszeiilt a I1.
Magyar Technikai Kongresszus is. Itt Hieronymi Kdroly késébbi miniszter felszélaldsdban,
melynek alapkoncepciéjit a Mérnok-egylet egy 1900-ban megjelent emlékiratban fekeette
le,” a helyiérdeki vasutak épitésében bedllt stagnalds okdra hivta fel a figyelmet. Szerinte
semmi valtozds nem tdreént ez irdnyban, hanem az utdébb épiile vicindlisok rentabilitdsa
elmaradt az elvarttél. Hieronymi koncepcidja: az engedélyezési eljdrds egyszerisitése, az
épitésre és a vontatdsra vonatkozd korldtozds a lehetd legesekélyebb legyen, a dijszabdst
és a szallitdsi tizletet teljes mértékben a vastitra bizzdk és a gazdasdgi vasutakra tovdbbi
kedvezmények el8irdnyzdsa.’”! Ezzel még nem fejez8dote be a vita, hiszen Torok Ernd
vasttépitd vallalkozé is tudatta véleményét mindenkivel ,,[-[elyz'érdekz’i vasutainkrél’
cim( ropiratdban. Torok, Mylius dlnéven publikilta meglehetdsen kritikus hangvé-
teld irdsdt, aki a ,sildny iizleteredmények™"* kezelésére az alabbi megolddsi javaslatokat
sorakoztatta fel: a tilzott mszaki kovetelmények csokkentése, elkeriilends a HEV-ek
»megsarczoldsa”, az lizletkezelés gazdasdgossdgi alapon torténd modositdsa, a varhaté tizleti
felesleget kotvénykibocsdtasra alkalmas médon biztositsik a MAV részérdl és a keskeny
nyomtdvolsigt vicindlisok azonos elbdndsban részesiiljenek a normdl médozattval.?”?
Torok nem felcédlentil kivane Gj torvényeket, sokkal inkdbb a meglévd szabdlyozdsok
alapjdn az tzletkezelési szabvdnyszerz8dés dtalakitdsdt.”’* Ezutdn a Magyar Bdnya- és
Kohévillalatok Egyesiiletének elnoksége is dtnyujtotta a kereskedelemiigyi miniszternek
a tervezetét. A stagndlds okaként a lokdlis vasutak alacsony jévedelmezdségét jeloleék
meg. Megolddsként tobbek kozdtr a miiszaki kovetelmények csokkentését, az iizletkezelés
gazdasdgosabbd és a pénzbeszerzés olecsébba tételét jeldlték meg.””> A minisztériumbél
érkez8 nem éppen kedvezd valasz utdn a Mérnok-egylet egy delegdcior dllitote fel az illeté-
kesek elé terjesztendd emlékirat megirdsa céljabél. Ennek tagjai kozott volt tébbek kozott
Dobiecki Sdndor és Torok Emil is. A dokumentum négy 8 egységbdl dllt: az els6ben az
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4llami tdmogatdsrdl, a postai hozzdjéruldsrol és a szdllitdsi addkedvezményrdl esik s26.%7¢

A misodik a vicindlisok épitésénél végrehajtandé reformokat tartalmazta. A harmadik
rész az épitkezéssel Osszefiiggd kérdéseket,”” mig a negyedik a HEV-ek kedvezményeit
és engedélyezésiiket boncolgatta.’”® Hieronymi Kdrolynak®” az 1903. november 3-ai
kereskedelemiigyi magyar kirdlyi miniszterré valé kinevezése utdn fordulat 4llt be az
tigyben. A vicindlisok kordbbi legagilisabb szdsz6l6ja eléadta koncepcidjat: az orszdgnak
még sok ,,0lesé vasiitra” van szitksége, ennek érdekében a kotoeepdlyds kozlekedési hdlézat
kiépitésének koltségeit jelentds mértékben kell redukalni. A miniszter mdr részletesebben
taglalt programja vélt irdnyadévd a vasttfejleszeéseket tekintve, melyben Gjszertiséget az
walacsonyabb rendi gazdasdgi vasutak” jelentettek. Ezeket kivették a gdziizem( vasutakat
szabdlyozandé torvények aldl, ezzel biztositva 6ndllésdgot szdmukra, még inkdbb 6szto-
nozve az épittetdket és tizemeltetdket.*® A vicindlisépitési valsdg 1905 és 1906 kozote
tetdzott, amikor jéformdn alig adtak 4t ilyen jellegli vasutat a forgalomnak.?®! fgy az
1900-as évek elsd évtizedének mdsodik felében is jelentek meg fontosabb publikicidk e
tdrgyban. Barthalos Istvdn zalalévéi birtokos, tigyvéd, a Kérmend-muraszombati HEV
elémunkalati engedélyese A helyiérdekii vasiitrol cimmel publikdlta Gjszer( javaslatdt.
Szerinte ebben a vdlsdgos periddusban a megoldds ,a helyiérdekii vasutak tervszerii meg-
dllapitdsa, bizonyos tdvolsdgon beliil kilométer tavolsigi fokozatban a kitelezd hozzdjdrulds
és végre az elsébbségi korvények minimdlis kamatjanak dllami garantirozdsa®™® lehetne” 3%
Ezzel megkonnyitenék e kozlekedési eszkozzel még nem rendelkezd teriiletek vastithoz
vald jutdsdt abban az esetben, ha a helyi tdrsadalom nem hajlandé vallalni ennek anyagi
vonzatét. Kiemelte ezenkiviil azt a problémdt, hogy a HEV-ek vonalvezetésénél a legfébb
szempontok kozote az szerepelt, hogy a nagybirtokosok, gydrosok, virmegyék, vdrosok
és nagykozségek milyen dldozatot voltak képesek meghozni a vastt [étesitése érdekében.
Igy ,.sohasem az abszolut helyes irdny, hanem a torzsrészvényeknek valamely irdnyban minél
nagyobb versenye volt a loké erd egy vasiit irdnydra és igy sziilettek azutdn meg a kozérdek-
ellenesen is nagyon gorbe vasutak” *** Torok (Mylius) ,, Uiczindlidk a jovében. Eszrevételek
az alsébbrendii vasutakrdl szolé torvény tervezetéhez” cimmel adta kozre Gjabb, a kordbbi

koncepcidjt bévebben fejtegetd irdsdt 1908-ban.’®

376 A helyiérdekii vasttiigynek a follenditése. Egyesiiletiink emlékirata a kereskedelemiigyi miniszterhez. In: Magyar Mérnok- és Epitész-
Egylet Heti Ertesitdje, 1903. jdlius 19., 23. szdm, 158-159., augusztus 2., 24. szdm, 163-165.

377 L. m. augusztus 2., 24. szdm, 165-167.

378  Lukdcs 1903, 238., A helyiérdekii vasttiigynek follenditése. Egyesuletunk emlékirata a kereskedelemiigyi miniszterhez. In: Magyar
Mérnok- és Epltesz Egylet Heti Ertesltoje, 1903. augusztus 9., 25. szdm, 173.

379 Hleronyml Kiroly (1836-1911) mérndk, miniszter. Az elsé Wekerle-korményban belugymmlsz[er volt 1882. november 19-t8] 1895.
janudr 15-ig. 1895-ben a Magyar AgrarA és Jaradékbank elnéke. 1903. november 3. és 1905. junius 18., ma]d 1910. ;anuar 10. és
1911. mdjus 4. kozote kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszter. A Magyar Mérnék- és Eplteez—Egyle[ igazgatéja, titkdra és tiz évig
alelnske. In: Urbdn 1984, 314.

380  Lukdcs Lipét: A helyiérdekd vasutak reformja. In: Vastti és Hajézasi Hetilap, 1903. december 10., 50. szdm, 437-438.

381  Csikés Mihdly: A magyar vasutak szdzadfordulé utdni fejlédésének gazdasagi és politikai httere. In: Kovécs Ldszl6 (szerk.): Magyar
vastueedreénet. 1900-t6l 1914-ig. IV. kétet, Bp., MAV Rt., 1996 (a tovdbbiakban: Csikés 1996), 73.

382  Ennckalényege, hogy Barthalos a helyiérdek vasutak finanszirozdsdra is kiterjesztené az 4llami kamatgarancidt. Ez tgy nézne ki, hogy
az épittetének 35-40%-os torzsrészvényt kellene Gsszegytjtenie, amihez jon az dllami segély, de a 60-65%-os elsébbségi részvények
jegyzése utdn annak minimdlis kamatjdt az dllam véllalnd magdra. In: Barthalos Istvin: A helyiérdekii vasutakrél. Pépa, Féiskolai
Kényvnyomda, 1906 (a tovabbiakban: Barthalos 1906), 8-9.
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384  Barthalos 1906, 2-10.
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A VASUT EPITESTORTENETE MAGYARORSZAGON 55

Az egész magyar vasteépitést érined krizis felolddsdban nagy szerepet jatszott az akrudlis
kormdnyok dltal megszavazott szubvencié, hiszen a MAV az 1900. évi XV.386 torvény-
t8l kezdédben 1901-ben,*® 1904-ben,*®® 1907-ben,*** 1908-ban®* és 1914—15-ben is
folyamatosan kapott hitelt és timogatdst, de a helyiérdekd vasutak segélyezésére is évente
1.300.000 koronat®! biztositottak.>?

év utasszam (f8) év teherdru (tonna)
1881 10213333 1881 13964005
1884 13393038 1884 18699470
1887 13446225 1887 20875478
1890 22161272 1890 25688274
1893 45581673 1893 34933892
1896 57452841 1896 34905264
1899 61581000 1899 39933000
1903 72423000 1903 46424000
1906 96079000 1906 55778000
1909 124234000 1909 66896000
1913 166097000 1913 87175000

5., 6. dbra: A hazai vasutak személy- és teherdruforgalma 1881 és 1913 kozot.
Forrds: Majddn 1987, 164-165.

A helyiérdekii vasutak épitése e rovid stagndlé periédus utdn is folytatédott, és ez
a tendencia mutatkozott egészen 1914-ig. Az 4llami érdekeltségii vonalak esetében is volt
olyan, ahol ebben az id8szakban indult meg a forgalom, igy példdul a Székely kérvastton
és a Balaton-vidéki vonalon. E pélydkat az dllam térségfejleszeési célbdl épitette ki, mivel
a magdn- és a helyi t8ke periférikusnak és nem rentabilisnak itélte a leendd villalkozdsokat.
Ezzel nemzetgazdasigi szempontbdl a kozlekedésben hdtranyos térségek elldtdsat oldotedk
meg.*? Az adatok is titkrézik a vasat térhoditdsdt: a kiegyezést kovetSen az 1880-as évektdl
az elsé vildghdboruig tarté korszakban a vastton utazék szdma 16-szorosdra, azaz 166
millié fére emelkedett, mig a szdllitott 4ru mennyisége 6-szor lett tobb, azaz 87 millié
tonndt tett ki (LASD: 5., 6. ABRA).? A ,vasszekér” lett a tdvolsdgi utas- és druszéllicds
dltaldnos eszkdze.’” Katus Ldszlé egy tanulmdnydban a 19. szdzadi Magyarorszdgon
a ,szdllitds forradalmaként” aposzirofilja a vastt ilyen nagyméreéka elterjedését. Véleménye

386 1900. évi XV. az 1886: XXIX., az 1889: XX XUIIL és az 1892: XXIX. tirvénycikk médositdsdril és kiegészitéséril sz616 torvénycikk.
In: http://1000ev.hu/index.php?a=28&k=48&f=6779&param=6779#tv6779, 2012. 01. 31., 11:00.

387 1901. évi IV. az 1901. évi dllami kéltséguetésrél sz2616 torvénycikk. In: http://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6818,
2011.01. 31., 11:03.

388 1904. &vi XIV. a magyar kirdlyi dll; k hilézatinak kibévitésérél, vasuti és mds berubdzdsokrol, valamint a sziikséges kltségek
engedeélyezésérdl sz616 torvénycikk. In: http://1000ev.hu/index. php’a—i&pa.ram 6891, 2011. 01. 31 11:05.

389 1907. évi XXIX am. kn’ al[amuﬂ:umk és ﬂ mdgyﬂr kn’ posm és tdvirdaintézet részére beszerzendd forgalmi eszkiziok, valamint a m.
keir. dll. ill é hdzdsok kiltségeinek fedezésérdl sz016 torvénycikk. In: http://1000ev.hu/index.
php’a-i&param-GQG 2011.01. 31 11: 08

390 1908. évi XXXI. @ magyar kirdlyi dll: k hilézatdn sziik isi beruhdzdsok és a beszerzendd forgalmi eszkizik kiltségeinek,

tovdbbd az dllami vasgydrak berubdzdsi kiltségeinek fedezexerﬂ/ 52616 torvenyakk In: http://1000ev.hu/index.phpa=3&param=7031,
2011.01. 31, 11:10.

391 A koronét Wekerle Sdndor reformjaval 1892-ben vezették be, de csak 1900. janudr 1-jét8l valt kételezdvé a korondval térténd szdmitds.
A korabbi forint 1:2 ardnyban viszonyult a korondhoz, tehdt ez utobbi pont a dupldjit érte.

392 Csikés 1996, 73.

393  Majddn Janos: Magyarorszdg kézlekedése. In: Beluszky Pal (szerk.): Magyarorszdg torténeti foldrajza. I1. kétet, Bp.—Pécs, Dialég Campus
Kiadé, 2008, 94.

394  Majddn 1987, 164-165.

395  Czére 1994, 88.
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szerint az eszkoz hazdnkban megelzte az iparosodds szélesebb kibontakozdsdc, és sziikséges
eléfeltétele volt az iparosoddsnak és a modern t8kés mez8gazdasig kifejlédésének is.>*
A vastt a hazai kdzlekedésben ,nagyhatalom” lett, felemelhetett egyes telepiiléseket,””
mig mds virdgzé vdrosokat elsorvaszthatott,”® ha a sinpdrjai elkeriilték.*”

7. dbra: Magyarorszdg vasuthdlézata 1914-ben.
Forrds: Czére 1989, 104.

A helyiérdek vasutak fejlesztésének koncepcidja mellett szitkséges megemliteni, hogy
a keskeny nyomtdva vonalak is elétérbe keriiltek 1900 utdn. Ezt az elképzelést tobben
is képviselték komplex tervek ismertetése nyomdn. Ilyen volt példdul Génczy Béla,
akinek a tolldbdl 1901-ben a (Magyar CMérnok- és Epitész—Egylet Kozlonyében jelent
meg (A magyarorszdgi keskenyvdgdnyii vasutak orszdgos hdldzata”*™
Ebben a szerzé 9527 kilométernyi ilyen nyomtdva kisvasir kiépitését javasolta, mondvén,
hazdnk £8- és az azokat tdpldlé mellékvonalai elkésziiltek, igy célszert lenne a takarékossdg

cim{ tanulmdnya.

jegyében ipari céltt harmadrend(i pélyaszakaszokat épiteni.®”! Gyors elterjedésiik zdloga,
hogy megépitésiik kdltsége még a helyiérdek(i vasutakndl is kisebb volt.*> Hasonlé
fejlesztési tervvel jelentkezett az 1903-ban egyszerre 27 keskeny nyomtdva kisvasit
épitési engedélyét kérvényezd Magyar Helyiérdek(i Vasutak Részvénytdrsasdg is. Ezek az
orszdgos hdlézathoz kapcsolédé zsikvasutak voltak, vagy tébb kozforgalma vastt kézote
létesitettek volna kapcsolatot.*®® A magyar vastthdlézat szinte teljes kifejlettségée elérte
1914-re (LASD: 7. ABRA). A kdzforgalmi vasithdlézatok hossza 22.869 kilométert tett ki.
Ebbdl 21.258 kilométer rendes, 1611 kilométer keskeny nyomtdvolsdgu volt. Az orszdg
vasttstirtisége (7,1 kilométer/100 km?) megkozelitette a fejlett eurépai orszdgok és a dél-,

396  Katus 1996, 390.

397 Példdul a vasit erdsen hozzdjarult Temesvdr rohamos fejlédéséhez azzal, hogy mér az 1850-es éveked vaspdlya kétdtte ssze Szegeddel.
In: Kovér 1982, 79.

398 A dunai hajézdsban élen jiré Bajdt megfosztotta kdzvetitd szerepétdl, hogy csak az 1890-es években jutott vasiti sszekdttetéshez
Szabadka irdnydban. In: Kovér 1982, 79.

399  Kovér 1982, 79.

400 Gonezy 1901.

401 Horvath 1996/A, 144.

402 Csikés 1996, 73.

403 Horvath 1996/A, 147.
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délkelet-eurdpai dllamok vasttstirtiségée.** A szallitott utasok szdma elérte 1914-re a 169
milliét.> Az orszdg Eurépdban Oroszorszdg és Németorszdg utdn a harmadik leghosszabb
vastti hdlézattal rendelkezett.*® Tévhit lenne viszont azt dllitani, hogy az ezt kovetd
idészakban nem épiiltek tovdbbi szakaszok.

Az 1914-ben kitort hdbor is hatdst gyakorolt a vasttra. Bdr az sszecsapdsok elkeriilték
hazdnkat, a kototepdlyds kozlekedést a hadikiszolgdlds szerint dralakitottdk, ezek voltak az
un. tabori vasutak. 4’ fgy hdttérbe szorult a személy- és az druszallitds, emellett a toreénések
négy éven 4t probdra tették vasttintézményiinket, annak vezetdit és alkalmazottait is.*®
A MAV azonban nem maradt adés ebben a periédusban egy nagyszabdst vasttfejlesztési
tervvel. Célul tlizeék ki maguk elé 1916-ban, a gybztes hdbort utdn a vastd kozlekedés
1914 elétti dllapotdnak visszadllitdsdt és a Monarchia Balkdn felé t6rténd kiilkereskedelmi
élénkitését. A koncepci6 tartalmazta még a meglévd halézat korszertsitését, tj masod- és
harmadrend( vonalak létrehozdsdt, dllomdsok bévitését és a hazai nemzetkozi igények miatt
Gjabb sinpdrok lefektetését. Vasuti épitkezésekrSl mdr alig lehet beszdmolni 1914-t8 1918-ig.*”

Mig a f8vonali épitkezésck szdma rohamosan csdkkent, a helyiérdek(i vasutak hossza
dllandéan novekedett az elsé vildghdboru kitdréséig, '
forgalmi vastitvonalak tehermentesitésére létrehozott 4j vigdnyok voltak. Emellett épiileek
Ujabb HEV-ek is.#!! Némi torés csupdn az 1890-es évek kozepén volt tapasztalhatd, de
1896 végére 6344 kilométernyi vicindlis vasutat épitettek ki hazdnkban, ami 1900-ra
8458, 1918-ra 13.190 kilométerre néte.*'? Térok Gyula is megallapitotta tobbek kozott,
hogy hazdnk vasiti hélézata Budapest kozpontral épiilt ki — nagyrésze a Széchenyi-féle
koncepcidhoz hasonléan —, és ebbdl a f8vonalak sugarasan kidgaztak. Vasuti rendsze-
riink Franciaorszdgéval mutatott analdgidt, ahol elére elkészitett terv alapjdn kivitelezeék

s6t, alatta is. Ezek f8ként a nagy

a vonalakat. Magyarorszdgon az is a kdzpontositds eszkdze volt, hogy a kiilénboz8 faja
és nemzetiségl csoportokat a centrum vonzdsi korébe bevonjik." Az elsg vildghdbort
eldestéjére hazdnk hilézata Eurépdban a legstirtibbek kozé tartozott,”* de a harcok
meginduldsdval a vasttra is 6j feladat vére. A MAV rugalmasan alkalmazkodott az j
elvdrdsokhoz, a haddszati és a gazdasdgi igények mellett felmeriilt tidiilési fejlesztéseket
is tdmogatta a hdlézatbdvitéssel.*"” Jelentésebb kdrokat nem szenvedett vastithdlézatunk,
hiszen a harcok nagy része az orszdghatdron kiviil zajloct.*'®

404 Czére 1989, 104.
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A vastt helyzete gydkeresen megvaltozott 1918 utdn. A megszallék a berendezéseket és
a gordiildanyag jelentds részét tonkretették. A romdnok 1140 mozdonyt, 2000 személy- és
40.000 tehervagont tulajdonitottak el. Ezt az id8szakot a Magyarorszdg vastthdlézatdra
még ennél is nagyobb csapdst mérd, az 1920. jinius 4-én aldirt trianoni békeszerzédés
zérja le (LASD: MELLEKLET, 1. ABRA).*"” Ez nemcsak orszdgunk teriiletének hozzdvetSlegesen
kétharmaddt, hanem az 1918-as 22.869 kilométernyi*'® vastithdlézatunk jelentés részéc
is az utédéllamok javdra itélte meg. SzdmszerGsitve minddsszesen 8705,5 kilométeres
vonalhossz (és 268 kilométer keskeny nyomtdvii vastit) !> maradt Magyarorszdg teriiletén
a korabbi dllapothoz képest. Trianon a vastti gordiiléanyag hasonlé méreékd elvesztését is
jelentette egytittal.* A hatdrok eltoldsa mégdtt az Gj dllamalakulatok vezetdinek a vasuttal
kapcsolatos tervei is meghtzddrak, és az ezzel kapcsolatos vitdk esetében tobbnyire az
utédéllamok javdra dontdteek.””! A megmaradt vonalakbol 4798 kilométer volt helyi-
érdekti vasit,*> a MAV a teljes hdlézatbdl 7256 kilométert kezelt.** Megéllapithaté
tehdt, hogy 1914-ben (és tulajdonképpen az egész vildghdboru alatt is) még Eurépa egyik
legstirtibb és az orszdgokat tekintve legnagyobb lefedettségii vasithdlézatde* a szerzédés
alairdsival szétszabdaltdk, eredeti, természetes térszerkezethez kialakitott mivoltat ezzel
orokre megsziintették, ilyetén médon egy éles ceztrdt hiizva a magyar vastttorténetben is.

Vizsgéljuk meg, milyen érdekek tortek a felszinre a vasttépitést tekintve 1880 és 1920
kozote. Ebben az esetben is a kordbban hivatkozott Erdési Ferenc érdekkategorizéldsdt
veszem alapul. A mdr taglalt birodalmi érdekek, Béces kozpontti centralista tdrekvések
eltintek a hazai vasttfejlesztési koncepciébdl 1880 utdn. Az orszdgos (magyar 4llami)
érdekek kertiltek eldtérbe. A vicindlis vasutak épitésekor a helyi és provincidlis érdekek
mellett dllamiak is felmeriiltek, ezzel az illetékes minisztérium sajdt anyagi eréforrdsait
kimélte (iigyelt arra, hogy a HEV-ek nem lehetnek a févonalak vetélytérsai, a stratégiai-
lag fontos vicindlisok elé kiilénleges miszaki kdvetelményeket tdmasztott, érdekeinek
megfeleld helyen engedte, hogy a HEV-ek a févonalakhoz kapcsolédhassanak, végiil
osztondzte a tdrsasigokat, hogy mellékvonali mindségli megyén beliil, vagy megyéket
és régidkat osszekdtd vonalakat létesitsenck). Implicic médon két tovébbi szempontot
is megfogalmaztak: a nemzetiségi asszimildcié elésegitése és a kivindorldsok mérséklése.
Emellett tovabbi hdrom érdek is jelentkezett ebben a korszakban: a regiondlis, a provin-
cidlis és a lokalis—mikroregiondlis. Mivel a dualizmus kordban nem beszélhettiink dllami
regiondlis gazdasdgfejlesziési politikdrol, igy a regiondlis jellegi vasatépitések egy térséget
alkoté tobb megyében fogalmazddtak meg a megyekozi kapcsolatok erdsitése céljdbol, de
ez ritka jelenség. Ennck ellenére néhdny nagy vidéki véros , kindtte” a megyéjét és egy régid
kozponti szerepére aspirdlt. Debrecen példdul mindent megtett a vasttépitésben azért,
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420 Eperjesi Laszl6: Magyarorszdg kozlekedése a trianoni békeszerzddés utdn. A nemzetkézi kapcsolatok alakuldsa 1920-1938 kézéee. In:
Hiicel Pl (szerk.): A Kozlekedési Mizeum évkényve, IX., Bp., Miiszaki Kiad6, 1994, 159-160.

421 Majddn 2001, 63.

422 Horvith 1996/B, 39.

423 Crére 1989, 192.

424 Eztamegdllapitdst timasztja ald a magyarorszdgi vastthdlézatot dbrdzol6 1914-es térkép. In: Rimécezi Miklés: Magyarorszdg vastthédlézatdnak
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hogy Eszak-Alfold és Erdély északi peremének kbzpontja lehessen. Hasonlé volt az Erdély
politikai és kozigazgatdsi centrumaként funkciondlé Kolozsvir is. A provincidlis érdek
megtestesitdi ez el6bbivel ellentétben konkrétan meghatdrozhatok, a virmegyék voltak.
F§ torekvésiik a megyehatdrok és a teriileti integritds megdrzése minden tekintetben,
az egy kivételt a vastti terjeszkedés jelentette, hiszen ezen keresztiil vonzdskorzetiiket
kiszélesithették mdsik megye rovdsdra, amivel természetszerileg a ,.szenveds alany” nem
szimpatizdle. Hazdnk ,alulurbanizdlisdgdbdl” fakaddan az egyes megyéken belil nem
volt ritka, hogy ,,monolit” vasiti strukedra jott létre, tehdt egy megyei kdzpontban 6ssz-
pontosultak a vonalak, és ezek a telepiilések féltékenyen szemléleék az adott megyéken
beliil fejl6d8, més vdrosiasodé telepiilés kozlekedési csomdponttd valdst, ami elé sokszor
akaddlyokat is gorditettek. Pécs példdul tete arrdl, hogy ne épiiljon meg Pécs rovdsdra
a Mohdcs forgalmdt noveld bataszék—mohdcs—pdlmonostori vonal. Erdési megéllapitja,
hogy a provincidlis érdek leginkdbb a megyeszékhely akaratdban jutote kifejezésre, de
a vonalalternativik elbirdldsakor a megyei torvényhatdsdg dltaldban a legtobb telepiilést
érintd pdlya mellé 4llt. Az utolsd, a lokdlis—mikroregiondlis érdek képvisel8i a vdrosokndl
jelentéktelenebb, de akdr tucatnyi falubdl 4ll6 nagykozségek, mezévirosok voltak. Ezek
megvivtdk a maguk harcdt az egyes helyiérdek vastt vonalvezetését meghatdroz akeusok
alkalmdval, erejiik azonban csak néhdny kilométeres eltéréseket megengedd médositdshoz,
illetve egy-két be nem tervezett falusi telepiilés bekapcsoldsahoz volt elegendd. Erdési
kijelentette, hogy a kdzségek és az uradalmak befolydsa tehdt legfeljebb csak rovidebb
szakaszok korrekcidjt eredményezte. Mindazondleal szitkséges szerinte azt is ldtni, hogy
egy-egy vonal megépitésekor nem szabad és nem is lehet szigortan csak egy érdeket meg-
nevezni, hiszen azok éltaldban komplex médon léptek fel, de az sem volt ritka eset, hogy
egy szakasz érdekellentétbdl fakadéan hidsult meg.> A 20. szdzad elején megjelend egyik
legnagyobb technikai Gjitds kétségkiviil az elektromossdg elterjedése volt, amely a régi
technikdt alkalmazé szektorokra, igy a vasttra is 6ridsi hatdst gyakorolt. Az elsé vonalakat
mir a szézadfordulén villamositottak a viligon.*¢ A MAV hazink elsé nagyvasuti villa-
mositott pdlydjdt 1911-ben nyitotta mega Rékospalota—Uj pest—Veresegyhdz—Vic, illetve
Go6dollg viszonylatban, amelyet a kés@bbiekben tobb szakasz is kovetett. Igazi eldrelépést
e technikdban a Kand6 Kélmdn 4leal kifejlesztett fazisvdltds mozdony eredményezett.*’
A feltaldlé vildghirnévre tett szert és megalapozta a vasttfejlédés 4j, kornyezetbarde irdnydt.

Osszegzésként elmondhaté, hogy a magyar vastithdlézat ebben a periddusban teljesen
kiépiilt. Orszdgunk 1920-ra Eurépa egyik legstir(ibb, majdnem 23.000 kilométeres kdtott-
palyds rendszerével rendelkezett. Az 1880-as és 1888-as esztend8k helyiérdekii vasutak
létrehozdsit segitd rendelkezései a Budapest kdzpontt horizontdlis vasuti struketrdt
vertikdlis szakaszokkal egészitették ki. Ezek a regiondlis kozlekedés fontos szegmensévé
véltak és transzverzdlis dsszekodttetést biztositottak a f8vonalak kozote. Létrehozdsukban
a f8szerep a helybélickre vért, akik az j kozlekedési eszkdzzel bekapesolddhattak az
orszdgos, sét, sokszor azon is tilmutat kereskedelembe. Ez mér a lokdlis érdekérvényesités
periédusa volt a vasttépités-toreénetben. Nemcsak az orszdg, hanem a vasut fekete napja

425 Erdési 1987, 52-58.
426 Berend T. Ivén: Eurdpa gazdasiga a 20. szdzadban. Bp., Historia—-MTA Térténettudomdnyi Intézete, 2008, 26-27.
427 Mezei 1996, 131.
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is 1920. junius 4-e, hiszen a trianoni békeszerz8dés ezt a Kérpdt-medencei komplex
strukedrde szétszabdalta, ezzel az Gj hatdrokon beliil is nehezen korrigdlhaté kdrokat
okozott a magyar kototepélyds kozlekedési rendszerben. Ezzel lezdrult egy korszak. 1920
utdn jelentdsebb vastitépitésre mdr nem keriilt sor, a hatdron beliil maradt szakaszok
helyredllitdsa, dllamositdsa, esetleg egy-egy mellékvonallal valé kiegészitése vagy éppen
azok felszdmoldsa kovetkezett.
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3. Az északnyugat-dundntuli térség bemutatdsa
a vasutfejlesztés szempontjabdl 1920-ig

3. 1. Az északnyugat-dundntili térség kézpontjainak
és vizsgalt telepiiléseinek a bemutatdsa
a 19. szdzad elején, a vastt megjelenése elgtt

Az aldbbiakban a kutatds témdja szempontjdbél relevdns négy teriiletet: Vas, Moson, Sopron
megyét, illetve Pozsony vérosdt és korzetét mutatom be demografiai, telepiilésfoldrajzi,
gazdasdgi, teriilet- és vastthdlézat-fejlesztési szempontbél a 19. szdzad elejétdl kezd6dben
1920-ig. Itt goresd ald veszem az emlitett térség kozpontjait, kiemelten koncentralva —
a forrdsok adta lehetdségekhez képest — a dolgozat tdrgydt képezd HEV-ek végpontjaira
(Sopron, Pozsony, K8szeg, Péndorfalu, Kiscell). Tovabbd az dltalam ezenfeliil kiilon vélasz-
tott, a harom HEV fontosabb, leggyakrabban csoméponti dlloméssal biré telepiiléseire
(Nezsider, Kismarton, Ruszt, Eszterhdza, Fert6szentmiklés, Répeelak).

Ahhoz, hogy a korszak északnyugat-dundntdli térségét e szempontok alapjdn ismertet-
hessiik, el8szor hazdnk térszerkezetét is 1ényegre téréen vézolni kell. A Kdrpdt-medence
foldrajzi térszerkezete, az indusztridlis korszak kés6i kibontakozdsa és Magyarorszdg
kozjogi hagyomdnya nem kedvezett a ,,vidéki” nagyvdrosok, orszdgrészkozpontok kiala-
kuldsdnak. Orszdgunk természetes foldrajzi hatdrokkal rendelkezett, és a kdzponti fekvést
Pest—Buda olyan erds helyzeti energidkkal birt, illetve olyan sugaras térszerkezetet alakitott
ki, amelyben az orszdg egésze Buda felé fordult, gdtolva a jelentSsebb orszdgkdzpontok
kiformaléddsit. fgy a rendi korszak végéig Pest—Buddn kiviil csak kevés, tobb varmegyényi
kiterjedésti orszdgrész sokoldalt kozpontjaként funkciondld véros volt. Ilyen volt a vizsgdle
térségben az orszdgos jelentdségli politikai kozpont, Pozsony is. A varos tallépett egy-egy
vérmegye hatdrdn. Am e telepiilések vonzdsa ,nem fedte le” az orszdg egész teriiletét, az
orszdgrésznyi vonzéssal rendelkezd funkcidk egyoldaltak, esetlegesek voltak.**

A 19. szdzad eleji viszonyokrél a Bécskai Vera és Nagy Lajos dltal osszedllitott, 1828-as
osszeirdson alapulé monografidbdl alkothatunk képet. Mivel ekkor még nem volt vastt
a teriileten, igy bemutatdsom lényegre t6r8. A 19. szdzad eleji — kirdlyi, tehdt Erdély
nélkiili — Magyarorszdg 743 varoshelye koziil minddssze 282 mindsiile a falvak piache-
lyeinek. Koziiliik 138 rendelkezett tiszta vonzdskorzettel. Médszertani megfontoldsbdl
piackézpontnak tekinthetiink legaldbb egy falunak kizdrdlagos eladd- vagy vdsdrlohelye-
ként funkciondlé telepiilést. A témdm szempontjabél az ilyen helységek koziil hat vdros

428  Beluszky Pél: Regiondlis kozpontok kialakuldsa Magyarorszégon. In: Magyar Tudomény, 2007, 6. szdm (a tovabbiakban: Beluszky
2007), 721.
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szerepel e listdn: Sopron a hatodik a piackozpontok dllomdnya szerinti tiszta korzetek
népességszdma alapjdn, 123.267 f6s tiszta korzeti népességgel. Tovabbd Pozsony 38.673,
Nezsider 17.421, K8szeg 9662, Kiscell 4515 és Kismarton 2703 f&vel birt. A felsorolt
megyékbdl idesorolhaté még Kormend 37.787, Szombathely 36.019 és Moson-Ovir
12.838 f8vel. A 138 tiszta vonzdskorzettel rendelkezd piackdzpont — és ilyetén médon
az dltalam kiemelt hat telepiilés — mds piachelyekkel osztozva tovdbbi kisebb-nagyobb
teriiletre is kiterjesztette vonzdsat, azaz ezeknek a vonzdskorzete két részre oszthatd: tiszta
és megosztott vonzdskorzetre.

Erdemes megvizsgdlni e virosok népességszdmdt is. Pozsony a maga 37.180 f&jével van
az elsd helyen. A vdrost Sopron 12.501, Készeg 5782, Nezsider 1036 ¢és Kiscell koveti 495
fével. Ebbdl ldthatd, hogy a virosok népességszdma — ebben az esetben — tobbé-kevésbé
ardnyos volt a vonzdskorzet nagysdgdval még akkor is, ha a sorrend némileg médosult.
A legnagyobb, 100.000 f&t meghaladé vonzisteriilete természetesen 4ltaldban a nagy,
10.000 {6t meghaladé népességlt kozpontoknak volt, és az 5000 {8nél kisebb népességi
kozpontok tobbnyire kisebb vonzdskorzeteket tudtak csak kialakitani. Kivételek szép
szdmmal akadnak. Erdemes kiemelni — a Fertévidéki HEV egyik végpontjit — Kiscellt.
A telepiilés a 138-as listdn a legalacsonyabb népességszdmu telepiilésnek szdmit, mégsem
a legkisebb vonzdskorzettel rendelkezik.

A piackozponti funkcidk kialakuldsdc, érvényesiilését és hatdsugardnak szélességét a ter-
mészeti adottsdgokon és a kdzlekedési viszonyokon kiviil a gazdasdgi élet és a tdrsadalmi
strukedra szdmos tényezdje is befolydsolta, és e tényez8k hatdsa és kolesonhatdsa az orszdg
mds-mds részein kiildnbsz8képpen érvényesiilt.

A kutatds szempontjabdl fontos Vas varmegyei piackorzeti kozpont Készeg és Kiscell
volt. A vdrosokrél azonban elmondhatd, hogy vonziskorzetiikre — a kdzelsége miate
— Szombathely nagy hatdst gyakorolt.* Kijscell rendkiviil korldtozott vonzdsa miatt mind-
ossze 8 telepiilés 4500 lakosdra terjedt ki a hatésugara. FeltehetSen elsésorban mint
bucstjéréhelyet keresték fel idészakosan nagyobb szdmban, de volt sajét postahivatala
is.*® Kézmlivesipara kdzepesen fejlett, korzetében 23 iparos a 10 legkeresettebb iparcikket
dllitotta el8. Mds kdzpont vagy alkdzpont lakéi nem vallottdk eladéhelyiil. ! A Bécskai
4ltal a piackdzponti funkcidjuk er8ssége szempontjdbol elvégzett faktoranalizis alapjin
Kiscell a 10 kéziil az 5. csoportba tartozik. Ezek a gyenge fejlettségli kozpontok, meg-
lehet8sen sok és jovedelmezd szdntéeeriilettel, sz8l6vel és ddlagos mennyiségli legeld- és
réteeriilettel rendelkeztek a kirzeteikben. Tiszta korzetiik kézmiivesipara és kereskedelme
fejlett, és nagy népességli (dtlagosan 1400 fényi) telepiiléseket vonzanak.*?

429 Bdcskai Vera—Nagy Lajos: Piackdrzetek, piackdzpontok és vérosok Magyarorszdgon 1828-ban. Bp., Akadémiai Kiadé, 1984 (a
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Ahogy Kiscell és Sdrvar foldrajzilag Szombathely vonzésdban volt, ugyandgy ilyen vonat-
kozdsban Kgszeg helyzete is meghatdrozott: a Répce-patak, az Irottkd, a Lanzséri-hegység,
a Lajta-hegység és a Fertd t6 dltal hatdrolt természeti egységhez tartozott — Szombathely
csak a rajta dtvezetd elsérendd Gton vonzotta —, amelynek szinte kizdrélagos kozpontja
Sopron volt.* A telepiilés szerepe a 18-19. szdzadi ttkorszer(isitések kdvetkeztében
megndvekedett, hiszen kiépiilt a Sopron—K8szeg—Bécs kereskedelmi ttvonal.®** Készeg
a varosi szerepkort nélkiilozd piackozpontok kozé tartozott Bicskai Vera és Nagy Lajos
osztélyozdsa alapjdn, mivel a tiszta vonzdskdrzete nem haladta mega 10.000-20.000 £8t,
és a varosi nagysdga sem az als6 hatdrt képezd 50.000 {8t. Készeg mellete Kismarton volt
a legnagyobb vesztese az Eszak-Dundntdl nyugati részén fekvd vonziskorzetek dtrende-
z6désének, az Ausztridba irdnyulé forgalom Duna menti kézpontokba, illetve jelent8sebb
varosokba val6 koncentréléddsdnak. Készeg 5780 f8s telepiilés volt ekkor. Fejlédésének
megtorpandsat jelzi, hogy rendkiviil csekély, minddssze 8%-o0s népességnovekedést
produkdlt a 19. szdzad elejére. A vdros multjdt els6sorban erds és differencidlt kézmiives-
ipara, kereskeddinek jelentds szdma, részben egyéb kozponti szerepkéreinek gazdagsdga
— keriileti tdbla, s6-, harmincad- és postahivatal, gimndzium, patika, takarékpénztdr*®
—, valamint urbdnus belvdrosi vdrosképe 8rizte. Mindez nem volt elegendd jelentésebb
vonzdsteriilet kialakitdsdra: minddssze 16 telepiilés nem egészen 10.000 lakéja vallotta
egyediili piachelyéiil. E tertilet nem bévelkedett kiilondsen terményekben, a falvakban
dltaldban 4-5 kézmives élt, kereskeddt egydltalin nem regisztrdltak. Sopronnal és Szom-
bathellyel megosztott korzetébe — ahol a két véros mellett aldrendelt szerepet jétszote — 64
kis népességti telepiilés 33.000 lakosa tartozott. Jellemz8, hogy vésdrdt egyetlen mds vdros,
piackdzpont vagy alkézpont lakdi sem ldtogattdk.*® Bicskai faktoranalizise alapjin Kdszeg
a 8. csoportba tartozik, mely a gyenge fejlettségli kozpontra, kevés, de elég jovedelmezd
szdntoteriiletre, kevés legel$- és réceeriiletre utal a vonzdskorzetében. Az idetartozdk tiszta
korzeteinek kézmiives—ipari—kereskedelmi fejlettsége nagyon alacsony. Kis népességti (500
fényi) telepiiléseket vonzottak.”

Sopron vdrmegyében Sopron elsérendli szereppel birt, szdmos Gt vezetett innen
belfsldre és kiilfoldre egyardnt. Sopronbdl a Lanzséri- és a Lajta-hegység kozott veze-
tett ki elsérenddi ttvonal Bécstjhely,”® onnan Bécs,*” a mdsik irdnyba — ahogy mdr
leirtam — K&szeg felé.* Itt azonban — a j6 ttvonal ellenére — kiviilrél valé vonzés alig
volt Sopron virmegye teriiletére, de ebbdl a f8ttvonalbédl Sopronndl egy kidgazds igen:
Nagyhoflinyon 4t Kismartonba, és onnan a hatdr menti vdsdrtarté helyen, Szarvkén 4t
egyenesen Bécsbe. Elsdrend at futott Sopronbdl a Fertd téval pirhuzamosan észak felé
Pozsonyba, ebbél az ttbdl — a Fertbvidéki HEV egyik végillomdsindl — Pandorfalundl
dgazott ki a hatdr felé egy mésik elsérendd at is Bruckba, és onnan tovdbb, mint keres-
kedelmi ttvonal, Bécsbe. A 19. szdzad kozepére a 85. szdmu kiépitett tt kdtotte dssze
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a vdrost Gydrrel.*! Az alsé-ausztriai teriiletnek Sopron vdrmegye telepiiléseire alig volt
vonzdsa, s a hatdr mentén 1év8 vdsirtarté helyek, mint példdul Alsé-Raméc, Derecske
vagy K8halom a Lanzséri- és a Lajta-hegységbdl jov8 patakok mellett igen sziik teriiletnek
voltak vésdros helyei, Gtvonalak innen a hatdron tdlra nem vezettek; Sopron, illetve K8szeg
felé is csak patakok volgyei.*** Sopron jé adottsdgaibél fakaddan a véros lakdi kéziil sokan

foglalkoztak bérfuvarozdssal, mely mintegy ipardggd alakult.®*

Sopron funkciéjdt tekintve elsérendi kereskedelmi kdzpont és a régié egyik legforgal-
masabb vésdrhelyeinek egyike volt. Fényes Elek az orszdg legfontosabb gabonakereskedd
helyei kozé sorolta, emellett jelent8s egyéb termény- és dllatforgalmat bonyolitott le,
sertésekkel elsdsorban tranzitkereskedelmet. A soproni keresked6k nemesak a vésdrukra
felhajtott marhdkat bocsdtottdk druba, de az egész Dundntdlon és Verdce megyében is
felvdsdroltdk a marhdkat és a sertéseket, és ezeket részben a soproni vdsdrokon, részben koz-
vetleniil Ausztridban értékesitették. Sopronban az évi 4 orszdgos és 104 hetivdsdron 40.000
marhdt és 150.000 sertést adtak el, ezek Ssszegy(ijtésében nyilvdn szerepe volt a tiszea
korzetében él6 nagyszdmt marhakereskedének is. A soproni kereskeddk igen aktivak
voltak, hiszen a gabondt Sdrvdron, Kiscellben, Papdn és néha Veszprémben szerezték be.
A gyapjut f8leg a kdrzetben nagy szimban €18 zsid6 kereskeddk értékesitették, a juhke-
reskedelemben osztoztak a keresztény drusokkal. Jelentds volt borkereskedelme is, bdr
a hatdrszéli telepiilések maguk is szdllitottak Ausztridba.* Kézmivesipara szintén fejlett
volt. Eléfordultak meglehetésen specidlis szakmak is a vdrosban, mint példdul cukrisz,
dohdnykészitd, csokolddégydrtd, posztokészitd, harangdntd, fodrdsz és orgonakészitd.
A véros sokrétl és magas szinti egyéb kdzponti funkeidkat is betsltote vdrmegyei, dllami
és hadiigazgatdsi, valamint kulturdlis és egészségligyi téren, és ezek mellett, mint postadl-
lomds, s6hdz, valamint harmincadhivarali kirendeltség székhelyének forgalmi szerepe is
jelentds volt.*> Sopron vonzdskorzetének dsszetétele eltért az északi régié piackdzpontja-
inak tobbségétdl, és tiszta korzete messze meghaladta a megosztott korzetének méreteit.
149 telepiilés 123.267 lakdja — azaz csaknem az egész Sopron varmegye — vallotta a vdrost
egyediili piackdzpontjdnak, mig megosztott korzetében 35.370 lakos éle 43 telepiilésen,
igy jon ki a korzet 8ssznépessége, a 158.637 8. Sopron osztozott korzetében az ausztriai
Neustadttal, valamint Kismartonnal, Szombathellyel, Kiscellel, Sdrvarral, K8szeggel,
Gy®rrel és Pdpdval. E megosztott kirzetekbe tobbnyire 2—4 telepiilés tartozott. Ezek koziil
jelent8sebb csak a Kismartonnal és K8szeggel kozos vonzdskodrzete volt, ahova 13, illetve
18 telepiilés tartozott. A K8szeggel megosztott kdrzetében 10.558 ember élt, megélhetésitk
f6 forrdsa a szdntégazdasdg.*® Ebbél is lthatjuk, hogy a korabeli Sopron a korszak egyik
legfontosabb magyarorszdgi virosa. Bicskai klaszteranalizise alapjdn a kivaltképp fejlett
kézpontokat magdba tomoritd 2. csoportba sorolhaté. Ezek vonziskorzeteiben sok és nagy
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jovedelm széntdk vannak, elég sok sz8l6vel, valamint legeld- és réteeriilectel rendelkeznek.
Tiszta korzeteik kereskedelme és kézmiivesipara magasan fejlett. Vonzdsuk f8ként a nagy
népességli — dtlagban 20.000 fényi — telepiilésekre terjed ki.*’

Moson virmegye tekintetében a legnagyobb piackézpont Moson-Ovir volt, amelyet
azonban a dolgozatban megjelslt egyik helyiérdeki vastt sem érintett. Annal fontosabb
viszont émdm szempontjabol Nezsider. Jelentds vonziskorzetét a Fertd t6 mellett és attdl
északra a domborzati viszonyok hatdroztdk meg. Moson-Oviér és Sopron felé a nezsideri
vonzdskorzetnek nagyobb kapcsoldddsa volt, mint az az Gtviszonyok folytdn lehetséges
lett volna Bruck, Pozsony és Hainburg irdnydba. Vezetett at Moson-Ovarrél a Lajta
folyé mellett is, Hegyeshalmon 4t Gdtdra és innen Pozsonyba, illetve Pidndorfaluba és
innen Bruckba, de ennek az ttnak piackorzeti szempontbél kiilonésebb jelentésége nem
volt. Az Gt és foldrajzi viszonyok Moson megyében egyardnt lehet6vé tették volna azt,
hogy a telepiilések akdr a hatdron tili lehetséges kozpontokhoz, akdr a mar kordbban
kialakult nagy centrumhoz, Pozsonyhoz kapcsolédjanak. Ezek azonban épptgy nem
érvényesiiltek, mint ahogy erre a teriiletre Sopron hatdsa sem. Moson-Ovir és Nezsider
lett a kozpont, holott f6ldrajzi és Gtviszonyok szerint Pdndorfalu és Kopesény lehetett
volna itt a természetes centrum. Nezsider és Moson-Ovér azonban uradalmi kézpont
is volt, Pandorfalu viszont tdl kozel volt az amigy is zdrt hatdrhoz, Kdpcsény pedig
Pozsonyhoz.* Nezsider — K8szeghez és Kiscellhez hasonléan — a vdrosi szerepkort nél-
kiilozd piackozpontokhoz tartozott. Az alig 2000 lakost, azaz a mdsik Moson vdrmegyei
centrumhoz, Moson-Ovérhoz hasonléan kis népességli kozpont jelentdségét kedvezd
szdrazfoldi Gtviszonyainak koszonhette. Vonzdskorzetének osszlakossdga 40.000 koril
mozgott, de a tiszta és megosztott kdrzetek ardnya csaknem egyenstlyban volt: 16 telepiilés
17.000 lakéja vallotta egyediili eladohelyének, mig 19 telepiilés 22.000 lakéjéra Pozsony-
nyal, Sopronnal és Moson-Ovirral kézosen gyakorolt vonzdst. 1-1 falu Nezsider mellett
Lajtafalut, Bruckot és Hainburgot is piacdul vallotta. Mindkét kdrzet b6 gabonatermésti
és dllattenyésztésben jeleskedd vidék volt, tiszta kdrzetében a bortermelés is jelentésebb
szerepet jdtszott. A vonzott telepiiléseken a falusi dtlagot messze meghalad4, 10-20
kézmivesmester élt, és sok helyen jegyeztek fel 1-1 kereskeddt is. A korzetéhez képest
Nezsider kézmivesipara viszonylag jelentéktelen maradt. Moson-Ovérhoz, sét, a kérze-
tébe tartozé Boldogasszonyhoz képest elég kevés, minddssze 11 kereskedd miikddatt ite. ™
Fényes Elek leirdsa szerint Nezsider hires (szombati) hetivdsdrral is rendelkezett, ahol évi
mintegy 200.000 mérd gabondt adtak el az osztrdk és soproni kereskeddk. A kozpont
egytttal harmincadhivatali kirendeltség székhelye is volt.*° Nezsider Kiscellhez hasonléan
Bdcskai analizise alapjdn az 5. csoportba sorolhaté.*! A telepiilés kivélé turisztikai célpont
is volt, ahol a Fertd t6 adta fiirdési lehetéség mellete egyes helyeken gydgyhatdst forrdsok
vannak, illetve kiktéje révén a hajézdsra is alkalmas hely.>

447 Bacskai 1988, 21.

448 Bécskai-—Nagy 1984, 71.

449 Bdcskai 2007, 216.

450  Fényes 1851, 442.

451 Bécskai 1988, 22.

452 Nezsider mint fiird6hely. In: Mosonmegyei Lapok (a tovabbiakban: ML), 1889. mdjus 26., 22. szém, 115.
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A kovetkezd varosnak, Pozsonynak foldrajzilag volt kapcsolata a hatdron tilra. Elsé-
rendd t indult innen a Duna bal partjdn Hainburgon, majd Schwechaton keresztiil
Bécsbe, s vezetett dt egy kereskedelmi kidgazds Alsé-Auszeridba Dévényfalundl Enzersdorf
felé is, amely a Duna bal partjdn szintén Bécshez kapcsolédott. Pozsony vonzdskorzetének
a kiterjedését azonban nem ezek az Gtvonalak hatdroztdk meg, hanem a természetes
hatdra, a Morva folyé, a ,Kdrpdt-hegység kezdete” és a Csall6koz. J6 néhdny dr futott
it 8ssze: a Morva folyé melletc Holicsr6l Nagylévdrdon és Malackdn 4t mésodrend(i
t, Modorrél Bazinon és Szentgydrgyon dt postatt, a Csallokdzbdl Szerdahelyrdl, vala-
mint Somorjdrdl kereskedelmi at. A foldrajzi helyzeten kiviil ezek az utak hatdrozedk
meg Pozsony vonzdskdrzetét.”*? Sopron és Pozsony kozott mdr a 19. szdzad elején is
volt kdzvetlen dsszekottetés kiépitett tton keresztiil. ©* Pozsony elsérendii kereskedelmi
kozpontnak szémitott, de a csoport tbbi varosdhoz képest kisebb jelentdségli forgalmat
bonyolitott le. Az 1828. évi 6sszeirdsbdl kideriil, hogy a keresked8k tevékenysége csupdn
avéros teriiletére korldtozddott, és koziiliik csak a gazdagabbak széllitottak drut a szomszéd
megyékbe is. E telepiilés volt a megosztott korzettel is rendelkezd elsérendl kozpontok
koziil az egyetlen, amelyet semmilyen mds véros, piackdzpont vagy alkdzpont sem vallott
piacdnak. Tiszta kdrzetében sok kézmiives élt, de ezen ipara differencidlatlan volt, és
ezért — kiilonosen a ritkdbb készitmények tekintetében — a korzet lakossdga a vdrosra
volt utalva. Igényeit az ott dolgozd iparosok ki is tudtdk elégiteni. A tiszta korzetben
miikodd keresked8k és zsidok nagy szdmdbol arra lehet kovetkeztetni, hogy a korzet
forgalmdnak egy része Pozsony megkeriilésével — vagy kozvetit8k atjdn — zajlote le.*>>
Sopronhoz hasonléan, Pozsony lakosai kéziil is sokan htiztak hasznot a telepiilés kedvezd
fekvésébdl és adottsdgaibdl, igy féfoglalkozdsként bérfuvarozdst vallaltak.*® Pozsonyban
volt tobbek kozott orszdggytilés, kozigazgatdsi, hadi, torvénykezési és kincstdrhivatal,
keriileti és virmegyei f6tdrvényszék, harmincad-, s6- és postahivatal.*” Végiil Bécskai
faktoranalizisét megvizsgdlva Pozsonyt is Sopron mellett taldljuk a 2. csoportban.*®

A Bidcskai és Nagy munkdjdban konkrétan nem szerepld, de dltalam vizsgilt telepiilések
korabeli viszonyairdl a Fényes Elekt6l szdrmazé 6sszeirdsbdl kaphatunk képet. Kée (volr)
szabad kirdlyi vdros szerepelt a kivalasztott telepiiléseim kozott. Az els8, Kismarton német
véros nagyobb piaccal, ahol rendszeresen tartanak vdsdrokat. Hires a sz6l6termesztésérél.
A misodik, Ruszt bortermel vidéken fekszik és Fényes szerint az itt megtermelt bor
a tokaji és a ménesi utdn a legnemesebb. Emellett hires a telepiilés a gytimolestermesz-
tésérél is. A kozségek koziil Répeelak magyar falu nevezetesség nélkiil. Pandorfaluban,
a horvir telepiilésen sok hires fuvaros van, de a birkatenyésztése is kiemelend8.#” A 19.
szdzad els6 felében emellett a szdnt6foldi gazddlkoddson beliil a gabonatermelése és

453 Bécskai—Nagy 1984, 72.
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a lotenyésztése is jelentds.* Fertdszentmiklés magyar kozség, ahol minddsszesen egy
postahivatal taldlhaté. Végiil Eszterhiza nevezetes a hercegi kastélydrél, a majorsdgi angol
ménesérdl és a répacukorgydrtdsdrol is.*!

Léthaté tehdc, hogy a hdrom dltalam vizsgilt vicindlis vastt végdllomdsa — egy kivéeellel
(Pdndorfalu) — szerepel a piackézpontok listdjin. Ez arra enged kovetkeztetni, hogy médr
a koeoeepdlyds kozlekedési eszkoz megjelenése el jelentds kereskedelmi cencrumokként
funkcionaltak, nem mellesleg tovébbi fejlédésiik zdloga a vasuti kozlekedés vérkeringésébe
valé bekapcsolédds lehetett, igy sokar tettek a késébbiekben a HEV-ek megépitéséére. Az
dltalam vizsgdlt tobbi telepiilés esetében minddsszesen csak Nezsider taldlhaté a listdn.
Ebbél azt a konkluziét lehet levonni, hogy ezen kiviil Fert6szentmiklés, Eszterhdza,
Kismarton, Ruszt és Répcelak nem voltak a korban jelents kereskedelmi kézpontok, de
ezen a kés6bbick sordn véltoztathat a vaste kiépitése.

3. 2. Az északnyugat-dundntili térség telepiiléshidlézatinak
valtozdsa és teriileti tényez8inek bemutatdsa
az orszagos vasutak kiépiilésének korszakdban
(a vasut megjelenésétdl 1880-ig)

A polgiri korszak, kivéltképp a dualizmus periddusa, tdbbé-kevésbé szisztematikusan
és szitkségszerlien kiemelt egy-egy vdrost az egyes orszdgrészek telepiilései koziil. Ezek
a 20. szdzad elején mdr a t8bbi vdrostdl meglehetdsen egyértelmien elkiiloniild szintet
képeztek. E folyamatot egyrészt a tobb megyére kiterjedd hatdskér(i dllamigazgatdsi
intézmények székhelyeinek kivélasztdsa 6sztondzte, masrészt a magas hierarchikus éreékd
varosi funkcidk jdtszottak koézre a regiondlis kdzpontok kialakuldsdban. Az orszdgos és
a nemzetkozi piac részévé valo helyi gazdasdgok is egyre inkdbb igényelték a gazdasdg-
szervezés nagyvérosi kdzpontjait. A gydripar terjeszkedését is figyelembe kell venni, ahol
Budapest utdn a legtobb gydripari keresd Pozsonyban (11.417) volt. Végiil a kozlekedési
halézatok kiépiilése tette lehetdvé, hogy egy-egy vdros nagyobb, tobb virmegyényi terii-
lettel is intenzivebb kapcsolatot épithessen ki. A 20. szdzad elejének regiondlis kozpontjai
tehdt, szemben a 19. szdzad elejének jelent8sebb vdrosaival, mdr tobbé-kevésbé azonos
szerepkoroket ldttak el, benniik a vdrosalkotd elemek meglehetdsen osszerendezddtek,
jelezvén, hogy e telepiilések egy integralédé orszdgos rendszer részei. *

Keleti Kdroly, a 19. szdzad mdsodik felének kiemelkedd statisztikusa az 1869. évi
népszdmlalds adatai alapjdn kisérletet tett a ,varosfejlettség” mérésére, rdmutatvdn, hogy
sem a vdrosi rang, sem a lakossdgszdm onmagdban nem tiikrézi pontosan a telepiilések
urbanizdltsdgdt. Véleménye szerint a kovetkezd hat dolog hatdrozza meg a vdrosok jellemét:

460 Horvéth Gergely Krisztidn: Bécs vonzdsdban. Az agrrpiacosodds feltételrendszere Moson varmegyében a 19. szézad elsé felében. Bp.,
Balassi Kiadé, 2013 (a tovabbiakban: Horvath 2013/B), 470-473.

461 Fényes 1851, 114., 311-312.

462 Beluszky 2007, 722.
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a népesség szdma, a lakossdg foglalkozdsa, a miveltségi foka, az értelmiségi kereset,
a cselédszdm és a lakdsviszonyok. Ezekbdl is kitlinik, hogy Keleti mutat6i — Beluszky
kovetkeztetései alapjdn — végs6 soron a korbeli ,vérosfejlettséget” méreék, a ,polgari
elem” részardnydt titkrozik a varosokban. Rangsora tehdt nem tiikrozi teljesen a val6sd-
got, hiszen nem méri a vérosi szerepkorok stlydt sem, hanem csak a ,,vdrosiassigot”. Az
1870-es, Keleti dltal létrehozott vérosfejlettségi rangsorban a téma szempontjdbdl érintett
telepiilések kozil Pozsony szerepelt az elsd helyen. Majd Sopron a nyolcadik és K8szeg

a tizennegyedik volt.*?

Beluszky megillapitotta, hogy gazdasdgi néz8pontbdl az agrarkonjunktdra alakuldsa is
meghatdrozé jelent8ségli volt a telepiilésfejlédés szempontjdbol a szdzadforduldig. A dualiz-
mus kori gazdasdg- (és telepiilés-) fejlédés ugyanis mindvégig agrarorszdgban zajlott, a belsd
t6keképzddés legfontosabb forrdsa tovdbbra is a mez8gazdasdg és termékeinek kereskedelme
maradt. Kisebb ,iparforgalmi korzet” alakult ki a szdzadforduléra Budapest kériil, Krasso—
Szorény és Hunyad vdrmegye bdnydszati—kohdszati korzeteiben, a dorogi és tatabdnyai
bényavidéken. Emellett fontos kiemelni a Pozsony—Gy8r—Sopron—Készeg—Szentgotthdrd
és az orszdghatdr kozotti szintén iparosodottabb territdriumot is. Hazdnk tertiletének nagy
része azonban még a szdzadforduldn is hdboritatlan agrartdj volt. Sajdtos, dtmeneti szerepet
wleote be az ipar a dualizmus kori vdrosoddsunkban. Az ipar és a vdrosodds, kiilonosen
az iparosodds és a vdroshierarchia kapcsolata lazult. Ugyanakkor a gydripar képes volt
olyan népességtomoriiléseket létrehozni, melyekre tdmaszkodva a varosodds—vérosiasodds,
a modernizdcié Gjabb szakaszba Iéphetett. A gydripar magyarorszdgi fejlédésének dltaldnos
felcéelei az 1880-as évekre alakultak ki. A telepiilések fejlédésére az ipar telephelyvd-
lasztdsdnak eltérd inditékai, illetve koriilményei mds-mds hatdst gyakoroltak. Ha az ipar
a mdr meglévd vérosokba telepiilt, a helyi t8ke részt vett a véllalatalapitdsban, az 4j tizem
helyi eréforrasokra is timaszkodott, akkor szoros kapcsolatba keriilhetett az iparosodds és
a varosfejlédés (népességnovekedés, t6kegyarapodds, infrastrukedra-fejlesziés stb.). Ekkor
egyediil Budapest gydripara volt nemzetkézi stlyd, a gydripar rangsordban a f&varost
Pozsony kévette, melynek tizemeiben 5800-an dolgoztak.***

Ha a vizsgdlt régiot érintd teriiletfejlesziési elképzeléseket vessziik nagyité ald, akkor
az 1848-49-es forradalom és szabadsdgharc leverése utdn, a Bach-korszakban kialakitott
Uj keriileti beosztds érdemel emlitést. Ezen beliil az 6t keriilet egyike nagyjabol a mai
Dundntdl teriiletét foglalta magdba, hiszen Sopron, Gy6r, Moson, Veszprém, Vas, Zala,
Somogy, Tolna és Baranya vdrmegyék alkottdk volna e territériumot. E régidalkotdsi
kisérlet utdn ismételten csak a virmegyerendszer maradt a teriiletiség mértékegysége.’®

Ha a vizsgilatom tdrgydt képezd teriiletet vessziik géresé ald, akkor Pozsony vdrosdrdl
elmondhatjuk, hogy a korszakban az ipar kezd domindns dgazactd vélni, de jelen van
a mez8gazdasdg is. Az itt él8k a kevésbé j6 mindségli foldeken belterjes gazddlkoddst
folytattak, de a gabonatermelés és az dllattenyészeés nem tudra kielégiteni a helyi igényeket,

463 Beluszky Pél: Magyarorszdg telepiilésfoldrajza. Bp.—Pécs, Dialég Campus Kiadé, 2003 (a tovabbiakban: Beluszky 2003), 152-153.

464 Beluszky Pdl-Gydri Rébert: Magyar vdroshélézat a 20. szdzad elején. Bp.—Pécs, Dialég Campus Kiadd, 2005 (a tovédbbiakban:
Beluszky—Gy6ri 2005), 54-56.
465 Kukorelli 1998, 58.
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igy a vdros behozatalra szorult. Két kiemelkedd teriilet van: a sz8l8miivelés és a kertészet
(gyiimolcs- és zoldségtermesztés).*® Pozsony az ipart illetéen magyarorszdgi viszonylatban
midr ekkor is jelentds. A kiegyezés utdn a vdros erére kapott ilyen tekintetben, és szdmos
ipartelep Pozsonyt vilasztotta magdnak székhelyéiil a kedvezd kozlekedési és foldrajzi

fekvésénél fogva.*” Kereskedelme nyitott egész Magyarorszdg, Ausztria, s6t, Eurdpa felé is.

Moson védrmegyét illet8en egyértelmien kijelenthetd, hogy a korszakban a f5ldmiivelés
és az dllattenyésztés a domindns dgazat, az ipar csak ezek utdn kovetkezett.® A teriilet
foldrajzi adottsdga egyértelmiien az agrriumnak kedvezete, hiszen a kertgazddlkodds icc
tobb évszdzados multra tekintett vissza. Moson rendkiviil fejlett gylimolestermesztése
nemcsak a megyében, hanem az egész orszdgban ismert volt.”° Emellett a mezdgazdasdgon
beliil a korszakban minden kétséget kizdréan a gabona- és a bortermelés dllt az elsg
helyen,*" kés6bb kovette ezt a cukorrépa is.*’”> Az 1830-as évekig Moson volt a gabona-
kereskedelem kézpontja. A kereskeddvdroson keresztiil e termény jelentds része és mds
drucikkek is (40%) az osztrk piacra (Alsé-Ausztria, Bécs) keriiltek.””* A hansdgi csatorna
megépiilésével a réteken és a legelkdn folyamatosan novekedett az dllatdllomdny is. Az
ipar ekkor f8ként a mezdgazdasdgi termeléshez igazodott, annak sziikségleteit elégitette
ki, a vasat kiépiilése ugyanakkor elésegitette az iparosoddst is. A virmegye az osztrik
hatdrhoz valé kozelsége miact mér a korszakban nyitott nyugat felé, hiszen kezdetben az
arra irdnyul6 forgalom fontos dtvonuldsi és kdzvetitShelye volt, ahol Moson mint telepiilés
kiilén emlitést érdemel.#’# A mindennapos kapcsolatok is feler8sddtek az osztrak févdros
irdnydba. Ennek kovetkeztében — Horvdth Gergely Krisztidn kovetkeztetése alapjin —
Moson vdrmegye, mint a Bécs kozpontt régié Lajtdn inneni, kiils8 korén elhelyezkedd
teriiletként funkciondlt. Moson gazdasdgdt a régién beliili munkamegosztds alapjdn igy
az agrérpiacosodds hatdrozta meg a 19. szdzad els6 felében. A vasit megjelenésével Moson

azonban elveszitette kdzvetitd kereskedelmi jellegét.””

Vas megyében szintén hasonlé a helyzet, hiszen a teriilet alapvetden mezdgazdasigi
jellegli a rendkiviil kedvezd talaj- és éghajlati viszonyainak koszonhetéen. A virmegye
a jelents piacokkal rendelkezd Ausztridval hatdros, amely a legtobb esetben lekiizdhetetlen
akaddlyt jelentett. Az itt foly6 gazddlkodds alapvetden belterjes volt még a vizsgle perié-
dusban. A foldmvelés mellett az llattenyésztés képezett hizédgazatot.”® Az ipart tekintve
a teriilet az orszdg mds megyéjéhez viszonyitva hamar 4t fogja lépni a kapiralista fejlédés

466 Pisztory Mér: Pozsony vérosa. Bp., MTA, 1891 (a tovdbbiakban: Pisztory 1891), 5-14.

467 Forbith Imre: Pozsony szabdlyozdsi és vasttrendezési terve. In: Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Kozlonye, 35-38. szim, 1931.
szeptember 13. (a tovdbbiakban: Forbath 1931), 35.

468 Pisztory 1891, 38-39.

469 Major Pil: Mosonmegye monographigja I. M.-Ovir, Czéh Sindor-féle knyvnyomda, 1878 (a tovibbiakban: Major 1878), 159.

470 Ivanfy Ede: Mosony virmegye multja és jelene (kézirat), 1896. Megtaldlhaté a mosonmagyarévéri Hanségi Muzeum archivuméban,
(a tovébbiakban: Ivinfy 1896), IV. fejezet. Mosonvdrmegye gazdasigi viszonyai, 1-3.

471 Kettinger Gyula—Nagy Frigyes—Timdr Lajos: A Magyarévéri Nagybirtok térténete. Bp., k. n., 1991 (a tovébbiakban: Kettinger 1991), 8.

472 Sary Istvan: Moson megye gazdasagi fejlédése a reformkortdl a kiegyezésig. In: Gecsényi Lajos (szerk.): Tanulmdnyok Mosonmagyarévér
és vidéke torténetéhez. Gydr, Gydr-Sopron Megyei 1. Sz. Levéltdr, 1979 (a tovdbbiakban: Sdry 1979), 135.

473 Horvdth 2013/B, 52., 462-463.

474 Siry 1979, 118-119., 136.

475  Horvith 2013/B, 136., 493.

476 Ehen Gyula: Vas virmegye kozgazdasdgi lefrdsa. Bp., Pesti Konyvnyomda Re., 1905 (a tovébbiakban: Ehen 1905), 16-19.



70 A7 ESZAKNYUGAT-DUNANTULI TERSEG BEMUTATASA

elsd 1épesdfokdt a gyorsan modernizdlédé — vasiti — kozlekedésének koszonhet8en.””
Ennek elsé nyomai mdr az 1850-es években megmutatkoztak, de nagyobb lendiiletet csak
az 1860-as években vett, amikor megnyilt az els6 vastt. Ez emelte {8ként Szombathelyt
ipari centrummd Ehen Gyula megéllapitésa szerint.””® Készegen azonban 1849 utin
gazdasdgi hanyatlds kovetkezett be. A foldmavelést és a bortermelést természeti csapdsok
stjtottdk, mig a helyi ipart a magyar bankjegyek elértékeelenedése vetette vissza. Az idegen
keresked@8k és iparosok hdttérbe szoritottdk a helyi termel8ket. A kereskedelmet ekkor
a zsidok vették dt. Viszonylagos enyhiilés csak a kiegyezés utdn kovetkezett be K8szegen.
Mindazondltal a virmegye gabona- és borkereskedelme a vasutat megel6z8 periédusban
is jelentds, utdna folyamatosan fejlédott. 7

Sopron virmegyében sem szdmottevd az ipar, helyette a mezégazdasdg és az 4llatte-
nyésztés élvezett prioritdst. A gazddknak itc sem lehetett panaszuk a termd- és szantofoldek
mindségére, hiszen ez képezte a virdgzé mezdgazdasdg alapjit. A termények koziil kiemel-
kedett a j6 mindségl, a virmegye gydrait akkortdjt alapanyaggal elldcé cukorrépa. Ehhez
hasonléan sikerdgazat volt az dllattenyésztés is a korszakban, amelyen beliil kiemelkedett
a szarvasmarha-, 16-, juh- és sertéstenyésziés. Az iparban lasst fejlédés bontakozote ki,
és ez f8ként a gydripart érintette, mivel a kis- és kozépipar nem tudta felvenni a versenyt
a szomszédos Ausztridval. A virmegye kereskedelme is 4ralakult a vastit megjelenésével,
hiszen a legfébb centrum, Sopron szerepe megvéltozott. A vdros és a virmegye kereskeddi
sokkal inkdbb nyugat — Bécs — felé fordultak. Az osztrdk f8vdros a Déli Vastton és
a GYSEV-en keresztiil ekkor mdr kénnyen elérhetd volt.°

Megillapithaté, hogy Pozsony vdrosit kivéve komoly ipari kézpont nem volt az dltalam
vizsgalt és a vast dleal érintett teriileten. A korszakban egyértelmien az agrarium képezte
a domindns gazdasdgi dgazatot az északnyugat-dundntdli térségben, de a vasit megnyitotta
a kapitalista fejlédés kapujdc a régiéban.

A reriilet vastuthdlézatdnak vizsgdlata eldte fontos megjegyezni, hogy Frisnydk Sdndor
szerint a magyar kozlekedési halozat fejlesztésében fordulépontnak szdmitott a reformkori
vasttépités.”s! Granasztdi P4l kutatdsa arra mutatott r4, hogy az orszdgos infrastrukeurdlis
fejlédés hatdst gyakorolt a virosok modernizdcidjdra is, amelynek egy szegmensét a vastt
képezte.®®> Gydri Rébert és Beluszky Pél a 20. szdzad eleji magyar vdroshdlézatot vizsgdld
monogréfidjukban azon a véleményen voltak, hogy a vastitnak a prosperitdssal, moderni-
z4cidval és a védrosfejlddéssel vald kolesonkapesolata a dualizmus kordban nyilvdnult meg.
A vasit — épitése, fenntartdsa s az dltala végzett szolgdltatdsok — a gazdasdg hajtéereje vol,
ennek érhilézata teremtette meg az egységes, orszdgos piacot, dsztondzte a beruhdzdsokat.
Hatalmas teriileteket kapcsolt be az agrr-drutermelésbe, olcsobbd, jovedelmez8bbé tette
a kivitelt; 6ridsi igényeket tdmasztott a vas-, acél- és gépgydrtdssal szemben. Epl’tése szét-

477 Horvith Ferenc: Vas megye kdzgazdasdgi viszonyai a dualizmus kordban 1860-1918, 1. rész. In: Vasi Szemle, 1980, 1. szdm (a
tovabbiakban: Horvath 1980), 97.
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torte a z4rt tdji kereteket, a helyi tdrsadalmakat is tdgabb egységekbe foglalta, integralta.*®

Magyarorszdgon 1846-ban nyilt meg el8sz6r géziizem vasttvonal Pest és Vic kozott.
A szabadsdgharctdl az elsé vildghdboru kitoréséig tartd id8szak legdinamikusabban fejlédé
dgazatdnak az infrastruktira bizonyult.*> 1880-ig szdmos vonal jott létre az északnyu-

484

gat-dundnedli térségben is. Sziikségszer(i megemliteni a Pozsony—Nagyszombati Elsg
Magyar Vasuttdrsasdgot is, mely elsé szakaszdt Pozsony és Szentgydrgy kozote 1840.
szeptember 27-én adtdk 4t a forgalomnak, ezzel Gizembe helyezték Magyarorszdg elsg
l6vasttjdt. A Nagyszombatig vezetd rész 1846-ra késziilt el. Nem kellett azonban sokdig
vérni a vizsgalt teriileten az elsd gbziizema vasttra sem, hiszen még a szabadsdgharc eldt,
1847-ben 4tadtdk a forgalomnak a Bécstijhely—Sopron (1865-t61 tovdbb Szombathelyen
4t Nagykanizsdig) vonalat.*® Az elsd szerelvény augusztus 20-dn, Szent Istvdn napjdn
haladt végig a 27 kilométeres pdlydn. E szakasz a Bécset a trieszti kikotével osszekotd
vaspdlya ,mellékvonalaként” késziilt el. Epittetje az orszaghatértél Sopronig a kér-
nyékbeli foldbirtokosok részvételével megszervezett Bécs—Gloggnitzi Vastttdrsasdg. s
Emellett a kordbban emlitett 17 kilométeres pozsony—marcheggi vaspalya 1848-as tizembe
helyezése kovette ezt a mozgésitdsok megkezdése elétt,*®® azonban — ahogy erre kordbban
utaltam — a kézlekedés itt politikai okokbdl csak késdbb indult meg.®” Majddn Jdnos azt
a megdllapitdst tette, hogy a vastitépitések ezen id8szakdban elsdsorban nem a dundntali
teleptilések fejlesztése, hanem a tdvolsdgi kereskedelem lebonyolitdsa 4llc a vonalvezetések
és a tervek hétterében.

A neoabszolutizmus kordban lassan folytatddott a vasttvonalak kivitelezése a vizs-
galt teriileten. Ezek a centralista osztrdk kormdny elvei alapjdn épiiltek tovabb.** Az
Osztrak Allamvastt megszerezte a jogot a Bécs—Gyc’Sr—Komérom—[jjsz(ﬁny vonalra.®!
Ennek egy — a tdrgyalt térséget érintd — része Brucktdl Gydrig végiil 1855-re késziile
el.*? Ez biztositotta a dunai gabonaszallitmanyok 4trakoddsdt és a birodalmi f8varos
egyenletes élelmiszer-elldtdsdc, de teljesen tonkretette — habdr ezeket a vdrosokat nem
jeloltem meg konkrétan a vizsgdlatban — Gydr, Moson és Magyarévér kereskeddit és
a hozzdjuk kapcsol6dé szolgaltatokat.” Ezenfeliil a teljes egészében 1850. december 16-4dn
dtadott, Bécs—Pozsony—Pest ,élelmiszer-sz4llit6 vonal” is érintette Pozsonyt és a vizsgdlt
teriiletet.”* E pdlya dtszelte Pandorfalut is.*> Majddn megallapitotta, hogy sem 1855-ig,
az Osztrak Allamvastt épitkezéséig, sem az dllames8d utdni magdntérsasdgok iddszakdban
nem lehet tovébbra sem beszélni a Dundntilon, igy az északnyugac-dundnedli térségben

sem, a telepiilések érdekeit figyelembe vevé tudatos fejlesztési tervekrl.*
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Az 1867-es kiegyezés utdn a kozlekedés irdnyitdsa a magyar kormdny kezébe kertilt.
Id8kozben létrejote a MAV, de a magdntdrsasigok végezték az épitkezések tobbségét
a tovabbiakban is.*” A kutatds targydt képezé Fertévidéki HEV egyik végillomdsit, Kiscellt
is érintette a Nyugati Vastit Gy6r és Szombathely kozotti, 1871. oktdber 1-jén megnyilé
vonala. Ehhez kiegészitésként 1872. oktdber 3-4n dradtdk a forgalomnak a Veszprém és
Kiscell kozotti szakaszt is, amellyel lécrejoce a kozvetlen vasiti dsszekottetés Székesfehérvar
és a telepiilés kozott. Az északnyugat-dundntdli teriiletet érintd és mindmdig a legjelentd-
sebb ,,magdntdrsasdg” az 1872-ben alapitott Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasat Rt. A vllalat
86 kilométeres elsd szakasza Sopron és Gy6r kozote 1876. janudr 3-dn nyile meg, és egyik
dllomdsa Eszterhdza-Fertészentmiklés lett.*® Rendeltetése, hogy a Kisalfoldén termett
drut elssorban Bécsbe szdllitsa. Kivitelezése kozben sopért végig Eurépdn az 1873-as,
a vonal elkésziiltét nehezité pénziigyi valsig.”” Teljes hosszdban végiil 1879-ben adtdk 4t
a forgalomnak.>® Emellett mds vasttépités nem volt a szliken vett északnyugat-dundntali
térségben 1880-ig. Majddn konkldziéja, hogy 1868-ig a vasutak dltal kialakitott forgalmi
csomdpontok csak alig jelentek meg az ott él8k foglalkozdsi adataiban. A téma szem-
pontjdbdl fontos Sopront emliti. A vdros kdzigazgatdsi és egyhdzi kozpontbdl regionilis
gazdasdgi centrummd vélt. Hatdsa tbb megyére kiterjedt. A Dundntilon, igy a tdrgyalt
térségben is, a megépiilt vonalak els8sorban kiilkereskedelmi szempontok szerint jottek
létre, nagy tdjakac kowoteek Sssze, biztositva ezzel a magyar drucikkek piacra keriilését.
A vasutak az érintett telepiilések esetében csak egy opcidt jelentettek a fejlédésre, és
véltozds minddssze a kordbbi kozigazgatdsi és egyhdzi kdzpont gazdasdgi és tdrsadalmi
szerkezetében mutathaté ki a korszakban.”!

Megdllapithatd, hogy megindult a koézlekedés szimos vastitvonalon az északnyugat-
dundneili térségben 1880-ra, de ezek leginkdbb tranzitforgalmat bonyolitottak le, a helyi
igényeket nem feltétleniil vették szimitdsba. A GYSEV létrejottének f6 mozgatérugdja
pedig a kisalfoldi druk szallitdsa volt. A vizsgdle teriilet vastthdlézata érintette mdr Sopront,
Pozsonyt, Eszterhdzdt, Fertészentmiklést, Pindorfalut és Kiscellt is az iddszakban. Mind-
azondltal a teriileten — Pozsonyt kivéve — a mezdgazdasdg volt tovdbbra is a domindns gazda-
sdgi dgazat 1880-ig, de a kozlekedés gyors fejlédése kedvezett az ipar modernizdcidjénak is.

497 Majddn 1986, 449.

498  Frisnydk 2001, 63-71.
499 Majddn 1997, 19.

500  Frisnydk 2001, 75.

501  Majddn 2003/B, 362-363.



AZ £SZAKNYUGAT-DUNANTULI TERSEG BEMUTATASA 73

3. 3. Az északnyugat-dundntili térség telepiiléshdl6zatinak
fejlédése és teriileti tényezdinek véltozdsa
a helyiérdekii vasutak kordban (1880-1920)

A Horvét- és Szlavonorszdg nélkiili Magyarorszdgon 1850 és 1910 kozoee 58%-kal, 6,7
millié fével gyarapodott a lakossdg. A dualizmus négy évtizede alatt a tényleges novekedés
4,6 milli6 £8, azaz 33,7%-os volt. Ebben kozrejdtszott a szdzad végére fokozddé titemi
kivdndorlds. Becslések szerint a dualizmus kordban 1,8-2 milliéan hagyték el a magyar
korona orszdgait. Az Alfold és Budapest népessége novekedett a leggyorsabb titemben
az egyes orszagrészek koziil. A Dundntdl 15,9%-o0s vdndorldsi veszteséget szenvedett
el az id8szakban. Budapest és kdrnyéke volt az egyetlen népességkoncentralé régié az
orszdgban.>”? A kormdnyzati korok tudatos munkdjdrél van sz, amely az egykdzponta
gazdasdg-, telepiilés- és kozlekedésstrukedrde léerehozea. Ilyetén médon minden Buda-
pestre és agglomerdcidjaba koncentrdlédott.’ A térség torvényhatdsigi jogti vdrosai koziil
Sopron lakossdginak a természetes szaporulatdt csaknem teljesen felemészeette a negativ

vandorlasi kiilonbozet, igy a népességszdm itt ténylegesen stagnale.”*

A 20. szdzad elejének vdroshdlézatdra elvégzett hierarchiavizsgdlatok mintegy tucat-
nyi regiondlis kozpont létét mutatedk ki az orszdgban. A tizenkét regiondlis centrumon
kiviil — ahova Pozsonyt is soroltdk az érintett régiébdl — tbb vdros ltott el néhdny
regiondlis funkciot, rendelkezett intézményekkel, igy példdul Sopron és Szombathely
is. A regiondlis kozpontokban 1870-ben 4tlagosan 34 ezren, 1910-ben 66 ezren éltek.
E teleptilések potencidlis vonzdskorzeteinek lélekszdma ritkdn [épte tdl az egymillide,
igy azonban nem alakulhattak ki olyan 2,5-3 millids, egy-egy vdroshoz integrdlé6dé
orszégrészek, melyek biztositottdk volna a ,valédi” vidéki nagyvérosok felnovekedésée.
fgy Budapest a dualizmus kordban mit sem vesztett stlydbdl, sdt, a f6vdros relativ stlydt
novelte, hogy a trianoni hatdrok a kialakuléban 1év6 regiondlis centrumok tobbségét — épp
a legjelentdsebbeket, Zdgrdbot, Pozsonyt, Kolozsvért és Temesvart — kiviil rekesztették az
orszdgon. A megcsonkult vonzdsteriiletek kicsi stlya mellett épp Budapest megnévekedd

jelentdsége, illetve kozelsége gdtolta a vidéki ,nagyvdrosok” kivirdgzdsdt.””

A szézadfordulé véroshierarchidjit funkciondlis értelemben Beluszky 6 szintre osztotta:
1. f&vdros, 2. a regiondlis centrumok, 3. a fejlett megyeszékhelyek, 4. a megyeszékhely
szintQi vérosok, 5. kozépvdrosok, 6. kisvdrosok (jelent8sebb jirdsi kdzpont szintdl
telepiilések).>* Ekkor Pozsony megyében 24,2%-0s és Sopron megyében 19,4%-0s
a vérosodottsdg. A vdrosok itt is els6sorban agrir tdj kdzpontjai, de mdr egy moderni-
z416d0, jelentds drutermelést folytaté mezdgazdasigi vidék — helyi bézisok — iparosodd
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kézpontjai, kereskedShelyei, ,,valédi” polgarsiggal. A vdrosiasodott régié a Dundntdlon
nem volt egyenletes; a Nyugat-Dundntidlon a lakossdgnak csupdn a 10-15%-a élt vdro-
sokban, és a megyeszékhelyeken kiviil nem alakult ki jelent8sebb vdros ¢ hagyomdnyosan
vérosszegény tdjon.>”’

Ebben a korszakban a regiondlis kizpontok (orszdgrészkézpontok) korében, a tele-
piiléshierarchia csticsdn a jogallds, a funkcid, a hierarchiaszint és a vdrosok tdrsadalmi
viszonyai megfeleltek egymdsnak, dsszerendezettek. E hierarchiaszint elkiiléniilése ,lefelé”
egyértelmi: a 10 regiondlis kozpont — igy Zagrab, Kolozsvdr, Szeged, Kassa, Debrecen,
DPécs, Temesvdr, Nagyvdrad, Arad és végiil beletartozott Pozsony (61.537 lakos) is teljes
éreékiiként —az elldrote regiondlis funkcidk sokfélesége alapjan egyértelmien kiemelkedd
csoportot képezett. A csoporton beliili rangsor elsé helyén a vérosi szerepkérok diffe-
rencidltsdga alapjén Pozsony 4llt. Ugyanakkor regiondlis szerepkdrt még szdmos tovabbi
véros is elldtott kisebb-nagyobb mértékben. Szértsdguk nagyfoku volt. Ide tartozott
példaul Miskole, Székesfehérvar, Brasso, de — a téma szempontjdbdl fontos — Sopron is.
A puszta felsoroldsbdl is latszik a mai Nyugat-Dundntdl sajdtos helyzete: nagyvdrosai,
igy Sopron sem emelkedett a teljes éreékii regiondlis centrumok sordba, s szdmos véros
(Szombathely, Gy&r, Sopron, Székesfehérvir, Komdrom) osztotta fel egymds kozott
a regiondlis szerepkort. Pozsony a hierarchikus rangsorban a harmadik helyet foglalta
el; a mennyiségi mutatdkat is figyelembe véve azonban Zdgrdbbal egyiitt a legfontosabb
vidéki vdrosunk; funkciéi a legkiegyenlitettebbek a regiondlis centrumok koziil, mind
dgazati osszetételiiket (a kozigazgatdsi-adminisztrativ, a kulturdlis, a kereskedelmi—pénz-
tigyi—forgalmi, ipari funkcidk egyardnt jelentdsek), mind e funkciék mennyiségi-mindségi
oldaldt tekintve. Mindez tiitkroz8dik tdrsadalmdnak viszonylagos teljességében (hozzdtéve,
hogy Pozsonyban is csakdgy, mint a tdbbi nagyvdrosunkban, a nagypolgirsdg ardnya,
szerepe csekély, gazdasdgi kapcsolatai jobbdra Bécsen és Budapesten keresztiil épiiltek
ki a ,vildg” felé), vdrosképében egyardnt. A viros polgdrsigdban a német szdrmazdst
elem domindlt a szdzadfordulén. Pozsony a Nyugat-Felvidék természetes kdzpontja vol,
regiondlis funkcidinak egyértelmi vonzdsteriiletén mintegy 1 millidan, hatdrévezetében
kb. 400 ezren éltek. Vonziskdrzete Pozsony, Nyitra és Trencsén megyékre terjedt, de
a viros volt a tavolabbi Arva, Lipté, Taréc és Bars megyék nagyvdrosi kézpontja is.%®
Pozsony lakossdgszdmdnak megvizsgildsindl a Czoch—Szabé—Zsinka szerzék 4ltal irt
tanulmdny lehet irdnyadd. Pozsony az 1851. évben 36.742 f8vel birt, mig 1910-re ez
78.223-ra emelkedett.””” Gergely Andrds kategorizdldsa alapjdn a szdzadforduléra Pozsony
a dinamikusan fejlédd vérosok kozé tartozott, ahol az ipar, a kereskedelem és a kuledra
is magas fejlettségi fokot ért el.’'° Ldthatd tehdt, hogy az dltalam vizsgdlt térségben egy
regiondlis kozpont van, Pozsony, de a vdros a — kutatdsom tdrgydt nem képez8 — Nyugat-
Felvidék centruma. Mig az Eszaknyugat-Dundntilon nem alakult ki regiondlis kézpont,
hanem Sopron, Gydr és Szombathely osztozott ezen.
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A fejletr megyeszékhbelyek soréba jobbdra még tdrsadalmi, gazdasdgi, telepiilésfoldrajzi,
jogi értelemben egyardnt vérosi jellegii telepiilések keriiltek, de dtlagos lélekszdamuk mér
csak 25.000 £8.°!" Ide sorolhaté a teljes éreékd fejlett megyeszékhelyként funkciondlé
Sopron is. A véros lakossdga 30.628 6 1900-ban.”'> Sopron a korszakban jelentds népes-
ségszdm-emelkedést konyvelhetett el, amelyre Czoch—Szab6—Zsinka kutatdsa vildgit
rd: mig 1851-ben 14.304-en laktdk, a népességszdm 1910-re 33.932-re nétt.””® Gydri
hangsulyozza, hogy Sopron regiondlis térszervezd szerepe a kordbbi szinten maradt, mig
orszgosrdl a 19. szézad derekdtél nem beszélhetiink.>' Erdekes megvizsgdlni Gergely
Andrésnak a telepiiléseket a lakdsok és lakéi alapjdn klasszifikdlé tanulmdnydt. E helytict
Sopron a szdzadforduldn a stagnélé vdrosok csoportjdba tartozott, hiszen szerinte ,,csip-
kerdzsika-dlomba” merilt a telepiilés, a magyarosodds alig haladt el8re és a polgdrok
minden Ujszerliségtdl ddzkodtak.”’> Majddn megillapitdsa szerint a vasut is hozzdjdrult
ahhoz, hogy a megyeszékhelyek koziil Sopron térvényhatdsdgi jogti varossd vlhasson.>'¢

Az adagos megyeszékhelyek viszont mér igen vegyes képet mutattak 1900-ban mind
tradicidikat (,8si” vdrosok mint Veszprém, Komdrom vagy Esztergom), lélekszdmukat
(Csikszereddn kevesebb mint 3000-en, Szabadkdn t8bb mint 80.000-en éleek), jogdl-
lasukat (megjelennek az elsé kozségi jogdlldsa telepiilések), funkciondlis tipusaikat (a
mezvirosi jellegli Kecskemét, a kozponti hely jellegli Csikszereda, az dsszetettebb jellegti
Veszprém) tekintve.’'” A tdrgyalt vastitvonalak 4ltal érintett varosok koziil egy sem szerepel
ebben a kategéridban.

Még tarkdbb képet mutatott az n. kizépvdrosok kore, de a funkciondlis értelemben vett
varos jellegiik egyértelmi. Készeg ennek a szintnek a részleges kozépvidrosi alcsoportjdba
tartozik.’"® Horvédth Detre kdszegi bencés tandr felbecsiilhetetlen érték(i monogréfidjiban
emlitést tett arrdl, hogy a helyiek a telepiilés déli irdnyba valé nyitdsdt, fejlédését vartdk
az 1883-ban megépitett K8szeg—szombathelyi HEV-tél. Emellett 1908-ban létrejotr
a Sopron—Készeg vonal is. ., Kdszeg nyomasztd gazdasdgi helyzetében sokat virt ezen vasiittél,
éppen ezért a kiliségek 9/10 részét a vdros fizette.” Erre azért lett volna sziiksége K8szegnek,
mert a szabadsdgharc utdni gazdasdgi hanyatlds bdr enyhiilni ldtszott, komoly fejlédés
mégsem kovetkezett be.”” A véros polgdrai mindent megtettek azére, hogy kordbbi
szerepkoriiket megtartsdk. Ennek eredményeként helyi t8két fektettek be a vicindlis
csomépont létrehozdsdba, de a megépiile vasutak nem az orszdgos, hanem a megyei
jelent8ségli funkciok megtartdsdhoz voltak elegenddk.”?® Gydri a kordbbi térszervezd
kozpont jékora szerepvesztését mutatta ki a polgdri korszakban. Készeg csupdn a sajic
varoskornyékének a szervezd szerepét tudta betdlteni. Orszdgos és regiondlis szempontbdl

511 Beluszky 2003, 169.

512 Beluszky 1990, 118.

513 Czoch—Szab6-Zsinka 1997, 39—41.

514 Gydri Rébert: Térszerkezeti valtozdsok a polgdrosods Kisalfsldén. In: Tér és Trsadalom, 1999, 4. szém (a tovébbiakban: Gydri 1999), 100.

515 Gergely Andris: Telepiilések, lakdsok és lakéik a szazadfordulé Magyarorszdgén. In: Térténelmi Szemle, 1971, 3-4. szdm (a tovdbbiakban:
Gergely 1971), 414-415.

516 Majddn 2003/B, 370.

517 Beluszky 2003, 169.

518 Beluszky 1990, 119-122.

519  Horvith 1930, 34-36

520  Majdén 2003/B, 369.
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az elhanyagolhaté telepiilések kozé sorolja, minddsszesen a vdrosi vonzdskorzetét szervezd
telepiiléssé degraddlédik.”' Gergely Készeget Sopronhoz hasonléan a stagndlé vdrosok
csoportjdba klasszifikdlta.52

Még a jelentdsebb jdrdsi székhely jellegli telepiilések kozoree is taldlunk hagyomdanyos
kisvdrosokat, valodi polgdrsiggal, sokoldalt vdrosi funkciéval — ilyen példdul Kismarton —,
de nagy tobbségiik mar kozségi jogalldst telepiilés. Ezeket a polgdri igazgatds intézményei
és a helyi piackdzponti szerepkdr emelték szerény vdrosi funkciéba, még ha piachely
voltuknak voltak is hagyomdnyai, mint példdul Kapuvarnak.>® A kisvdrosok kozé tartozik
a téma szempontjabol érintett Kiscell (Celldomolk)*> a 2293 £8s népességével 1900-ban.>?
Celldésmsélk az orszdgos dtlagot meghaladdan az 4j gazdasdgi viszonyok kozott is megtar-
totta és novelte funkcidit és vonzdskdrzetét.”* Majddn Janos szerint Celldomélk a volt
mez&varosok koziil a fejlesztéseknek kdszonhetden névelte gazdasdgi-—kozigazgatdsi sze-
repkorét.’” Bicskai Vera is megdllapitotta, hogy a vastthdlézat kiépiilése Magyarorszdgon
szdmos, kordbban korldtozottabb szerepkort betsltd telepiilés vérossd emelkedésée alapozta
meg, amelyre j6 példa Celldomolk.5 T. Mérey Kldra szerint is a helység kereskedelmé-
nek és a kozlekedésben csoméponti fekvésének koszonhette fellendiilésée a dualizmus
periédusdban.’” Néddasdy Lajos konkrétan meg is indokolja ennek okait. A telepiilésen
bdr nincs ipari tizem és gydr, a bucstjdrdsok és a nemesddmélki artikuldris helyre dramlé
valldsos tomegek biztositottdk az dru- és pénzforgalmat a helyi iparosok, keresked8k
és polgdrok szdmdra.’*® Celldomolkon tehdt egyértelmiien a vasit jelentette a fejlédés
zélogdt. Nezsiderrdl annyit tudunk, hogy a részleges funkcidkkal biré kisvdrosok korébe
tartozott az 1910-es 2898 f8nyi lakossdgdval.”*! Kisvdros még Kismarton a 3673 és Ruszr
az 1535 {8s lakossdgdval 1910-ben. Majddn megéllapitdsa szerint e két kis 1élekszdmu
telepiilés a vastit miact annyira veszitett kordbbi hatdr menti begytjtdszerepébdl, hogy
az Uj kozlekedési eszkdz megjelenése sem tudta esetilkben megakaddlyozni a nagyardnyt
gazdasdgi és funkciondlis térvesziést. Ez f6ként annak az eredménye, hogy a tdvolsdgi
kereskedelem miatt a f8 termékiiket, exportcikkiiket, a bort a kordbbi felvev8piacuk —
féként Ausztria — mashonnan, akdr tdvolabbrél is be tudta szerezni.

A kozségi jogdlldst telepiilések koziil Eszrerhdza kiemelend§, ahol a miksdd nagybirtok
lizemi igényei és a tulajdonos vallaldsai is eldidézték a vastti csomépont kialakuldsat.
Ugyanitt és Pindorfalu hatdrdban jotc létre vastti csomépont, de mindkée esetben létezett
kordbban mdr f8vonali dllomds, majd ebbdl kiindulva jott létre késdbb — az dltalam is
vizsglt — vicindlis vasit. Végiil Répeelak azért relevans, mert HEV-ek csomépontja hozta

521 Gyéri 1999, 100.

522 Gergely 1971, 415.

523 Beluszky 2003, 169.
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525 Beluszky 1990, 125.
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528 Bicskai Vera: Vérosok Magyarorszdgon az iparosodas el8tt. Bp., Osiris Kiadé, 2002, 167.

529 T. Mérey Kldra: Dundntili kisvdrosok tipusai a dualizmus idején. In: Miké Zsuzsa (szerk.): Mezdvaros — kisvéros. Debrecen, Csokonai
Kiadd, 1995 (Rendi tdrsadalom — polgri tirsadalom, 4.), 51.

530  Nadasdy Lajos: Celldémélk fejlédéstdrténete a kiegyezéstdl a vérosi rangig (1867-1979). Celldomélk, k. n., 1994 (a tovdbbiakban:
Nadasdy 1994), 18.
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létre. Fertdszentmiklissal ilyen perspektiviban nem foglalkozott még kutatds. Majddn
végkovetkeztetése, hogy Eszterhdza Gj funkcidkat szerzett a vicindlis vonala révén és
kiemelkedett a kornyezetébdl. Péndorfalu és Répcelak a korszak végére olyan jelentds
kozponttd vdlt, hogy esetiikben felmeriilt a jardsi centrumok dthelyezésének vagy j egység
kialakitdsdnak lehet8sége.>*

Beluszky mdsik kutatdsa a vdrosok komplex tipusait vizsgdlta. Eszerint 1900-ban
teleptilésfoldrajzi szempontbdl a telepiiléshdlézat elemeinek legfontosabb jellemzdje
a hélézatban elfoglalt hely és az egyes szerepkorok sulya dleal kialakitott szerkezet volt.
Az osztdlyozds szerint az aldbbi tipusok voltak: 1. f8véros, 2. a) vdrosi tdrsadalmi, jelentds
vérosi tradicidkkal rendelkezd, urbdnus megjelenési nagy- és kdzépvarosok (Pozsony
és Sopron), 2. b) varosi tirsadalmu, mezdvdrosi multd, urbdnus megjelenésti nagy- és
kozépvarosok, 3. hidnyos vdrosi tdrsadalmu, kézponti szerepkor(i kozép- és kisvdrosok,
4. a tradiciondlis kisvdrosok (Készeg), 5. vdrosi jogti, de vérosi szerepkdrt nem, vagy alig
betoled telepiilések, 6. szerényen polgdrosodott, de jelentds igazgatdsi-adminisztrativ
szerepkort betdltd vdrosok, 7. ,4j” igazgatdsi-piaci kis kozpontok (Kiscell), 8. mezdvdrosok
(Csepreg), 9. gydripari vdrosok.”

Rechnitzer Janos rdmutatott arra, hogy a Nyugat-Dundntilon 1910-ben Sopron
megyében csak egy torvényhatdsdgi jog vdros volt. Vas megye teriiletén két (K8szeg
és Szombathely) rendezett tandcesti vdros taldlhaté. Az ilyen stdtusza telepiilések kozé
tartozott még a Sopron varmegyei Kismarton és Ruszt. Az 1910. évi népszdmldlds adatai
szerint Sopron a térség egyik legiparosodottabb megyéje. A vdrosban a keresd népesség
20-25%-a dolgozott az iparban. Ezt a megyét Moson és Vas kovette, ahol ez az ardny
15-20%-os volt. Nyugat-Dundntil iparosodottabb, mint Baranya-Tolna kivételével az
egész Balatontél délre fekvd orszdgrész, Horvdt-Szlavonorszdg, az Alfsld nagy része, Erdély
és Kelet-Magyarorszdg. Ugyanakkor Budapesten, a f6vdrost kdrnyezd telepiiléseken és
Magyarorszdg nehézipari gécpontjait jelentd északi megyékben a foglalkoztatottak tobb
mint 30%-a dolgozott az iparban, és ezzel az ardnnyal Sopron megyér is lekdrozik.
Nyugat-Dundntilon az ipari foglalkoztatottak szdma 1890 és 1910 kozott rohamosan
ndtt, de ez leginkdbb Gy6r vdrosdnak koszonhetd, mig Sopron megyében 32%-kal, Vas

megyében 17%-kal nétt az ipari keresdk szdma ebben a két évtizedben.>*

Gydri Rébert az 1910-es népszdmlalds adataira tdmaszkodva készitette el a 19. szdzadi
Magyarorszdg regiondlis kiilonbségeit vizsgdlé tanulmdny4c.”® Ennek kiindulépontja
a Beluszky Pal dltal szerkesztett, a modernizicid teriileti kiilonbségeire fokuszdl6 elemzés,
ahol a szerz8 a 64 vdrmegyét nyolc régidba vonta dssze. A Nyugat-Dundntdle e helyiice
Pozsony, Moson, Sopron, Gy6r, Komdrom, Esztergom, Vas és Veszprém megyék alkottak.
Beluszky a teriiletet ,,modernizdcids ékként” aposztrofdlja. Forgalmi helyzete az dllam-

532 Majddn 2003/B, 364., 369-370.
533 Beluszky 2003, 176-181.
534 Rechnitzer 2007, 28-29.

535  Gy®ri Rébert: Kérdések és vélaszok a 19. szdzadi magyarorszdgi modernizdcié regiondlis kiilonbségeirdl. In: K. Horvith Zsolt—Lugosi
Andrés—Sohajda Ferenc (szerk.): Léptékvaltd tdrsadalomtdrténet. Tanulmdnyok a 60 éves Benda Gyula tiszteletére. Bp., Hermész
Kér—Osiris Kiadd, 2003 (a tovabbiakban: Gydri 2003), 329-344.
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alapitds 6ta kiting, hiszen Bécs és Budapest kozott a Duna mindkée partjén kiépiileek
kozlekedési folyosok, de a folydn valé vizi kozlekedést sem szabad elfelejteni. Ennek
kovetkeztében hamar megindult itt a modernizicid, ami pozitiv hatdst gyakorolt az urba-
nizdcidra, regiondlis centrumok (Pozsony), fejlett megyeszékhelyek (Sopron, Szombathely)
és sokrétli varosi funkcidkat elldtd jardsi székhelyek is kialakultak. A vizsgdle virmegyék
koziil Mosonban nagyvdros hidnydban alacsonyabb az urbanizdciés szint, de Pozsony,
Sopron, Gyér és Bécs kozelsége ellenstlyozta ennek hatdsdt.>*

Gydri ezt a terileti feloszedst alkalmazva a telepiilésszerkezet modernizécidjat befo-
lydsolé hatdsokat ismertette a 6 éven feliili népesség szdimdnak és irni—olvasni tuddsdnak
bemutatdsdval. Ezek alapjén Nyugat-Dundntdl elékeld helyen szerepel az dleala feldllitoce
sorrendben. Véleménye szerint a régid telepiilésszerkezeti hatdsa enyhén negativ, tehdt ked-
vezbtlenebb az orszdgosndl, a teriileti hatds mértéke viszont minden mds régidée felilmalja,
készonhetéen eldnyds fekvésének és kedvezd helyi adottsagainak.’” Igy bdr a Gy6ri 4ltal
vézolt teriileti egység nagyobb, mint a kutatds tdrgydt képezd régid, mivel azonban Sopron,
Moson, Vas virmegye és Pozsony vdrosa is Nyugat-Dundntilhoz tartozott, megdllapithatd,
hogy a vizsgélt térség szintén elényds adotrsdgokkal rendelkezett.

Az északnyugat-dundntili teriiletet illetden elmondhatd, hogy Pozsony a korszakban
mér egyértelmten jelentds iparral rendelkezd centrum,’*® ahol a mezdgazdasdg csak
mdsodlagos termelési tényezd. A vdrosban sziikséges termények és élelmiszerek egy
részét a kornyezd telepiilésekrdl hoztdk be. A korszakban mér egyértelmi Pozsonnyal
kapcsolatban Pisztory Mérnak, a Pozsonyi Jogakadémidn statisztikdc és kozigazgatdsi
jogot oktaté kordbbi egyetemi tandrnak a kijelentése, hogy a telepiilés fejlédése nem
a foldmiveléstdl, hanem az ipartdl és a kereskedelemtdl figgore. Az ipart tekintve Pozsony
Magyarorszdg egyik fontos centruma, szdmos jelentds iparteleppel. E termékek piaca
rendkivill széles, hiszen Magyarorszdg, Ausztria és tulajdonképpen egész Eurdpa is bele-
tartozik, de Pisztorynak vannak arrél is informdciéi, hogy a helyi nagyipar drui eljutottak
Kis-Azsidba, Indidba, Egyiptomba, USA-ba, Dél-Amerikiba, sét, még Ausztrdlidba is.
A kisipar azonban Bécs kozelsége miatt nehéz helyzetben volt a korszakban is. A vérosban
a gabonapiac és a marhavdsdr jelentdsége nem csokkent a vizsgélt idSintervallumban.®

Vas megyében 1920-ra a mezdgazdasdg és az llattenyésziés mellett az ipar fellendiilése
is megfigyelhetd. Ennek két oka van: 1. az dllam is 6szténozte az ipar fejlédését, 2.
a nyugati t8kések a jobb profit reményében a hozzdjuk koézelebb fekvd hatdrvidékek
kedvezd adottsdgti telepiiléseit megkeresve telepitették le termeldegységeiket, és itt olcsébb
volt a munkaerd is. Ez idézte el§ Vas virmegye (kozép)ipardnak fejlédésée tobbek kozote
Szombathelyen, viszont Készeg és Kiscell visszamaradtak a kiilfoldi kereslet hidnydban e
korszakban. Mindazondltal e virmegye korszeri mezdgazdasdgdnak (példdul az ikervdri

536 Beluszky Pdl: Egy félsiker hét stdciéja (avagy a modernizdcié regiondlis kiilonbségei a szdzadeld Magyarorszdgan). In: Dévényi Zoltan
(szerk.): Alfsld és nagyvildg. Tanulmdnykétet Toth Jézsefnek. Bp., MTA FKI, 2000,. 299-326.

537 Gyéri 2003, 333., 338.

538  Beluszky Pél: Magyarorszdg ipara a szdzadelén. In: Beluszky Pal (szerk.): Magyarorszdg torténeti foldrajza, I. kdtet. Bp.—Pécs, Dialég
Campus Kiadé, 2005 (a tovédbbiakban: Beluszky 2005), 441.

539  Pisztory 1891, 5-47.
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Batthydny-uradalomban haszniltak elész6r Magyarorszdgon elektromos cséplégépet
1897-ben)** és fejléds ipardnak kdszonhette kereskedelmi fellendiilését.”*! A kordbban
sajdt szitkségletre vald termelésbél a korszakban megkezdddik a piacra és a nyugati exportra
torténd nyitds, amelyet f8ként a kozlekedési viszonyok dtalakuldsa tett lehet6vé.** Sopron
vérmegyében is fejlédésnek indult az ipar, azonban a teriiletnek a hatdrhoz val6 kozelség
miatt komoly és gyakran lekiizdhetetlen konkurencidt jelentett a leginkdbb a kis- és
kozépipart veszélyeztetd Ausztria. A gydripart tekintve a korszakban jelentds vallalatok
tlintek fel mar tdbbek kozote — az ekkorra mdr jelentds iparral rendelkez$°* — Sopronban,
Kapuvéron és Kismartonban, és sokszor kapcsolddeak ezek a fejlett mezdgazdasighoz.
Megallapithatd, hogy ennek ellenére az iparnak egyelére nem sikeriilt megvaltoztatnia
a mezdgazdasdg vezetd szerepét a korszakban Sopron varmegyében. A kereskedelem Vas
varmegyéhez hasonléan dtformélédott, hiszen a vastit megjelenése utdn a helyiek termékei
nyugatra, Bécsbe, Franciaorszdgba, Németorszdgba és Svdjcba is eljutottak innentél.>*
Moson virmegyében a mez8gazdasdg, és azon beliil az dllattenyésztés, 1880 utdn is hazé-
dgazat volt, a teriilet megtartotta agrérjellegét.’® Az ipari fejlédés lassan indult el és az
agrdrium szdmdra sziikséges igényeket elégitett ki banyatermékek hidnydban.>* Ez f6ként
a mez8gazdasigi gépgydrtdsban, a cukortermelésben és az élelmiszergyartdsban nyilvanule
meg. Emellett még a téglagydrtds és a konnytipar is megemlitendd.>”” Egyes ipardgakat
részben a kiilfoldrdl bekoltozott idegenek honositottak meg, mint példdul a Hamburgbdl
Mosonba kolt6z8, mezdgazdasigi gépgydrat alapité Kithne Ede. A korszakban is részint
a kozvetitd kereskedelem, részint a helyben megtermelt javak dltaldban nyugatra, f6ként
a bécsi, trieszti és salzburgi piacra torténd szdllitdsa domindlt a megyében.>*® Itt kiemelendd
Frigyes f8herceg — kiilonben Moson vérmegyét nagy részben lefedé — mintagazdasdga,
aki terményeit és termékeit egyértelmiien az osztrak févdrosban értékesitette.”” Az ura-
dalom eurdpai szemmel nézve is hires volt. Itt az ipari tevékenységek mellett f8ként
élelmiszer-feldolgozds folyt széles korben.”” E két virmegye, Sopron és Moson alkotta
az orszdg minden tekintetben legfejlettebb alrégidjit. Ezt annak koszonhették tdbbek
kozéte, hogy itt volt a legmagasabb egy keresSre és egy lakosra szdmitott, netté termelési
éreék. Moson az orszdg legjobb teljesitményt nytijté megyéje volt a 20. szdzad elején, mert
az egy fore jutd brutté és nettd termék tekintetében az elsd helyet foglalta el. Emellett
korszeri muvelési rendszerrel rendelkezett, amelyet fokozott még az orszdgos dtlagot
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kétszeresen meghaladé micrdgyahaszndlac is. Tovdbbd kimagasléan j6 volt — ahogy az
el6bb mdr olvashattuk — a teriilet mezdgazdasdgi gépelldtottsdga, széllitisi infrastruktirdja,

dllacstirtisége és a vetésszerkezete is.”!

N ¢ | Mindent 8sszevetve megéllapithatd, hogy a vizsgilt
\ \ pomsony 1| teriileten — a korszakban mar komoly ipari centrumnak
mindsiil§ Pozsonytdl eltekintve — csak lassan indult meg
az iparosodds, de a teriileten tovdbbra is a mezégazdasigi
termelés élvezett alapvetden prioritdst, f6ként a termé-
szeti adottsdgokbol fakaddan.

® Fertészentmiklos

E térség és a vasit térszervezo hatasat Vizsgélva nem

lehet elmenni a védsdrok és bucstk szerepe mellett.
552
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- A vilasztott telepiiléseket és a térképet®? megvizsgdlva
arra a kovetkeztetésre jutunk, hogy a vdsdr- és bucstrartd helyek meglehetdsen stirtin

helyezkedtek el a késdbbi vonalak mentén.”> Ezt Kovér Gyorgy megéllapitdsa is aldtd-
masztja, miszerint a visdrhelyek legerSteljesebben a déli és az északnyugati hatdrsévon
stirisodtek be.”>* Ezek koziil a vastttal nem rendelkezd helységek joggal tartottak igényt
a vaspdlydra, a tobbi esetében piacuk béviilését vdrhatedk tdle.

N e | A vasirok mellett az iskoldk léte is hasonldéan fontos
\ \ Pozsony T tényezd egy telepiilés életében. Ezekbe nemcsak
a helyiek jértak, hanem a kornyék didkjai is. A vaste
kiépiilése megkdnnyitette a vidékiek iskoldba jérdsdt, az
intézmények konnyebb elérhetdségét. A vilaszrott

° 17 . ’ 7’ . 7 7 555 ’ 7’
) .s;,% Esctorniza te’lepuleseket megvizsgdlva (lasd: ter{(ep) eléggé tsrka
D % ¢ Fertgszentmildés | képet kapunk. Pozsony, Sopron és Készeg meglehetésen
! Készeg Répcelak kilég az 6sszes tobbi koziil. Az els8ben a jogi akadémid-

\ 0l az elemi iskoldig minden megtaldlhatd, mig Sopron-

{ 0 10 20 30 km

¢ — ban a hittudomdnyi f8iskola,” Készegen a gimndzium
a legmagasabb szintl oktatdsi hely a 20. szdzad elején. A rendelkezésre 4116 informdcidk

alapjdn az is megdllapithatd, hogy a kisebb vdrosok kéziil Kismarton katonai és polgari,
Ruszt elemi iskoldval birt.”” A volt mezdvédrosok koziil az elemi mellett polgdri iskola
miikédott Celldomolkon 1912-t61,%°% Nezsiderben viszont a korszakban csak elemi.””

551 Nagy Marianna: Magyarorszdg mez8gazdasdga a 20. szdzad elején. In: Beluszky Pél (szerk.): Magyarorszdg torténeti foldrajza, I. kétet.
Bp.—Pécs, Dialég Campus Kiadé, 2005, 374-375.

552 A 19. szdzadi vdsdr- és blcsttart6 helységek a valaszott telepiilések koziil. A térképet készitette Jéger Gdbor.

553 Ezek koziil Kiscell és Kismarton mindsiilt blcstijaré és vasartarté helynek is, a tobbi telepiilésen orszdgos, illetve hetivdsirokat tartottak.

554  Kovér 1982, 85-86.

555 A piros szin a legmagasabb szintként a felséfokti oktatdsi intézményre, igy a jogi akadémidra és a hictudomdnyi f8iskoldra; a zold
a gimndziumra; a sdrga a polgdri iskoldra; a kék az elemi iskoldra utal. A térképet készitette Jéger Gébor.

556 Beluszky P:il—Nagy Mariann: Magyarorszig oktata’sﬁgye. In: Beluszky P4l (szerk): Magyarorszag torténeti fﬁldrajza, 1I. kotet. Bp.—Pécs,
Dialég Campus Kiad6, 2005, 131-142.

557 'Thirring Gusztdv: A magyar vdrosok statisztikai évkonyve, 1. évfolyam. Bp., Székesféviros Hézinyomddja, 1912 (a tovdbbiakban:
Thirring 1912), 468-469.

558  Nadasdy 1912, 24.

559  Haller 1998, 288. Nezsiderben 1928-ban alapitottak polgdri iskoldt. In: Perschy, Jakob: Die Schulstadt. In: Gmasz, Sepp (szerk.): 800
Jahre Neusiedl am See: Eine Stadtchronik. Neusiedl am See, Stadtgemeinde Neusiedl am See, 2009, 275.
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A kozségekben: Fertdszentmikldson, Eszterhdzdn, Répcelakon és Pindorfaluban elemi
iskoldk voltak ekkortdjt.*® Ezekbdl megdllapithatd, hogy a hdrom nagyobb véroson kiviil
az oktatdst tekintve Kismarton és Celldomolk jelentds, ahol polgdri iskola is m{iksdore.
A vastttervezésnél az is egy szempontnak szdmitott, hogy a telepiilés rendelkezik-e polgdri
iskoldval? Ha nem is ezen mult feltétleniil a végleges irdny kijelolése, a vaspélya kiépitése
jocskdn megkonnyitette az intézmények elérését, igy ez is egy érv lehetett. Mds telepiilések
viszont miutdn kdzpont szerepkorlivé véltak — akdr a vastt csomdponti jellegiik miact

—, kaptak polgdri iskoldt, igy Celldomolk is.

A térség telepiiléshdlézatdnak és teriileti tényezdinek vdzoldsa utdn vizsgdljuk meg,
milyen vasttvonalak jottek létre a korszakban, és azok milyen hatdssal voltak az érintett
teriilet és helységek fejlédésére. UJ fejezet kezdédott a magyar vasttépités torténetében
1880-ban, hiszen az orszdgrészeket 4tiveld fvonalak mellett megkezd6dote a f8vonalak
forgalmdt ugrdsszeren megnoveld mellékvonalak (helyiérdeki vasutak) kiépitése is.®’
Els6ként a nagy sajét t6kével és kivalé osztrdk banki kapcsolatokkal rendelkezd Készeg pol-
gdrai kezdeményezték helyiérdeki vasit épitését,’> melyet 1883. augusztus 1-jén Kdszeg
és Szombathely kozott tizembe is helyeztek. Ezutdn 1888-ban adtdk 4t a forgalomnak
a Szombathely—pinkaféi HEV-et. A teriiletet részlegesen érinté Boba—Jdnoshéza—Siimeg
vonal 1889-ben nyilt meg. Pozsony elsd vicindlisa 1891-re késziilt el a vdros és Porpéc
kozott, és ez volt a késébbi Pozsony—szombathelyi HEV. Az ennek mentén talilhaté
telepiilések koziil a késébbi Fertévidéki HEV egyik dllomdsa, Répcelak is ekkor kapott
el8szor vasutat. Ez a vasttvonal a Kisalfoldet teljesen dtszelte. Majd 1894-re elkésziilt
a Szombathely és Rum kozotti szakasz is. Pozsony és Dunaszerdahely viszonylatban
adtak 4t vicindlist 1895-ben. A vizsgilt térség szempontjdbdl fontos év 1897, hiszen
ekkor két HEV-et helyeztek tizembe: a fertdvidékit (Kiscell-Eszterhdza—Pandorfalu) és
a sopron—pozsonyit. Igy Sopron sem maradt sokdig vicindlis vasat nélkiil, de ezzel nem
fejez8dott be a sor annak ellenére, hogy a 19. szédzad végére a f6 HEV-épitési ldz lezdrult
a régiéban az 1899-es Kormend—Németdjvdr szakasz dtaddsdval. A 20. szdzad elején
tovabbi hdrom vicindlis vasutat épitettek meg: 1907-ben a Kérmendet Muraszombateal,
1908-ban a Sopront K8szeggel,**® végiil 1913-ban Zalabért Sdrvéron, Biikon és Csepregen
4t Készeggel osszekotd szakaszt.’ Erdekességként itt elmondhaté, hogy a térség kordbbi
fontos mezdvérosa, Csepreg csak ekkor kapott kdzvetleniil vasutat (ekkor is csak egy mel-
lékvonalra keriilt) és ez is hozzdjérult ahhoz, hogy ,hanyatld” kozponti hellyé valt a kor-
szakban.’> Ezzel kialakult az északnyugat-dundntdli térség vastthdlézata. Ehhez annyi
kiegészités tartozik még, hogy 1884-ben indult meg a forgalom az Ujszény—Kelenfold

560  Németh Ildiké: Siittor—Eszterhdza—Fertdd iskoldinak torténete. In: Bertha Jdnos (szerk.): Fertéd, Siittor—Eszterhdza évszdzadaibol.
Tanulmdnyok. Bp., Hazdnk Kiadd, 2006, 197-211., Béres Beatrix, et alii: Répcelak tdrténete. Répcelak, Répcelak Nagykozség
Onkorminyzaténak Képviselé-testiilete, 1997 (a tovébbiakban: Béres 1997), 19-21. Rozsonits Géza: Fertészentmiklés révid torténete
és latnivaléi. Fertészentmiklés, k. n., 1992, 60.

561  Majdén 1986, 453.

562 Majddn 2003/B, 364.

563  Frisnydk 2001, 81., 93-94., 107., 112., 121., 125., 133., 135.
564  Czére 1997, 50.

565  Beluszky 2003, 312.
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févonalon.”®® Ezzel létrejote Bécs és Budapest kozott a kdzvetlen vasuti sszekottetés
a Duna jobb partjan. Majddn megjegyzi, hogy tulajdonjogi és miikodési szempontbdl
a legbonyolultabb vastthalézat a — vizsgilt térséget is magdban foglalé — Dundntilon vole.*”

Rendkiviil értékes forrdsnak mindsiil az Edvi Illés Sindor vezetésével lezajlott, az dllam-
vasutak és a kezelésiikben 1évé HEV-ek druforgalmdt rogzitd 1895-6s adatfelvétel. 8 E
munka egytttal az adote teriilet, telepiilés mezdgazdasigi, erdészeti, dllactenyésziési, bdnya-
szati, ipari és kereskedelmi viszonyait is ismerteti.”” Erdemes megvizsgilni az dsszeirdsban
a vizsgalt hdrom vicindlis megépitése eldte vastttal rendelkezd és szerepeld telepiiléseket.
A GYSEV és a Déli Vastit nem képezte a felmérés targydt, igy a két tdrsasdghoz tartozé
falvak és vdrosok e helyiict nem fellelhetdk. El8szor a ,Budapest—Lgjta—Bruck” vonal
egyik dllomdsdt, Pandorfalut emelném ki. Edvi megemliti, hogy maga a szakasz egy gyér
népességli teriiletet szel 4t, ahonnan csak Gydr kiemelkedd. A lakossdg nagy része f6ldm-
veléssel foglalkozik. A feladott druk listdjébol kidertiil, hogy a telepiilés f8ként Ausztridba
exportalta terményeit. Ezek kozote taldlunk buzd, drpdt, zabot, rozst, babot, cukorrépdt,
majordnndt, bort, friss gylimolesoket, szalmdt, nddat, 4llatokat, tojdst, tejet, bért, csontot
és kovet. A legjelentdsebbek ezek koziil a gabonansvények kiilonbozé fajtdi voleak, mig
behozatali oldalon a cukor, szovet, szesz, liszt, olaj, kdolaj, szén és miitrdgya szerepelnek,
melyek f8ként Ausztridbdl, Gydrbél és Triesztbdl érkeziek a faluba. Megéllapithaté, hogy
Péndorfalu a Fertévidéki HEV megépiilése elbtt is jelentds vastti forgalmat bonyolitott
le f8ként a Monarchidn beliil Ausztridval.

A Fertdvidéki HEV vonalvezetése szempontjabdl tovabbi két telepiilést is érintett vasit
kordbban. Répcelakot az 1891-ben felavatott Pozsony—szombathelyi HEV (Dunéntdli
HEV Rt.) vonala keresztezte. A falu akkortdjt kevésbé volt jelentds, mint a kordbban
emlitett Pdndorfalu. Kiviteli 4rui kozdte biza, drpa, cukorrépa, 16tt vad és szarvasmarha
taldlhatd, melyeket részben Ausztridba széllitottak, viszont a helyben megtermelt cukor-
répa legnagyobb mennyiségben Magyarorszdgra keriilt. A bevitelt tekintve sincs jelentds
drulista: tlzifa, szén és gazdasdgi gépek érkezeek f8ként belfoldrdl.>”® Répeelak tehdc
a telepiilés kisebb méretébdl és lakossdgszdmabdl fakaddan is kevésbé meghatdrozé
tényezd, mint Pandorfalu, de késdbb kihaszn4lta a vastti csomépont adta lehetdségeket.

A misik, a kdnyvben tdrgyalt vicindlis Gtjdba es6 telepiilés a ,, Gydr—gyanafalvi”>™ vonal
egyik dllomdsa, Kiscell. Ezen keresztiil bonyolédott Gyér, Veszprém és Vas vdrmegye
kereskedelme és ,Stridval létesit dsszekitteréss”. A Kiscellben megtermelt és az onnan elszdl-
litott javak listdja tekintélyes és hasonlésdgot mutat Péndorfaluval: buza, rozs, drpa, zab,
repce, burgonya, cukorrépa, szalma, vigéallatok (a legjelent8sebb a csirke), tojds, zizott

566 A budapest—tjsz8nyi vasit megnyitdsa. In: Vastti és Kozlekedési Kozlony, 1884. jalius 13., 82. szdm, 688.

567  Majddn 1986, 456.

568  Edvi 1896, 1.

569  Majddn Jénos: A vasutak kérzetszervezd hatdsa az Alféldon. In: Majdan Jénos: Modernizécié — vastt — térsadalom. A tanulmanyok
avasttépités hatdsdrél a 19-20. szdzadban. Baja, Eotvés Jozsef Féiskolai Kiad6, 2010 (eredetileg megjelent: Az Alf6ld torténeti foldrajza.
Nyiregyhdza, 2000, II. kétet, 30—46.), 21.

570  Edvi 1896, 1. 365., 385., 407.

571 Elsé részét Gydr és Szombathely kozott 1871. oktéber 1-jén, mig a Szombathely és Gyanafalva kozotti szakaszt 1872. szeptember 1-jén
nyitjak meg. In: Frisnydk 2001, 63., 65.
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bazaltkd, tégla, épiiletfa és kiilonboz8 aszealosipari termékek, melyek mind belfsldre, mind
Ausztridba keriiltek nagy mennyiségben. A behozatalt tekintve az épiiletfa, tizifa, szén,
liszt, $6, sor és szesz szerepel az Osszeirdsban, és ezek f8ként magyar telepiilésekrdl keriileek
Kiscellbe.””> Majd4n Jdnosnak a Celldomolk vonzdskdrzetével kapcsolatos tanulmdnya
hangsulyozza, hogy a telepiilés fejlédését mind a kortdrsak, mind az utdkor szakemberei
a vastithoz kétik, hiszen a kordbban 6ndllé telepiiléseket ez vezette el az 1904-es egyesii-
léshez. Kis talzdssal szerinte a vasut alakitotta ki Celldomolkot és ezért szoktdk emliteni
a vastthdlézat-fejlesztések hatdsvizsgdlatakor. Emellett Székesfehérvdr irdnydbdl 1896-t6l
is keresztezte egy vonal, igy vasiti csoméponttd alakult, de ez nem volt elég a vdrossd
valdsdhoz. Csak a szomszédaival t6rténd egyesiilése hozta el a kistérségi kdzponttd vald
formdléddsdt. Majddn végkovetkeztetése, hogy a telepiilés dltal vastiton lebonyolitott
forgalom mértéke a falvakhoz képest jelentds volt, mdsodszor a mezdgazdasdgi struked-
ravéleds is tetten érhetd, tehdt a gabonanemiek tovébbra is jelen vannak, de feltlinnek
a polgdrosodé lakossdg igényeire szabott specidlis termékek is. Végiil a fogyasztdsi strukedra
megvaltozdsit emeli ki, tehdt, hogy az onelldtds mellett megjelenik az druk behozatala
is.”” A telepiilés jelentds kereskedelmet bonyolitott le és kihaszndlta a vastit adta szdllitdsi
lehetéségeket. Kijelenthetd, hogy — a késébb megépitett Fertévidéki HEV vonaldn is
megtaldlhaté — Pdndorfalu, Répcelak és Kiscell (Celldsmélk) kordbban rendelkezett mar
vasuti osszekottetéssel. Ebbdl profitdleak is tobbé-kevésbé, és idével kisebb-nagyobb vastti
csomépontként funkciondltak mar.

A Sopron—pozsonyi HEV vonalét tekintve Edvi sszeirsa elészor Pozsony- ijz’msz&74
emliti. A telepiilés a Dundntali HEV Rt. északi végpontja volt. Az innen elszéllitott druk:
z0ldségek és kerti vetemények, tenyészld, épiilet- és hosszfa, faggyd, cukor- és fliszerdru,
fedéllemez és vashulladék. Ebbél kittinik, hogy a véros feldolgozdipara 4ltal megtermelt
javak keriiltek be leginkdbb a vagonokba, melyek az utébbi kivételével mind belfoldre
keriiltek. Behozatali oldalon a vizsgdlt térségbdl szdrmazd olajfa és a bor szerepel nagyrészt,
és épiiletfa Erdélybdl. Pozsonyligetfalu merdben mds képet mutat. Az innen elszéllitott
druk kozote szerepelt a biza, az drpa, a tengeri, a cukorrépa, a burgonya, a petrezselyem,
a sdrgarépa, a granit burkolatkd, a tégla, a hosszfa és a 18tt vad. Ezeket a cukorrépa és
a burgonya kivételével belfoldre tovabbitottdk, mig a tobbit Ausztridba. A beszallitott ter-
mékek listdja jelentdsebb: tengeri, buiza, burgonya, hosszfa, gépek, miitrdgya, olajpogdcsa,
jarmivek, bor, cement, készén és répaszelet fként Magyarorszagrol.””” gy a két telepiilés
is hamar bekapcsolddott a vastti vérkeringésbe, ezdltal kereskedelmiik egy tekintélyes
részét a kototepalyds kozlekedési eszkdzon kereszeiil bonyolitottdk le. Mig Pozsonyligetfalu
a kordbban fent emlitett telepiilésekhez hasonlé drucikkeket adott fel vasuti széllitdsra,
addig Pozsony-Ujvdros leginkdbb késztermékeket.

572 Edvil. 1896, 1., 423., 432.

573 Majdén 2003, 58-62.

574 Avastt Pozsony-Ujvéros és Pozsonyligetfalu kézott a Dundntdli HEV Re. Pozsony—Porpéc vonaldt haszndlta. In: Kubinszky 2009, 98.
575  Edvi 1896, L., 404.
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Erdemes egy pillantdst vetni Pozsonyra is. A vdros szdmottevd fel- és leaddsi drulistdval
rendelkezett. A 73%-os kiilfoldre, zommel osztrék céldllomdsokra irdnyulé” feladott druk
kozott megtaldljuk a gabonandvényeket, a burgonydt, a legfontosabb zoldségeket, a borrt,
a sort, a szeszt, a vagodllatokat és az ebbdl szarmazé termékeket, a maldtdt, a finomitott
cukrot, a s6t, a lisztet, a dohdnydrut, a kétszersiiltet, a kdolajat, a szappant, a faggytt,
a fa-, kémiai, ruha-, gép- és papiripari termékeket és a gydgydszati novényeket. Ezek
elszdrmazisi helyei is tarka képet mutatnak, hiszen mind a belfoldi, mind a Monarchidn
beliili, végiil a vimhatdron kiviili szallitds is szerepel az 6sszeirdsban. A behozott javak
listdja még veretesebb: gabonandvények, vagodllatok, tejipari termékek, trdgya, dohdny,
liszt, papir-, vas-, kémiai, fa-, épit8ipari termékek, érc, szén, s6 és gydgyndvények. Ezek
egyrészt a Monarchidn beliilr8l, legnagyobb részben a vimhatdron kiviili, f6ként nyugatra
és északra taldlhaté teriiletekrdl szdrmaztak.””” Pisztory Mér az 1877 és 1886 kozotti
id8szakra vonatkozodan 6sszedllitotta Pozsony vdrosdnak druforgalmi adatsordt is. Bér az
eredmények a gézhajéval t6rténd szdllitdssal egyiitt értenddk, a kép egyértelmiien novekedd
tendencidt mutat. Mig 1877-ben a behozott druk mennyisége 747.000 métermdazsa™®
volt, ez 1886-ra 1.375.649-re emelkedett.””” Megéllapithaté tehdt, hogy Pozsony Magyar-
orszdg egyik, a vastton élénk kereskedelmet lebonyolité kozpontjdnak mindsiil az adott
korszakban. Vonzéskorzete kiterjedt a vdimhatdron kiviili nyugati és északi teriiletekre is.

Pandorfalu, Répcelak, Kiscell, Pozsony—Ujvéros, Pozsonyligetfalu és Pozsony vastti
kereskedelmérdl és druszallitdsarol is képet kaphattunk az sszeirds alapjin. A munka hid-
nyossdga, hogy személyszéllitdsi adatokat nem publikdl. A Fertévidéki, Sopron—pozsonyi
és Sopron—készegi HEV-ek szempontjébél természetszertileg minden telepiilést nem emlit
részint azért, mert vagy nem rendelkezett az adott helység a korszakban még vasutdllo-
méssal, részint nem a MAV égisze ald tartozott az adott vdrosban taldlhatd dllomds, igy
példdul Sopron kimaradt a felbecsiilhetetlen értékdi munkdbdl.

A vastt térszervezd hatdsa e korszakban mdr teljesen egyértelmi volt, amelyre Gy6ri
Rébert is rdmutatott egy tanulmanydban. A megillapitdsa szerint a vastt dinamizélja
a gazdasdgi életet és az egész teret dtformdlja. A kozlekedés felgyorsul, a vdrosi vonzds-
korzetek 4j teriileteket érnek el és megélénkiti a vidékek gazdasdgit. Orszdgos piacot
teremtenek, a kordbbi archaikus tdji munkamegosztdst felszdmoljdk és telepiilésfejlesztd
hatdsuk is vitathatatlan. A szerz utal Beluszky megallapitdsara:, A vasit is épit vdrost,
és a vdros is épit vasutat” > Az 1910-ben Edvi Illés Aladdr és Méhely Kdlmdn tollabdl
megjelent az ipar és a vastt egymdsra valé hatdsdt vizsgdlé monografia is kiemeli, hogy
»a mint a vasutaink fokozatosan kiépiilnek, ujabb és ujabb vidékek nyiltak meg s kapcso-
lodrak a nemzet, a vildg gazdasdgi életének hildzatiba’. Az ipartelepek innentdl kezdve
a vasutak mellé fognak letelepedni. ,, Az ipar lassanként ndlunk is odahagyja félreesé
csondes volgyeit s mindinkdbb a vasutak dltal megjelolt kereskedelmi vonalak felé huzédik.
J6 vasiiti géczpont mdr onmagdban is nagy nyereség, s igy erds vonzderé az iparvdllalatok

576 Frisnydk 2003, 313.

577  Edvi 1896, I1., 123-124.
578 1 métermdzsa = 100 kg.
579  Pisztory 1891, 45.

580  Gydri 1999, 98.
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létesiilésére, mig mdsrészrdl a legkitiindbb természetes kincsek is ériéktelenck, ha a vasit meg
nem kozelitheti”>®" A szerz8k azt is hangstlyozzak, hogy hazdnkban a vaspélydnak lénye-
gesen nagyobb a jelent8sége, mint a nyugati dllamok esetében, melyeknek ..z hajézdsra
alkalmas folydi a tengerbe omlenck s foldrajzi alakjuk is kedvezébb” >** Edviék véleménye
szerint Magyarorszdg egyik legkedvez8bb iparvidéke a Budapest—Pozsony—Sopron
vonalon fekszik. Sopron, Moson, Vas virmegye és Pozsony vdros ipara szimdra kedvezd,
hogy nagy mennyiségben lehet itt t8lgy-, biikk-, lomb-, vegyes és feny8erd6t taldlni.
Emellett a vizsgdlt térségben fontos szereppel birt a cukoripar is. Mig nem volt vastt,
addig a cukorgydrak kozveteniil a cukorrépatermd teriilet mellé telepedtek, az orszdg
nyugati hatdrvidékére, f6ként Sopron és Pozsony virmegyékbe. Miutdn kiépiilt a vasit, az
anyagbeszerzést ez lényegesen megkonnyitette, igy — a forrds kiaddsdnak évében — 1910-
ben 5 cukorgydr volt Sopron, 3 Pozsony virmegyében. A térségben nem elhanyagolhaté
a f8ként Pozsony és Sopron varosit érintd textilipar sem.’® Edvi és Méhely munkdjdbol
kideriil, hogy a vastti kozlekedés az északnyugat-dundntili térség szempontjdbdl is az
ipari ndvekedés mozgatérugdjavd vale a 20. szdzad elejére. A nyugat felé irdnyuld dtmend
forgalom szempontjabdl kiilonben fontos teriilet, iparilag is prosperdlénak tituldlhatd.

A gyorsulé iparosodds kévetkeztében Magyarorszdg a korszak végére agraripari orszdggd
vélt. A vastthalézat kiépiilésének irdnyait, gyorsasdgdt els@sorban a mez8gazdasigi ter-
mékek, f8ként a gabona szdllitdsénak igényei szabtdk meg. A Kisalfold a periddus végére
hazdnk legiparosodottabb teriilete, ahol a konny(i- és a nehézipar is képviseltette magdt.
A vasuti druszallitds mellett azonban a 19-20. szdzad forduléjdra felttint egy 0j térformdlé
jelenség, a vdrosi ipari iizemekbe torténd ingdzds.”*

Mindebbdl megéllapithatd, hogy a kiépiil§ vasathalézat dsztondzee a dualizmus kori
varosfejlédést, az abban elfoglalt pozicié kihatott a varosok fejlédési lehet8ségeire. Voltak
olyan vérosok — példdul Celldomolk —, melyek vérosoddsdt a vasic hathatésan tdmogatta.
K&szeg esetében viszont a kedvezdtlenné valé forgalmi helyzete kétségteleniil hozzdjdrult
a kapitalizmus kori stagndldsahoz, pozicidjanak romldsdhoz, gazdasdgi jelentdségének
hanyatldsihoz. Tény azonban az is, hogy ezek kis forgalmu szdrnyvonalak mell¢ keriiltek.”®

Az 1880 és 1920 kozotti korszakkal kapcsolatban az a konkluzié vonhaté le, hogy
a vastithdlézat az északnyugat-dundntdli térségben teljesen kiépiile, és ez dltaldban serken-
tdleg hatott a vonalak mentén taldlhaté vérosok és falvak fejlédésére. Bizonyos telepiilések
jobban tudrtak élni a vastt adta 4 lehetSségekkel és jocskdn emelkedett a népességszdmuk
is, ilyen példdul Sopron, Pozsony, Eszterhdza és Pindorfalu is. Mdsok csak kisebb hasznot
hajtotrak a kotoeepélyds kozlekedési eszkoz megjelenésébdl. Megéllapithatd, hogy mind
a volt mez8viros, Celldsmélk, mind a kozségi jogdlldsu Répcelak valami elényt tudott
kovacsolni a vaspélya megépitésébdl. Ez jelentdsen dtformalta a vizsgale teriilet térszer-
kezetét is. A volt szabad kirdlyi vdros, K8szeg azonban vajmi keveset profitdlt a vasit
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megjelenésébdl, amelynek {8 oka, hogy csak masodrend(i vonalakat kapott. Fert8szent-
miklés nem képezte a szaktudomdnyos vizsgdlddds targydt, mivel akkor még az Eszterhdza
nevet viselte az dllomdsa, kés6bb lett Eszterhdza-Fertdszentmiklds. Kismarton, Ruszt és
Nezsider a Fertévidéki és Sopron—pozsonyi HEV-vel kapnak vasutat, igy ennek hatdsait
késébb fogom részletesebben elemezni.
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4. A vasut funkciéi és hatasai 1920-ig

A vastt elédjének a mdr 16. szdzadban megjelend, fa nyompélydn kozlekedd kocsik
tekinthet6k.’ Ezzel elindult a kotoee palydn mozgd eszkoz toreénete, amely kezdetben
kizdrdlagosan csak ipari és druszéllitdsi célbdl jott létre. Az ezzel kapesolatos elsd forrds
1550-ben ldtott napvildgot Sebastian Miinster tollabdl ,,Cosmographia universa” cimmel.
A szerz8 ebben a munkdban bemutatja, hogy tovabbitottak kocsikat az elzdszi Leberthal
banydban létrehozott fa nyompdlydn.®® A fejlédés ezutdn sem 4llt meg, hiszen a 18.
szézad végére a banydbol szenet széllit6 csilléket 16val, majd a napéleoni hdbortkedl egyre
inkdbb gézmozdonyokkal huztdk. A ,vasszekér” druszallit6 funkcidja mellett az emberek
hamar rdjottek arra is, hogy vasutat mds termék- és emberszallitdsra is igénybe lehet
venni, meghajtdscdl fiiggetleniil *® A vaspalydk szélesebb korben torténd hasznositdsa
el8szor a kozforgalmu l6vasutak elterjedésének kedvezett.”® Az elsd ilyen az 1801. méjus
1-jén megnyild, London mellett Croydon és Wandsworth kozott megépiile Surrey vastt
volt. A l6vontatta szerelvény mdr 50 utast széllitott aznap.”® Majd az elsé gézvontatdst
vasutat 1825-ben Stockton és Darlington kozott dtadtdk a forgalomnak. Ez a szerelvény
a kezdetekkor vegyes kocsikkal kozlekedett, tehdt a személy- mellett a teherkocsik is
megtaldlhatéak voltak rajra.”' [gy hamar megjelent a vasit masodik alapfunkciéja,
a személyszallitds is. A vasit fejlédése Magyarorszdgon is hasonl utat jért be. A forrdsok
arra utalnak, hogy hazénkban ugyantgy alkalmaztdk a fapdlydn kozleked§ csillékert,
mint téliink nyugatra. A Hunyad vdrmegyei Brddon a 12 apostol bdnydban a binydszok
még a 19. szdzad végén is haszndltak ilyet.””> Majd az els sikertelen lebegévastttal valé
kisérletezés utdn, 1846-ban adtdk 4t a forgalomnak a Pozsony és Nagyszombat kozotti
l6vasutat.”® Még ugyanebben az évben megindult a kozlekedés az elsé hazai gbziizem(
vonalon, Pest és Vic kozott is.”* E szerelvényeknek a kezdetekkor csak személyszallitasi
funkcidjuk volt, de hamarosan az 4druk gyors és olcsé mozgatdsdra is igénybe verték.>”
A kototepdlyds kozlekedési eszkodzt a késébbiek sordn egyre szélesebb korben kezdték el
haszndlni, amely az évek muldsdval funkcidinak differencidléddsde, specializaloddsdc és
béviilését eredményezte.

A vastt megjelenésekor kialakult két alapfunkcié az idék folyamdn egyre inkdbb spe-
cializdlédott. A teherszdllitdson belill a kezdetekkor mdr a kereskedelmi és ipari jellegi
funkcié domindlt. A magyar vasttfejlesztés f6 mozgatdrugdja is a kereskedelmi és ipari
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igények kielégitése volt. Erre Széchenyi a ,, Favaslat a magyar kozlekedési igy rendezésériil”
cim(i munkdjdban hivta fel a figyelmet: .z czél az ipart a termények olesé elszdllitdsa dltal fol-
éleszreni” > Ennek eredményeként indult el az orszdg vastithdlézatdnak kialakitdsa, mely
a tobbszor véltozé hatalmi viszonyok miatt djra és tjra mds koncepcidkon nyugodott.
Az eszkoz hazdnk vasttreal rendelkezd részein a funkcidi miact komoly hatdst gyakorolt
a gazdasdgi és tdrsadalmi életre is, hiszen népesség-, életméd-, teriiletbeli kiegyenlitédést
eredményezett. Ennek a kovetkezménye, hogy eltlint az éhinség Magyarorszdgon a vastton
valé, nagyobb volument, olcsébb és gyorsabb élelmiszer-szdllitds meginduldsdval *” Robert
Fogel nyomdn is tudjuk, hogy a vastc elsédleges és igazi hatdsa az alacsonyabb szallitdsi
koltségek mellett a mezdgazdasdgi termékek konnyebb, gyorsabb és egyenletesebb elosztdsa
volt. Ezt hivta § ,,tdrsadalmi megtakaritdsnak”, amellyel a vastit USA-ban csokkentette az
inter- és intraregionalis sz4llitds koltségeit.””® Ezenfeliil megkezdédott az egyes tdrsadalmi
csoportok egymdshoz vald kozeledése, az életfunkciok térbeli kiterjedése, novekedett az
élet intenzitdsa és a kultira szinvonala, az embercsoportok térbelileg dtrendezddtek,”” és
a vasutnak drnivelldlé hatdsa is volt.’ A vasutak kiépiilése tovdbb mélyitette a gazdasigi
élet dtcsoportositdsit, 4j teriileteket kapesoltak be a gazdasdgi élet £6 vérkeringésébe, illetve
lehet6vé tették a lakossdg dtcsoportosuldsit.®”! Az eszkdz megkonnyitette és meggyorsitotta
a visdrokba és a munkdba valé jardst, mivel novekedett az egy nap alatt bejdrhaté tévolsdg.
Uj teriileti kbzpontok alakultak ki, a telepiilések dtrendezddtek és nagyvérosok jottek
létre,** amelyek induktorai a gazdasdgi és teriileti alapon 1étrejott vasutak voltak. Az 4j
kozlekedési csomdpontok sok vdros kialakuldsihoz vagy rohamos fejlédéséhez jaruleak

hozz4.9

Ilyetén médon a vasit a teriiletfejlesztési politikdra is nagy hatdst gyakorolt.
A korszakban a vegyes szerelvények domindleak, mindemellett voltak csak ipari vasutak
is, ilyen pl. a mohdcs—pécsi® és oravica—bdzidsi®® vasut. A kordbbi megallapitdsokbél azt
is tudjuk, hogy az eszkoz megjelenése megeldzte hazdnkban az indusztrializdcid szélesebb
kibontakozdsat és az iparosodds, a modern t8kés mezdgazdasdg kifejlédésének is sziikséges
eléfeltérele volt.o% fgy az a kovetkeztetés vonhatd le, hogy a ,vasszekér” elterjedésének
elsd periédusdban a kotott pélydn toreénd teherszéllitdson beliil két specializdlt funkcié
— a kereskedelmi és az ipari — jétszotta a domindns szerepet. E funkcidk gyakorlatilag
egymds mellett léteztek a vastit megjelenésétdl kezdve. Ebben a véllalatok voltak a kez-
deményez8k tudatos vasttfejlesziési politikdjukkal. Az elsé ilyen a lovasutat tizemeltetd
Pozsony—Nagyszombati Els6 Magyar Vastttdrsasdg.®” A g6zmeghajtdst vasutak koziil
a Magyar Kozépponti Vaspélya Tdrsasdg kezdre el épittetni az1846-ban dtadott, Pest és
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Vic kozotti szakaszt, amely a Pestet Pozsonnyal 6sszekotd palya elsd részeként jore létre.
A szabadsdgharc leverése utdn a vasutak az Osztrdk Allamvastt tulajdondba keriiltek,
majd e véllalat lett 1855-6t kdvetden a f6 épittetd és lizemeltetd.*® A kiegyezés utdn
megsokasodott a tdrsasigok szdma, és ekkor alakult meg a Magyar Kiralyi Allamvasutak (a
késébbi MAV) is.% A kétotepalyés kozlekedési eszkdz ipari funkciéja végigkiséri torténetét
napjainkig. A keskeny nyomtdvolsigti kdzforgalmu vasutak is e célbdl joteek létre mar
kozvetlenill a kiegyezés utdn. E kisvasutak az ipari, erdé- és mezdgazdasdgi termékek
széllitdsdra rendezkedtek be, elterjedésiiknek 1867 utdn a bdnydk és vasipari tizemek gyors
novekedése is kedvezett. A Brennbergi Készénbdnya Térsulat dltal 1868-ban létesitett
790 milliméter nyomtdvolsdgt lvasit volt az elsd a sorban, amely a Soproni-hegységbdl
Agfalva dllomdsig szdllitotta az drukat. Az 1869-ben Di6sgyérben megépitett, a perecesi
szénbdnydkat a vasgydrral 6sszekotd tizemi vasttja is hasonlé volt. A nehéz kocsikat
eldszor lovak vontattdk, majd 1870-ben dtalltak géziizemd meghajtdsra.’® A keskeny
nyomtdvolsdgt vasutak igy Gj perspektivét jelentettek a hazai vasttépitésben. Kiilonosebb
szabdlyok nélkiil és olcsén lehetett 8ket létrehozni, emellett kivdldan szolgdledk ki az
ipari igényeket. A korszakot tehdt tudatos vasttfejlesztési politika jellemezte mar. Az j
kozlekedési eszkoz kereskedelmi és ipari funkciéja domborodott ki leginkdbb, és ez utdbbi
az iparosoddsra is serkentéleg hatott, de a piacok dtrendez8dését is eredményezte. Ezek
a teherszdllitds alapfunkcidinak specializdle formdi voltak.

Ezzel egy id6ben jelentkezett a vasttnak egy hatdsa is, hiszen az életmddhoz kot8d6
szolgdltatdsok elterjedése is ezen keresztiil valésult meg akkortdjt. Ujfajta szolgaltatdsok
éreék el az ddlagpolgdrokat a kotoeepalyds kozlekedési eszkdzon kereszeiil. A postamdra 17.
szdzadban megindult Magyarorszdgon, majd a 18. szdzadra az egész orszdgot behdl6zo
rendszere is kialakult. A rossz utak azonban megakadilyoztdk a fejlédését, amelynek
a lasstsdgdra, drdgasdgdra és megbizhatatlansigdra sok panasz volt.®'" A vastt a postai
szdllitds Gj alternativdjaként jelentkezett azzal, hogy ez utdbbi sokat veszitett kordbbi
jogaibél. Mivel Magyarorszdgon a vasutak nagy részben dllami kamatbiztositdst élveztek,
kézponti szabalyozds utdn kotelesek voltak a postdt ingyen széllitani.®* Az Gj eszkoz
biztonsdgos miikodtetése megkovetelte a tdvkozlés fejlédését is. El8szor az elektromos
telegrafot alkalmaztdk alagutakndl,*"> nem sokkal késébb a tdvirok, majd végiil a tdvbe-
szél8k is megjelentek. Kiilfsldon ennek a gyakorlatban valé elterjedése mar az 1840-es
években elkezd8détt, mig hazdnkba csak az 1870-es évek elejére érkezett meg.®'* Ennek
a vasati alkalmazdsa utdn a személyi és iizleti élet részévé vilt, igy a hirkozld rendszer
hamar nagy gazdasdgi jelentdségre tett szert.®” Innentdl a vasut vitte a leggyorsabban
a hireket, és a posta mellett a hirlapterjesztés is az Gj kozlekedési eszkozt haszndlta, igy
a nagyobb vidéki vdrosokba mdr reggelre megérkezhettek a f6vdrosi vagy éppen nagyvildgi
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hirek, informdciék.®' E hatds is a vastt korai periédusdban jelentkezett mind egyetemes,
mind hazai vonatkozdsban. A vasit egyre sokrétdibb funkci6i miatt forradalmasitotta
a kozlekedést, de a tdvkozlés fejlédésée — ezzel a gyorsabb informdciddramldst és kdnnyebb
kapcsolattartdst — is magdval hozta, igy még inkdbb serkentéleg hatott elterjedésére.

A kovetkezd specializdlt funkcié megjelenése az 1870-es évekhez kithetd, amikor elsd
izben hasznaltdk a vasutat mozgésitds céljabdl. Az 1878-as berlini kongresszuson a Monar-
chia felhatalmazdst kapott Bosznia-Hercegovina okkupdciéjdra.®’” A bevonulds vastton
keresztiil realizdlédott, sét — a szerzédésben véllaltaknak megfelelden —, a Budapest—Sza-
badka—Zimony-Belgrdd févonal 1883-ra dllamvastitként megépiilt a Balkdn és Bosznia
felé vezetd dsszekottetés céljabdl. Ez volt az elsd, de nem ez az utolsé kifejezetten katonai
logisztikai célbdl megépitett vasit.®'® Forré Lajos A vasutak, mint a modern tdrsadalom és
gazdasdgi élet megalkordi cim(i tanulmdnydban megjegyzi, hogy a hadiigyet a vasutak telje-
sen dtalakitottdk, hiszen a hadviselés jellege és technikdja ezéltal alapjaiban megvaltozott.
A csapatfelvonulds és az dsszpontositds [ényegesen rovidebb idét vett innentdl igénybe,
és az utdnpétlds biztositdsa sokkal kdnnyebben megoldhatévé vilt a vastton keresztiil. Ez
alapjan Forré megdllapitdsa, hogy csokkenti a hdbord id8tartamde.®” E kijelentés a két
vildghdbort elétt sziiletett meg, azonban kordntsem biztos, hogy helytdll! Az viszont
kijelenthetd, hogy a vastt innentél kezdve a gyors mozgdsitds legfébb eszkoze letc.

A vastt 4ltalam vizsgalt els§ korszakdban a teher- és személyszéllitdsi kée alapfunkcié
hamar megjelent, de az elsé primdtusa elvitathatatlan. A teherszéllitds specializdléddsa, ipari
és kereskedelemi felhaszndldsa, majd a személyszallitds komoly hatdssal lesz Magyarorszdgra
is, hiszen népesség-, életmdd- és teriiletbeli kiegyenlitédést generdlt, az iparosodds fontos
eléfeltéeele volt, hozzdsegitett egyes szolgdltatdsok gyors elterjedéséhez, a postaszéllitds £6
eszkozévé vélt és a teriiletfejlesztési politikdt is meghatdrozta. A periddus végén ismételten
megjelent egy specializdlt funkcid, hiszen a vasutat innentdl mér katonai mozgésitdsra is
haszndltdk, amely 6 tdvlatokat nyitott meg a hadviselésben. Mindezekbdl ldthaté, hogy
avasttnak a gazdasdgi mellett komoly tdrsadalmi hatdsai voltak mér ebben a korszakban is.

A Baross Gdbor képviselte vasttfejlesztési politika ismételten 4 specializalt funkcié
megjelenését idézte eld. A késdbbi miniszter a szdllitds tarifdinak teljes megvéltoztatdsdt
kezdeményezte. A vasit kordbban drdga utazdsi lehet6ségnek bizonyult, ezért kevesen
vehették igénybe. Innentdl kezdve Baross szemei el6tt az olesébb, de nagyobb forgalom
elérése lebegett. Ennck tiikrében a személy- és drufuvarozds dijai szignifikinsan csokkentek,
és megalkotta az Gn. zénatarifa rendszerét, amely alapjdn nem kilométerenként, hanem
szakaszonként szabta meg a szédllitdsi koltségeket.® A véllalkozds sikeresnek bizonyult,
kiilsnosen a nagyobb tdvolsdgokban. A személyforgalomban ez mintegy hatszoros nove-
kedést eredményezett. A zénatarifa-rendszer Budapest fejlédésében is jelentds szereppel
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birt.%! Ennek az 6j koncepcidnak a kovetkeztében szdmottevd teriiletdtszervezddés jac-
szodott le Magyarorszdgon, hiszen megfizethetd dron vdlt elérhetévé mindenki szdmdra
a hosszabb utazds, nem utolsdsorban az druszéllitds is megélénkiile. Legaldbb ennyire
fontos mdr ebben a korszakban is a turizmus fellendiilése, amely a vastt terjeszkedése
nélkiil nem torténhetett volna meg.*** Katus rdmutatott arra egy tanulmdnydban, hogy
a személyforgalom csak az 1890-es években indult gyors fejlédésnek, amikor az iparoso-
dds és az urbanizdcié fellendiilése jelent8sen megnévelte a népesség mobilitdsit.®® Mdr
a 19. szdzad végén egyre tobben vélasztottdk az Gj kozlekedési eszkozt, hogy eljussanak
egy-egy furddhelyre. Baross kezdeményezése a nyarald- és furdShelyekre sz6l6 vasat
kedvezmények bevezetése is. A MAV és a Monarchia mds vasuttdrsasigainak vonalain
33%-o0s kedvezményi jegyeket lehetett véltani az egyes fiird8helyekre. Emellett megjelent
a menettérti kedvezmény is abban az esetben, ha az utas hat hét mulva (ez volt a kor
dtlagos nyaraldsi idintervalluma) indult vissza.®** Erre azért volt sziikség, mert a fiird8kbe
irdnyulé olcsébb omnibuszos kozlekedés sok helyen — pl. Sopronban és Szombathelyen
is — komoly konkurencidt jelentett a vastitnak.®” Ezenfeliil a vasut segitette a turizmust
a nydri menetrendekkel, és id8szakosan, kézvetleniil a fiird8helyek kdzelében megéllohe-
lyek létesitésével.* A vastit hdlézatdnak kialakuldsa tovdbbd dtrendezte a hagyomdnyos
piaci funkcidkat is. A 18—19. szdzad sordn a vasdrfunkcidk feler8sodése kivélasztotta
a gazdasdgi kozpontokat, mig a bicsti az elmaradottabb vidékek szokdsa maradt. Ezeken
az eseményeken a termel6kon és az eladdkon kiviil a széles értelemben vett kereskeddk
is aktiv szerepet jdtszottak. A vdsdrok jelentSsége olyannyira nagy volt az orszdg élelmi-
szer-elldtdsdban, hogy a — vasiti — kozlekedés is igazodott ehhez.®”” A vastitndl ez az tn.
kofavonatok elinditdsdt is jelentette. Az Gj eszkéz a munkdba és kiilonb6z8 eseményekre
val6 eljutdst is megkdnnyitette. Ldthaté tehdt, hogy a vastitnak innentdl kezdve lesz
egy specializalt személyszallitdsi, turisztikai funkcidja is. A nyaralni szdndékozdk nagy
el8szeretettel valasztottdk hosszabb és rovidebb tdvolsdgra is a kedvezményesen igénybe
vehetd és gyors kozlekedési eszkoze. Emellett a vasit megjelenése a vdsdrba és munkdba
jardst is el8segitette, megkénnyitette.

Egy 4j idészak koszontdte be mind az orszdg, mind a vastt életében 1918 utdn.
A periédus kezdetére 1étrejott Magyarorszdg vasuthdlézata Budapest kozponttal, de ez
egy, az orszdg peremvidékeit a centrummal is dsszekapesold, centralizdlt struktira vol.
A padovai fegyversziinet utdn a vasut jelentette a Monarchidt 4ralakitd tervek egyik
legfontosabb elemét. A cseh, szlovdk, romdn, szerb politikusok mind-mind szemiik
el8tt tartotedk a vasati palydk és a gordiiléanyag jelentds részének megszerzését.®® Ennek
kovetkeztében a Kdrpat-medencére adaptil, teljesen kiépiilt, hazai kototepalyds hdlzac
megtartdsa illaziévd vale. A kiilsé hatalmi tényez8k hatdsdra felbomlott az eredeti, ter-
mészetes térszerkezethez illeszkedd vasuti struktira. Ez 4j dimenziét jelentett a hazai

621 Czére 1989, 103.

622 Késa Lészl6: Fiirdéélet a Monarchidban. Bp., Holnap Kiad6, 1999 (a tovdbbiakban: Késa 1999), 92.
623 Kartus 1996, 390.

624 Késa 1999, 100.

625  Kalocsai 2011, 89.

626 Késa 1999, 100.

627  Kovér 1982, 85-87.

628 Majddn 2001, 63
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kozlekedés életében. Az 1920. junius 4-én aldirt trianoni békeszerz8dés a hdlézat 2/3-ad
részét a szomszédos, j dllamoknak itélte. Legaldbb ekkora a veszteség a gordiiléanyagokat
tekintve, amelyeket a romdn csapatok a bevonuldsukkor megrongaltak és kisajdtitotcak,*®
hiszen azok a szerz8dés alapjdn a gydztes felek hadizsdkmdnyaként szolgdltak.®** Ez
egyuttal a hazai vastt szisztematikus szétverését is jelentette. A csonka halézat Gjra-
élesztésére torténtek prébalkozdsok, de a legtobb ilyen szakaszt végiil bezdrtdk. A vasit
kordbbi funkcidit, ha el nem is veszitette, a hdboru elétti periédushoz képest csokkent
a kozlekedésben betoltote sokoldald szerepvéllaldsa.

Konkluzidként elmondhaté, hogy a vastt két alapfunkcidja, a személy- és druszallitds
feltaldldsa utdn nagyon gyorsan, mdr a 19. szdzad elején kialakult. Bér kezdetben ez
utébbi élvezett prioritdst, a vastt viszonylag hamar az emberek utaztatdsiban is nagy
szerepet vallalt. Az id§ el8rehaladtdval tovdbbi funkcidk is megjelentek. Az elsd izben
megnyilt vasutak megépitésének mozgatérugédja is mindmadig tetten érhetd: a keres-
kedelmi és ipari jellegli funkcié, amely részint kedvezett az iparosoddsnak, részint
a piacok dtrendez8dését eredményezte. A kotdtepdlyds kozlekedési eszkdzt az 1870-es
évektdl kezdve egyre szélesebb korben alkalmaztdk Magyarorszdgon, igy az életmédhoz
kot8dé szolgaltatdsok megviltozdsat is eldidézte az dtlagpolgarok esetében azzal, hogy
megjelenésével a posta és a tdvirda szorosan dsszekapesolddott, ami a kommunikdcid
meggyorsuldsit eredményezte. Ugyanebben az idében kiformdlédott a katonai logisz-
tikai funkcidja is, f8ként az 1878-as boszniai bevonuldst el8segitve. A vasit a szdzad
végére, Baross kozlekedéspolitikdjdnak készonhetSen fellendiilt. Az 4j tarifapolitika
el8segitette a fliirdd- és nyaralShelyek vastron téreénd konnyebb és gyorsabb elérését, de
az ipari szdllitmdnyok tovébbitdsa is olcsébbd vdlt. A vasit virdgzdsa az elsé vildghdbora
végéig tartott. A trianoni békeszerz8déssel az antanthatalmak elcsatoltdk az orszdgnak
és vastitvonalainak 2/3-ad részét. Ez a dontés a teljesen kiépiilt és j6l miikodd vasit-
hdlézatunkra nézve katasztrofdlis hatdssal volt, amelynél leginkdbb a szomszédos, dj
orszdgok igényeit vették csak figyelembe. Ez sok vonal esetében végzetesnek bizonyult,
majd 1920 utdn a vasut funkcidinak lasst dtalakuldsdt eredményezte.®!

629 Csikés 1997, 29.
630 Eperjesi 1994, 159-160.

631 Vé. Horvith Csaba Sindor: A vastt funkciéi és tdrsadalmi, gazdasdgi hatdsai Magyarorszdgon 1920-ig. In: Kozlekedéstudomdnyi
Szemle, 2017, 4. szam, 52-59.
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5. Az északnyugat-dunantuli vasathalézat
kiépiilése, kiemelten koncentralva
a vizsgalt HEV-ek épitéstorténetére

5. 1. A GYSEV torténete és vallalati
struktirdja a vizsgalt periédusban

Az északnyugat-dundnedli térség kée jelentds vdrosa, Gydr és Sopron kozoee jo ideig
nem volt vasiti osszekdttetés. Az egyik telepiilésrdl a médsikba vaspélydn keresztiil csak
Bécs és Pest érintésével lehetett eljutni.®? Majd alakult egy tdrsulat a Gydr—Ebenfurt—St.
Polten kozotti és Ebenfurton keresztiil Bécsig vezetendd vonal létrehozdsa céljdbél
1870 oktdberében. Az érdekeltek felismerték, hogy egy vaspalya létesitése csak Sopron
és Gy6r kozott nem lehet 6nmagéban életképes, igy céljuk volt az utébbi vdrost, mint
a magyarorszagi gabona egyik legelsd rakodéhelyét, a legrévidebb Gron nyugattal 8ssze-
kotni. Ezt kovetéen nem is kellett sokat varni a konkrét tervekre, de ekkorra tébben
is aktivizalédrak. Eldszor, 1870. dprilis 4-én Téth Ferenc tigyvéd és érdektdrsai, majd
oktéber 27-én Wilhelm Frankfurter, a Keleti Vasut részvényese, és végiil az ttevényi
baré, Foldvdry Miklds is elémunkdlati engedélyt kaptak az illetékes minisztert81®?
egy Gydrtdl Sopronig és onnan az orszdghatdrig vezetendd vastitvonal kiépitésére.
Ezt kovetben 1871-ben ismételten jelentkezett egy 4j csoport: Rottermann Rudolf
és Patzenhofer Konrdd®® félszerfalvi és cinfalvi cukorgydr-tulajdonosok és érdektdr-
saik kértek és kaptak elémunkdlati engedélyt a minisztertdl egy pdndorfalu—kismar-

634

ton—lajtatjfalui és egy kismarton—soproni vonalra, amely tartalmazott a két gydrhoz
vezetendd végdny mellett egy Kismartonbdl a szentmargitbdnyai k8bdnydig hizédé
vastti ledgazdst is.® E tervek ebben a formdban nem val6sultak meg, hanem egy 4j

632 Zwickl 2011, 11.

633 Téth 2010, 10-11.

634 Sternhart 1966, 6.

635 Rottermann Rudolf és Patzenhofer Konrdd a nagycenki és a biiki cukorgydrban is érdekeltek voltak, emellett Patzenhofer 1871-ben
létrehozta az dcsi cukorgydrat is. Az ltaluk vizionalt soproni vasiti csatlakozdssal igy minden gydruk elérheté lett volna vastiton keresztiil.
In: Téth 2010, 11.

636 Téth 2010. 11.
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sengedményes”, a frankfurti®” baré Viktor Erlanger®®

elképzelése ért végiil célba. A koz-
munka- és kozlekedéstigyi miniszter az Erlanger 4ltal viziondlt vonalvezetéssel Gy6rtél
Csornédn, Nagycenken és Sopronon 4t egészen Ebenfurtig és az orszdghatdrig kiadott
elémunkdlati engedélye 1872-ben torvényi erére is emelkedett XXVII. cikkelyként.?
E terv valéjdban a Wilhelm Frankfurter 4ltal kérvényezett elémunkdlati engedély
tartalméval volt azonos, hiszen mogétte a frankfurti és bécsi Erlanger Bankhdzak 4ltal
1869-ben létrehozott Franco—Magyar Bank®® 4llc.%! A bdrd az épitkezéssel Wilhelm

Frankfurtert bizta meg, és hamarosan sor keriilt az elsé kapavdgdsra is.

Az 1873-ban felszinre t6r6 gazdasdgi valsig miatt Viktor Erlangernek nem sikertilt
részvénytdrsasigot alapitania, igy oner8bdl kellett megkezdenie az épitkezést, ahol
a minden kivitelezésnél megtaldlhaté olasz munkdsok dolgoztak.*? Ezek a kériilmények
jocskdn lelassitottdk a folyamatot. S8t, az engedélyes mogote 4116 Franco—Magyar Bank
is dldozata lett a recessziénak, igy ennek helyére Viktor testvéréhez, Lajos Erlangerhez®*
és Heinrich Rechnitzhez,* a Budai Kozati Vaspalya Térsasdg vezényld igazgatdjihoz
tartozd bécsi intézmény lépett.* Lajos ezt kdvetden szigorti pénziigyi fegyelmet vezetett
be, és valdszintileg mdr az 8 nevéhez fizddik Wilhelm Frankfurter vallalkozéi szerzddé-
sének a felmonddsa is.*® A kivitelezd ezenfeliil a kormdnnyal is egyezkedésbe kezdett az
engedélyokiratban foglalt egyes feltételek revizidjaval kapcsolatban. E tdrgyaldsok végiil
sikerrel végzédtek, és az 1874-re kikristalyosodott, legfontosabb részlet értelmében az
illetékesek a vastit dtaddsinak id8pontjdr 1875. oktdber 15-ében hatdroztdk meg.*” Ezt
kovet8en Viktor Erlangernek végre sikeriilt 1875-ben Gy8r—Sopron—Ebenfurti Vastt
(GYSEV) néven egy részvénytdrsasdgot is alapitania, amely aztdn az épitkezés befejezéséc

637 Szigeti Jozsef: A 100 éves GySr—Sopron—Ebenfurti Vastitrél. In: Kozlekedési Kozlony, 1980. dprilis 27., 17. szdm (a tovabbiakban:
Szigeti 1980), 310.

638 Az Erlanger csaldd egyike volt a 19. szdzad jellegzetes kozmopolita bankdrdinasztidjanak. Viktor édesapja, Raphael (1806-1878)
1816-ban tiint fel Frankfurtban, ahol a Rothschildok itteni iizletében volt gyakornok. A tapasztalaszerzé éveket kovetden Erlanger &
Fiai néven sajdt bankhdzat nyitott, és az Stvenes években egy sor német bankintézetet alapitott. Négy fia kéziil a legfiatalabb, Viktor
Alexander (1840-1894) a bécsi 4g megteremtdje volt. Hérom testvérével az 1860-as évekre egy nemzetkdzi halézatot épitett ki. Ekkor
kapcsolédtak be nagyobb ardnyban az értékpapir-kibocsdtdsi iizletbe. Maga Viktor a tébbi csalddtagjdval ellentétben komoly banki
tevékenységet nem folytatott. Egyelére tisztdzatlan, hogy a Ludwig testvére dltal 1869-ben alapitott Franco-Magyar Bank létrejéttében
pontosan milyen szerepet jatszott. Annak ellenére, hogy a késébbi GYSEV létrehozdsdban részt vett, ott késébb semmilyen posztot nem
wleote be. Majd 1875-t68l a szintén Ludwig testvére dltal alapitott Magyar Foldhitelintézetben t5lt be poziciét, ezt kévetden 1878-tél
a bécsi Erlanger-képviseletnél tevékenykedett. Csalddtagjaitdl eltéréen nem folytatote komoly kézéleti tevékenységet. Ez alél kivétel az
1883-ban Bécsben megrendezett Nemzetkézi Villamos Killitds vole, ahol elndki feladatot létote el. Viszonylag fiatalon, 54 éves kordban
hunyt el. In: Kovér 1986, 27., Toth 2010, 12.

639 1872. ¢vi XXVIL. a Gyértsl Sopronon dt Ebenfurt irdnydban az orszdg hatdrii; Adé elsérendii go: donyvasut kiépitéséril sz6l6
torvénycikk. In: http://www.1000ev.hu/index.php2a=3&param=5561, 2013. 07. 18., 9:23.

640 A Franco—Magyar Bankot Erlanger Viktor testvére, Ludwig alapitotta 1869-ben. Az intézmény villalkozdsok, féként kbzlekedési, vasuti
tdrsasdgok alapitdsdval, finanszirozdsdval, illetve hirlapkiaddssal foglalkozott. A bécsi Franco—Osztrék Bankkal egyiitt egy hatalmas
vastithdlézati tervet fontolgatott 1872-ben. A létrehozandé Déli Vastit dtvett volna egy sor mér kész, illetve épiil vonalat, és a még
meg nem épitett Gyér—Sopron—orszdghatdr vonalat Bécsig kivanta tovibbépiteni. In: Téth 2010, 12.

641  Téth 2010, 11.

642 Lovas 1969, 839.

643 Erlanger Ludwig Gottlieb Friedrich (1836-1898) az Erlanger bankhdz bécsi képviseletét vezette apja 1878. évi haldldig. Ezt kévetéen
dtvéve az 6rokséget Frankfurtba koltozote, és vezette a von Erlanger & Sohne bankhdzat. A nevéhez fiizédik a Franco-Magyar Bank
(1869), a Magyar Altaldnos Foldhitelintézet Re. (1871) és az Altaldnos Magyar Municipilis Intézet (1872) létrehozdsa. A GYSEV
igazgatotandcs-elnoke 1876 és 1896 kozotr. In: Toth 2010, 12.

644 Rechnitz Heinrich (1833-1894) 1867-t6l a Budai Koziti Vaspdlya Tirsasdg vezénylé igazgatéja. A Franco-Magyar Bank dltal 1872-ben
alapitott Altaldnos Magyar Municipdlis Hitelintézet igazgatéja. A Franco-Magyar Bank cimvezetdje titkdri mindségben 1872—73-ban.
A Franco-Magyar Bank 1873-as csédbemenetelekor dtvette a bank tulajdondban 1évé Ungarischer Lloyd és Neues Pester Journal
lapokat. A GYSEV igazgatétandcsdnak tagja, majd alelndke. Majd 1877 és 1894 kézott — Ludwig Erlanger igazgatétandcs-elnék
tdvollétében —a GYSEV tényleges irdnyitéja. A Rechnitz H. és M. nagykereskedelmi cég tulajdonosa. In: Téth 2010, 22.

645  Zwickl 2011, 11-12.

646 Toth 2010, 21.

647  Sternhart 1966, 6.




A7z £SZAKNYUGAT-DUNANTULI VASUTHALOZAT KIEPULESE 95

is lehet6vé tette.** Az alapitd gy(ilésen mdr csak Lajos Erlanger jelent meg, ugyanis — Téth
Sdndor kovetkeztetése alapjan — Viktor személyéhez — csupdn a GYSEV engedélyok-
iratdnak nevére torténd kidllitdsdn kiviil — érdemben mds nem fiz8dik. E helyiitt az
Uj részvénytdrsasdg elfogadta az alapszabdlyzatot és megvélasztotta az igazgat6tandcsot,
illetve a feliigyel8bizottsdgot. Az elndk grof Zichy-Ferraris Vikeor®® képviseld, dllamtickdr
lett, tagként bekeriilt tobbek kozott Lajos Erlanger és Heinrich Rechnitz is. A gytilé-
sen a pénziigyi kérdés is megoldddott.” Kovetkezd 1épésként a GYSEV-nek Wilhelm
Frankfurter utdddt kellett megtaldlnia, és ez hamar sikeriilt is, mivel az Esterhdzy Hitbi-
zomdny kapuvéri uradalmdnak bérldje, Berg Gusztdv®' véllalta a Gydr és Sopron kozotti
egész szakasz kivitelezését, beleértve a MAV gy6ri és a Déli Vastt soproni dllomdsihoz
kézvetlen kapcsolédst is.? Ezutdn nem sokkal meg is kezdddott az épitkezés a MAV
el8irdsai szerint. Majd 1876. janudr 3-dn, az tinnepélyes megnyitdst kovet8en megindult
a rendes forgalom a két vdros kozdee.> A GYSEV-nek az 4j pdlydn hét dllomdst kellect
felépitenie [Gydr, Enese, Csorna, Kapuvdr-Garta, Eszterhdza (-Fertdszentmiklés), Pinnye
és Sopron]. A villalat mind a 8 ¢j mozdonyt Ausztridbdl, Georg Sigl cégétdl rendelte,
mivel Magyarorszdgon 1873-tdl volt mozdonyépités, de ez a magyar vasutak igényeit sem
tudta kielégiteni. A személykocsik a Weitzer Jdnos Vagongydrbdl, a tehervagonok az Elsg
Magyar Vastti Kocsigydrbél keriiltek a GYSEV-hez.®*

Az els8 év nem indult zokkendmentesen. Télen 11 napos héftivds, kés6bb hosszabb
ideig tarté 4drviz miatt sziinetelt a forgalom, de a részvényesek ennek ellenére is nagy
haszonhoz jutottak mar.®> Ez azonban nem hétrdltatta a GYSEV kordbbi elképzelé-
sének megvaldsitdsdt, miszerint a vonalukat az orszdghatdrig meghosszabbitjik, és igy
Ebenfurtndl biztositjdk az sszekottetést az osztrdk vastteal.®® Miutdn az illetékesek az
Erlanger Bankhdzzal, a cinfalvi, illetve a félszerfalvi cukorgydr és az ebenfurti gézmalom
tulajdonosaival sikeresen megéllapodtak a sziikséges tdimogatdsrél, nem dllt mdr semmi
az épitkezés ttjdban, és 1879. mdrcius 31-én kezdetét vehette.”” A kiépitendd vonal
mellett m(ikodé Patzenhofer- és Rottermann-féle cukorgydraknak és a Schéller-malomnak
alapvetd érdeke fliz6ddte ahhoz, hogy kozvetlen vastti kapcsolatba kertiljenek részint
Gy®rrel, hiszen a véros a magyar gabonaexport nyugati kdzpontja volt, mdsrészt a ter-
mékeny Rébakézzel és a szénbdnydval rendelkezd Brennberggel. Végiil a neves budapesti
Wagner & Cathry®® épitkezési vallalat lefolytatta az épitkezést, az osztrak kormanynak
az utols6 két és fél kilométeres szakasz kivitelezését megnehezitd akaddlyoztatdsa ellenére,

648 Gonda Béla: A hatvanéves Gydr-Sopron—Ebenfurti Vasut. In: Vastti és Kozlekedési Kozlony. 1936. 4prilis 5., 28. szém (a tovdbbiakban:
Gonda 1936), 288.

649 Zichy—Fsrraris Vikeor (1842-1880) a GYSEV elsé elnoke. Orszdggytilési képvisel61870-t6l, 1872-t8] Pest megy fispanja és férendihdzi tagja.
Az Altaldnos Magyar Municipdlis Hitelintézet elngke lett 1875-ben. Majd 1876-ban lemondott a GYSEV elnéki székérél. In: Toth 2010, 27.

650  Toéth 2010, 27.
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652 Sternhart 1966, 6.

653 Szenicey Rezsd: 80 éves a Gydr—Sopron—Ebenfurti Vastt. In: Kozlekedési Kozlony, 1956. februdr 12., 7. szdm (a tovébbiakban:
Szenicey 1956), 122.
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656 Szenicey 1956, 122.
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avaspdlya 1879. oktSber 28-4n Ebenfurt és Sopron kdzdte is megnyilt. Ezzel egyidejlileg
a cukorgydrakhoz vezetd ledgazdsokat is tizembe helyezték.? Majd 1879-ben megindult az
tizem a kiilén mellékvigdnyt kapé petdhdzi cukorgydrban is.*® A GYSEV létrejdtte azére
volt sziikségszer(i, mert részint az orszdg belsejébdl Sopronba szdllitott drut — elsésorban
gabondt — nem lehetett kézvetleniil, csak a Déli Vastiton keresztiil nyugatra széllitani,!
részint, hogy a vonal mellett taldlhaté telepiilések mez8gazdasdgi terményeit az egész
Monarchidn belill teriteni lehessen. A Kisalfoldon jelentds volt a gabona- és cukorrépa-
termesztés, de az dllattenyésztés legaldbb ekkora sullyal birt. Az Gj pélya illeszkedett a mér
meglévd vastthilézatba is. A vonalban rejld lehetdséget kivédléan felismerték a kornyék
t8kései és véllalkozoi, akik rendszeres személy- és druszdllitdst biztositottak a GYSEV
szdmdra. Tovabb4 néhdny tulajdonos a tdrsasdgnak dllandé bevételt biztositd killon ipari
vgdnyt is épittetett az lizeméhez. Ebbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy az 6j vonal nagyban
kihatott a térség ipardnak fejlesztésére.®> Megallapithatd, hogy a Gy6r—Sopron—Ebenfurti
Vastt Re. vonaldn majd tizéves elékésziilet és kivitelezés utdn teljes hosszdban megindult
a vastd kozlekedés. Ez az északnyugat-dundnedli térséget illetSen rendkiviil nagy 1épést
jelentett a fejlédésben. A vidék ezen keresztiil nemcsak a szomszédos Ausztridval keriilt
kotoee pélydn keresztiil kozvetlen kapesolatba, hanem a vonal mellett taldlhaté gydrak,
tizemek, birtokosok és az egyes telepiiléseken él6 emberek sokkal konnyebben, gyorsabban
és kényelmesebben kozlekedhettek a teriileten, vagy éppen széllittathattdk termékeiket,
ami 4j piacokat jelentett szdmukra.

A GYSEV ezt kévetben is bévitette sajdt hdlézatdt és tizemét. A tdrsasdg 1880-ban
javitémihelyt épittetett Sopronban.®® Majd a vezetSk kisérletet tettek arra, hogy a mér
meglévd, Budapesttdl Ujszényig vezet$ vonalat Gydrig meghosszabbitsdk. A terviik
azonban dugiba délt, hiszen azt végiil a MAV valésithatta meg. A Kelenfold és Ujsz6ny
kozott hiazédd vaspdlya 1884-es dtaddsdval a GYSEV kozvetlen kapcsolatba keriilt
a févdrossal.®* Emellett mds vonal is csatlakozott a gydr—sopron—ebenfurti palydhoz.
Az ezt érintd tdrgyaldsok lefolytatdsa utdn megkezdddott az ebenfurt—leobersdorfi(—
wittmannsdorfi) 14 kilométeres, sik vidéki csatlakozé vonal kit(izési munkalata 1879-
ben. Az osztrdk kormdny azonban aggodalmdr fejezte ki az 0j szakasz megépitésével
kapcsolatban, amely komoly elszivéhatdssal birhatna Bécset illetden. Hosszti alkudozds
és érdekharc utdn végiil 1882-ben keriilt pont az tigy végére. Paul Eduard von Schéller
iparmdgnds, az ebenfurti gdzmalom tulajdonosa kapott épitési engedélyt a tdrgyalt
viszonylatra. A csatlakozds miatt az ebenfurti dllomdst is béviteni kellett. Majd 1883.
augusztus 23-4n az illecékesek dradtdk a forgalomnak e rovid, az Osztrdk Allamvastr 4leal
tizemeltetett palydt. Ezzel a GYSEV a Nyugat-Eurépdba irdnyul6 dtmenti forgalombdél
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is részesiilt.* A vasuttdrsasig jo kapcsolatot dpolt egy konkurens vdllalattal, az 1881-es
alapitdsi Bécs—aspangi Vastttal is. Ez a sollenaui dllomdsdn csatlakozdst biztositott

a GYSEV szdmdra Bécs és Aspang irdnydba is.®

A forgalmat illeten a tédrsasdg életében jelentds véltozds volt, hogy 1883-ban a GySr—
Sopron—Ebenfurt vonalon megsziint a vegyes vonatok kizlekedtetése, tehdt csak személy-
és tehervonartok jdrtak innentdl e pdlydn. Majd 1884-ben az {izemigazgatdsdg GySrbél
Sopronba kéltozott 4t. A GYSEV 1885-t8l gy6ri dllomdsdnak kedvezdtlen fekvése miatt
a MAV pilyaudvariig kozlekedtette szerelvényeit, és innentdl a tdrsasag sajt, helyi ind6-

hdza nem nyitott a személyforgalom szdmdra.®’

Jelentés fejlesztésként aposztrofilhaté a Rdba folyd feletti hid 1889-es dtaddsa is.
A MAV-nak és a GYSEV-nek kordbban két fahid 4llt a rendelkezésére, hogy a forgalmukat
lebonyolitsdk. Innentdl azonban egy 170 méteres vashid szolgélja a két tdrsasigot. Az
eldbbi véllalatnak két vigdnya, mig az utébbinak egy vigdnya volt az épitményen.

Nem sokkal a Baross Gébor 4ltal bevezetett zénatarifa utdn, 1890. augusztus 1-jétdl
ugrdsszerlien megnott a tarsasag utasainak szdma. Ez is hozzésegitette ahhoz a GYSEV-et,
hogy megvegye a Lajtatjfalu és az orszdghatdr kozote hizédé vonalrésze. Tovdbbd 1891-
ben a gy6ri dllomds tdlterheltsége miatt a véllalat a Rdba partjén (Gydr — Rébaparti rako-
déhely) egy j felvételi épiiletet épittetett. Ezen keresztiil a hajékon érkezd szallitmdnyokat

kozvetlen médon lehetett a vastt segitségével tovabbitani.®

Mindenképp érdemes megemliteni, hogy a Monarchidn beliil 18 perces id8eltérés
nehezitette a két orszdg vonalszakaszai kozotd forgalmat, mivel Magyarorszdgon a buda-
pesti, mig Ausztridban a prégai id8 volt érvényes.®” E nehézség lekiizdésére 1892-ben
volt lehetéség, amikor bevezették a problémdt orvoslé kézép-eurdpai id8szdmitdst.”* Az
egységes id8 a menetrend elolvasdsdt és értelmezését is megkdnnyitette.

Az 1890-es években a GYSEV meglévd vonaldhoz tobb helyiérdek( vasit is hoz-
zdkapcsolddott. Els6ként az 1891-ben megnyild, a tdrsasdg pdlydjic Csorndn 4tszeld
Pozsony—szombathelyi HEV. Ennek {izemvitele a MAV-hoz tartozott, éppen ugy, mint az
1896-ban dtadott Pdpa—csornai HEV is. E két vicindlis Csorndt lényegesen frekventiltabb
hellyé tette, nem mellékesen a telepiilés fontos csomdponti dllomdsként is funkciondlt
innentdl kezdve.?”! Ezt kovetden keriilt sor a Fertdvidéki (Kiscell-Eszterhdza-Fertdszent-
miklés—Pindorfalu) és Sopron—pozsonyi HEV-ek 4tad4sdra 1897-ben. E két Uj vasut
koziil az elsé Eszterhdza-Fert8szentmiklds, mig a médsodik Sopron dllomdson kapcesolédott
be a GYSEV hilézatdba. Mindenképp kiemelendd az is, hogy a Fertévidéki HEV-nek
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a Gy6r-Sopron—Ebenfurti Vastct lesz az lizemeltetdje, és ez az egyetlen, a vasuttdrsasdghoz
tartozé HEV. A helyiérdekii vasutak igy a GYSEV ebenfurt—soproni—gy6ri vonalihoz
vertikdlisan illeszkedtek, ezzel Gjabb teriileteket kapcsoltak be a kdtotepalyds kozlekedési
rendszerbe az északnyugat-dundntdli térségben. Ez a vastttdrsasdg rentabilitdsa szem-
pontjabdl is fontos volt.

Tovabbi fejlesztésként aposztrofdlhatd, hogy a GYSEV a fészerfalvi, a cinfalvi és
a pet8hdzi utdn a nagycenki cukorgydrral is kozvetlen kapesolatba keriilt azéltal, hogy
2,5 kilométeres ipari vdgdnyt épitett az tizemig 1898-ban.*”> Ezzel mér négy cukortermeld
egység keriilt a tdrsasdg kozvetlen ,vevéi” korébe, és mivel e gydrak leginkdbb exportra
termeltek, Fiumén és Trieszten keresztil jutottak el a termékeik tdvolabbi helyekre. It
kiemelendd a Foldkézi-tenger térsége és Zanzibdr, eurdpai viszonylatban Svdjc és Anglia
voltak a {8 felvdsarlok. Ebbél kifolydlag ezek az tizemek bdven biztositottak szdllitmdnyt
a GYSEV szdmdra. Emellett jelentds volt a kozvetleniil az dllomds kozelében 1888-ban
létrehozott lajradjfalui Elsé Magyar Jutafoné és Szov8gydr Re. is. Ez 1895-t6l a legpro-
duktivabb ilyen profild termeldegység a Monarchidban, amely ennek kévetkeztében
1899-ben megnyitotta masodik gydregységét is a telepiilésen. A 8 felvev8piaca a balkdni
dllamok és Kelet-Eurdpa voltak. A villalat ezzel mdr tobb ezer munkdst foglalkoztatortt,
de ez egy Gjabb problémdt sziilt. A més telepiilésen laké dolgozéknak nem volt lehetd-
ségiik hazajirni a munkabdl nap mint nap a tdvolsdg miatt, a gydr csak 300 f6 szdmdra
tudott szalldst biztositani. Ennek dthidaldsa érdekében a GYSEV kiilon munkdsvonatokat
inditott naponta Sopronbdl. A villalat ezzel gyakorlatilag egy id6ben szdmos mds 4jitdst
is bevezetett. Els6ként a tdrsasdg elészor kozlekedtetett sajét szerelvényeket Ebenfurton
keresztiil Sollenauig, tovibbd Gydr és Bécs viszonylatdban is; és a Fertdvidéki HEV egyes
vonatainak a végpontja mdr nem Eszterhdza-Fertdszenmiklés, hanem Sopron volt.®”
A forgalmat illetden legaldbb ennyire fontos momentum volt 1907-ben az is, hogy
a GYSEV a magyar kormdny kérésére Sopron és Budapest kozote kdzvetlen, gyorsitote
személyvonatot inditott.”* A MAV ehhez ingyen biztositotta a vagonokat.®”>

Az 1900-as évek elején tovdbbi néhdny jelentds, a GYSEV forgalmdt noveld gydr
nyitotta meg kapuit. El8szor az 1904-ben alapitott, a tdzegben rendkiviil gazdag teriilet
kitermelését tizemszertien megkezdd Hansdgi Tézeggydr Rt. kiemelend8. Kordbban mdr
Németorszdgban és Hollandidban foglalkoztak a t8zeg ipari hasznositdsdval és virdgzott
az ipardg. Ennek kovetkeztében a Hansdg 450 km?-es telepén rejlé mérhetetlen kincset
nem lehetett kiakndzatlanul hagyni. Maga a teriilet Valldtl Lébényszentmiklésig terjed,
igy a Fertévidéki HEV-hez az els6n keresztiil lehetne a legkénnyebben kétni.® Magét
a gyérat igy a vallai dllomds kozelében épitették fel, és a Fertévidéki HEV pélydjahoz kiilon
csatlakoz6 viganyt hoztak létre. Az 1905-ben megkezd3d4 kitermelés a GYSEV szdmdra
is pluszbevételt jelentett, nem véletlen, hogy a térsasdg is tdmogatta 30.000 korondval az
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ezutdn Sket folyamatosan széllitmdnnyal elldtd gydr 1étrejoctée.”” Az tizem azonban nem
valtotta be a hozz4 flizdtt reményeket, mert egyszertien gazdasdgtalannak bizonyult, igy
néhdny évi kinlédds utdn az Esterhdzy Hitbizomdny sajdt kezelésébe vonta.®”® A kovetkezd
termel8egység Adler Viktor békeid6ben akdr 100 embert is foglalkoztatd, gyutacsot el4l-
lit6 gydra volt Lajtadjfaluban. Kiemelendd tovabbd az 1901-ben alapitott, kb. 30 embert
foglalkoztaté és tobbek kozétt hajlitott, bruyére és grenadill fit gydrté sopronkertesi
fagyar. E cég termékeit azonban jé ideig nem tudtdk vonaton szdllittatni, mert a helyi
dllomds nem volt berendezve druszéllitdsra.®”

Ezt kdvetden még egy jelentdsebb helyiérdeki vasutat épitettek meg. Hosszti eldké-
szilletek utdn 1908-ban dradtdk a forgalomnak a Sopron dllomdson a GYSEV vonaldhoz
kapcsolédé Sopron—kdszegi HEV-et, de tizemeltetSje nem ez a vastttdrsasdg lett. Ezzel
volt kototepalyds dsszekdttetése a GYSEV-nek Soprontdl délre fekvé teriilettel is.*° Az els§
vildghdboru kitdréséig tehdt a GYSEV egy folytonosan fejl3dé, az északnyugat-dundntili
térségben 1914-re meghatdrozd szereppel bir vallalatnak szdmitott, hiszen a f6vonaldn
és az ltala kezelt Fertévidéki HEV-en kiviil szimos mads, a szerepét felértékeld vonal,
helyiérdek vastt kapcsolddott hozzd, és ezdltal a teriilet fejlédésére is nagy hatdssal volt.

Az els6 vildghdboru kitorése utdn a GYSEV vonala egy 4j funkciéval is béviile. Fontos
felvonulé dtnak mindsiilt keleti és déli irdnyban. Innentdl a hadiforgalom hatdrozta meg
a fejlédésée. JelentSsen emelkedett a tdrsasdg dltal szdllitott druk mennyisége 1915-ben és
1916-ban, mig 1917-ben és 1918-ban e tendencia a személyszllitds teriiletén volt tapasz-
talhaté. Ez utébbi annak is betudhatd, hogy Auszeridban az élelmiszer-elldts akadozot, igy
sokan iiltek vonatra és jottek Magyarorszdgra ennival6t vasdrolni. A hdbort végére minden
szinten kimeriiltek a tartalékok,*! még tigy is, hogy a front nem érte el a GYSEV-et, azonban
mégsem ez hatdrozta meg a tdrsasdg jov8jét, hanem a trianoni békeszerz3dés.

Az els§ vildghdbort befejezddésével egyértelmiivé vélt, hogy az Osztrdk—Magyar
Monarchia szétesik. Ausztridban 1918. november 12-én kikidltottdk a kozedrsasdgort,
majd nem sokkal kés6bb Magyarorszdgon is. Hosszt tdrgyaldsok utdn 1920. janius 4-én
magyar részr6l Bendrd Agoston és Drasche-Lazdr Alfréd aldirtdk az orszdgra jelentds
csapdst mérd trianoni békeszerzddést. A GYSEV-et érintd valtozdsok kozott szerepelt, hogy
Magyarorszdgnak nyugati teriilete egy részét Ausztridnak kellett dtengednie.®®? A tdrsasdg
dltal tizemeltetett vastit vonalhdlézatdnak kb. kétharmad része maradt Magyarorszdgon,
mig egyharmada Ausztridhoz keriilt,®® ezzel mintegy szétszabdaltdk a GYSEV-et is.
A gySr—sopron—ebenfurti pdlydn Pinnye és Zinkendorf (Kiscenk) kozott hatdrozeak
meg el8szor a hatdrdllomdst. Az osztrdkok Sopront tették meg Burgenland tartomdnyi
févérosinak, azonban — mint kéztudott — Magyarorszdg kiharcolta, hogy a vdrosnak és
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a kornyékének a hovatartozdsirdl egy referendum déntson. Az 1921. december 14-16-
dn megtartott népszavazds alkalmdval az érintett lakossdg mintegy kétharmada dontste
Magyarorszdg mellett, igy e teriilet tovdbbra is magyar maradt.®®* Ennek eredményeként
a két orszdgot elvilaszté hatdr Sopron és Baumgarten (Sopronkertes) kozé keriilt a vona-
lon.%85 A Fertévidéki HEV esetében Mekszikpuszta és Pamhagen (Pomogy) kozott tlizeék
ki a hatdrt.*® A sikeres tdrgyaldsok kévetkeztében a vicindlison sikeriilt a forgalmat fenn-
tartani. A f8vonal esetében sokkal bonyolultabb volt a helyzet, hiszen a forgalom Sopron
vérosiban két pdlyaudvaron keresztiil bonyolédott le a dél-burgenlandi telepiilésekkel.
A megoldist ez esetben a Wiener Neustade (Bécstjhely) és az Eisenstade (Kismarton)
irdnydbdl érkezd szerelvények déli irdnyt dthaladdsdt biztosité péage-szerz8dés® jelen-
tette.®®® Annak ellenére, hogy a GYSEV két orszdg teriiletére keriilt, a vezetése egysé-
gesen mikodoee tovdbb. Ausztria éppen regndlé kormdnya 1923-ban mind a févonal,
mind a Fertévidéki HEV szdmdra megadta a miikodéshez sziikséges engedélyeket. Ez
alapjin a GYSEV mind a magyar, mind az osztrdk teriileten 6néll6 vasttként miksdoee
tovabb. A véllalatnak ebbdl kifolydlag kiilonleges a felépitése is, amelynek irdnyitdsc
és mikodtetését tdrsasdgi és igazgatdsi szervek végzik. Magyarorszdgon a GYSEV felett
a kormdnyfeliigyeletet a kozlekedésért felelds miniszter ldga el, mig Ausztridban a legfelsd
vastti hatdsdg. A vezérigazgaté mind a magyar, mind az osztrék tizemrész felett gyakorolja
a felugyeleti, irdnyitdsi és ellendrzési jogot. A soproni igazgatdsdg és a wulkaprodersdorfi
(vulkaporddnyi) tizemvezetéség a budapesti vezérigazgat6signak aldrendelt, kozépszint(i
irdnyitd, ellendrzd és végrehajtd szerv lett.® A végleges felosztdst tekintve a févonalbdl
93,37 kilométer, mig a Fertdvidéki HEV-b4l 64,12 kilométer, ezenkiviil a nagycenki
iparvdgdny teljes egészében Magyarorszdgon maradt. Ausztridba a f6vonalbél 27,16 kilo-
méter, a HEV-b4l 45,04 kilométer keriilt 4t.° E rendkiviili paradox helyzetbél végiil
a véllalac jol kertile ki, hiszen @ Gydr—Sopron—Ebenfurti vasittdrsasdg, kitiing taktikai
érzékkel meg tudja brizni, dt tudja menteni gy tdrsasdgi, mint iizemi egységét s igy az egész
volt CMagyar—Osztrik monarchidbol joéformdn egyetlen intézmény, mely alig szenvedi meg
a monarchia szétbomldsdt, sot folboruldsdr” '

Meggllapithatd, hogy a GYSEV megalakuldsdtdl és vonaldnak kiépitését kovetden
a Déli Vastt mellett az északnyugat-dundntdli térség egyik meghatdrozé vastrttdrsasi-
gdvd vélt 1920-ig. A f8vonaldval, a hozzd kapcsolédé és kezelésében 1év8 Fertdvidéki
HEV-vel és més vicindlis vasutakkal — tébbek kozott az dltalam vizsgélt Sopron—pozsonyi
és Sopron—kdszegi HEV-ekkel is — teljesen dtsztte a teriiletet, ezzel biztositva sszekot-
tetést a vildggal. A véllalac az els6 vildghdbora kitoréséig erejéhez mérten folytonosan
fejlesztette tizemvitelét, szerepét a Monarchia és Magyarorszdg viszonylatdban még inkdbb
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megndvelte. Majd a trianoni békeszerz8déssel és vonalainak kettévdgdsdval a megszlinés
szélére sodrédott, de unikalis jelenségként megmaradt egységes vallalatként, és 1920 utdn
is meghatdrozd szereppel birt a térség kozlekedésében.

5. 2. A Sopron—pozsonyi HEV

5.2.1. Az els6 prébilkozisok és meg nem val6sult tervek

A két vdrost 8sszekdtd vasit terve mdr a magyar vasttépités korai szakaszdban felmeriilt,
azonban — mint ldtni fogjuk — j6 ideig mégsem valdsult meg. Az egyik ,,engedményes” jote
a mésik utdn, a vonalvezetés folytonosan véltozott, de az érdekeltek eréfeszitései a vonal
megépitésével kapcsolatban mindezek ellenére sem lankadtak. Az ebben a korszakban
felmeriilt tervek, 6tletek nem véltak valéra, de ez az alfejezet kivaléan illusztrdlja a vonal
kiépitésének tétjét, a kezdeti bizonytalansigot, magit a dontéshozatali mechanizmust,
a finanszirozdst és végiil a minisztérium 4ltal kiadott, sok esetben csak nehezen nyomon

kovethetd engedélyek kavalkddjic.

A Sopron és Pozsony kozdte létesitendd vasue elsd tervérdl 1866-ban olvashactunk
elészor a (entralblart hasibjain.*”> Gréf Esterhdzy Antal galdntai birtokos, csdszdri és
kirdlyi kamards® kért és kapott elémunkdlati engedélyt a két vdrost 6sszekdtd vaspélya
létesitésére, de az elképzelésben esetlegesen Pozsonybdl kidgazdlag Sdrviron 4t Rumig
és Molndrig megépitendd szdrnyvonalak is szerepeltek.®* Egyel6re annyit lehetett tudni
a vonalvezetésrdl, hogy Pozsonybdl kiindulva Zurdnyon vagy Pdndorfalun 4t a Fertd 6
nyugati partjin keresztiil Sopronig, mig a Pozsonybdl a Fertd keleti partja mentén Sarvdron
4t Rumig htzédna a vonal. Ez metszené a nagykanizsa—soproni vonalat, majd Molndrin
keresztiil kapcsolédna a nagykanizsa—murakeresztir—csaktornya—pragerhofi,®> a Déli
Vastt édltal 1860-td] tizemeltetett szakaszhoz. Ezen keresztiil Magyarorszdg északi része
kapcsolatot létesithetne déllel, és a Duna partjdn felépitendd vasttdllomdssal, valamint
a folydn dtiveld hid Iétesitésével hazdnk nyugati részének kozlekedését is fellendithetné. %
Az ligy érdekében a kezdeményezdk 1866 novemberében egy bizottsdgot hoztak lécre
Sopronban, hogy a ,, Pressburgerbahn Consortium” szdiméra minden sziikséges adatot
osszegyljtsenek.®”” Még ebben az évben felmeriilt az az dtlet is, hogy a létrehozandé
pozsony—sopron—nagykanizsai vastit megépitésén firadozé konzorcium egyesiiljon a Vig-
volgyi Vastrtal %

692 Hahnenkamp, Hans 1848-ra teszi a két vdrost dsszekdtd vaspdlya létesitésének elsé felvetését, azonban mindenféle forrdst nélkiilézve
hozza meg e kijelentését. Kutatdsaim sordn eddig nem bukkantam olyan forrdsra vagy egyéb szakirodalomra, amely ezt megerdsitené.
In: Hahnenkamp 1994, 78.

693 Horvéth 2013, 45.

694 Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir eine Locomotiv. Eisenbahn von Pressburg nach Oedenburg, eventuell nach Molndri. In: Centralblatt.
Eisenbahnen und Dampfschiffart in Osterreich (a tovdbbiakban: C). 1866. augusztus 4., 31. szdm, 263.

695  Frisnydk 2001, 45.

696 Project ciner Eisenbahn von Pressburg nach Oedenburg oder Molndri. In: C, 1866. janius 16., 24. szdm, 203-204.
697 Eisenbahn-project Oedenburg—Pressburg. In: C, 1866. november 3., 44. szdm, 375.

698 In Betreff der Herstellung einer Waagthal-Eisenbahn. In: C, 1866. december 8., 49. szdm, 422-423.
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A kovetkezd évben mdr a vonal Pozsonytdl Péndorfaluig torténd technikai felmé-
résérél cikkezett a lap. A két pont kozotti koztes telepiilések, mint Kopesény, Gdra és
Mosontjfalu koziil a kozéps6 esetében meriilhettek fel problémék az épités sordn, hiszen
a Lajta keresztezi a telepiilés hatdrdt. Ezenfeliil e szakaszon kedvezdnek {télték a termé-
szetes koriilményeket a vasttépitéshez.®? Ezutdn keriilt sor a Péndorfalu és Sére kozoed
szakasz felmérésére is, ahol a tervez8knek mdr nagyobb nehézségekkel kellett szembesiil-
nitik. Az egyik legnagyobb problémaként a Sdsony melletti sz8l8teriileteket emliteteék,
amelyeket a lehetd legnagyobb mértékig érintetlentil kellett hagyniuk. A mdsik, szem
el8tt tartandé dolog az azt megel8z6 id6ben Iényegesen nagyobb teriiletet elfoglalé Fertd
t6 volt. Egy biztonsdgos vonalvezetésnek el kellett keriilnie a kordbbi eredeti meder akkor
még erésen ingovdnyos, nddas részét. Sdsony utdn ismét kedvezdbb koriilményekkel
szdmolhattak az épittetdk.”” Végiil 1867 szeptemberére Sopronig bezdrolag elkésziiltek
a felmérési munkdlatokkal. A végleges vonalvezetés érintette Kopcesényt, Lajrakdedr,
Mosondjfalut, Pindorfalut, Nezsidert, Nyulast, Fertdszéleskutat, Szentmargitbdnydt,
Cinfalvdt, Zdrdnyt és Sopronkertest.”"!

Mindekdzben a Vigvolgyi Vastt a gytlésén elhatdrozta, hogy a sopron—pozsonyi
vasuti konzorciummal egyesiil. Megbizottjukat e célbdl Pozsonyba kiildték tdrgyalni.”®?
A sikeres egyezkedés utdn kimondtdk e két vastt egyesiilését és kinevezeék az eldljarokat
is. A jelenlévék grof Adolf Degenfeldet vdlasztottak meg a tdrsasdg elndkének, mig egyik
alelnoknek és a nagyszombat—zsolnai vasttére illetékesnek grof E. Dezasset, a médsiknak
a pozsony—soproni vonalért felel8s grof Esterhdzy Antalt nevezték ki. Innentél hivatalosan
mindkét vonal a Pozsony—nagyszombati Vastt Igazgatdsdg ald tartozott.”” A létesitéssel
kapcsolatos kérvényt az illetékesek eljuttattdk a magyar orszdggytilésbe, virva a kedvezd
dllami dontést.”** Degenfeld és Esterhdzy személyesen tdrgyaltak 1868 juliusdban az
illetékes minisztériumban tervitk megvaldsitdsdval kapcsolatban.”® A vérva vért hatdrozat
1869-re megsziiletett. A miniszter augusztus 28-dn elémunkalati engedélyt adote a Helyi-
érdekd Vasutak Re.-nek egy évre egy Neufeldbdl kiinduld, Oszlopon és Szentmargitbdnydn
4t Sopronig, illetve Oszlopbdl Pandorfalun és Kopesényen kereszeiil Pozsonyig hizédé
gbziizem{ vastitvonalra.”’ Tovdbbi két mdsik ,,engedményes” is megjelent 1870. oktdber
12-én. Moriz von Todesco osztrak vallalkozd, bankdr kapott elémunkélati engedélyt egy
évre egy Sopron és Pozsony kozott létesitendd géziizemd vasttra.”” Majd a gazdasdgi
vilsagot megelézéen az utolsé prébalkozé grof Breuner Agoston nagybirtokos’® és
érdekesoportja volt, akik 1871. oktdber 1-jén kaptak eldmunkalati engedélyt egy évre
a minisztertd] egy Pozsonybdl Sopronba, illetve az el6bbibdl az osztrdk—magyar hatdrig

699 Eisenbahnproject Pressburg-Oedenburg. In: C, 1867. jnius 22., 25. szdm, 219.

700  Ueber das Eisenbahnproject Pressburg-Oedenburg. In: C, 1867. jinius 29., 235.

701  Die Eisenbahn von Pressburg nach Oedenburg. In: C, 1867. szeptember 14., 37. szdm, 338-339.

702 Zum Porejcte der Waagthal- und Pressburg-Oedenburger Eisenbahn. In: C, 1867. november 2., 44. szdm, 398.

703 Tyrnau-Slleiner (Waagthal-) und Pressburg—Oedenburger Eisenbahn. In: C, 1867. december 21., 51. szdm, 474.

704 Eisenbahnprojecte. In: C, 1868. mdrcius 21., 12. szdm, 110-111.

705 Concessionwerbung fiir eine Eisenbahn von Oedenburg iiber Trentschin zur mihrischen Grenze. In: C, 1868. julius 18., 29. szém, 300.

706  Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten fiir eine Eisenbahn von Sorcinovicz gegen Saybusch und von Neufeld iiber Oszlep
nach Oedenburg und Pressburg. In: C, 1869. szeptember 29., 78. szdm, 683.

707  Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir eine Eisenbahn von Uszbegh iiber Pressburg nach Oedenburg. In: C, 1870. november 16., 91.
szam, 1089.
708  Horvith 2013, 46.
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vezetendd géziizem( vasttvonalra.”” Breuner, Windischgritz Alfréd herceggel, Zichy
Jozsef, Szécsényi Béla, Szapary Gyula gréfokkal és még tobb befolydsos emberrel 1872-ben
eléreék, hogy terviik, ,a sopron—pozsony—lundenburg—vdgvilgyi vasut nevezetesen a Sopron-
16l Pozsonyon, Nagy-Szombaton, Lipdtvdron s Trencsénen dt Lsolndra vezetendd févonal,
és a Sircztdl Kismdrtonon dt Nagyhiflanyra, tovibbd a Nagy-Szombattél Lundenburg
irdnydban az orszdg hatdirdig, valamint a Lipdtvirtsl Uzbégig vezetends szdrnyvonalak
kiépitésére vonatkozd engedély-okmdny e torvény dltal jovdhagyatvin, beczikkelyeztetik”.”*°
A kedvezdtlen gazdasdgi helyzet miatt nem valt valéra egyik terv sem. A helyi sajtéorgs-
numban utoljdra 1873. mércius 15-én irtak a sopron—pozsonyi vonal megépitésérl.”!
Erre azonban még egy darabig vérni kellett, tehdt e tervek nem val6sultak meg.

Az 1873-as recesszi6 utdn csak lassan indult meg a gazdasgi novekedés, és ez a vastt-
épitéste is hatdssal volt. Az igazi dtorést e téren a HEV-ek létrehozésdnak engedélyezése
jelentette. Az 1880. évi XXXL., a helyi érdekii vasutakrsl"* sz616 torvénycikket kovetSen
4jbol eldtérbe keriile tbbek kézote az Eszaknyugat-Dundntil két kdzponti vdrosénak,
Sopronnak és Pozsonynak a vaspdlydn keresztiil valé osszekotése. Nem sokkal késdbb,
1881-ben jelent meg a Sopron cim( hetilapban egy errél sz616 cikk, még egy Pozsonybdl
Mosonon és Eszterhdzdn dt egészen Szombathelyig htiz6dé6 terv alternativdjaként. Az
egyik legfébb, a Pozsony—Sopron szakasz megépitése melletti indok, hogy az épitéséhez
a sziikséges kéanyagok helyben vannak, illetve maga a teriilet kemény talaja is sokkal alkal-
masabb, mint a Moson ingovdnyos és ldpos vidéke. Tovdbbd, hogy mind iparilag, mind
kereskedelmileg fejlettebb vidéket érint, és minden bizonnyal sokkal tobb tdimogatéja
is lenne e vonalvezetésnek akdr az dllam, akdr a ,magdnosok” részérél.”"? Mindenesetre,
még ugyanebben az évben a kdzmunka- és kereskedelemiigyi miniszter Gerson Bédognak
engedélyt adott egy évre egy Sopronbdl Kismartonon és Nezsideren dt Kopesényig, esetleg
Oroszvérig létesitendd helyiérdekti vastt elémunkdlatainak elvégzésére.”"* A helyi sajté
azzal kommentdlta az eseményt, hogy ,,bizony ez csak ugy ér valamit, ha egészen Pozsonyig
vezettetik és nem Kismartonon, hanem Ruszton dt’.”"> A Sopronban mdr arrdl olvashattunk
1882-ben, hogy a Soproni Kereskedelmi és Iparkamara egy felterjesztésében kérte a kor-
ménytdl, hogy kitelezzék az Osztrék Allamvaspélya Térsasdgot, mint a Vigvolgyi Vastt 4j
tulajdonosdt, az 8sszekotd vonal kiépitésére, hiszen ,ha ezen vonal elejtetnék, vele Sopron
vdrosa az orszdg egyik legtermékenyebb, legnépesebb fejloditt iparnak orvendd része, ha nem
is rokre, hosszu iddkre megfosztatnék egy fontos kizlekedési tényez6t8]”.7'¢ Késdbb kideriilt,
a sziitkséges financidlis hdttér hidnydban Bédog terve nem valhatott valéra.
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M¢ég 1882-ben a miniszter a szombathelyi sziiletést Horvéth Boldizsirnak, az And-
rassy-kormdny volt igazsdgligyi miniszterének’"” is adott egy évre elémunkalati engedélyt
a GYSEV vulkaporddnyi vagy mds dllomdsdtol Kismartonig, illetve Oszlopig, esetlegesen
Rusztig helyiérdek(i vasat épitésére.”’® E viszonylat Sopront nem kototte volna 8ssze
Pozsonnyal, igy sok realitdsa nem is volt, tehdt ebbél fakaddan e terv sem valésult meg.

A Soproni Kereskedelmi és Iparkamara 1884-ben ismételten aktivizdlédott és emlék-
iratot intézett az illetékes minisztériumhoz és az Osztrak—Magyar Allamvastttérsasighoz
is a vastt miel8bbi létesitésének tdrgydban. A Uasiti és Kozlekedési Kozlony értesiilései
szerint a kamara kivinsdga vezethetett eredményre, mivel a tdrsasdg levélben tudatta veliik,
hogy ,jelenleg a terv megvaldsitdsdra nem gondol” 7"

A kamara torekvései mellett mdsoknak is voltak terveik az illetd vidék vasuti kozleke-
désbe valé bekapcsoldsdra, csak mds viszonylatban. Az Esterhdzy-javak zdrgondnoksdga
a vulkaporddny—cinfalva—szentmargitbdnyai vonalra kért eldmunkdlati engedélyt helyiér-
dekdi vastt létesitésére. Céljuk volt, hogy a cinfalvi cukorgydr, illetve a szentmargitbdnyai
hercegi k8bdnya ezen keresztiil a GYSEV f8vonaldval dsszekdttetésbe keriiljon.”* E kon-
cepciébdl Sopron és Pozsony is kimaradt, igy eleve esélytelennek bizonyult e két vdros
tdmogatdsa nélkiil, tehdt csak terv szintjén maradt meg.

Id8kdzben a Sopron hasdbjain a vonal tdmogatdsdnak hidnya miatt a pozsonyiakat
birdlé, de a sopron—pozsonyi vasutat propagalé irds jelent meg Miletics Janos oszlopi
plébanos tolldbdl. A szerzd hangsulyozta e vicindlis relevancidjdc az adott régidban, sét,

a Kdrpdtok—Adria viszonylatban is.”*!

A korszak utolsé probélkozéjaként Tombor Jézsef mérndk kért és kapott eldmunkalati
engedélyt egy évre a kozlekedésiigyi miniszeertdl a bruck—tjszényi vonalbdl kidgazélag
Péndorfalutdl Fertdszélesktiton és Fehéregyhdzdn keresztiil Szentmargitbdnydig, esetleg
Sopronig helyiérdeki vaste létesitésére,’* azonban e terv sem vélt valéra a kell8 anyagi
tdmogatds hidny4bdl fakadéan.

A mir emlitett ,engedményesek” id6kozben a feledés homalydba vesztek, akik vagy
a kelld tdmogatottsdg és financidlis hdceér hidnydban, vagy a rossz vonalvezetésbél fakadéan
nem tudtdk realizdlni terviiket, s8t, egy esettdl eltekintve komolyabb terepmunkdra sem
keriile sor. Eléfordult, hogy a minisztériumi engedélyek ellentmonddsban voltak egy-
mdssal. Egyértelmd, hogy gyakorlatilag nem volt két ugyanolyan elképzelés. Arra is volt
példa, hogy a tervezett vonal a két kés8bbi végpontbdl egyiket sem érte volna el. Ennek
eredményeként nem épiilt ki a vicindlis ebben a periédusban a kezdeményezések ellenére,

717 Horvith 2013, 47.
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719 A pozsony—soproni vasut kiépitése tigyében. In: VKK, 1884. janudr 20., 8. szdm, 92.

720  Vasutengedélyezés. In: S, 1884. janudr 23., 7. szém, 3.

721 Pozsony-Sopron. In: S, 1884. november 26., 95. szdm, 1.
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de még egy fix vonalvezetés sem formélédote ki, amelyhez az épittet8k a kés6bbick sordn
tarthattdk volna magukat. A két vdrost 8sszekotd vasit sziikségessége és vdrhaté renta-
bilitdsa késdbb tjabb terveket és végiil tetteket is sziilt, de komoly érdekvitdk utdn.’?

5.2.2. Az tGjabb terveket kovetd felmérések és nyomvonalvitik

Ebben a korszakban indult el az érdek- és lobbiharc a vonalvezetést tekintve. Komoly,
minden felet érintd érdekiitkozések voltak varhatdk. Budapest a Komdrom és Kelenfold
kozodtti rész 1884-es megnyitdsival kdzvetlen kapcsolatba keriilt a Nyugat-Dundntdllal,
és ez id8szer(ivé tette az ehhez kapcsolédé sopron—pozsonyi vicindlis kiépitésée is.”*

Erdemes megvizsgdlni a kiilonb6z8 felek érdekeit és elképzeléseit a vastt létesitésével
kapcsolatban. A két végpont koziil kezdetben Sopron volt az aktivabb. A véros vezetdi
a vastt létrehozdsa érdekében végrehajté bizottsdgot alakitottak 1885-ben. Ez a soproni
tilésén megyvitatta, hogy ,vajjon czélszeriibb volna-e Sopron és Pozsony kizt a Fertd tavit
érintd szabvdnyos vdgdnyi direct dsszekottetést helyredllitani, vagy Pozsonyrdl Zirzig (Sérc)
miésodrangt vonalat épiteni, mely IQ;;-]-[bﬂénymi/ dgaznék be a gydr—sopron—ebenfurti vasiit
vonaldba”’® Mivel a két koncepcid jovedelmezdségével kapcsolatban pontos informécidk
nem 4lltak rendelkezésre, a bizottsig megbizta Tuczenthaler Lajos mérnokot az adatok
osszegylijtésével.”?¢ Kozben Finck Jdnos soproni polgdrmester Pozsonyban jdrt a vastt
kiépitése érdekében, de komolyabb eredményeket nem kényvelhetett el.”?

Ez idé§ alatt ismételten feltiint egy ,,engedményes”. Dunst Gusztdv nyugalmazott alté-
bornagy, aki Finck polgdrmesterhez intézett emlékiratdban hangstlyozta tobbek kozotr,
hogy a Pozsony—szombathelyi HEV nem zérja ki a sopron—pozsonyit, mivel mds teriileten
haladnak 4t Miutdn Sopron vdrosinak kozgy(ilése és a vastti végrehajid bizotsdg is
pozitivan fogadta az elképzelését, kért és kapott elémunkdlati engedélyt Széchenyi Pal
illetékes minisztertdl egy évre egy Soprontdl, Fertdrdkoson, Ruszton, Okdn, Sércen,
Fehéregyhdzan, Feketevdroson, Fert8széleskiiton és Nyulason 4t egészen Pindorfaluig,
tovabbd Zardndfalvdcdl Gdrdn és Kortvélyesen 4t Kdpesényig megvaldsitandé helyiérdekd
vastitra.””? Dunst emberei 1885 augusztusdban megérkeztek Sopronba, hogy tanulmd-
nyozzik a vonalat.”?* Mindekdzben a sopron—pozsonyi vasit tdrgydban kikiildéct bizottsdg
is tilésezett Sopronban. E helyiitt elfogadtdk a fert8rakos—ruszti irdnyt, és az engedményes
dleal kikilldotr mérnokok mellé Sopron vérosa részérdl Szilvdsy Mdrtont, a rusztiakedl
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Conrad Lajos polgdrmestert vezényelték ki. Megdllapithaté, hogy Ruszt is komolyan
tdmogatta ezt a vonalvezetést. A sajté ekkor meglehetésen optimistdn vélekedett a HEV
miel8bbi kiépitésér6l.”! Maga Szilvésy a Sopromban le is irta a helyszini szemle tanulsdgait,
és a legkardindlisabb kérdések kozott szerepelt, hogy Sopront hol hagyja el a plya, illetve
a Dundn milyen hidat akarnak épiteni?”? Végiil a felmérdk az eredeti tervedl alig elcérve
a lovas kaszdrnya és a Szent Mihdly-kapu felé véglegesitették az irdnyt.”** Oktéberben
a Pandorfalutél Pozsonyig terjed szakasz bejdrdsdra is sor kertilt, ahol a kivitelez8k eléggé
kedvezd terepviszonyokat taldltak ismételten és a dunai hid megépitését is megvaldsitha-
tonak véleék.”?* Szilvdsy egytttal bizakodéan irt Dunst eldkésziiletérdl, mert szerinte ,a
kinek nincsen komoly akarata és nincs meg a tehetsége, az nem teszi meg a faradozdsokat és nem
hozza meg az elémunkdlatokra sziikséges tetemes kiaddsokar” > Szerinte a pozsony—szom-
bathelyi mellett a sopron—pozsonyi vastitnak is van létjogosultsdga, és egymdsnak nem
jelentenének konkurencidt. Mind a helyi, mind az orszdgos kozforgalmi érdek megkivdnja
létrehozdsukat.”?® Ezt erdsitette meg a helyi lapban az oktdber 17-én megjelent cikk is:
sok kevésbé fontos helyen is épiilt mar vasut, igy e vidék is joggal tarthatna igényt rd.”?”
A sopron—pozsonyi vasut végrehajté bizottsiga Finck Jdnos elngkletével tjra dsszetilt
1885. november 16-dn. Itt Szilvdsyék a vonal bejdrdsdrdl sz6l6 jelentést el8adedk, ezt
a testiilet tudomdsul vette, és az irdnyt elfogadta. A polgdrmester Dunstnak az Erlanger
Bankkal torténd megegyezését is bejelentetce.”?

Sopron vdrosinak pénziigyi és ellendrzési szakosztdlya 1886-ban elhatdrozta, hogy
felterjeszti a kdzgy(ilés elé a vastit 50.000 forintos alaprészvényjegyzését, illetve azt, hogy
a telepiilés tulajdondc képezd teriileteket, 300.000 tégldt és a hatdrban taldlhaté ké- és
homokanyagot ingyen a vdllalkozé rendelkezésére bocsdssak.”?? A képviseld-testiilet végiil
elfogadta a felterjesztést.”*

Komoly lobbizés folyt a terv megvaldsitdsa érdekében a helyi sajtdban is. A Sopron
hasdbjain ekézben Gjabb, a sopron—pozsonyi vasit kedvezd hatdsait részletesen elemzd
cikket lehetett olvasni. A szerzd kiemelte az Esterhdzyak szentmargitbdnyai, oszlopi és
a gydri piispokség fertérdkosi, a magdntulajdon fert8széleskati kébdnydiban rejlé termé-
szeti kincsek jelent8ségét. E nyersanyagok a tervezett vicindlison kereszeiil hozzaférhet6vé
valndnak akdr az egész orszdg szdmdra, hiszen akkor a GYSEV-vel és a bruck—szényi vonallal
is kapcsolatba keriilnének.”#! Mindekézben olyan hirek is napvildgot lttak, hogy Dunst
a vonalvezetést egy Szentmargitbdnya és Oszlop irdnydba mend ruszti kidgazéssal kivdnja

731 Vasutiigy. In: S, 1885. szeptember 2., 70. szdm, 2.
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kiegésziteni. Ezt az Esterhdzy hercegi zdrgondnoksdg tdmogatta gy, hogy 12 ezer kobméter
kovet ajénlott fel a dunai hid megépitéséhez. Ekdzben az engedélyhez sziikséges potiratokat
felterjeszteteék a miniszeériumhoz, majd a mérnoksk Nezsidert6l Pozsony felé megkezd-
ték a lejeméréseket.”*? Sopron vérosa feliratot intézett a miniszterhez, hogy engedélyezze
a vastitvonal kiépitését.”*> A soproni polgdrmester és kiilddttsége személyesen is felkereste
Kemény Gébor kézmunka- és kozlekedésiigyi minisztert és Baross Gdbor 4llamtitkart,
akik tudattdk veliik, nem ellenzik a vonalat, sem a pozsonyi hid megépitését.”** Elkésziiltek
a Sopron és Pandorfalu kozotti rész részletes tervei és kimutatdsai. A ruszti és a soproni
polgdrmester ellenjegyzése utdn ezeket a minisztériumba kiildeék, bizva a miel8bbi politikai
bejdrdsban és a végleges engedélykibocsdtdsban.”® Sokdig nem is kellett erre vdrni, hiszen
a miniszter Gyongydssy Jdnos osztdlytandcsos vezetésével elrendelte a vonal kozigazgatdsi
bejardsdt december 27-én 10 éra kezdettel Sopronbél kiindulva.”*

Nem sokkal késébb megjelent egy, a Vulkaporddny és Szentmargitbdnya kozétti szdrny-
vonal [étesitésérél sz6l6 cikk a Sopron cimii lapban. Ennek kezdeményez8i a GYSEV és az
Esterhdzy hercegi zdrgondnoksdg voltak. Az épitési engedélyt megkaptdk a minisztertdl és
az épitkezés kezdetét 1887. februdr 1-jére tlizték ki.”¥” E terv azonban ebben a formdban
a késébbiekben nem val6sult meg.

Végiil 1886. december 28-4n elkezd8détt a Sopron és Pandorfalu kézotti rész vérva
vért kdzigazgatdsi bejdrdsa. Az eredeti tervet egy-két helyen mddositottdk, és a had-
tigyminisztérium képvisel§jének kérésére a soproni fegyhdzndl még egy megalldhely is
bekeriilt a koncepcidba.”*® Ezzel elsé izben a gazdasdgi mellett a tdrsadalmi igények is
forméltdk a vonalvezetést.

Sopron és Ruszt mellett a kornyezd vidék lakossdga is agitdlt a vastit mellett, hiszen 1887
elején a miniszterhez fordultak, hogy adja ki minél el8bb a sopron—pozsonyi vastic mdsik
szakaszdt képez8 Pandorfalu Pozsony kozotti rész elémunkdlati engedélyét is.”* A bead-
vény szovegezbi gy érveltek, hogy a tervezett HEV a hazai és a nemzetkézi druforgalom
fontos szegmensévé valhatna, illetve a vidék fejlédésének is zdloga lehetne. A teriilet rend-
kiviil gazdag dsvdnykincsekben, de legaldbb ennyire szem el8tt tartandd a mez8gazdasigi
és ipari termelése is. Egyik legfontosabb 4rucikke a bor az évi 600-700 ezer hekroliteres
mennyiségével, és a vidék gytimoleskultirdja is meglehetdsen produktiv.’>® A Fertd gazdag
néddban, sdsban, széndban és alomban, de a vidék dllattenyésztése is emlitést érdemel. Az
érdekeltek ezen indokokkal kiildték el a tdviratot, és ezzel kapcsolatban vartdk a mielbbi
pozitiv déntést.”' A kézmunka- és kozlekedésiigyi miniszter végiil megadta 1887. jinius

742 Sopron—pozsonyi vasut. In: S, 1886. februdr 27., 17. szém, 3.
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13-4n Dunst Gusztdvnak és érdektdrsainak az elémunkdlati engedélyt fél évre a sz8ny—
brucki vonalbél Ujfalunél kidgazélag Kopesényen dt Pozsonyig, illetve Képcsénybdl
»a mosonyi” &llomdsig vezetd helyiérdek(i vasttra.”>? Jaliusban ezt a dontést titkrozee
a Uasiiti és Kozlekedési Kozlony hasibjain a vasttépitési tervek kozott az az informdcid is,
hogy ,napirenden van a sopron—pozsonyi... helyi érdekii vasutak engedélyezése” 7> Hason-
16an kedvezd hireket lehetett olvasni a Sopronban is, miszerint ,a sopron—pozsonyi vonal
realizdldsa. .. legkozelebb kildtdsba van helyezve, és valdsziniileg a pozsonyi dllands hiddal
egyidejiileg fog megolddst nyerni”.”>* A térgyalt hid megépitése is napirendre keriilt 1887
végén. Maga Baross Gdbor is igéretét adta Pozsony varosinak, hogy segiteni fog annak
kivitelezésében. Ennek leginkdbb jirhat6 dtja a Pozsony és Sopron kozétt létesitendd
vasutvonal, hiszen ez m{ikddhetne az 4tjdré nélkal.”>

A kovetkezd évben, 1888-ban el8szor arrdl lehetett olvasni, hogy megtorpant Dunsték
a vonal megépitése irdnti lelkesedése. Nem sokkal késébb mar az ldtott napvildgot, hogy
a miniszter a Soprontdl Pandorfaluig htizédé vonal Pozsonyig t6rténd meghosszabbiti-
sdval és a pozsony—szombathelyi vasit mosoni szakaszdnak létrehozdsdval kapcsolatban is
kifrta a kdzigazgatdsi bejards id8pontjdt. Gydngyossy Janos osztdlytandcsos februdr 15-én
érkezett e célbdl az érintett vidékre.””® Ennek ellenére a helyi sajtéban olyan hirek kaptak
szdrnyra, hogy a vonal mégsem fog megépiilni. It arrdl lehetett olvasni, hogy a nagypoli-
tika inkdbb a Pozsony és Szombathely kozdtti vonalat preferdlta, Soprontél Szombathelyig
volt mdr kotdeepdlyds dsszekottetés, igy azt kellett volna csak meghosszabbitani.”” Ilyen
korilmények kozote keriilt sor a vonal kézigazgatdsi bejdrdsdra. A pozsonyi hid vdrhaté
koleségér 1.050.000 forintra becsiilték, és a helyi dllomdst az akkori Szent Andrds-temetd
mellé tervezték. A palya Képesény felé ment volna a vdrosbél, onnan egy kettédgazdson
keresztiil Péndorfalu, illetve Moson irdnydba. A sopron—pozsonyi vicindlis e részének
varhaté épitési koltsége 2.770.000 forint.”>®

A misik végpont, Pozsony csak ekkortdjt kezdett el komolyan foglalkozni ezzel az
elképzeléssel. A véros képviseld-testiilete elhatdrozta, hogy a hid és a vonal megépitését
illetden felveszi a kapcsolatot Krausz Lajos orszdggytilési képviseldvel, hogy timogassa
a vallalkozdst. Az egyezkedések végiil eredményre vezettek. Pozsony vdros torvényhatdsdgi
bizottsdga ezt kovetéen kimondta, hogy Dunst tervét fogadja el, és 50 éven keresztiil éven-
ként 25.000 forintot fizet a hidépités kolségeinek fedezésére.” E kedvezd eléjelek utdn
1888 juniusdban a sopron—pozsonyi vastt tdrzsrészvényeinek jegyzése mér javaban folyt
mind Sopronban, mind a vonal mentén fekvd telepiiléseken. ., Az érdekeltség megmutatta
hozzdjdruldsi szindékdt” és a CMosonmegyei Lapok mir arrél tuddsitott, hogy a vicindlis
a ,megualdsulds kiiszobén dll’.® Az 5%-os, 200 forint névéreékd, 180 forintért kaphatd
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elsébbségi részvények aldirdsa julius 9-én kezd6ddtt a Moson vdrmegyei és a Mosoni vdrosi
takarékpénztdrban.”®" A soproni sajtd biztosan jovedelmezd forrdsként aposztrofilta ezt
a lehet8séget, és ajanlotta minden érdekldddnek.”®?

Miutdn a magas rangt véllalkoz, Dunst, akitdl joggal varhatedk a vasatépités sikerét az
érdekeltek, 1885-ben feltlint a szinen, bizakodva figyelte mindenki a tevékenységét a két
vérost osszekotd vastt 1étesitésével kapesolatban. Késébb kideriile, mindhidba. Sopron,
majd Pozsony és az illetékes minisztérium is tdimogatdan lépett fel az tigyben. A kornyezd
vidék lakossdga is a vonal kozgazdasdgi és tdrsadalmi hasznossdgdra hivatkozva siirgette
annak mielébbi kiépitését. E koncepcié azonban hirtelen megrekedt ezen a szinten és
ismételten Gjabb ,engedményesek” jelentek meg, akik csak tovdbb szitottdk az érdekhdborut
az érintettek kozott, és valsdgos kdlvaride idézeek elé a HEV létrehozéséval kapcsolatban.”®

5.2.3. Ujabb tervek és felszinre t6r8 érdekharc

Miutén a kordbban igéretesnek tin§ dunsti koncepcié megrekedni ldtszott, a HEV tény-
leges megval6suldsdnak fézisdig tovdbbi személyek jelentek meg a szinen. El8szér Radé
Kdlman’* Vas vdrmegyei f8ispdn kért és kapott elémunkdlati engedélyt 1888. december
1-jén egy, a MAV zuranyi dllomdsabdl kiindulé, Korevélyesen és Kopesényen 4t egészen
Pozsonyligetfaluig vezetendd helyiérdekd vasitra.”® Radé célja ezzel egy Pozsony és
Zurény kozotti vonal létesitése volt, és innen az dllamvasut pélydjat haszndlndk Mosonig.
A nyomjelzési munkdlatok gyors megkezdése utdn a f8ispdn tervei szerint a kovetkezd év
tavaszdn hozzdldthatnak az épitkezéshez.”*

Sok érdemlegeset nem lehetett olvasni a két vdrost dsszekdtd vaspdlya kiépiilésérsl 1889
elején. A Sopron mérciusban arrél szdmolt be, hogy a Dunst-csoport lelkesedése nem
csokkent, és Sopronbdl két mérndkkel elindult a palya bejdrdsdra és helyszinelésére.”®” Az
év tovdbbi részében mér alig lehetett hallani a tdrgyalt vicindlisrdl. A rusztiak a soproni
polgdrmesterhez intézett leveliikben arra kérték a vdrosvezetSt, hogy mindennem fej-
leményrél értesitse Sket.”*
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A kévetkezd évben, 1890-ben azonban mér kész ényként kozoleék, hogy Dunst koncep-
cidja ,befagyort”, ennek okdt késébb a sajtéban gy hatdroztak meg, hogy az @ magsdllasu iir,
ki a kiépités financirozdsdt magdra vdllalta, tévedett a hdta migitt allék megvdlasztdsaban”.’
Egytttal Pozsony és kornyéke sem timogatta megfelelképp a tervet.”” Igy ebben az évben
sem toreént elérelépés a régdta Shajrote vicindlis tdrgydban. Ezzel ellentétben a helyi sajto
a pozsonyi dunai hid elkésziiltét december végére prognosztizdlta.””! Végiil 1890. december
30-dn felavattdk az egyelSre a Pozsony—szombathelyi HEV-et szolgdlé, pozsonyi Ferenc
Jozsef hidat (LASD: MELLEKLET, 11. ABRA).””? A hid 458 méter hosszti és 7 nyildsa van, az
dllam tulajdona és a Duna magyarorszdgi szakaszdn az 6t6dik dllandé 4tkel 8.7

Ugy tiint, a sopron—pozsonyi vonal megépitésének terve végre dtlendiilt a holtpontjin
1891-ben. Ismét egy tjabb szerepld tiint fel a szinen: Réthey Ferenc budapesti véllal-
koz6 kapott eldmunkdlati engedélyt a kereskedelemiigyi minisztert8l egy Sopronbél
Ruszton, Pindorfalun, Gdtdn, Kértvélyesen és Kopcsényen 4t a Pozsony—szombathelyi
HEV vonaldba bedgazélag Pozsonyig, vagy a GYSEV Darufalva vagy Vulkapordény
dllomdsdbol kidgazélag Oszlop, Sére, Feketevdros és Pandorfalu irdnydba, majd ugyan-
csak a Pozsony—szombathelyi HEV-be bedgazélag févonal, illetve Szentmargitbédnydtdl
Rusztig szdrnyvonal létesitésére egyéves iddtartamra.””* Ezt kés6bb még egy évvel meg-
hosszabbitotta Wekerle Sdndor ideiglenes kereskedelemiigyi miniszter.””> A soproniak
orommel fogadtdk a hirt, és biztak a vonal miel6bbi kiépitésében.””® A Sopron hasibjain
egy, a vicindlis hasznossdgdt mind lokalis, mind regiondlis perspektivdban részletezd irds
jelent meg wjfent.””” E terv sem vélt azonban valéra, mivel a pénziigyi korok egyre bizal-
matlanabbak lettek a megvaldsuldsdt tekintve sokdig késlekedd vastictal szemben.””® Nem
ez a két elképzelés bizonyult igy a legigéretesebbnek ebbdl kifolydlag, hanem a telepiilések
4ltal életre hivott kezdeményezés. A kopcesényi Batthydny Jozsef kastélydban megtartott
értekezleten az érintett helységek vezetdi egy végrehajté bizottsdgot neveztek ki a helyi
lakos gréf Haller Sdndor és Finck Jdnos soproni polgdrmester vezetésével a terv minél
elébbi megvaldsitdsa érdekében. Ide meghivtdk az illetékes telepiilések eldljardit, a 75
kilométeres vastt tervezett koltségét 1.600.000 forintra becsiileék.””” Ok ketten 1892.
midrcius 30-d4n Sopronban az elémunkdlatokra vonatkozé kérvényt elkészitették és az
illetékes miniszternek elkiildték.”8

A nagy engedélyezési kavalkdd kozepette egy vonalvezetési vita is felszinre tdrt.
Aprilisban Nezsiderben {ilésezett a végrehajté bizottsdg, ahol meghatdroztdk, hogy Sop-
ronbdl indulna és Ruszton, Nezsideren és Pandorfalun 4t egészen Pozsonyligetfaluig

769 Uj vasutaink. In: S, 1890. november 26., 95. szdm, 1.

770 Sopron—pozsony I. In: S, 1892. janudr 24., 10. szdm, 1.

771 A pozsonyi dllandé dunahid. In: S, 1890. november 26., 95. szdm, 3.

772 Frisnydk 2001. 101., Sopron—pozsonyi vasut. In: S, 1893. méjus 5., 47. szdm, 2.

773 Az uj pozsonyi hid. In: Rdbakéz (A tovébbiakban: R), 1891. janudr 6., 2. szdm, 3.

774 Elémunkdlati engedély. In: VKK, 1891. dprilis 5., 14. szdm, 61. Elémunkalati engedély. In: VKK, 1891. mércius 27., 37. szdm, 333.

775 Eldmunkalati engedély. In: VKK, 1892. janius 5., 68. szdm, 573. Vastti elémunkalati engedély. In: S, 1892. janius 23., 73. szdm, 2.

776 Eldmunkélati engedély. In: S, 1891. 4prilis 1., 26. szém, 3.

777 A sopron—pozsonyi vasut ujra ébredése. In: S, 1891. 4prilis 8., 28. szdm, 11.

778 Kubinszky 1958, 163.

779 Pozsony—soproni vastt. In: ML, 1892. mércius 13., 11. szdm, 44. A sopron—pozsonyi h. ¢. vastit. In: ML, 1892. mércius 20., 12. szdm, 47.
A sopron—pozsonyi helyi érdekii vasut. In: S, 1892. mércius 24., 36. szdm, 3.

780 A sopron—pozsonyi vasut ujra ébredése. In: S, 1892. 4prilis 5., 41. szdm, 2.



Az ESZAKNYUGAT-DUNANTULI VASUTHALOZAT KIEPULESE 111

vezetne a vonal, itt kapcsolédna be a Pozsonyi-szombathelyi HEV pélydjéba. Ruszetdl
Szentmargitbdnya felé, illetve Nezsidert8l Boldogasszonyig szdrnyvonalak épiilnének
ki.”®! Még az engedély drvétele el8tr Ruszeon is értekezletet tartottak, és dsszegylijtot-
ték a vasit jovedelmezdségének adatait abbdl a célbél, hogy a kozségek konnyebben
hatdrozhassik el magukat a torzsrészvények jegyzésére. Egy, a (CMosonmegyei Lapokban
megjelent cikk tdmogatta ezt az irdnyt. Az {ré6 megldtdsa szerint csak azért megy Ruszt
felé a vasut, mert ,a villalat élén dllé urak jobb hazafiak”, és joval befolydsosabb e vonal
mogott allé érdekeltség is.”%* Miletics oszlopi plébdnos viszont tovdbbra sem preferdlta
a ruszti vonalvezetést, ennek ellenére szdrnyvonalként bekapcsolta volna e telepiilést is
az eredeti elképzelésébe, mindemellett sokkal diplomatikusabban nyilatkozott ekkor mar
a targykorben.”® Az erre érkezd, kompromisszumos megolddst javasolé vélasz is sokkal
enyhébb volt. A Ruszt felé mend vastit Okdndl az oszlopi orszdgut felé vezethetne, és
kellene taldlni egy mind Szentmargitbdny4tdl, mind Oszloptdl 15-20 percnyi tévolsigra
1évé pontot. Mivel a vasit tervez8inek még nem volt elémunkélati engedélyiik, ezért
kéreék, hogy valamennyi érdekelt igényeit vegyék figyelembe.”8

A kereskedelemiigyi miniszter 1892. mdjus 28-4n Haller Sdéndornak, Dréxler Gusztdv
pozsonyi, Finck Janos soproni és Conrad Lajos ruszti polgdrmesternek adott elémun-
kilati engedélyt egy évre egy Sopronbdl Ruszton, Pindorfalun, Gdtdn, Kérevélyesen,
Képesényen és Pozsonyligetfalu érintésével a Pozsony—szombathelyi HEV-be bedgazélag
£6-, illetve Ruszttdl Szentmargitbdnydig terjedd szdrnyvonal kiépitésére.”®> Ebbél lachat,
hogy egyszerre tobb engedményes is ,harcba” szdllt a régdta kivdnt vonal létesitéséért,
de a legigéretesebbnek nem a magdnszemélyek, hanem a telepiilések altal létrehozott
»szovetség” bizonyult.

A helyi sajté ismételten sziikségszertinek itélte 1892-ben a sopron—pozsonyi vasit
megépitését a vidék szempontjdbol, és felhivea arra a figyelmet, hogy mdr mennyit bukeak
annak folyamatos eltoléddsa miatt.”*® Ekdzben a kordbban felszinre tort vonalvezetési vita
nem lankadt. A rusztiak azt szerették volna, hogyha a palya keresztiilszeli a telepiilésiiket.
Miletics Jdnos oszlopi plébdnos tovdbbra is azon a véleményen volt, hogy ,nincs folisle-
gesebb dolog a vildgon, mint e vonalat Ruszttal egybekitni”. Inkabb az dsvanykincsekben
gazdag Szentmargitbdnya, Oszlop, Sérc, Oka, Fertéfehéregyhdza — tehdt tulajdonképpen
a Kismarton felé vezetd — irdnyt preferdlta pusztdn gazdasigi megfontoldsbdl.”®” A rusztiak
nem hagytdk szé nélkiil a kritikdt, hiszen a telepiilés hires kukoricaféldjeirdl, szdnté-
irdl, bordrdl és vendégszeretetérdl. Ilyetén mdédon Dunst, Rusztot is magdban foglalé
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vonalvezetését tartottak elfogadhatdnak.”® A viszontvdlaszban azt a kritikdc kapték, hogy
a teleptilésen megtermelt mennyiség rovid id6 alatt elszdllithatd lenne, tehdt nincs igazdbdl

sziikségiik a vasttra.”®

A sopron—pozsonyi vastt végrehajtd bizottsiga 1892. oktdber 25-én Nezsiderben
tilésezett. Itt Finck tudatta, hogy szdndékdban 4ll a Dunst dltal készitett és a kormédny
dltal mdr jovahagyott terveket dtvenni a kordbbi ,engedményestdl” és ebbe a keres-
kedelemiigyi miniszter is beleegyezett ezt megeléz8en.” Finck és Conrad beszdmolt
arrél is, hogy tdrgyaltak a vonal finanszirozdsdc véllalé R. Burkhardt & Comp berlini
pénzintézettel. Droxler egyuttal felhivta arra a figyelmet, hogy az volna a legel6nysebb,
ha a Miinchener Localbahn Actionsgesellschaftot is megbizndk a vonal ,,zracirozdsdval™!
és financirozdsdval’. A bizottsdg ezt a javaslatot elfogadva elhatdrozta, hogy felveszik
a kapcsolatot mindkettdvel és megtudakoljdk, milyen felcételek melletr véllalkoznak
a munkalatok elvégzésére.”*? Szalybély Gyula orszdggytlési képviseldt, az 1891-ben
megalakult Dundntdli HEV Re. elngkée biztdk meg azzal, hogy a Miinchener Localbahn
Actiengesellschaftot képviselje.””* Az iilés utolsé dontésének értelmében az elémunklati
koleségekre megszavazott osszegek folyésitdsa is elkezd8ddte, mivel mdr ez a folyamat is
tetemes t6két kivant, az engedélyesek felhivdst intéztek az érdekelt kozségek és nagybir-

tokosok irdnydba tovdbbi hozzdjdruldsban reménykedve.”*

Kozben a tervezett vastitvonal vidékén egy Gjabb alternativa is megfogalmazédott.
A bécsi illetdségli Linderbank Nezsiderben jért annak érdekében, hogy a telepiilés nem
lenne-e hajlandé inkdbb egy — 4ltaluk jévedelmez8bbnek itélc —, a GYSEV vonaldt Szd-
razvéamnal keresztezé HEV-et tdmogatni.”” Kismarton kordbban mdr rébdlintott a tervre.
A nezsiderick azonban nem szimpatizéltak az Gj koncepcidval, mondvén, az csak az orszdg
nyugati vidékére lenne kedvezd hatdssal. Rdaddsul a Sopron virmegyei telepiiléseket
a kismartoni piacra terelné és az egész vidéket Bécs felé nyitnd meg, igy kdrositand 8ket.
Ezzel gyakorlatilag meghitsult ez az elképzelés.”

A rusztiak és Miletics vitdja ismét felszinre keriilt 1892 végén. A plébdnos tjfent sarka-
latos médon a kismartoni vonalvezetést preferdlea, hiszen komoly t6ke nem 4llt a rusztiak
mogott, a kismartoni irdny a kdzpontba vezetne, az Esterhdzyak csak ez utébbit timogat-
tdk, és a hires kbdnydk sem e telepiilésen voltak.””” Ennek titkrében egyre raciondlisabb
érvek szdltak Kismarton mellett, de ebbe a rusztiak nem nyugodtak bele olyan kénnyen.
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A december 12-i végrehajté bizottsdgi tilésen bejelentették, hogy a Localbahn haj-
landé a trasszirozdsi’”®® kéltség felét fedezni. Az értekezlet hosszas megbeszélés utin
Pozsonyligetfalutél Kopesény, Gdta, Pdndorfalu, Nezsider-Nyulas, Boldogasszony, Védeny,
Fert8széleskut, Feketevéros, Fertéfehéregyhdza, Sérc, Oszlop, Oka, Ruszt, Fertémeggyes,
Fertérikos-K8bdnya, soproni fegyintézet és a Mihdlykapu melletti soproni bedgazéssal
létrehozandé palydrdl dllapodott meg. Az emlitett telepiilések koziil csak azok kapnak
dllomdst, melyek hozzdjérulnak az épitési koleségekhez.””

Jél haladtak az épitkezés elékésziileteivel 1893 tavaszan. A CMosonmegyei Lapok hasib-
jain arrdl lehetett olvasni, hogy a munkalatok hamarosan megkezdédnek és a torzsrészvé-
nyek ligye zdros id6n beliil rendezddni fog.*° Haller Sdndor elndk a pozsonyi végrehajté
bizottsdgi tilésen a tagokat az eddigi lelkesedésitk megtartdsdra kérte a ,,befagyott” dunsti
elképzelés ellenére. A tandceskozds egyik £8 pontja volt Dunst elémunkalati tervezetének
dtvétele a kés6bbi munkdk megkdnnyitése érdekében.®' Majd mdjus 1-jére Finck pol-
garmester értekezletet hivott 8ssze Sopronban a lakossdg informdldsa céljdbél. E helyiice
Haller vézolta, hogy a 78 kilométeres tervezett vonal Pozsonyligetfalutél Pindorfalun,
Ruszton és Fertérakoson 4t vezetne Sopronig. Nagysdgrendileg 2.000.000 forint szitk-
ségeltetne az épitkezéshez. A céljuk az volt, hogy a beszédnek kdszonhetden Sopronban
legaldbb 150.000 forint értékben jegyezzenek torzsrészvényeket. Haller kielemezte a vaste
varhaté elényeit Sopronra nézve, tovabbd rdmutatott a szomszédos kozségek érdekeire és
e vonalvezetés sziikségességére. A ruszti és fert6rakosi irdny mellete szélt, hogy az érintett
teriileten volt az évente 500 vagont jelentd dllami fegyhdz, Fert6rakos, Fertémeggyes és
Ruszt a Fertd lecsapoldsa utdn bévelkedett a szdntéfoldekben, ahonnan jelentds mennyiség-
ben lehetett volna terményeket elszallitani, végiil a szentmargitbdnyai és oszlopi kébdnydk
is emelhették volna a forgalmat. A HEV jovedelmezdsége tehdr elvitathatatlan volt.5

Hallernak sikertilc megvésdrolnia Dunsttél a kordbbi nyomjelzési munkdlatainak
dokumentumait, kilométerenként 70 forintért 1893 mdjusdra.’® Ez sem gdtolta igy
mdr a vonal lécrehozdsdnak el8rehaladdsic. A kereskedelemiigyi miniszter mdjus 7-én
Hallernak, Dréxlernek, Fincknek és Conradnak egy évvel meghosszabbitotta a Sop-
ronbdl Ruszton, Pdndorfalun, Gétdn, Kortvélyesen, Kopesényen és Pozsonyligetfalu
érintésével a Pozsony—szombathelyi HEV-be bedgazdlag févonal, illetve Ruszttdl
Szentmargitbdnydig szérnyvonal kiépitésére sz6l6 elémunkdlati engedélyt.** Hallerék
csoportja ezutdn azonnal a soproni térvényhatésdgi bizottsighoz fordult, hogy 100.000
forintot szavazzanak meg a terviikre.®
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A vastt tigye mindezekkel egyiict folyamatosan haladt elére. A vicindlist érint§ hozzd-
jéruldsok és részvényjegyzés is egyre nagyobb mértéket dltottek. Nezsiderben jinius 12-én
Haller értekezletet tartott, ahol elkezdték a torzsrészvények jegyzését. A helyi takarék-
pénztdr 15.000 forintnyi részvény jegyzését hatdrozta el, de a lakossdg vagyonosabb részét
is arra buzditottdk, hogy tegyenek valamit a régéta kivant vasir létesitéséére.®® Sopront
kivéve az egész vonal mentén megindult az értékpapirok eladdsa, ezért Szdlybély levelet
intézett Finckhez annak kideritése érdekében, miére helyezkedett a véros e tdrgyban
vérakoz6 dlldspontra.®”” Fiala Miklés nezsideri f6szolgabiré kezdeményezésére a tele-
piilésen killon bizottsdgot szerveztek e célbdl.f® Ennek eredményeként a véros par nap
leforgdsa alatt mdr 52.800 forintot jegyzett, és Ggy vélték, hamarosan ez 60.000 lesz.*”” E
folyamat hasonldan jél haladt el6re Ruszton is, ahol a vdros 20.000, mig a lakosok 26.000
forintnyi értékpapirt jegyeztek, de elhatdroztdk, hogy az 6sszes kisajatitandé foldtertiletért
hozzavetSlegesen 34.000 forintot kitevd torzsrészvényeket fogadnak el.®® Fertdmeggyes
is csatlakozott a két vdroshoz és 6000-ért torzs-, 10.000 forintért els6bbségi részvényt
vésdrolt és a kisajdtitandé foldekért — Ruszthoz hasonléan — torzsrészvényeket fogadote
el Moson vdrmegye torvényhatdsdgi bizottsiga 20.000 forintot szavazott meg a vastt
segélyezésére.®? Ekozben Haller Sdndor okedber 13-4n Sopronba érkezett a tdrzsrészvény
jegyzésének hatdridejét kihirdetni.®® Itt rajta kiviil Simon alispan, Finck polgdrmester,
Miiller Paulin kamarai elndk, Conrad ruszti polgdrmester, Andréssy pozsonyi tandcsnok
és Pretsch kopesényi plébdnos voltak jelen. A vastt tervezett kéltsége 2.900.000 forint
volt, amelynek egyharmaddc kellett volna tdrzstészvényjegyzésbdl elérni, hogy az dllami
engedély elnyerhetd legyen. A bizottsdg tudatta a jelenlévikkel, hogy mar csak 160.000
forint hidnyzik ehhez, és ezt Sopronban, Pozsonyban és a tervezett vonal menti telepiilé-
seken miel8bb 6sszegyijtik.®' Ezalatt Pozsonyban a végrehajté bizottsdg Pro CMemoria
cimmel egy rdpiratot jelentetett meg. Ebben tételesen felsoroltdk az dltaluk vizionalt
vonal épitési koltségeit és varhat jovedelmez8ségét az érintett kdzségek vonatkozdsdban.
E szdmitdsok azt vették figyelembe, hogy a vonal mentén 103.000 egyén lakik, a birto-
kosok 130.000 kat. hold folddel és 6700 kat. hold sz816vel birnak, 130.000-es személy-,
750.000 métermézsa teherforgalom varhaté. Mindemellett az érvelés az Gj HEV elényeit
is hangsilyozta, miszerint dltala 4j piacok nyilnak meg a termel6k szdmdra. Tovdbb4,
hogy olesén lehet fir hozni a Vigvdlgybél, a bor kivitele szempontjabdl megnyilik az
ut Fels6-Magyarorszdg, Németorszdg keleti része, Lengyelorszdg és Oroszorszdg felé,
a Hansdg és a Fertd lecsapoldsa kovetkeztében megnovekedett termékeny szdnt6fold
gabonatermése Fels6-Magyarorszdgra szdllithatd, kozvetlen kapcsolatba keriil Sopron
a Dundval, és végiil, hogy Brennberg szénbdnydja Gjabb piacokat kap. Ezzel azt prébéledk
Hallerék bizonyitani, hogy nemcsak az érintett kozségek, hanem Sopron és Pozsony
szempontjdbdl is elengedhetetlen a palya kiépitése, amely vdrhat6 forgalmabdl fakaddan
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a befektetett t8két visszahozza.®!® Varhaté tirsadalmi hatdsai koziil kiemelendd a turisz-
tikai célpont, Nezsider, ahol a Fertd t6 adta fiirdési lehetdség mellett egyes helyeken
gyogyhatdsa forrdsok taldlhatdk, illetve kikotdje révén a hajézdsra is alkalmas.®'® Nem
mellékesen Nezsider és a szomszéd telepiilés, Nyulas vdsdrtartdsi joggal is rendelkezett,
ahol 4ltaldban rendes hetivdsirokat tartottak, és ez szintén emelhette a vastton utazék
szdmdt. Sopronban a pénteki napokon tartottak vdsdrokat, kiiléndsen a marhavdsdrok
voltak hiresek, ahova f8ként Ausztridbdl, Bécsbél és Bécstjhely vidékérdl érkeztek gazdag
kalméarok.®”” Ok a HEV megépiilése esetén vonattal kbzelithetnék meg a vésdrt.

A nagy elkésziiletek kozepette a Soproni ]-[z’r/ﬂpban vezércikként ismét megjelent egy,
avonalvezetést kritiz4l6 irds. Az ir6 szerint a HEV legproblémasabb része a Sopron és Ruszt
kozotti szakasz, mivel semmi elénnyel nem jdr innen kozvetleniil Sopronig vezetni. Sokkal
raciondlisabb lenne a mir meglévé GYSEV vonalba Vulkaporddnyndl bedgazni. Komoly
foldrajzi akadalyok, hegyek is elvalasztjdk egymdstdl a két vdrost, és ezen keresztiil nehezen
kivitelezhetd a pdlya. Nem utolsdsorban olyan nagy forgalmat sem lehet itt vérni. Ha csak
Sopront Pozsonnyal kell 8sszekétni, akkor egyértelmten a Sérc, Kismarton, Vulkaporddny
irdny lenne észszer(i, azonban az {ré megjegyzi, hogy a Sopron virmegyei kisebb korabbi
szabad kirdlyi vdrost, Rusztot is be kellene kapcsolni a kozlekedés vérkeringésébe, és ezt
egy Sércbél a viros irdnydba vezetendd szdrnyvonallal véli megoldhaténak. Felmeriile
a vonalnak a Vulkaporddny—Sopron szakaszt kezel§ GYSEV dltali tizemeltetése is, igy itt
a péage-forgalom lebonyolitdsa sem titkozne akaddlyba.®'® Erre reagélva jelent meg egy
azt fejtegetd irds, hogy a hisz éve hiizédé vasitiigyben még azt sem lehet tudni, merre
megy a vonal. Mdr azt sem tartoctdk elképzelhetetlennek, hogy az Eszterhdza—Boldogasz-
szony—Pandorfalu vonal el6bb elkésziil, mint e rég tervbe vett HEV.$Y A kismartoniak is
beszalltak a vitdba. Szerintiik a szentmargitbdnyai kélelshelyeket nem Ruszton, hanem
Oszlopon 4t kellene 8sszekotni a f8vonallal. Ezt azonban a soproniak nem helyeselték,
mondvin, a pomogyi csatorna elkésziiltével a déli rész druit a Fertd t6 kiszdritdsa miacc
Ruszton keresztiil adndk fel a vastitra, és igy igenis van legitimitdsa e vonalvezetésnek.
Az is vildgossd vélt, hogy a kismartoni és vulkaporddnyi irdny az dsszes tdmogatdssal
mir kivitelezhetd lenne, csupan meg kellene hozni a helyes dontést.® Vdlaszul erre azt
kaptdk a mdsik irdny tdmogatéitdl, hogy Sopron és Ruszt kdzote is gazdag vidék fekszik
Fert8meggyessel, a piispoki k8bdnydval, a virosi majorral, a nagy Témalommal és a vdrosi
Janos sz8l8teleppel. Ezek koziil a nydron turisztikailag jelentds és nagy utazékozonséget
generdlé Témalom kiemelendd leginkdbb,®! ahova — mellesleg — Sopronbél omnibuszok
is kozlekedtek.®? Ekkor az utaz6kozonség igényeinek a kielégitése is fontossd valt a gaz-
dasdgi okok mellett. A parttalan vitdk kozepette a kozségek dltal a vastit timogatdsdra
megszavazott Osszegeket a virmegyei gy(lés jévahagyta, igy a koltségvetésre vonatkozd

815 SL, XXV. 26578. Pro Memoria. 1893. december 14.
816 Nezsider mint fiirddhely. In: ML, 1889. mjus 26., 22. szdm, 115.

817  Kalmdr Zsuzsa: Moson megye gazd.-i fejlddése és a ,Fertévidéki Vasae” kiépitése kozotti kapcesolat. (kézirat). In: Magyar Miiszaki és
Kozlekedési Mtizeum Archivuma, 41-42., 51.

818 A pozsony—soproni vasut. In: SV, 1894. jinius 7., 45. szdm, 1-2.

819 A pozsony—soproni vasut iigyéhez. In: SV, 1894. junius 10., 46. szdm, 2-3.
820 A pozsony—soproni vasut. In: SV, 1894. junius 21., 49. szdm, 1-2.

821 A pozsony—soproni vasut. In: SV, 1894. junius 24., 50. szdm, 1-2.

822  Kalocsai 2011, 85.
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tdrgyaldsokat hamarosan meg lehetett kezdeni az érintett minisztériummal #2 Id8kozben
a kismartoniak is kifejtették nyomds indokukat a vdrosukat érinté vonalvezetés mellett. Ha
nem épiilne meg a sopron—pozsonyi vastt, akkor nekik Pandorfaluig kellene sajét er6bél
41 kilométeres vasutat épiteniiik, de ha az dltaluk Shajtott terv valdsulna meg, akkor
csupdn a 14 kilométeres szdrazvdim—kismartoni vonalat kell Sércig kiépiteniiik.®* A vitdk
véget nem éré eszmefuttatdsokat sziiltek, amelyekbe gyakran a Soproni ]—[z’r/ap szerkesztGsége
is becsatlakozott, hol az egyik, hol a mésik félnek adva igazat.* Ezzel nyilvdnvalévd vile,
hogy milyen nagy tétje van annak, merre is fog vezetni a két vdrost sszekotd pélya.

E vitdk kozepette 1894 elején arrdl cikkezett a Rdbakiz cimi hetilap, hogy a Sopron és
Pozsony koézote létesitendd vonal a megvaldsulds stddiumdba lépete, és az egyik f6 letéte-
ményese Albrecht herceg, a vidék elsé birtokosa. O minden kovet megmozgat, hogy minél
el6bb elkésziiljon az 4ltala preferdle vicindlis.®?® Ezzel egy olyan prominens személyiség 4llc
a vastt megvaldsuldsa mell¢, aki a befolydsa révén nagyot lendithetett a HEV tgyén.

Ahhoz, hogy megépiiljon a vasit, az ,engedményeseknek” a megfeleld financidlis
hdcteret is biztositaniuk kellett, igy a kordbban megkezdett részvényjegyzéseket folytat-
ték. A beltigyminiszteri jévihagyds utdn 1894 janudrjiban eldélt, hogy Sopron virosa
100.000 forintot fordit torzsrészvényjegyzésre. Majd nem sokkal késdbb az is napvildgra
kertilt, hogy a helyi ,,magdnosok” 32.500 forinttal jérulnak hozzd a vastit megépitéséhez.®
Id6kdzben Esterhdzy Pal*?® herceg is kivette a részét a tdmogatdsbdl, hiszen 20.000 forint
értékben jegyzett értékpapirokat.®” Hallerék ekdzben mér az illetékes miniszterhez fordul-
tak segély és engedélyiik jovdhagyatdsa érdekében. Bdr a torvény dleal el8irt 35%-os épitési
koltségb8l még hidnyzott egy kisebb 6sszeg, abban biztak, hogy Lukdcs Béla kereskede-
lemiigyi miniszter az dltaluk eldirdnyzote 400.000 forintot megadja, és Pozsony vdrosdnak
lakossdga is tdmogatni fogja a projektet, tovdbbd azon foldbirtokosok, akiknek a fldjén
a vasut dthalad.®° Haller Conraddal torténd egyezkedése utdn kideriilt, hogy 3.000.000
forint sziikséges a vastt megépitéséhez, amelybdl 1.000.000 forintot kell 6sszeszedniiik.
Ebbdl rendelkezésre dllt mdr 500.000 foring, és ekkor még biztak a 400.000 forintos
dllami tdmogatdsban is, de mint késébb kideriilt, az orszdg épp ekkor kotdtt szerz8dést
Romadnidval a gyimesi és vordstoronyi szoroson 4t vezetd vastit megépitésének tdrgydban,
és ez a koltségvetését lényegesen megterhelte.®!

823 A sopron—pozsonyi vasut. In: SV, 1894. junius 24., 50. szdm, 4.

824  Kismartonbdl. In: SV, 1894. junius 28., 51. szdm, 1-2.

825 A pozsony—soproni vasut. In: SV, 1894. julius 1., 52. szdm, 1-3.

826 A pozsony—soproni vasut. In: R, 1894. janudr 14., 3. szdm, 3.

827  SL,XXV.26578.1069. szdmu I11. rendelet. 1894. janudr 11. Pozsony—soproni vasit. In: ML, 1894. februdr 4., 5. szdm, 19. A sopron—
pozsonyi vasut. In: SV, 1894. janudr 21., 6. szdm, 4. Vdrosi kdzgyiilés. In: SV, 1894. janudr 28., 8. szdm, 3. A sopron—pozsonyi vasut.
In: SV, 1894. janudr 25., 7. szdm, 5.

828  Esterhdzy Pal (1843-1898) fiatalon politikai palyéra lépett: 1864-ben attasé Londonban, majd 1867-ben a Vatikdnban. A kiegyezést
kévetden otthagyta a kiilpolitikai szolgdlatot és belpolitikai karriert futott be. A kapuviri keriilet kiildotte 1869-ben, 1871-1872-ben
Moson, 1872-1894 kézéte Sopron varmegye f8ispanja. In: D. Szakdcs Anita: Siictdr és Eszterhdza torténete 1849-1872. In: Bertha
Jénos (szerk.): Fertéd, Siittdr—Eszterhdza évszdzadaibol. Tanulmanyok. Bp., Hazdnk Kiad6, 2006, 96.

829 A pozsony—soproni vasut. In: SV, 1894. mdrcius 15., 21. szdm, 4.

830 A pozsony—soproni h. é. vasit végrehajto-bizottsdga. In: ML, 1894. jilius 22., 29. szdm, 114-115., SL, XXV. 26578. Nagyméltésdgu
Minister Ur! 1894. janius 25. Pozsony—soproni vasut. In: SV, 1894. julius 12., 55. szdm, 5.
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Hallerék ennck ellenére bizakoddéak voltak, hiszen a kereskedelemiigyi miniszter

megadta Gjabb egy évre az eldmunkalati engedélyt az dltaluk preferdlt viszonylatra.®3?

Ekkor agy tlint, a vicindlis grof Haller Sdndor és érdekesoportja dltal a megvaldsulds
Utjdra lépete, hiszen az irdnya hosszt ideje nem valtozott annak ellenére, hogy a kismar-
toniak komolyan kritizdltdk ezt a vonalvezetést. A HEV megépitéséhez sziikséges Gsszeg
lassan, de biztosan gy(lt, igy sokan gy véleék, hogy e terv fog végleges formdc 6lteni, és

hamarosan megkezdédhet a kivitelezés.®3

5.2.4. Egy tjabb ,engedményes” és nem lankadé vitdk

A halleri koncepcié célegyenesbe valé érkezése utdn egy alternativ cselekvési folyamat
is elindult: egy mdsik Haller, Jézsef, a hercegi uradalom kozponti igazgatdja, Laschober
Mityds tigyvéddel kozdsen kismartoni lakosokként elémunkélati engedélyt kaptak a keres-
kedelemiigyi minisztertél egy évre a GYSEV vulkaporddnyi dllomdsébdl kiindulva Kismar-
tonon, Szentgydrgydn, Séreen, Fehéregyhdzdn, Feketevdroson, Fertészéleskiton, Sdsonyon,
Nyulason és Nezsideren 4t Pdndorfaluig, illetve Sérctdl Oszlopon 4t Szentmargitbdnyaig
helyiérdeki vasut létesitésére.* E terv akkor még illtzidonak tiint Haller Sdndorék elképze-
lése mellett, hiszen arrél lehetett olvasni a Uasiiti és Kozlekedési Kozlonyben, hogy a ruszti
irdnyhoz szitkséges tdmogatds teljessé vélt, mivel egy budapesti véllalkozd a még hidnyzé
osszeget kifizette, igy a vastutépitésnek elvileg semmilyen akaddlya sincs.®®

Pozsonyban az illetékesek értekezletet tartottak Szalavszky Gyula f8ispdn vezetésével
1894 végén, ahol a pozsonyi polgdrmester Droxler mellett sok mds telepiilési vezetd is
megjelent. Itt Pozsony eldljdréja elmondta, hogy 90.000 forint hijin a részvénytdke
biztositva van. Ennek az dsszegnek a beszerzése képezte a megbeszélés tdrgydt, és arra
jutottak, hogy fel fognak szélitani tobb ipartelep-tulajdonost, illetve az Esterhdzy javak
gondnoksdgdt torzsrészvények jegyezésére.*® Ez azonban olyan gyorsan nem volt foga-
natosithatd, hiszen februdrban a Soproni I-[z’rlap gy fogalmazott, hogy ,ez a vasut ugy
késziil, mint a luca-széke”. EgyszerQien nem sikeriilt a maradék tdmogatdst 6sszegy(jteni.
Pozsony véros kozgytilése 10.000 forintot szavazott meg erre a célra, és reménykedtek
abban, hogy a dolog most mér nem fog sokdig htizédni.*” Mindekdzben négy véllalkozé
cég nytjtotta be ajdnlatdt a vastt épitésére.®® A kordbbi hirekkel ellentétben tehdt mégsem
volt meg a vastt épitéséhez szitkséges teljes dsszeg.

832 El8munkilati engedély. In: VKK, 1894. mdjus 18., 59. szdm, 439.

833  Horvith 2013, 56-57.

834 Hahnenkamp 1994, 96. Elémunkalati engedély. In: VKK, 1894. november 7., 133. szdm, 981.
835 A sopron—pozsonyi vasut. In: VKK, 1894. december 6., 97. szdm, 4.

836 A pozsony—soproni vasut. In: SH, 1895. janudr 15., 12. szdm, 3.

837 A sopron—pozsonyi vasut. In: SH, 1895. februdr 6., 30. szdm, 3.

838 A sopron—pozsonyi vasit. In: ML, 1895. janudr 6., 1. szdm, 4.
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Kozben Nezsiderben a kozgytlés elutasitotta a Haller és Laschober 4ltal preferalt
Vulkaporddnybdl kidgazé, Kismartonon, Nezsideren 4t Pdndorfaluig vezetd irdnyrt,
mondvén, ha tdmogatja ezt a vasutat, akkor az az eredeti projektet komolyan veszélyeztet-
né.’* A viros nem 4llhat egyetlen mds, életképes, az adott teriileten konkurencit jelentd
vasut finanszirozdsa mellé, mert akkor a hiisz éve dédelgetett terve végleg meghitsulna 54

Az eredeti vonalvezetés ,,engedményesei” azonban még mindig nem jutottak egyrél
a kettére. A sajtoban februdrban olyan hirek jelentek meg, hogy tovabbra is hidny-
zik hozzdvetblegesen 20.000 forint. A kozvélemény egyre kevésbé értette, miért nem
vizsgdljak feliil a tervezetet és miért nem véltoztatnak az eredeti, kdltséges irdnyon egy
olesébbra. A Sopron és Ruszt kozotti vonalrész koleségességée tartjék leginkdbb prob-
lémdsnak.*! Kozben a tervezett vicindlis iigye egy érdekes fordulatot vett. Finck Jdnos
soproni polgdrmester bejelentette, hogy Budapesten jért tdrgyalni, és a sopron—pozsonyi
vonalat innentél személyesen Radé Kdlman®** Vas vdrmegyei féispdn fogja patrondlni.
Téle varjék, hogy a megrekedt vasttépitést dtlenditse a holtpontjin. Maga a végrehajté
bizottsdg a kormdny nagyobb tdimogatdsiban bizott, amely érdekében deputdciét kiildtek
a miniszterhez a vidrmegyei, vdrosi és kozségi eldljérékkal, bizva a miel8bbi kedvezd
dontésben.®” Radd egy Szdlybéllyel kotott szerzddésben rogzittette, hogy dtruhdznak
rd minden, a helyiérdekii vasut kiépitésével kapcsolatos jogot és dokumentumot.®*
A soproni lap iidvézolte Radét és tSle vartik az igazdn nagy 4teérést a HEV tdrgyaban. 3
O nem is tétovizott sokat, a kereskedelemiigyi miniszter elémunkalati engedélyt adott
neki egy évre a pozsony—kismarton—szdrazvimi szakaszra vonatkozélag, és nem sokkal
kés6bb megkapta a soproni—pozsonyi vasit egész jogdt is az eddigi tervezdktdl. Az eredeti
vonalvezetéstdl nem eltérve a ruszti irdnyt preferdlta, de Sérctdl Kismartonig kidgazdst
is tervezett, hogy a hercegi uradalom igényeit is kielégithesse.** Radé megbizottja,
Maték Béla budapesti tigyvéd 4prilisban jért Sopronban, hogy értesitse az érdekelteket
a sopron—pozsonyi vasuttal kapcsolatos véltozdsokrdl. Megbizdja kereskedelemiigyi
miniszternél tett ldtogatdsa alkalmdval elérte, hogy Daniel Ernd miniszter 70.000 forint-
tal emelje a vicindlisnak adott eddigi dllami tdmogatdst. Céljuk, hogy a még semmit,
vagy csekély osszeget ad6 telepiilések jéruljanak hozzd az épitkezéshez, igy Fert8rakos,
Oka, Fertéfehéregyhdza, Feketevdros és Fertdszéleskdat. Matdk egytitral megkezdee
a vonal beutazdsdt is. A bejdrdsa sikeresnek bizonyult, hiszen az 6sszes dltala felkeresett
telepiilés hozzdjdrult a vastc épitéséhez, de még Zalka Janos gy6ri piispok és a kornyék

nagybirtokosai is igéretet tettek a vonal tdimogatdsira.®*’

839 A kismartoni—pandorfi vasut. In: SH, 1895. februdr 19., 42. szdm, 3.
840 A kismarton—pdndorfi vastt. In: ML, 1895. februdr 17., 7. szdm, 27.
841 Pozsony-sopron. In: SH, 1895. februdr 24., 46. szdm, 1-2.

842  SL,XXV. 26578. Nagysigos Finck Janos kir. tandcsos polgdrmester urnak, mint a tervezett sopron—pozsonyi h. ¢. vasut elémunkdlati
engedélyesének. 1895. mdrcius 22.

843 SL, XXV. 26578. Nagységos Finck Jénos Urnak. 1895. mdrcius 14. A pozsony-soproni vasut. In: SH, 1895. mdrcius 27., 71. szdm, 2.
844  SL,XXV. 26578. Szerzédés. 1895. marcius 21.

845 A sopron—pozsonyi vasut. In: SH, 1895. 4prilis 1., 76. szém, 1.

846 Elémunkalati engedély. In: SH, 1895. dprilis 10., 83. szdm, 3. A pozsony—soproni vasut. In: SH, 1895. dprilis 20., 91. szdm, 2.

847 A sopron—pozsonyi vasut. In: SH, 1895. mdjus 1., 100. szdm, 2.
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Radé Esterhdzy Pal herceggel tdrgyalt a sérc—kismartoni kidgazdsrdl, és végiil meg-
egyezés sziiletett.**® Ennek ellenére hamar megrendiilt a kornyék lakossdgdnak bizalma
Radéban, hiszen visszaélt a helyzettel. Volt, aki mdr sdpoldst emlegetett. A kismartoniak
is panaszkodtak folyamatosan, hogy csak szdrnyvonalat kapnak, mig a rusztiak féltették
févonalukat és hallani sem akartak egy esetleges irdinymoédositdsrdl.?*” Radé Budapesten
ez id§ alatt azon firadozott, hogy minden érdeket kielégitsen.®® Volt is félni valé okuk
a rusztiaknak és a soproniaknak, hiszen maga a soproni polgdrmester is meglepédott azon,
hogy deriilt égbdl villimesapdsként Radé egy Sopront és Rusztot is mell6z8 vonalra kapott
elémunkdlati engedélyt. A soproniak nem tdmogattdk a Vulkaporddny és Pozsony kozott
vonal megépitését, csak Pozsonybdl egy direkt médon vdrosukba kézlekedd vasutat tudtak
elképzelni egyel8re.®! Mindekdzben 1895 dprilisdban a kordbban Haller Sdndornak és
érdektdrsainak adott elémunkdlati engedélyt a kereskedelemiigyi miniszter Radé Kal-
mdnra ruhdzta 4t és meghosszabbitotta azt egy évvel, de hasonléan jirt el Déniel Haller

és Laschober tervével kapcsolatban is.®?

Sopron vérosdnak torvényhatdsdgi bizottsdga ekkor egy testiilet megalapitdsdt irdnyozta
elg a folytonos vasuti vitdk megolddsa céljabdl.®>® A végleges irdny tehdt még mindig
nem formalédott ki, és ez természetesen a vasit megvaldsuldsdt is késleltette. Az, hogy
végiil melyik vonalvezetés realizdlodhatott, az épitési engedély megaddsakor délhetett
csak el. Sopronban még az sem tisztdzédott, melyik irdnyt tdimogatjdk végérvényesen.®>*
Ennek ellenére a Soproni Hirlap mijus végén arrél cikkezett, hogy a sopron—pozsonyi
vonal elémunkdlatait befejezték és akdr még abban az évben megindulhat az épitkezés.®>
Ez a hir Sopron véros kdzgytilésébe is eljutott, ahol helybenhagyték a kordbban e vonal
szdmdra megszavazott 40.000 forintot.>® Radé6 ekkor keriilt a GYSEV elndki székébe
és az volt a célja, hogy a kérnyezetében épiild 1 vonalakat — igy a sopron—pozsonyit
is — a vallalat ald vonja.®’

Nem sokkal késébb ujra felroppent a hir, hogy a sopron—pozsonyi vonal hossztisdgit
anyagi megfontoldsbél csdkkenteni kell. E terv alapjdn a GYSEV vulkaporddnyi dlloma-
sab6l dgazna ki a vonal, és ez egytttal azt is jelentené, hogy Ruszt helyett Kismarton felé
menne.®® A kismartoniak mdr kész tényként kezelték a szdmukra kedvezd mddositdst
1895 nyardn, és igy a HEV 4llami segély nélkiil valésulhatott volna meg.*? Julius 20-dra
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858 A pozsony—soproni vasut iigyében. In: SH, 1895. jalius 19., 164. szdm, 3.

859  Vulka-porddny—kismarton—parndorfi vasut. In: SH, 1895. julius 20., 165. szém, 3.
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Haller és Laschober koncepcidjénak anyagi tdmogatdsdt megvitatd rendkiviili kozgytilésc
hivtak dssze Sopronban.®® A virosatydk az ,engedményesek” kérvényének kiovetkeztében
végiil megszavaztik a vastit tdimogatdsit 40.000 forint értékben.®!

A vonal kozigazgatdsi pStbejdrdsa jalius 23-4n kezd8d6te Sopronban Vértessy Kdlman
miniszteri tandcsos vezetésével, majd 25-én Nezsiderben tartottak mdr tdrgyaldsokat.
Erre azért volt szitkség, mert az ,,engedményes” véltoztatott eredeti tervén, mivel a vonal
a GYSEV soproni dllomdsdba dgazott volna be, és ez egy 4] szakaszt jelentett volna. A vil-
lalatot Goldstein Henrik és Mazaly Jozsef képviseleék, akik kifejeeteék, nincs elleniikre,
hogy a vonalukba dgazzon be az ij HEV, emellett, ha a kovetelményeknek megfelel, akkor
a cégesoport tizemeltetné a vicindlist. A Szent Mihdly-temeténél és Sopronkshiddndl
épitenének az Gj koncepcié értelmében megdlldhelyet, és Fertrakosndl mindéssze egy
hidat kellene létrehozni.’®

Bér mér a kismartoni irdny 4llt nyerésre, még mindig jelent meg a sajtdban az egyik és
a mdsik vonalvezetés eldnyeit és hdtrdnyait fejtegetd cikk.** Ekkor azonban napvildgra
keriilt a két vonalvezetés prognosztizdle dsszege. Eszerint a ruszti irdnnyal 3.000.000,
mig Vulkaporddny felé mindéssze 2.300.000 forintot tenne ki a vasatépités, mivel
10-11 kilométerrel lenne révidebb a pélya.5 Ez végérvényesen jelezte, hogy melyik
irdny valésulhat meg. Ilyen koriilmények kozott egy, a vasutat Gjra temetd cikk jelent
meg a Soproni Hirlapban: Sopron virosinak régi dlma, szeretettel és aggdva dédelgetett
terve, az évtizedek dta vajuds sopron—pozsonyi vasut ravatalon fekszik” **° A kdzhangulat
szempontjdbdl nem tilzottan pozitiv hangvétell irds a ,,felsébb hatalom beavatkozdsdr”
jelolte meg f6 indokként, de szerintiik a vdros erélyesebb és gyorsabb cselekvése igy is
eredményre vezethetett volna.®

Mindekézben a vdrosi kozgy(ilés jalius 26-ai tilésén Kania Jozsef képviseld interpelldciée
nydjtott be a polgdrmesternek, miszerint valéban igaz-e a hir, hogy Radé mdr Vulkaporddny
felé tervezi a vasutae? Prinz ezt csak megerdsiteni tudta. Radénak sziikségszertien el kell
dllnia az eredeti vonalvezetést8l, mivel az Esterhdzy herceg akdr sajdt koltségén, minden
tdmogatds nélkiil is a Vulkaporddny, Kismarton—P4ndorfalu vonalat kivdnja kiépittetni.
Radé kérte a soproni eloljarékat, menesszenek kiilddttséget a herceghez a tervétdl valé eldl-
ldsra, amelyrdl egyébként még 8 sem mondott le teljesen. Mindazondltal Radé biztositotta
a kozgytilést, hogyhaa HEV az Uj vonalvezetéssel épiilne ki, akkor a Pdndorfalu és Pozsony
kozottd palydr is kiépiteeti. A megjelentek azt javasoledk, hogy a kiscell-pandorfalui vonal
nagy koltségeire és az esetleges pandorfalu—pozsonyi 6sszekottetés megteremtésére tovabbi

860  SL, SVA 49. Meghivé. 1895. julius 4.

861 SL, SVA 49. Tekintetes vérosi képviselétestiilet!, SL, SVA 49. Hirdetmény! 1895. jalius 20.

862 Vasiti kozigazgatasi bejdrds. In: ML, 1895. jalius 28., 30. szdm, 125. A sopron—pozsonyi vasut kozig. pétbejrasa. In: SH, 1895. julius 23.,
167. szam, 2.

863 A sopron—pozsonyi vasit. In: ML, 1895. julius 28., 30. szdm, 125. Kézigazg. pétbejards. In: SH, 1895. jalius 24., 168. szdm, 3.

864  Megint a mi vasutainkrdl. In: SH, 1895. julius 24., 168. szdm, 1-2.

865 A sopron—pozsonyi és a vulka-porddny—pozsonyi vasutak. In: SH, 1895. jalius 26., 170. szdm, 2.

866 Nekrolog. In: SH, 1895. julius 27., 171. szdm, 1.

867  Uo.
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50.000 forintot szavazzanak meg az ,engedményesnek”, amit végiil jévd is hagytak.®®
A sopron—pozsonyi és a kiscell-fertdszentmiklés—pandorfalui vicindlis vastt torténete
tehdt egyre inkdbb kezdett dsszefonddni.

A rusztiak tovdbbra sem tudtak belenyugodni igazdn, hogy a legtijabb és redlisabb
koncepcidba vérosuk nem fér bele. Magyar Elek helyi lakos részletesen kifejtett kritikd-
jdban szerepel, hogy a fiird8turizmus kiemelked§ helye, a Témalom, a fegyhdz, a bdnydk
és végiil négy vagyonos kozség is elesne az dsszekottetéstdl, ha nem Ruszt felé vezetne
avonal.®® Laschober Mdtyds kismartoni ,engedményes” vilaszdban kdzolte a puszta tényt:
Sopront Pozsonnyal vagy Ruszton vagy Kismartonon keresztiil lehet csak sszekotni,
tehdt az egyik kizdrja a mdsikat. Tényekkel is aldtdmasztotta a vélaszdt: sajdt vdrosdban
6000 (sic!!!), mig Ruszton csupdn 1200 ember lakik.®”° Sopronra nézve is kedvezdbb
ez a vonalvezetés, hiszen megkapja az egész ,, Unlka-vilgy” forgalmdr. Nem mellékesen
Kismartonnak , fejlédéképessége van”, mig a mésik érintett telepiilésnek nincs.*”! fgy egyre
nyomdsabb érveket sikeriilt felsorakoztatni a vulkaporddnyi irdny mellett, amely kiépiilése
ekkor mdr redlisabbnak tlint. Radé jalius végén ekdzben Sopronban jart és kifejtette, hogy
nem veszett még el teljesen az eredetileg elgondolt sopron—pozsonyi vastit, 4 mindent
elkévet az tigy érdekében és erre kérte a helyieket is.¥* Szdlybély Gyula kordbbi érdekelt
is az eredeti irdnyt pértfogolta, és egyenesen kdrosnak tituldlta Sopron szempontjabdl
a kismartoni irdnyt. Igy kérte Sopron polgdrmester-helyettesét, kivessenek el mindent
annak érdekében, hogy az eredetileg kigondolt irdny valdsulhasson meg.®”> Matok Béla
budapesti tigyvéd mér boritékolta, hogy a pandorfalu—kismarton—vulkaporddnyi vonal
fog kiépiilni, nem a ruszti. A miniszter csak akkor véltoztatna szerinte a dontésén, ha
Sopron és Pozsony vérosa, illetve Moson és Sopron varmegyék egyiittesen is ezt hajtandk,
erre azonban ekkor mdr kicsi volt az esély.¥* Feketevarosbél is hasonlé hirek érkeztek.
Az ottani kérnyék tobb kozségében értekezletet tartottak a vasit tigyében. Kész ténynek
vették a vulkaporddnyi irdnyt, és 6rommel konstatdltdk, hogy dsszekottetésbe keriilnek
a jdrasi székhellyel, Pozsonnyal, illetve a cinfalvi és félszerfalvi cukorgydrakkal is.”

Egy utolsé kisérlet gyandnt Sopronbdl egy, a sopron—ruszt—pozsonyi vonallal kapcso-
latban inditvanyt dtnyjeé kiildoteséget kivantak meneszteni a kereskedelemiigyi minisz-
terhez és az Esterhdzy herceghez, hangstlyozva annak ipari és kereskedelmi fontossdgdt.®’¢
A kés6bbick sordn azonban ezt az 6tletet elvetették, minddssze egy felterjeszeést kiildtek e

targyban Budapestre.®”” Pozsonyban is szervezkedés indult az eredeti terv megmentéséére,

868  Virosi kézgyiilés. Interpellicié vastt-iigyben. A vasut iigye. In: SH, 1895. jalius 27., 171. szdm, 1.

869 A sopron—pozsonyi vasut érdekében. In: SH, 1895. jalius 28., 172. szdm, 2-3.

870 A két telepiilés lakossigszamdnak a megaddsa nem volt pontos a szerzd részérdl, hiszen Kismartonban 1890-ben és 1900-ban is csak
majdnem 3000-ren, mig Ruszt esetében hozzdvetSlegesen 1600-an lakeak. In: A Magyar Korona orszdgai 1900. évi népszdmlaldsinak
f8bb demografiai eredményével. Kiilénlenyomat a népszdmlaldsi mi I. kotetébdl. Bp., Pesti Kényvnyomda-Részvénytarsasdg, 1902 (a
tovdbbiakban: 1900. évi népszdmlalds kiilénlenyomat 1902), 12.

871 Felelet. In: SH, 1895. julius 31., 174. szdm, 2-3.

872 A sopron—pozsonyi vasut iigye. In: SH, 1895. jilius 31., 3.

873 SL, XXV. 26578. Igen tisztelt helyettes Polgdrmester Ur! 1895. julius 28.

874 SL, XXV. 26578. Nagysigos Polgdrmester Ur! 1985. julius 30.

875 Az uj vasud terv és a vidék. In: SH, 1895. julius 31., 3.

876  Kiildéttség a vasit-iigyben. In: SH, 1895. augusztus 4., 178. szém, 3. Deputdcié a sopron—pozsonyi vasut érdekében. In: SH,
1895. augusztus 3., 177. szdm, 2-3.

877 A sopron—pozsonyi vasut. In: SH, 1895. augusztus 6., 179. szdm, 3.
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de egyértelm volt a helyzet, hogy a miniszter a kevesebb pénzbe keriil§ vonalat fogja
tdmogatni, igy a vulkaporddnyi lehet a befut6.5”® Elérevetitette az elsd terv bukdsdt az is,
hogy tovébbi 50.000 forintos rést kellett betomnie Radénak, és ennck érdekében Sop-
ronhoz és Pozsonyhoz fordult. Kérte a két vérost, hogy gy8zzenek meg maginembereket
torzsrészvények jegyzésére.t”

A kereskedelemiigyi miniszter id8kdzben Vértessy Kdlmdn miniszeeri titkdr vezetésé-
vel elrendelte a sopron—fertérékosi, pindorfalu—gitai, pidndorfalu—nezsideri szakasz és
abbdl kidgazdlag a sérc—szentmargitbdnyai pélya kozigazgatdsi bejardsdc Kismartonbdl
kiindulva.**® A cselekmény kiilondsebb érdekesség nélkiil Nezsiderben fejezédott be.
Kismartonban mdr vartdk a miniszter végleges hatdrozatdt, amely akkor dgy tlnt, szep-
tember 10-én fog megsziiletni.*®' Ddniel miniszter azonban Jézsef herceg csalddi gydsza
miatt 18-dra halasztotta az ezzel kapesolatos déntéshozatalt, de a soproniak szinte médr
boritékoltdk Haller és Laschober koncepcidjanak gyézelmée.**? Sajndlatos médon azonban
Gjabb id8ponteltoldsra keriilt sor. Késdbb, 18-dn 30-4rl lehetett hallani, végiil a miniszter,

tjabb halasztdst kérve, oktdberre napolta el a tdrgyaldst.®

Ez id§ alatt Sopronban a vasttiigyi bizottsdg iilést tartote.® Itt elhatdroztdk, hogy
minden intézkedést megtesznek, amivel még esetlegesen a ruszti irdny felé billenchetnék
a mérleg nyelvét.5 A virosi kozgyiléssel szemben is hasonlé elvirdsok fogalmazddtak
meg, illetve a hidnyz6 42.000 forintos tdmogatds megszavazdsit terjeszeeteék fel a képvi-
selék, amelyet végiil el is fogadtak.5

Mindezek ellenére ekkor mdr egyértelm( volt a helyzet, hogy a miniszter az dllamnak
kevesebb pénzébe keriil8 vonalat fogja tdimogatni. Lithat6 az is, hogy az egyes ,,engedmé-
nyesek” és csoportok miként prébéltak meg érdekeiket érvényesiteni a két irdnyt tekintve,
végiil a vasit megépitésének kisebb dsszkoltsége dontotee el a vonalvezetést.®

878 A pozsonyiak és a sopron—pozsonyi vasut. In: SH, 1895. augusztus 8., 181. szdm, 2-3.

879  SL,XXV. 26578. Nagysigos Polgdrmester Ur! 1895. szeptember 13.

880 SL, XXV. 26578. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 47721. szdmt 1895. I11. rendelete. 1895. jilius 12., SL, SVA 49. Mdsolat a 49621-es
rendelethez., SL, SVA 49. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 49621. szdm II1. rendelete. 1895. augusztus 5.

881  Vasuti iigy. In: SH, 1895. augusztus 20. 190. szém, 3., Kismarton-e vagy Ruszt? In: SH, 1895. augusztus 25., 194. szdm, 2.

882 Sopron—pozsonyi vasut. In: SH, 1895. szeptember 13., 210. szdm, 4.

883 SL, SVA 49. A kereskedelemiigyi m. kir Minister 63879. szamu III. rendelete. 1895. szeptember 15., Ruszt-¢ vagy Kisarton? In: SH,
1895. szeptember 19., 215. szdm, 3. SL, XXV. 26578. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 67850. szdmu 95. rendelete. 1895. szeptember
23., SL, SVA. 49. A kereskedelemiigyi m. kir. Misinter 67850. szimu 95. rendelete. 1895. szeptember 23.

884  SL, XXV. 26578. Jegyz8kony felvétetett Sopron szab. kir vdros vasuti bizottsdga dltal 1895 évi szeptember hé 24-én délutén 3 6rakor
a szinhdzrakedr épiilet felsétermében tartote iilésén.

885  Vasuti értekezlet. In: SH, 1895. szeptember 25., 220. szdm, 3.

886 A sopron—ruszt—kismartoni vasut. In: SH, 1895. szeptember 26., 221. szdm, 2., a vdrosi kdzgyiilés. A sopron—pozsonyi vasut iigye. In:
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887  Horvith 2013, 60.
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5.2.5. A végleges irdny és a megval6sulds

Kozeledett a végsd dontés, és a pattandsig fesziilt helyzetben Laschober még egyszer
osszefoglalta a Soproni ]—[z’r[ap hasébjain — a kiilonben kordbban mdr ismertetett tényeket
—, hogy mi minden sz4l a kismartoni vonalvezetés mellett.®*® Végiil 1895. oktdber 2-4n
a kereskedelemiigyi minisztériumban megtartottdk az engedélyezési tirgyaldst, de partta-
lan vita bontakozott ki itt, és ennek fiiggvényében a miniszter elnapolta a hatdrozatot.*®
Sopronban 6ridsi virakozds elézte meg a végsé dontés kihirdetését, féleg azért, mert
a tdrgyaldson Fabinyi Teofil jogdsz, kordbbi igazsdgiligy-miniszter képviselte Sopron
érdekeit, és bizakoddsra adhatott okot.?° Oktéber elsé napjaiban arrél lehetett hallani,
hogy kompromisszumos megoldds sziiletett a két vonal kozoee.*”! Mdsnap mér olyan
hirek kaptak szérnyra, hogy minden bizonnyal a sopron—ruszt—pozsonyi ,,varidns” nyeri
el az épitési engedélyt. Ennek a koncepciénak lényegesen nagyobb tdbora volt, hiszen
Sopron és Moson vérmegye, Sopron és Pozsony vdrosa és Ruszt is emellett érveltek,
mig a misik csoportba a két ,engedményes”, Kismarton, Kis- és Nagyhofldny tartoztak.
A hir hallatdn Radé ismételten megbizta Matdkot, hogy vonjon be 4j villalatokat is az
érdekeltségi korbe, hiszen tovabbra is forrdshidny volt, igy, ha 8k kapndk a végleges épitési
engedélyt, emiatt cstszna a kivitelezés kezdete. Két gydr johetett széba: az 4j soproni
sorgydr és a Weizet-asztalosmiihely.®? Bécsben ez id6 alatt a helyi sajtd az illetékes minisz-
ter tdviratdrol cikkezett és ebben kdzolte a polgdrmesterrel, hogy a sopron—ruszt—pozso-
nyi vonal kapta meg az engedélyt, és az épitkezés azonnal megkezd8dhet. A soproniak
felvillanyozédtak a hir hallatdn, de a vdrosba nem érkezett hasonlé tartalmu levél, igy
egyre tobben vontdk kétségbe az informdcié autentikussdgat.*> A Soproni Hirlap nem
sokkal késébb azonnal meg is céfolta ezt.®*

Ez id6 alatt Maték munkdja eredményesnek bizonyult, hiszen a soproni sérgydr
végrehajto bizottsdga 5000 forintos tdrzstészvényjegyzést szavazott meg, azonban ezzel
sem volt meg az épitkezéshez sziikséges teljes osszeg. November 6-dn mdr arrdl lehetett
olvasni a helyi sajtdban, hogy az illetékes miniszter a végs6é dontést csak 10-én hozza
meg, és egyuttal azt is meghatdrozza, ki tizemeltetheti az 4j vicindlist, a GYSEV vagy
a MAV*> Kézben kideriilt, hogy az tigy ,,mdr dintés alatt 4ll’. Ekkor a Soproni Hirlap
azt a hirt adta kézre, hogy ,ugy a soproniak mint a rustiak dhaja teljesedésbe megy” ¢
A november 13-4n lekdzdle irds szerint a HEV-et a MAV veszi kezelésbe, illetve a vonal-
vezetéssel kapcsolatos dontés mdr megsziiletett.*” Végiil csak december elején lehetett
aztén hiteles informacidkat olvasni a Sopron—pozsonyi HEV-rél, amelyekrél egyébként

888  Kismartonon vagy Ruszton 42 In: SH, 1895. oktéber 1., 225. szdm, 4.

889 Sopron—pozsonyi vasut. In: RH, 1895. szeptember 29., 39. szdm, 3., Vasuti értekezlet. In: RH, 1895. oktdber 6., 40. szdm, 3.

890  SL, XXV. 26578. Tekintetes polgdrmester tr! 1895. szeptember 24.

891 A sopron—pozsonyi vasut. In: SH, 1895. oktéber 3., 227. szam, 3.

892 A sopron—pozsonyi vasut. In: SH, 1895. oktdber 4., 228. szdm, 3.

893 Sopron—Ruszt—Pozsony. In: SH, 1895. oktéber 10., 233. szdm, 2.
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Hallerék és maga Radé is tudott mdr november 29-én egy miniszteri leiratb6l.5”® Ezek
szerint a Sopron dltal nem kivént, a Haller és Laschober 4ltal viziondlt kismartoni irdny
felé billent el a mérleg nyelve, de csak a dontéshozatal utolsé pillanatdban. A kérdés
az volt, a vdros hajlandé-e igy torzsrészvények jegyzésével tdmogatni az Gj irdnyt?®”
A dontés mogote egyéreelmien az 4lle, hogy Laschober vicindlisa nem igényel dllami
tdmogatdst.” A miniszter feltételeket is szabott, igy példdul Hallerék a Pindorfalutdl
Pozsonyig htzddé vonalrészt is kotelesek kiépittetni, illetve az engedély devétele utdn 3
évvel ssze kell kotniiik a vulkaporddny—pdndorfalui szakaszt egy szdrnyvonalon keresztiil
Sopronnal.”! Ez gyakorlatilag annyit jelentett, hogy a HEV a Sopron és Vulkaporddny
kozdtt mdr meglévd vaspdlydt egy péage-szerzédéssel hasznilhatja.”? Ekkor még tgy volt,
hogy a GYSEV fogja tizemeltetni a vicindlist.”” Ruszton régvest egy soproni és pozsonyi
érdekeltekbdl 4116, a kereskedelemiigyi miniszterhez utazé deputdcié megszervezése meriilt
fel a vasitjuk megmentése érdekében.” Kdzben Pozsonyban a ruszti irdnyra megszavazott
40.000 forintot Gjratdrgyaltdk, mondvén, 8k a kordbbi koncepciéra adtdk a pénzt. Az
engedélyt nyert ,engedményesek” a vdroshoz fordultak, hogy szdmukra is biztositsdk az
osszeget, hiszen sokkal gazdagabb vidéken haladna 4t igy a vastt, rdaddsul a kapcsolat
Sopronnal is [étrejonne. Pozsony tandcsa a szakbizottsdghoz fordult véleményezésre és
a kovetkezd év janudrjdra napoltdk el a dontést e tdrgyban.”® Laschoberék errdl értesiilve
azonnal Moson virmegye torvényhatédsigi bizottsdgahoz is kérvényt intéztek. Mivel 36
kilométeres pdlya fog kiépiilni az érintett teriileten, ezért a testiilet a kordbban eléirdnyzott
20.000 forint helyett kilométerenként 1000, azaz 36.000 forintot szavazzon meg, ezzel

tdmogatva az elképzelésiiket.”

Miutdn a miniszter 1895. december 21-én megtartotta a kiscell-fertészentmiklés—
pandorfalui vonal engedélyezési tdrgyaldsdt, az is nyilvanvaléva vélt, hogy a két helyiér-
dekdi vastt Nezsidertd] Pindorfaluig egy palydt fog hasznalni. Ennek kiépitését a késébbi
Fertévidé¢ki HEV engedélyeseinek kellett véllalniuk, és a sopron—pozsonyi vasit épittetdi
az épitési koltségek megtéritésével dtvehették e szakaszt.””

Az 1896-0s év a soproni vasutiigyi bizottsdg tdrgyaldsdval kezdédott, ahol Haller és
Laschober engedélyesek 1895 decemberében hozzdjuk bekiildoee kérvényérél doncdeeek,
mely szerint a kordbban a sopron—pozsonyi vonalra megszavazott 142.000 forintbél
50.000-et az 0j vasttra fordithassanak. Amennyiben sikeriilne megéllapodniuk, akkor
a HEV nem Vulkaporddnybél indulna, hanem Sopronbél és a vdros nevét is megkapna.
A bizottsdg azonban elutasitotta a beadvdnyt.”*® Pozsonyban ezzel ellentétes dontés
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sziiletett, a kordbban a ruszti vonalvezetésre el8irdnyzott 40.000 forintot a kismartoninak
is megszavaztdk, azzal a feltétellel, ha Sopron és Pozsony kozott direkt dsszekottetés
jon létre ,minden megszakitds, vdrakozds, dtszdllds vagy dtrakodds nélkil” *” Az utazé-
kozonség igényeit tehdt itt is figyelembe vették. Pozsonyban részletesen foglalkoztak
azzal is, hogyan lehetne a hidnyzé osszeget csokkenteni. A vdrosban szdmitdsaik szerint
hozzévetdlegesen 25.000 forint értékben lehetett részvényeket jegyeztetni az esetben,
ha 6hajuk, a kézvetlen dsszekdttetés megvaldsul, illetve a pélya a Fertd keleti partjdn —
Fert8szentmikléson keresztiil Kiscellig — is kiépiil.”’* Moson virmegye kozgytlése 20.000
forinttal tdmogatnd a vulkaporddny—pdndorfalui vonalat, ha az Pozsonyig kiépiilne.”"!
Sopronban még februdrban gydkeres fordulat kévetkezett be. A vérosatydk a kordbban
elutasitott 50.000 forintos tdmogatdsra eztttal rdbolintottak, azzal a kitéeellel, hogy az
engedélyeseknek Soprontdl Pozsonyig kell kiépiteniiik a vasutat.”’* Laschober azonban
nem volt elégedett a hatdrozattal, mivel a vonal Pozsonyig valé kdtelezd megépitése
500.000 forintos pluszkoleséget jelentett volna neki.?'? Ezt egy éles hangvételt cikkben
meg is fogalmazta.”’* Sopron tovdbbra sem akart lemondani egy Pozsonnyal kézvetlen
osszekottetést biztosité szdrnyvonal megépitésérdl, és a soron kovetkezd kozgytilés ezt
is megszavazta feltételként. Laschober hangsulyozta, hogy ez a direke 6sszekoteetés csak
akkor érhetd el, ha Vulkaporddny és Sopron kozott péage-szerzédésen keresztiil hasz-
ndlhatjdk a mdr meglévd vonalat. Kérte a vdros vastti bizottsdgdt, hogy tekintsen el
a szdrnyvonalas megolddstdl.””> A Soproni Hirlapban egy, a pozsonyiak ezzel kapcsolatos
észrevételeit taglalé cikk jelent meg. Véleményiik szerint a kiilon — Sérctél Ruszton
4t Sopronig — kiépiil8 szdrnyvonalhoz kétdtt soproni tdmogatds szigort feltételeket
jelentene. A Fertd t6 tervbe vett lecsapoldsdval, amely mentén htzédna a szdrnyvonal,
névekedhetnének az ottani foldteriiletek értékei, de a vasutat épit véllalkozéra ez olyan
nagy terhet réna, hogy az nem lenne kivitelezhetd. Pozsony vdrosa szeretné, ha a sop-
roniak elvetnék e kérésiiket, és akkor végre realizdlédhatna a hén ghitott, két vdrost
osszekotd vaspdlya.”'® A vasati bizottsdg hosszas vita utdn arra jutott, hogy lemond
kordbbi, Sérctdl Sopronig vezetendd szdrnyvonali igényérdl abban az esetben, ha létrejon
a kozvetlen vasuti osszekdttetés Sopron és Pozsony kozote, és biztositjik az egész vonalon
az egységes és direkt személy- és teherszdllitds feltételeit.””” Igy a bizottsdg felszélitotta
Sopron képvisel§-testiiletés, ejrsék el kovetelésitket.”'® Nem talalc siiket fiilekre a felhivs.
A viros pénziigyi bizottsdga 1896 dprilisdnak elején mdr arrdl tdrgyalt, hogy lehetne
eldteremteni a kordbban a direkt dsszekottetésre eldirdnyzote 50.000 forintot.”" Végiil
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a vdros torvényhatdsigi bizottsdga dltal is elfogadott kolesonfelvételes megoldds mellete
dontdteek.”?® Pozsonyban kézben rendkiviili kozgytilést tartottak, ahol ismételten a vas-
ttnak megszavazandd 40.000 forintos tdimogatds keriilt napirendre. A véros képvisel6i
rabdlintottak az sszegre, amely a vulkaporddny—pdndorfalui és az onnan Pozsonyig
haz6d6 vonalra volt érvényes, még akkor is, ha a kozvetlen sszekottetés Sopronnal
nem valésult volna meg.”?' Idékézben Kismarton is aktivizdlédott és a vdrosi tandcs

rendelkezésére dllt mér a kordbban megszavazott 40.000 forint.”

Ez id§ alatt egy soproni kiildéteség indult a kereskedelemiigyi miniszterhez azzal
a kéréssel, hogy dlljon el a szdrnyvonali feltételektdl.”® A pozsonyiak tidvozolék és
megkdszonték a mdsik vdros dldozatkészségét az tigyben.”” Ddniel kereskedelemiigyi
miniszter hajlott kordbbi feltételeinek elvetésére és a kompromisszumra. Ekkor arrdl
lehetett mér olvasni, hogy a miniszter a vulkaporddny—pozsonyi vonal engedélyezési
tdrgyaldsdt mdjus 5-re tlizte ki.”” Végiil megtartottdk a régdta vért procedirdt, ahol agy
dontdte Déniel Ernd, hogy ,Sopronnak Pozsonynyal valé isszekittetése leggazdasdgosabban
akkép érheté el, ha “Uulka-Porddnytsl Sopronig nem épittetik ij szdrnyvonal, hanem e
helyen a gyér—sopron—ebenfurti vasut e vonaldn a peagé-jog biztosittatik”.**° Ennek legf6bb
indoka, hogy a kézvetleniil Sopronba vezetendd vonal ,a fenforgs terep-nehézségeknél
Jfogva oly ardnytalanul nagyobb koltségeket vonna maga utdn”, és ezt nem lehetne fedezni.
A miniszter egytttal elejtette a Sérctél Ruszton dt Sopronig tervezett szdrnyvonal épitését.
Meghatirozta ezenfeliil, hogy a vasutat Pindorfalutél Pozsony-Ujvérosig kell vezetni,
Pozsonyligetfalutél a Dundntdli HEV Rt. és a MAV vonalain kézlekedik tovabb a vdros
felé, és itr szintén péage-szerz8dések kottetendSk. Ddniel Sércedl Szentmargitbdnydig
kiilsn szdrnyvonalat irdnyzott elé a ruszti igények kielégitésére. A Fertévidéki HEV
a nezsider—pdndorfalui szakaszt szintén ilyen szerzédésen keresztiil haszndlhatja.
A miniszter kijelentette, ha Sopron vérosa tdmogatja a projektet, akkor hamarosan
megvalésulhat.””” Ezzel végleg eldélt, hogy Haller Jézsef, a hercegi uradalom kézponti
igazgatdja és Laschober Mdtyds mint kismartoni lakosok és magdnszemélyek® elémun-
kalati engedélye alapjdn realizdlédhat a Sopront Pozsonnyal 8sszekdtd vasit.

A soproni sajtoban a dontés meghozatala utdn terjedelmes cikk taglalta a miniszter
dltal megszavazott vonalvezetés elényeit, hdtrdnyait. Ennek iréja megjegyezte, Sopronnak
meg kell szavaznia a dontést, killonben a két viros soha nem keriil vaspalydn keresztiil
kapcsolatba egymdssal.”” Haller kérvénnyel fordult a térvényhatésigi bizottsdghoz, hogy
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tdmogassdk ¢ vonalvezetést is hasonlé kondiciékkal.”** Az dlland¢ vélasztmdny ezek utdn
napirendjére tlizte annak tdrgyaldsdt, hogy a péage-szerz8déssel haszndlt Vulkaporddny—
Sopron kozotti vonalrészre is 1000 forintot jegyezzenek kilométerenként, illetve tovabbi
1000 forintot kapjanak kilométerenként segély cimén, de a testiilet ezt egyelSre elutasi-
totta.”® A vdros lakossdga korében nagy dobbenettel fogadtdk a vdlaszemdny dontésée,
és reméleék, hogy a térvényhatdsdg ennek ellenére elfogadja a kérelmet.”? A kedvezd
{téletre a miniszter szdrnyvonali eldlldsdt végleg megerdsitd leiratig kellett varni. A vasiti
bizottsdg ezt konstatilva mdr hajlandé volt megadni a vonal tdimogatdsira az 50.000
forintot, de szabtak egy tjabb feltételt: Sopron és Pozsony kozdte kozvetlen tarifatéeleket
kivédntak. Tovabbd reménykedtek abban, hogy a kérdésben a vdrosi kozgytilés is hason-
l6an dont.”?® Id6kozben Laschober engedélyes hosszas cikksorozatban taglalta a vonal
fontossdgat, illetve azt, hogy 8k eredetileg csak Vulkaporddnytdl Péndorfaluig tervezték
avonalukat.”®* Bdr minden ,segély” nélkiil kivantak épitkezni, mégis Gjabb tdmogatdsért
kellett folyamodniuk.”®> Az 55.000 forintos hidnyuk fedezését a két virmegyétdl vartdk.”*¢
Sopron vérosdnak kdzgytlése engedett a nyomdsnak és megszavazta az 50.000 forintot
a kordbbi feltételeitdl eldllva.” A miniszter is jovdhagyta a vdros kolesonkérelmée,”® igy
mdr semmilyen akaddlya nem volt annak, hogy a végleges épitési engedélyt is kidllicsdk.

Haller és Laschober engedélyesek megbizdsdbdl 1896. junius 13-dn Frankl Lajos
tervez8mérnok lerakea az épités akkor meghatdrozott — 2.850.000 forintos — tényleges
t8kéjének 5%-os, 142.500 forintos kaucidjdt a kozponti dllampénztdrban, ezzel egy
Gjabb akadily hdrult el a vastr épitése eldl. Ezt kévetden a targyalt HEV-rél sz616 tor-
vényjavaslatot — a reméltekkel ellentétben — nem szavaztdk meg még a képvisel6hdz nydri
sziinete el6tt, de a dontés mdr az 8szi iilésszakban vdrhat6 volt.”” Moson vdrmegye
1896 nyardn, érzékelve a sopron—pozsonyi vonal késébbi jovedelmez8ségét, a kordbban
megszavazott 20.000 forint felett 10.000 forintos tdrzsrészvényjegyzésrdl hatdrozott.”*
Ké6zben Pozsony polgdrmester-helyettese, Taller P4l Sopronban jirt, és kedvezd hirekrdl
szdmolt be. A telekkisajdtitdsi térgyaldsok és a torzsrészvények gylijtése kedvezden haladtak
elére, illetve az elémunkalatok is olyan szinten voltak, hogy az épitkezés a torvényhozds
engedélyezése utdn azonnal kezd8dhetett volna.”! Az egyetlen problémdt a még mindig
hidnyz6 28.000 forint jelentette.”*
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Az illetékesek Budapesten a MAV tandcstermében 1896. augusztus 22-én megtartottak
a péage-szerz8déseket érintd tdrgyaldst. Maga a miniszter is stirgette ezt a megallapodaist,
hiszen szeptemberben mér be kivdnta nytjtani a képvisel6hdznak a sopron—pozsonyi
vasuttal kapcsolatos torvénytervezetet. Végiil itt hdrom megillapodds sziiletett. A dontés
értelmében az Gj vicindlis a Sopron—Vulkaporddnyt (17 kilométer) a GYSEV-td],
a Nezsider—Pandorfalut (6 kilométer) a kiscell-pdndorfalui vasattél (Fertdvidéki HEV)
és a Pozsonyligetfalu—Pozsony (3 kilométer) szakaszt a Pozsony—szombathelyi HEV-té]
kapta meg haszndlatra péage-szerz8désen keresztiil. Az 4j tdrsasdgnak a vaspélydk igénybe-
vételéért az adott szakaszokon torténd, mind a személy-, mind a teherszéllitdsra vonatkozd

forgalom nett6 bevételét kellett fizetnie.”*

Végiil elérkezett a vdrva vért esemény. Dédniel Ernd kereskedelemiigyi miniszter,
miutn felhatalmazta ,O Felsége”, 1896. szeptember 4-én benytjtotta a képvisel8hdznak
a sopron—pozsonyi vastt engedélyezésére vonatkozé térvényjavaslatot.”** Ebben az 4llt,
hogy ,,a ministerium a gyér—sopron—ebenfurti vasut Soproni dllomdsdbdl mint forgalmi vég-
pontbdl kiindulva, a sopron—vulkaporddnyi vonal egyiittes haszndlata mellett “Uulkaporddny
dllomdsbdl kidgazdlag a magyar kir. dllamvasutak Pandorf dllomdsdn dr a dundntili helyi
érdekd; vasiittdrsasdg Cigetfalu dllomdsdig, illetve a ligetfalu-pozsonyi vonalrész egyiittes hasz-
ndlata mellett Pozsony-Ujvdros dllomdsig, mint forgalmi végpontig vezetends helyi érdekis
gozmozdonyi vasutnak és a Sércztdl Szt.- Margitig vezetendd szdrnyvonalnak, mint helyi
érdekii gézmozdonyii vasutnak,, az 1880 évi XX XI. é az 1888 évi I°V. torvényczikk
alapjdn leendd engedélyezésére és az engedélyokirat kiaddsdra ezennel felhatalmaztatik® * Az
indokldsok kozott szerepelt, hogy az orszdg nyugati részének két kereskedelmi kdzpontja
kozdte mind ez iddig vasiti dsszekottetés nem volt, pedig azt a kozgazdasdgi igények meg-
kovetelték. A kordbbi vonalvezetést financidlis okokbdl vetették el, de a ruszti igényeknek
megfeleléen, Sércbdél kiindulva Szentmargitbdnydig szdrnyvonal épitend8. A miniszter
a tényleges épitési t6két 2.850.000 forintban hatdrozta meg. A vonal technikai paramé-
terei is pontosan szerepeltek a térvényjavaslatban.”*® Ezt a képvisel8hdz a kzlekedésiigyi
bizottsdghoz tovabbitotta, amely szeptember 14-ére készitette el az ezzel kapesolatos
jelentését. ,,Kozgazdasdgi szempontokbdl jelezhetd kivdld fontosnak s kiépitenddnek ezen
71.8 kilométer hosszii vonalszakasz, mely hivatva lesz kér olyan nagy és nevezetes géczpontor
dsszekotni, mind Pozsony és Sopron, hivatva lesz egy nagy és mezigazdasdgilag termékeny
oly vidéker a kozforgalomba bevenni, az dltaldnos piaczhoz kozelebb hozni, mely siilyosan
érezte mindezideig a gyors és biztos kizeledési eszkiozok hidnydt.”*" A helyiérdekii vastt
az engedélyokirat kibocsdtdsdtdl mdsfél éven belil dtadandé a forgalomnak. A jelentés

ezenfeliil részletezte az épitési koltséget, és azt, hogy a MAV kapta az iizletkezelést.”*®

943 Oedenburg—Prefburger-Bahn. In: PZ, 1896. augusztus 24., 232. szdm, 2.

944 A pozsony-soproni vastt. In: ML, 1896. augusztus 23., 34. szdm, 139. A sopron—pozsonyi és a fertévidéki vasutak. In: SH,
1896. szeptember 5., 203. szdm, 3.

945  Térvényjavaslat, a sopron—pozsonyi helyi érdeki vasut és sércz—szentmargiti szdrnyvonaldnak engedélyezése tdrgydban. In: VKK,
1896. szeptember 18., 113. szdm, 1043—-1044.

946 Uo.

947 A sopron—pozsonyi és a fertévidéki vasutak. In: SH, 1896. szeptember 5., 203. szdm, 3. A képviseldhdz kozlekedésiigyi bizottsdgdnak
jelentése a sopron—pozsonyi helyi érdek(i vasut sércz—szent-margiti szdrnyvonaldnak engedélyezésérdl sz616 tdrvényjavaslathoz. In: VKK,
1896. szeptember, 25. 116. szdm, 1065. Helyi érdekii vasutaink. In: SH, 1896. szeptember 27., 221. szém, 2.

948 Uo.
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A bizottsdg aztdn hozzdjérult a tdorvényjavaslathoz.”” Ennek nyomdn a vicindlis tigye
a képvisel6hdz elé keriilt, amely elfogadta azt, és az 1896. évi XXVIIL., A sopron—pozsonyi
helyi érdekii vasut és sércz—szt-margiti szdrvonyaldnak engedélyezése tdrgydban cimmel tor-
vénybe iktatta. Ebben elfogadtik a torvényjavaslatban pontosan megadott vonalvezetést.”
Ezutdn az engedélyokirat kibocsdtdsdra is sor keriilt. Eszerint ,,Haller Fozsef és Laschober
(Mityds engedélyt kapnak és kitelezettséget vdllalnak arra, hogy a gyér—sopron—ebenfirti
vasut soproni dllomdsdbdl mint forgalmi végpontbdl kiindulva, a sopron—vulkaporddnyi vonal
egyiittes haszndlata mellett “Oulkaporddny dllomdsbdl kidgazélag a magyar kir. dllamvasutak
Pindorf dllomdsdin dr a dundntili helyi érdekii vasistdrsasdg Ligetfalu dllomdsdig, illetve
a ligetfalu—pozsonyi vonalrész egyiittes haszndlata mellett Pozsony- Ujm’ms dllomdsig, mint
Jforgalmi végpontig vezetendd helyi érdekii gdzmozdonydi vasutnak és a Sércztdl Szt.- Margitig
vezetendd szdrnyvonalat az aldbbi feltételek alatt megépitsék és azt a jelen engedélyokirat
hatdlydnak tartama alatt szakadatlanul iizletben tarssdk””>" Feltétel volt az is, hogy az
engedélyeseknek az okiratban megszabott minden dolgot be kellett tartaniuk, attdl csak
a kereskedelemiigyi miniszter utasitdsdra térhettek el. Az épitési terveket e dokumentum
keltétd] szdmitva 4 hénapon beliil be kellett nytjtaniuk két példanyban az illetékes minisz-
terhez. A Vulkapordany és Sopron, illetve Pindorfalu—Pozsonyligetfalu és Pozsony-Ujvaros
dllomdsokhoz val6 csatlakozds miatt sziikséges 6j épitkezéseket, és a mds tdrsasdggal kozos
palya hasznélatdt az engedélyeseknek kellett rendezniiik. Az épitési t6két it is 2.850.000
forintban szabtdk meg. A forgalmi eszkozoket és az épitkezéshez sziikséges dolgokat lehe-
t8ség szerint belfoldon kellett beszerezni. Ezen kiviill a dokumentum meghatdrozta a pdlya
miszaki feliilvizsgdlatdt, tizemvitelét, a menet- és szdllitdsi dijakat, hadiszallitdsi, postai,
illetve egyéb kedvezményeket, tdvirddk kotelezd feldllitdsdt, szdmaddsok vezetését és egy
részvénytdrsasdg alapitdsit 3 honapon beliil. 90 év utdn a vastt és annak osszes tartozéka
ingyen és tehermentesen 4tszdll a magyar dllam tulajdondba. A kereskedelemiigyi miniszter
jogosult a palya mindenkori feliilvizsgdlatdra és a sziikséges rekonstrukcidk elrendelésére.”
Ezen tdl a dokumentum pontosan lefektette a HEV-re és a szarnyvonalara, illetve azok
tizleti berendezésére érvényes technikai paramétereket. Tovdbbd az al- és a felépitmény
el8irdsait, az dllomdsok, kitérdk és megdllohelyek nevé, illetdleg a legnagyobb sebességet
(40 km/h), az dllomdsi épitményeket, a pdlyaelzdrdst és jelzést, az iizleteszkozoket és
a jotdlldst.”? A kozlekedéstigyi bizottsdg jelentése utdn Déniel Ernd kereskedelemiigyi
miniszter végiil 1896. november 15-én bejelentette a képvisel6hdzban, hogy Haller Jézsef
és Laschober Mdtyds engedélyescknek az épitésre vonatkozd engedélyokiratot kiadta

949 Vicindlisaink. In: SH, 1896. szeptember 17., 211. szém, 2.

950  Vicindlisaink a képvisel8hdzban. In: SH, 1896. szeptember 23., 217. szdm, 3. Engedélyezett vasutak. In: RH, 1896. november 29.,
48. szém, 5. 1896. évi XVIIL. a sopron—pozsonyi helyi érdekii vasut és sércz—szt-margiti szdrvonyaldnak engedélyezése targydban cimi
torvénycikk. In: http://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6645, 2012. 08. 28., 14:54.

951 A sopron—pozsonyi helyi érdekii gézmozdonyt vasutra és szérnyvonaldra vonatkozé engedélyokirat. In: VKK, 1896. december 9.,
148. szdm, 1333-1334. A sopron—pozsonyi helyi érdekii gézmozdony1 vasutra és szérnyvonaldra vonatkozé engedélyokirat. In: VKK,
1896. december 11., 149. szdm, 1339-1340. A sopron—pozsonyi helyi érdekii gézmozdony vasutra és szarnyvonaldra vonatkozd
engedélyokirat. In: VKK, 1896. december 13., 150. szdm, 1343-1345.

952 Uo.

953 A sopron—pozsonyi helyi érdekii vasutnak és sércz—szentmargiti szdrnyvonaldnak kiépitésére és iizleti berendezésére vonatkozo feltételek.
In: VKK, 1896. december 16., 151. szdm, 1355-1356., a sopron—pozsonyi helyi érdekii vasutnak és sércz—szentmargiti szdrnyvonaldnak
kiépitésére és iizleti berendezésére vonatkozé feltételek. In: VKK, 1896. december 18., 152. szdm, 1361-1362. A sopron—pozsonyi
helyi érdekii vasutnak és sércz—szentmargiti szérnyvonaldnak kiépitésére és iizleti berendezésére vonatkozo feltételek. In: VKK, 1896.
december 20., 153. szdm, 1367-1369.
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a fenti vonalvezetés viszonylatdban, amelynek tudomdsulvételét és a férendi hdzhoz valé
dtkiildését kérvényezte.”* Miutdn Hallerék megkapték az épitési engedélyt, Spitz és Bajdn
budapesti mérnokoket biztdk meg a kivitelezéssel.”

Az épitkezés megkezdése el6tt 1897-ben Sopron vdrosdnak pénziigyi bizottsiga
a pozsony—soproni vastitnak megszavazott 50.000 forint kéleson ttjdn valé fedezése
tdrgydban hatdrozott.”® Ennek tiikrében az el6késziiletek arra engedtek kévetkeztetni,
hogy a vonal kivitelezése hamarosan megkezdddhet, hiszen a tényleges épitési t8ke 35%-a,
2997.500 forintnyi torzsrészvény mdr az engedélyes rendelkezésére 4lle.”” Az is véglegessé
valt, hogy a kordbbiakkal ellentétben a budapesti Gfrerer, Schoch és Grossmann®*® véllalat
fogja lefolytatni a munkdlatokat.”” A fennmaradé 65%-os, 1.852.500 forintos els6bbségi
részvények megszerzését a vallalkozék mogote dllé — reformkori alapitdst — elsé 6néllé
magyar pénzintézet, a Pesti Hazai Els8 Takarékpénztdr finanszirozta.”®® Az els8bbségi
részvények legnagyobb részét harmadolva a hdrom kivitelezd, tovibbad hdrom tigyvéd
jegyezte.” Mindebbdl arra lehet kévetkeztetni, hogy a kivitelezést végzd személyek végsd
soron érdekeltté véltak a projektben és tulajdoni hdnyadot szereztek, amely tranzakcidhoz
— valészintsithet8en — a takarékpénzedr bizeosithatott pénziigyi hdtteret.

A Sopron—Pozsonyi Vastt Re. 1897. februdr 11-én megtartotta az alakuld tlésée
Budapesten az Angol Kirdlyng Szdlléban. Elnokévé Esterhdzy Miklés”* herceget, alel-
nokévé Haller Jézsef kismartoni engedélyest valaszrottdk. A tovabbi tagokat 6t nagyobb
érdekeltségi kor szerint lehetett szétosztani. Az elsébe az dllam és az érintett telepii-
lések, varmegyék képviseli tartoztak: Taller P4l polgdrmester (Pozsony) és Gebhardt
Jézsef polgarmester (Sopron), dr. Badn Endre alispdn (Sopron vdrmegye), a kismartoni
Laschober Mdty4s engedélyesként és Augusztin Jend miniszteri osztdlytandcsos a kinestar
képviseletében. A kivetkezd kategdridban a vonal mentén gazddlkoddk és a helyi iparosok
voltak: a darufalvi cukorgydr-tulajdonos Patzenhofer Konrdd, tovdbb4 a kismartonhegyi
és ruszti bortermeld Wolf Igndc. A harmadik csoportot a vastitépitést szorgalmazé orszdg-
gylilési képvisel8k és tigyvédek alkottak: a vastitépitésben tapasztalt szakember, dr. Mandel

954 Aképviseldhdz kézlekedésiigyi bizottsdgdnak jelentése a sopron—pozsonyi helyi érdekii vasut és sércz—szentmargiti szdrnyvonala engedélyezésének
megtoreéntérdl sz6l6 kereskedelemiigyi ministeri jelentésrél. In: VKK, 1896. december 30., 157. szdm, 1047. Vasutaink tigye a Hdzban.
In: SH, 1897. janudr 13., 9. szdm, 3. A kereskedelemiigyi m. kir. minister jelentése az orszdggy(iléshez a sopron—pozsonyi helyi érdekii
vasut és sércz—szentmargiti szdrnyvonala engedélyezésének megtorténtérsl. In: VKK, 1896. december 25., 155. szém, 1349.

955 Helyi érdekii vasutaink. In: SH, 1896. december 20., 292. szdm, 3.

956 Vicindlisaink szubvenczija. In: SU, 1897. februar 5., 28. szam, 2.

957 E t8ke a posta ingyenes szdllitdsdért és dllamsegély cimén 267.500, Sopron virmegye Térvényhatésiga 52.000, Sopron szabad kirélyi
vdros 50.000, Pozsony szabad kirélyi varos 40.000, Moson varmegye Torvényhatéséga 30.000, Kismarton szabad kirdlyi vros 40.000,
Nezsider 14.000, Fertdszéleskur, Feketevdros, Fertéfehéregyhdza, Szentmargit, Vulkaporddny, Kismartonhegy 24.000, Esterhdzy P4l herceg
150.000, illetve a t6bb magdnember éltal jegyzett 330.000 forintnyi tdrzsrészvénybél tevédort dssze. In: Bgdapes[ Févaros Levéltara.
VIL. 2. e., 783. doboz. Budapesti Kiralyi Térvényszék Cégbirdsagi iratok 1876—1949. Sopron—pozsonyi HEV (A tovdbbiakban: BFL,
SP), Fiiggelék a Sopron—Pozsonyi helyi érdekii vasut részvénytdrsasig alapszabélyaihoz.

958  Majddn Jénos egyik tanulmdnydban soproniként tiinteti fel a Gfrerer és Grossmann épitési villalkozést. In: Majddn 1995/B, 40. A Gfrerer,
Schoch és Grossmann Epitési Villalat 1898. december 30-dn a Soproni Alispani Hivatalnak intézett levelében Budapest IV. keriilet, Nagy
Jénos utca 22-24. szerepel telephelyiik cimeként, igy az én kévetkeztetéseim alapjdn a cég budapesti volt. In: SL, SVA 49.

959 Vasutépités. In: SU, 1897. februir 6., 29. szdm, 2.

960  Oedenburger-Preffburger Eisenbahn. In: PZ, 1897. februdr 2., 33. szdm, 4.

961 Gfrerer Miklés, Grossmann Vilmos és Schoch Frigyes kiilén-kiilén 791.000, dr. Mandel P4l 600, dr. Kramer Tivadar 700, mig dr.
Okolicsdnyi Zoltdn 700 forint névértékii elsébbségi részvényt jegyzett. In: BFL, SP Jegyzokonyv, 1897. februdr 10.

962 Esterhdzy Miklés (1869—1920) Esterhdzy Pal fia, aki apja 1898-as haldlétdl dtvéve tdle az 6rokséget az Esterhdzy Hitbizomdny birtokosa
és irdnyit6ja 1920-ig. In: Polgdr Tamds: Siittdr és Eszterhdza a polgdri korszakban (1872-1950). A kézségi onkormdnyzat a dualzimus
idején. In: Bertha Jénos (szerk.): Fertéd, Siittor—Eszterhdza évszdzadaibél. Tanulmanyok. Bp., Hazdnk Kiadé, 2006, 140.
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P4l nyirbdrtori tigyész, orszdggyilési képviseld, dr. Kramer Tivadar iigyvéd, az egresi
barnaszénbdnya tulajdonosa és dr. Okolicsdnyi Zoltdn budapesti tigyvéd. A negyedik
korben a vasatépitési véllalkozdkar, kivitelez8ket, a finanszirozdst végz6 bank képviseldit
¢és mas HEV-ek igazgatdsdgi tagjait taldljuk: Gregersen Nils, Gregersen Guilbrand norvég
szdrmazdsi magyar mérnok, épitész fia, az apja 4ltal alapitott Gregersen G. és Fiai cég
tagja, Gfrerer Mikl6s, Grossmann Vilmos és Schoch Frigyes budapesti épitési véllalkozok,
kivitelez8k, tovdbb4 a budapesti Hochstein Emil és Latzko Kdroly’** t8zsdeintézd.”®
Végiil az 6todik csoportban a dundntdli baré, Heider Hugd”® volt taldlhat6.”” E névsor
is bizonyitja, hogy milyen szertedgazd, de befolydsos helyi és orszdgos érdekkér irdnyitotta
a tdrgyalt vasutat. Ezutdn a megjelentek jévéhagytdk az alapszabélyokat.”®®

Az épitkezés egyel6re nem kezdddhetett meg, mert sziikséges volt még egy kozigazgatdsi
p6tbejards a vonalvezetés tobb kisebb korrekcidja miatt, illetve azért, mert Pandorfalu
és Pozsonyligetfalu kozott még sohasem volt helyszini szemle. Ennek ellenére az épitési
véllalkozék mdr folyamatosan szallitottdk az anyagokat a helyszinre, hogy azonnal hoz-
zéldthassanak a munkélatokhoz a marcius 15-e kdrnyékére prognosztizalt bejdrds utdn.”®
Végiil a kereskedelemiigyi miniszter kihirdette, hogy a cselekményre marcius 15-én reggel
9 6ratdl a kismartoni kézséghdzabdl kiindulva Vértessy Kdlmdn miniszteri titkdr veze-
tésével keril sor, hat napot vesz igénybe, és Sopron, Moson és Pozsony megyékre terjed
ki.””® Kézben nagyban folytak a kisajdtitdsi tdrgyaldsok is, de akadtak nehézségek, hiszen
nem tudtak mindenhol kénnyen megegyezni a foldtulajdonosokkal.””! A bejdrds végiil
eredményesen zdrult, két esettdl eltekintve. Az egyik, hogy Nyulas—Nezsider—Pindorfalu
viszonylatban fellelt hibak miatt itt Gjabb pétbejards sziikségeltetett, amelyet ekkor juni-
usra terveztek, illetve Kismartonban a birtokosok, a bizottsdg és az épitési véllalkozok
kozott érdekellentétek meriiltek fel.””?

Majd — minden probléma elsimitdsa utdn — Vértessy miniszteri titkdr, a kozigazgatdsi
bejdrds elnoke, tinnepélyes keretek kozott a Pozsony melletti Durvay-rakodéédllomdsnal
a helyi érdekeltségek és a térvényhatdsdgok képviseldi, a véllalkozdk és a tobbi megjelent

963 A nevéhez flizddik az 1887-ben megnyilé Nyiregyhdza—métészalkai HEV, amely igazgatdsdgdban is részt vett. Tagja a Magyar Altalinos
Készénbdnya Rt. igazgatésdganak.

964 ,Hermes” Magyar Altaldnos Véltéiizlet Re. és a ,Mundus” Egyesiile Magyar Hajlitote Fabttorgydrak Re. feliigyel8bizottsigi tagja.

965  Tagja a Magyar Altaldnos Készénbdnya Rt. igazgatosiganak.

966 A Vajdahunyad-gyaldri HEV igazgatosdgi tagja.

967  Die konstituierende Generalsammlung der Oedenburger—Prefburger-Lokalbahn-Actiengesellschaft. In: PZ, 1897. februdr 12., 43.
szdm, 2-3., BFL SP, Sopron—Pozsonyi H. E. Vastit Részvénytarsasag I. évi ﬁzletjelemése. 1897. Bp., 1898., Magyarorszag tiszti czim- és
névtdra. Bp., Kézponti Statisztikai Hivatal, 1912 (a tovdbbiakban: Névtdr 1912), 321., 646., 690.

968 A sopron—pozsonyi vasut. In: SU, 1897. februdr 12., 34. szdm, 2. A sopron—pozsonyi h. é. vasut részvénytdrsasdg. In: SU, 1897. februdr 14.,
36. szdm, 2.

969 A sopron—pozsonyi vasutrél. In: SU, 1897. februdr 28., 48. szdm, 3.

970 MmL, AI 366. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 11711. szdmu III. rendelete. 1897. mdrcius 2., Magyar Nemzeti Levéltdr Orszdgos
Levéltdra. 21527, 58. doboz, Kisvast, HEV részvénytirsasigi gyljteményes iratok, 1871-1950,. sopron—pozsonyi HEV 1896-1918.
(A tovébbiakban: MOL, SP HEV), Jegyzékonyv a 89041/97. szimhoz. 1897. mdrcius 15., SL, SVA 49. 25207. szimii jegyzSkonyvi
kivonat. 1897. mdrcius 15., MmL, Al 366. Mosonvérmegye alispanja, 1874-1897. 1897. mércius 6., a sopron—pozsonyi helyi érdekii
vasut kozigazgatdsi pétbejdrdsa. In: VKK, 1897. mércius 4. 29. szdm, 288.

971 A sopron—pozsonyi vasutrél. In: SU, 1897. mdrcius 7. 54. szdm, 2.

972 Preflburg—Oedenburger-Bahn. In: PZ, 1897. mércius 21. 50. szdm, 3., SL, SVA 49. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 25207. szimu
rendelete., ML, AT 366. Jegyz6konyv 1897. mircius 15,, MmL, Al 366. Moson varmegye tiszti fétigyésze 209. szimi 1897-es rendelete.
1897. mércius 22., a sopron—pozsonyi vasutrél. In: SU, 1897. mércius 21. 66. szdm, 2.
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elétt megtette az elsd kapavégdst 1897. mdrcius, 21-én, vasdrnap. Ezutdn a kormdny
képvisel8je megadta az épitési engedélyt, amelyet bankett kovetett. Mdsnap kezdetét vette
a tényleges épitkezés Pdndorfaluban.””

Felmeriilt egy wjabb otlet 1897 dprilisdban, miszerint a Sércbdl kidgazd,
Szentmargitbdnydig hiz6d6 szérnyvonalat Rusztig meghosszabbitandk. Ezzel kapcsolatosan
felméréseket végeziek a pluszkoleségek meghatdrozdsa miatt. Az eredeti palya hozzévetdlege-
sen mdsfél kilométerrel lenne hosszabb, de torvényi beleegyezés sziikséges a kivitelezéséhez.
A rusztiak készek a tobbletkoleségeket finanszirozni, hiszen igy 8k is bekeriilnének ebbe
a kozlekedési vérkeringésbe, nem mellékesen Sopronnal is vaspilya kotné dssze Sket.””*
E terv azonban csak elméleti stkon maradt meg, Rusztig soha nem késziilt el a pélya.

A kismartoniak viselkedése hdtrdltatta csupdn az épitkezést, akik — ahogy a helyi sajté
fogalmazott —,,abbdl a koriilménybél, hogy az uj vasut sinei az & teriileteiken mennek keresztiil,
egyszerre akartak meggazdagodni s abnormdlis drakat szabrak a foldjeik dtengedéséére”?” A vél-
lalkozok igy a kereskedelemiigyi miniszterhez fordultak, aki elrendelte Kismarton vdrosdra
és kornyékére a kisajatitdsi eljrds megkezdését. Ez a vdrmegyei kozigazgatdsi hivatal feladata
volt.””® A munkélatok — az alfoldi kubikosokkal — ennek ellenére gdzerével folytak. Az
alvéllalkozdk az egész pélydt hirom részre osztotedk fel: Vulkaporddny—Fert6fehéregyhdza,
Fert6fehéregyhiza—Pindorfalu és Pindorfalu—Pozsonyligetfalu.”” Aprilis 21-én a vonal
335. és 412. (a Fert6vidéki HEV-vel kozos Nezsider és Pandorfalu viszonylatban) szelvényei
kozotti kozigazgatdsi pdtbejards Novdk Bertalan feliigyeld vezetésével Nezsiderbél kiindulva
megkezd8dote, és sor kertile a szitkséges pétldsok jegyzSkonyvbe vételére is.””® Déniel
kiilén rendeletet adott ki azzal kapcsolatban, hogy a vonal megnyitdsa utdn postaszéllitdsra
is igénybe kivdnja venni, és ezt tudatta Hallerékkal is.””? Mdjusban a kereskedelemiigyi
miniszter a pétbejdrdsrdl felvett jegyz8konyveket jovdhagyta, és az épitési engedélyt meg-
erbsitecte.”®® Ddniel 1897. janius 11-ére elrendelte a sére—szentmargitbdnyai szdrnyvonal
kozigazgatdsi bejardsdt, ahol részletesen jegyz8konyvbe vették a javitdsra szorul6 elemeket.”™
Juliusban Borsiczky Otté posta- és tévirdatandcsos vezetésével elkezdddote az egész vonal
tévirddjanak ,tracirozdsa” is.”** Még ebben a hénapban befejezddtek a kismartoni teriiletek
kisajtitdsi eljdrdsai.”® Moson varmegye kozgytilése kdzben tovabbi 10.000 forintos — igy
osszesen mér 30.000 forintos — részvényjegyzést szavazott meg a vastit miel6bbi megépiilését
tdmogatva.”® A részvénytdrsasdg vezetSi kozben azzal a kéréssel fordultak a kereskedelem-
ligyi miniszterhez, hogy a gyors befejezés érdekében engedélyezze a vasttépitési munkd-
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latokat vasdrnap is. Ddniel kozforgalmi és haddszati szempontokra hivatkozva helyt adott
a kérvénynek.”® Ezzel minden akaddly elhdrult a vonal épitésének gyors befejezése eldl.
Az enyhe és viszonylag csapadékmentes szi id8jérds is kedvezett az épitkezésnek, amely
ha az akkor tapasztalt iitemben folyt volna tovdbb, akkor a pdlya decemberre dtadhatévd
valt volna.”® A vonalon ekdzben mdr élénken kozlekedtek az anyagsz4llitd szerelvények.”
Kiirtdk a miitanrendéri bejdrds ddtumdt december 13—14-re, amelyet végiil Haldszy Ldszl6
miniszteri tandcsos vezényelt le. Az ezzel kapcsolatos meghivékat mdr a hénap elején
kipostdztak. Maga a cselekmény Sopronbél indult 13-dn a reggeli 9 érai kiilénvonattal, és
minden dllomdson oviciéval fogadtdk. Az els6 nap estéjén Kismartonban féklyamenetet
rendeztek Esterhdzy Pal tiszteletére, ahol Fiigi polgdrmester méltatta a herceg érdemeit
avasut létrehozdsdban. Ezutdn a helyi kaszind nagytermében tartottak bankettet.”* Mdsnap
8-kor indult a vonat Pozsonyba. Itt végiil iinnepélyes fogaddssal zdrult az esemény. 1d8-
kozben a helyi sajtdban megjelent 4j menetrendet sokan problémdsnak taldledk. Napi
hdrom szerelvény kozlekedett kezdetben mindkét irdnyba.”® Az eredményes és tinnepélyes
miitanrendéri bejardse, illetve a felmeriilc hidnyok péddsit kovetden, december 15-én meg-
érkezett Déniel Ernd kereskedelemiigyi miniszter és Voros Laszl6 dllamtitkdr Pozsonyba,
hogy dtadjék a vasutat a forgalomnak. Végiil az illetékes minisztérium emberei december
16-4n megnyitottdk a Sopron és Pozsony kozotti vasutat (A MEGEPULT VONALAT LASD: 2.
ABRA).”" A miniszter kiilonvonata reggel 9-kor indult Pozsonybdl és titkdzben a vonalon
dllomdssal rendelkezé telepiilések eloljdréit tidvozolte.””' Nem mindenki 6riilt azonban az
4 vicindlis megnyitdsdnak, hiszen a Gyéri Hirlap hasibjain arrél lehetett olvasni, ahogy
a helyiek aggédva figyelték e jeles eseményt, mert ,, Gydrvdrosdr lassankint kizdrja ez a sok
szomszédos vasut a forgalombdl, mert mindegyik forgalmi irdnya folyton és kovetkezetesen
tavolodik a gybri dllomdstél” ** Ez elleni ,védekezésként” a helyiérdekii vastutépités lehet
hatdsos ,fegyver”, azonban az dltaluk kivdnt gySr—veszprém—dombdviri vicindlis tigye
egyeldre megfeneklett.”? Az is elddlt 1898 nyardra, hogy a HEV iizletkezelése végérvé-
nyesen a MAV-hoz keriil.**

Majd 30 évvel az elsd viziondldsa utdn 4dradtdk a forgalomnak a Sopront Pozsony-
nyal 8sszekotd vaspdlydt. A Haller Jézsef és Laschober Mdtyds dltal elképzelt sopron—
vulkaporddny—kismarton—nezsider—pandorfalu—pozsonyi irdny valésult meg, amelynek
a legf8bb oka, hogy ez a vonalvezetés bizonyult a ,legolcsébbnak”, hiszen a HEV ennek
egyes részeit péage-szerzédésen keresztiil més vastttdrsasigoktodl kapta meg haszndlatra.
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A helyiérdekii vasutak torténetében ez a példa is kivdléan bizonyiga azt, milyen 4ldo-
zatokat kellett hozni annak érdekében, hogy egy vidék Gj vasutat kapjon. Az észak-
nyugat-dundnedli térség két fontos vdrosa, Sopron és Pozsony is sokat tett ezért, de
nem szabad elfelejteni, hogy nemcsak e két telepiilés, hanem a vonal mentén taldlhaté
vérosok, kdzségek, (nagy)birtokosok és tizemek is profitdltak az 4j vicindlisbdl, hiszen
részvényeket is jegyeztek. Ha a vonal egy falut nem érintett, az a késébbi fejlédését
negativan befolydsolhatta, igy 1étkérdéssé véle, hogy minél kozelebb kertiljenck az gj
kozlekedési eszkozhdz. A Sopron—pozsonyi HEV épitéstorténete tokéletesen adja vissza
azt, milyen komoly vitdk, lobbizds és érdekharcok elézték meg a végleges irdny kijelolé-
sét. E vicindlis pdrjdt ritkité abban a tekintetben, hogy hossziira nyult az elétorténete.
Szdmos vallalkozé tlint fel a szinen, akiknek a terveib6l nem vélt valéra semmi, 4ltaldban
a megfeleld financidlis hdteér hidnydbdl fakadéan. Ez egyre szkeptikusabbd tette az érintett
vidék lakossdgdr a vastt késébbi kiépiilésével kapesolatban. Hangstlyozandé az is, hogy
bér a gazdasdgi okok domindnsabbak 4ltaldban a vonal végleges irdnydnak kijelolésében,
a tdrsadalmi igények kielégitését is szolgdlta a HEV, hiszen ez is egy kozforgalmu vastic.
A Sopron—pozsonyi HEV megalapitdsib6l és tagjainak a listdjébol az is kittinik, milyen
szertedgazd érdekeltségi korok mozgactdk a toreénéseket a hdteérben. A megfeleld pénziigyi
hattér biztositdsa és az érdekeltekkel valé hosszt alkudozdsok utdn épiilhetett csak meg
a vicindlis. Sajndlatos azonban, hogy a tdrgyalt helyiérdekd vastatnak is — sok mds vonallal
egylitt — a végét jelentette az 1920. junius 4-én kdtott trianoni békeszerzddés. A vicindlis
a toreénelmi magyar kirdlysdg felosztdsit kovetden hdrom orszdg — Csehszlovdkia, Ausztria
és Magyarorszdg — teriiletére keriilt, s ez a jogilag valé megsziinését eredményezte.

5.2.6. A Sopron—pozsonyi HEV funkci6i 1920-ig

A Sopront Pozsonnyal 8sszekotd helyiérdekd vasutat mint kozforgalma vicindlist mdr
a vizionalsit6l kezdve személy- és teherszdllitésra tervezték. A HEV épitéstorténete sordn
bebizonyosodott, hogy mindkét alapfunkcié meghatdrozé lesz a megnyitdsdedl kezdve.
Mind a személy-, mind az druforgalom nagy volt mdr a vonal tizembe helyezése utdni
elsg héten.”” Vegyes vonatok kozlekedeek a két vdros kozoce mindvégig.”® Id8kozben
az igénybevétel egyre inkdbb specializdlédott. A vastt 1898-ban kedvezményt adott
azoknak a gabonakeresked8knek, akik druikat Németorszdgba szdllitottdk és erre Sop-
rontdl Pozsonyig a vasutat vették igénybe. Pozsonyban a széllitmdnyt hajéra pakoltdk és
a rakomdny igy folytatta Gtjdt az eladds helyéig. A gabonakereskedSk 6rommel éleek e
lehetdséggel.”” Hasonléan nagy forgalmat generalt — a személyforgalomban a késéseket
és fennakaddsokat okozd — répaszéllitds is, ezért a répaszezonban kiilon, erre kialakitott
tehervonatok tovdbbitottdk a terményt.””® Ezzel a vonal kereskedelmi funkciéja mdris
kidomborodott. A sajté 1898 nyardn mdr arrdl szdmolt be, hogy a forgalom novekedd-
félben van, és ebben a személyszéllitds is komoly szerepet jdtszik.”” A Fertd t6 meleg,
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kénes tartalm vizzel rendelkezd ruszti gydgyfiirdSje ennek ellenére vajmi keveset profitdle
a vasttbdl. Nemcsak amiatt, mert kevesen ismerték a helység e kincsét, hanem azért is,
mert e vastt szdrnyvonal az Esterhdzy csaldd kéfejt8jénél véget ért, és az utasoknak innen
a fiird8ig még gyalogolniuk kellett, vagy bérkocsival tehették meg a fennmaradé utat.'*
Ennek kovetkeztében bdr turisztikai funkcidja is volt a Sopront Pozsonnyal dsszekdtd
HEV-nek és e szdrnyvonaldnak, erre minden bizonnyal kedvezébb hatist gyakorolt volna
egy kozvetlen ruszti vonalvezetés. A vicindlist ennek ellenére a turistdk is hasznaltdk
kirdnduldsaikra, amelynek ékes bizonyitéka a Thirring Gusztdv 4ltal irt ttikalauz is. Ebben
az ir6 szisztematikusan felsorolta a Sopron—pozsonyi HEV 4ltal érintett telepiiléseket
a helyi nevezetességekkel, étkezési és szdlldslehetdséggel, és egy tirdhoz sziikséges min-
dennemd informdacidval.'®! A sajtd cikkezett arrdl is, hogy a helyi korcsolyatdrsasig négy
tagja Sopronbdl Ruszton 4t egészen Nezsiderig korcsolydzott el a befagyott Fertén, majd
ott vonatra tltek és igy utaztak vissza a vdrosba.'® Kiemelendd tovabbd, hogy e vastt
allandéan szallitott kofakat és vasarlékat a kiilonb6zd, a vonal mentén talalhaté vasirokba,
amelyek koziil a soproni hetivdsdrok a legjelent8sebbek, de tartottak orszdgos vdsdrokat
Nezsiderben és Kismartonban is.'* Ezek szintén a vicindlis vdsdrba jardsra vald, turisztikai
igénybevételét bizonyitjak, igy a vasitnak komoly tdrsadalmi hatdsa is volt. E funkciék
jelentették a HEV f§ profiljét és a rovid torténetét végigkiséreék.

Az elsé menetrend (LASD: MELLEKLET, 3I. ABRA) szerint Pozsony és Sopron kézote
napi hdrom vonatpdr kozlekedett 4 éra 24 perc és 5 éra 39 perc kozotti menetidével.
A Szentmargitbdnydtdl Kismartonig utazéknak 40 perces utazdssal kellett szémolniuk.
Ez, az akkoriban is hossziinak szdmité menetidé mindenki, de leginkdbb a kismartoniak
részérédl folyamatosan kritika tdrgydt képezte. Bécset a varosbdl a legjobb délutdni dssze-
koteetéssel 3 6ra, a tobbi vonattal 4-5 dra alate lehetett elérni Pdndorfalun kereszeiil, mig
Gyérig 4-5, Budapestig 7 6rds tttal lehetett szimolni.'” Meg is lett ennek az eredménye:
a helyiek, ha Bécsbe akartak utazni, akkor tovdbbra is Szdrazvdmon szalltak vonatra.'®®
A soproniak is tettek lépéseket az irdnyba, hogy a vicindlis kozlekedése a vdros érdekeit
jobban kiszolgilja, de ezt a miniszter ekkor a kozvetleniil Sopronbdl Pozsonyba irdnyuld
személyforgalom csekély volta miatt elutasitotta.'® Az 1898. mdjus 1-jén életbe 1épé uj
menetend sem igazdn vette figyelembe a tdrsadalmi igényeket. Hidnyzott egy jarat a déli
6rakban Sopron irdnydba és este Pozsonyba. Emellett a menetidé csokkentése is folyama-
tosan a vitdk tdrgydc képezte. A kdvetkezd évedl sokkal kedvez8bb koriilmények kdzoee
utazhattak mdr az utasok. Emelkedett a szerelvények sebessége, jobb lett a csatlakozds
Bécs irdnydba, aminek kovetkeztében az osztrdk févdrost 3 6ra alatt el lehetett mdr érni
délutdn Pindorfalubdl. Egy kdzvetlen — reggel 6 6ra 5 perckor indulé — vonatot helyeztek
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forgalomba Szentmargitbdnydtdl (Rusztrdl) Sércen 4t Sopronig, amely visszafelé 12 éra
25 perckor indult.'”” Ennek ellenére tovébbra is voltak panaszok a menetrendre nemcsak
a lasst kozlekedés, hanem a gyakori késések miatt is.'?%

A rendelkezésekre 4116 adatsorokbdl megéllapithatd, hogy a vonalon az tizembe helyezése
utdni id8szakedl kezdve 1915-ig — kisebb hullimvslgyekkel — folyamatosan emelkedett az
utasszdm és a szdllitott teher mennyisége is (LASD: MELLEKLET, 2., 3. ABRA). A tovdbbitott
druk listdjdn kiemelkedik a vonalon nagy mennyiségben szillitott bor, épit6anyag, cukor,
petréleum, csont, rongy és toll, tovabbd megemlitendd még a ké- és barnaszén, a nyers- és
feldolgozott vas, az ércek, a szilva, a szerszdmfa, a liszt, a s6, a dohdny, az €6 dllat, a sér,
a kdolaj és a szesz.!" Az druk e sokszinG palettdja egyértelmien bizonyitja a vicindlis
komoly ipari és kereskedelmi funkcidjdr is.

Majd az elsd vildghdboru alatt a vasutat a csapatok és az utdnpétlds szallitdsdt gyorsan
és koncentrdltan lebonyolitd, stratégiailag fontos eszkozként kezelték. A Sopron—pozsonyi
HEV foldrajzi elhelyezkedése miatt nem szerepelt a kiemelt fontossdgti vonalak kozott,
igy komoly stratégiai funkcidja nem volt.

Az els§ vildghdborut lezdrd trianoni békeszerz8dés azonban végleg megpecsételte
a vonal sorsdt, hiszen hdrom orszdg teriiletére kertilt, a legnagyobb rész Ausztridhoz, de
kapott belle egy kis szakaszt Csehszlovakia is.'”'* Ezzel a Sopron—pozsonyi HEV jogilag
megsziint, kordbbi funkciéit elveszitette.

5. 3. A Fertévidéki HEV

5.3.1. A késébbi Fertévidéki HEV egyes részeit és

telepiiléseit érintd elsd vasutépitési tervek

Elsd izben 1873-ban, a gazdasigi recesszié kirobbandsinak évében meriilt fel a Fertd t6
keleti partjdn taldlhatd telepiiléseket osszekotd vastitvonal gondolata, amely a szomszédos
kototepdlyds kozlekedési eszkdzzel rendelkezd vidékhez kapesolta volna e teriiletet. Ez
a gazdasdgi helyzet miatt csak terv szintjén maradt meg.'*!!
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Az elsé konkrét vasttépitési elképzelés a késébbi Fertévidéki HEV egy kisebb részét
tekintve 1881-ben ldtott napvildgot. Ez év juniuséban Széchenyi Kdlmin gréfndl,
a Sopronmegyei Gazdasigi Egyesiilet elnokénél Ivanban egy értekezlet tile 8ssze, ahol fel-
meriilt egy Kiscelltdl Biikig vezetendd vicindlis vastit megépitésének Stlete. Az érdekeltek
kinyilvanitottdk, hogy az dllomdsokhoz vezetd utakat megépitik és fenntartjdk. Majd ez év
augusztusdban az e tdrgyd inditvinyukat benyujtottdk az illetékes miniszterhez.''? Nem
sokkal késébb Széchenyi, Radé Kdlmdn, a Vasmegyei Gazdasdgi Egyesiilet elnoke, Pick
Armin Vas virmegyei birtokos és Nyiri Lajos jogtancsos egy évre sz6l6 elémunlkilati enge-
délyt kaptak a kozmunka- és kozlekedéstigyi minisztertdl egy Kiscellbdl kiinduld, Sémjént,
Vonockét, Kirdlykutat, Becskédet, Kenyerit, Répcelakot és Sajtoskalt érintd, Biikig htizédé
helyiérdekd, gdzmozdonyt vasit épitésére.'”" Ezt kdverden,1881 juliusiban elkezdddrek
a térgyaldsok a Sopron virmegyei érdekelt cukorgydrakkal.'* E tdrsasdg egy Sopronban
tartott Gjabb értekezletén Széchenyi kijelentette, hogy a Sopron virmegyeiek 6rommel
fogadtdk a létesitendd vastitvonal tervét és a téliik elvdrhaté médon tdmogatjak is azt.'””
Rad$ tudatta, hogy a Vas vdrmegyei érintettekkel valé tdrgyalds eredményérél a késdbbi-
ekben fog beszdmolni.'*'® Ezutdn azonban nem lehetett mdr tdbbet olvasni e vasttépitési
tervrdl, amely minden bizonnyal a kell§ tdmogatottsdg hidnydban lekeriilt a napirendrdl.

Mindekézben még ugyanezen év oktdberében egy 1j vonal létesitésének koncepcidjardl
is lehetett olvasni a Sopron cimd hetilapban. A Vigvélgyi Vasut kivdnta a vonaldt meg-
hosszabbitani egy Pozsonybdl Eszterhdzdn 4t Szombathelyig létesitendd 4j szakasszal.'*"”
A megépitendd 0j vaspdlya Ssszekottetést biztositott volna a Vigvolgy és a Dundntdl
kozott, és jorékony hatdssal lett volna a kée teriilet ipardra, kereskedelmére és gazdasgi
viszonyaira. A kezdeményezdk hangstlyoztdk tovdbbd a vonal nemzetiségi és haddszati
funkcidit is. Mindazondltal ekkor is vildgos volt, hogy egy Sopron és Pozsony kozote
létesitendd vasuti osszekottetés ényegesen raciondlisabb dontés lett volna, mint a Pozsony
és Szombathely kozotti viszonylat.'”'® Ennek koszonhetéen a késdbbiekben ez a terv is
lekeriilt az iréasztalrdl, mivel egyrészt a Sopron és Pozsony kozdtt megépitendd vonal
élvezett prioritdst, mdsrészt a Pozsonyt Szombathellyel 6sszekotd vasit Hegyeshalmort,
Csorndt és Porpdcot érintve valésult meg 1891-re. Megallapithatd, hogy voltak mdr az
1880-as években a kés6bbi Fertévidéki HEV egyes részeit, telepiiléseit a kototepalyds
kozlekedési vérkeringésbe bekapesolé elképzelések, de ezek a tdmogatottsdg hidnyabdl
fakaddan nem valésulhattak meg.

Ezt kovetden egy j6 ideig lekeriilt a napirendrél egy Répce-vidéki vast létesitése,
mignem a Sopron 1888-ban a ,, Déry vasit” tervezetérdl adott tuddsitdst. DSry Miklés
kamards vetette fel a ,,7dba-répcevidéki” vasiti elképzelését. Emellett a kordbbi koncepcié

1012 Vasuti éreekezlet. In: S, 1881. jalius 6., 54. szdm, 3.

1013 El8munkalati engedély. In: VKK, 1881. junius 3., 66. szdm, 394.

1014 A Kiscell-biiki vicindlis vasut. In: S, 1881. julius 13., 56. szdm, 3.

1015 A kisczell-biikki helyi érdeki vasut kiépitése targydban. In: VKK, 1881. jilius 24., 88. szdm, 505.

1016 Vasutiigy. In: S, 1881. julius 20., 58. szdm, 2.

1017  Ujvasut. In: S, 1881. oktdber 26., 86. szdm, 3.

1018  Léthatjuk tehdt, hogy bdr Eszterhdza, mint a Fertévidéki HEV egyik dllomdsa szerepelt az j vonal [ervezetéblen, e koncepciora adott
kritikdk mdr egy Sopron és Pozsony kézott Iétesitendd vonalat preferdltak, igy a késébbi Sopron—pozsonyi HEV elétérténetéhez ez is
hozzdtartozott., a Vigvélgybsl a Dundntulra. In: S, 1881. november 1., 88. szdm, 1.



138 Az ESZAKNYUGAT-DUNANTULI VASUTHALOZAT KIEPULESE

érdekeltjei is Gjfent aktivizdlédeak e tdrgyban, és 1888 juliusdban Széchenyi Kdlmdn
és Czirdki Lajos Sopron és Vas vdrmegyei birtokos gréf Radé Kdlman kamardssal és
f8ispannal tdrgyalt egy, a vidéken megépitendd vaspdlya sziikségességérdl. Az érdekel-
tek kérték az olcsbb és a teriilet szdimdra elénydsebb vastti terv timogatdsdt.'””” Déry
vasuti koncepcidjéban Csorndt kivdnta Sdrvdron keresztiil Biikkel dsszekdtni. Déry Ivan
és Répceszemere telepiilések hozzdjaruldsdt kérte az épittetéshez, és ez esetben a vonal
érintette volna a helységeket is. Kezdetben nem rajzolédott ki vildgosan, mit is takart
pontosan ez az elképzelés. Az érdekelt vidék nagy részének nem volt tudomdsa a vasttrél,
és az sem volt evidencia, merre is ment volna a vonal. Egyes helyeken arrél lehetett
olvasni, hogy Sdrvért és Biikot sem érintené, hanem egyenesen Szombathelyig vezetne.
Mishol Répcelak szerepelt Répceszemere helyett.!*° Déry a nyilvanossdgra keriilt hirekre
reagdlva kijelentette, sz6 sincs arrdl, hogy Szombathelyig vinné a vonalat, tervezete egy
Csorndtdl Bogyoszlé és Szilsdrkdny, Németi és Keresztar kozotd dllomdssal, Mihdlyi és
Vadosfa kozotti megdlléval, Beled, Cirdk és Dénesfa kozotti indohdzzal, illetve Szemerén,
Geresden és Patyon 4t Sdrvérig egy biki mellékdggal megvaldsuld vasire lett volna.'*!
Az elképzelés tulajdonképpen a Rébakoz fontosabb telepiilései kozote létesitett volna
osszekdttetést, azonban ezzel a vonalvezetéssel ez nem valdsult meg még Ggy sem, hogy
voltak kezdetben tdmogaté6i. A késSbbiek sordn a kell§ agitdcié hidnydban ez a terv is
csak az {réasztal fiokjaban maradt.

A Rdbakiz cim( lapban arrdl cikkeztek 1890 jdliuséban, hogy mozgalom alakult
a Fertd t6 keleti partjdn egy Piandorfalu és Eszterhdza kozott hizddé helyiérdeki vasiat
létesitésére. A két végdllomds kozdte Pomogyot, Valldt, Boldogasszonyt, Féltoronyt és
Nezsidert is bekapcsoltdk volna a terv alapjdn a kototepdlyds kozlekedés vérkeringésé-
be.!22 A CMosonmegyei Lgpokban 1890 telén mdr egy, a Rébakizben kordbban publikilt,
konkretizdlt tervrdl, a Pindorfalu és Boldogasszony kozétti szérnyvonali elképzelésrdl
lehetett olvasni. Ezt Berg Gusztdy, a boldogasszonyi uradalom volt bérl8je és a kapuvdri
uradalom vezetdje viziondlta kordbban, de akkor nem valésult meg, mindazondltal egy-
értelm volt, hogy a vastcr fellenditheti a kereskedelmet Moson varmegyének e gazdag
vidékén. A cikk iréja kiemelte, hogy Boldogasszony, Féltorony, Bardtfalu, Gdlos, Pétfalu,
Illmic és Mosonbdnfalva ,,vagyonos” telepiilései is profitdlhatndnak ebbdl, de eddig 6k
ezt nem preferdltédk. Egy Pindorfaluval toreénd kototepdlyds sszekottetés megnyitnd
az utat észak, Bécs és Budapest felé, amely kedvezd hatdst gyakorolhatna Mosonra, de
megépitése csak sok pénzzel valdsulhatna meg, tehdt befektetSkre lenne sziikség.''?
A szerz8 hangstlyozta tovabbd, hogy a magas helyi élelmiszerdrak az 0 kozlekedési eszkoz
segitségével csokkenhetnének, hiszen .z vasittol valé tavolsig” teszi ezt. A telepiilések koziil
Boldogasszony nyerhetne legtébbet a szdrnyvonallal, mert a vidék centrumdvd vélhatna,
ahova orszdgos és hetivdsdrokra is jonnének. A szerzd e terv megvalésitdsira Naschauert,
a boldogasszonyi uradalom akkori bérl8jét taldlea leginkdbb alkalmasnak, egytttal nem
zértak ki a vonal Eszterhdza felé torténd meghosszabbitdsdt, hiszen igy a GYSEV-vel is

1019 Vasuti tigy. In: S, 1888. julius 7., 54. szdm, 2.

1020 A Déry vasut. In: S, 1888. julius 18., 57. szdm, 3.

1021 A Rébavidéki vasut iigyében. In: S, 1888. julius 28., 60. szam, 2.

1022 Uj viczindlis vasut. In: R, 1890. jalius 27., 31. szém, 3.

1023 Pirndorf-boldogasszonyi vasit I. In: ML, 1890. december 7., 49. szdm, 209.
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kapcsolatba keriilhetnének.'" A Ragbakizben egy, a Kisalfold északi részét a Dundntdl
centrumdban taldlhatd virmegyéivel 6sszekottetd vasttrdl szol6 felvetés is megjelent, de
a megoldést konkrétan a Pozsony—Csorna—Szombathely irdnyban ldttik egyelére.'? gy
1890-ben ismét elékeriilt a késébbi Fertévidéki HEV egy részének megépitése, azonban
ez a terv is csak ezen a szinten maradt. Ebb6l egyértelmten ldeszik, milyen tétje volt e
teriileten, a Fertd t6 keleti partjdn és a Rdbakézben a Budapest kozpontt horizontalis
vasuti hdlézathoz vertikdlisan kapcsolédé vonal megépitésének, amely e terményekben
gazdag vidéken minden bizonnyal rentdbilisan tizemelhetne.

5.3.2. Két vonalvezetési elképzelés és érdekcsoport formaléddsa

Els8 izben 1892-ben meriilt fel a Sopronban a GYSEV Eszterhdza-Fertészentmiklés'%
dllomdsabdl kiinduld, Féltoronyig (igazdbdl Boldogasszonyig) hizédé vasit dtlete.'
A Uasuti és Kozlekedési Kozlony oktdber 6-dn megjelent szdmdban ,a kereskedelemiigyi
m. kir. minsiter f. é. szeptember 27-én 52,304/111. sz. a. kelt rendeletével dr. Drexler Jozsef
esgterhdzai lakosnak, a petShdzi cukorgydr vezetd részvényeseit képviseld tigyvédnek,
a gybr—sopron—ebenfurti vasiit Eszterhdza- Ferté-Szent- Miklos dllomdsdrol Sarréd, Pomogy,
Valls és Szent Andrds kizségek hatdrain dr Boldogasszonyig™*® vezetends helyi erdekii
vasutvonalra az elémunkdlati engedélyt egy évre megadta” ' E vast megépiilésével reali-
zélédhatna a kozlekedési vonalakedl elzért teriilet terményeinek, tobbek kdzott a gabond-
nak, széndnak, répdnak stb. olcsé szdllitdsa, valamint a térség a mds vidéken megtermelt
javakhoz is konnyebben hozzdjuthatna.' A GYSEV is profitdlhatna a vicindlisbdl, hiszen
a forgalmdt novelhetné ezen keresztiil.'' A pet6hdzi cukorgydr képviselSinek az volt az
érdekiik, hogy a teriileten fekvd hatalmas Esterhdzy-birtokot bekapesoljdk a répaterme-
lésbe.'”? A vonal nem 4llt volna meg Boldogasszonyndl, hiszen ezzel gyakorlatilag egy
idében — a mdr ismertetett — grof Haller Sdndor és érdekesoportja egy, e telepiilésrél
Gdloson és Védenyen 4t egészen Nezsiderig hiz6dd, onnan a tervezett sopron—pozsonyi
vicindlishoz csatlakozd szdrnyvonalra kapott elémunkélati engedélyt egy évre. Nem sokkal
késébb Réthey Ferenc budapesti vallalkozé és tdrsai is ugyanebben a viszonylatban kaptak
elémunkélati engedélyt az illetékes minisztertdl.'*? Ezekbdl Réthey elképzelése tiszavirdg-
élettinek bizonyult, hiszen ezutdn — valdszin(sithetSen a kell financidlis hdctér hidnydban

1024 Parndorf-boldogasszonyi vasit II. In: ML, 1890. december 21., 51. szém, 219.

1025 Rdbakoz vasutjai. In: R, 1890. november 30., 49. szdm, 1.

1026 Az Eszterhdza-Fertdszentmiklés llomds a mai Fertészentmiklés dllomas, ahol a Fertévidéki HEV mindmdig kapcsolédik a GYSEV
Gyér—Sopron vonalédhoz. Ebben a korszakban Fertdszentmikléson egy megélléhely volt , Fertdszentmiklés alsé” néven. A mai Fertdd-
Fertészéplak dllomds az akkori Széplaknak felelt meg.

1027  Eldmunkalati engedély. In: S, 1892. oktéber 6., 116. szim, 2.

1028 A hivatalos forrdsnak tekintheté orgdnumban, a Vasti és Kozlekedési Kozlonyben megjelent rendelkezés végiil nem Féltoronyig, hanem
Boldogasszonyig szolt. Lovas Gyula egy Eszterhdza—Boldogasszony—Nezsider viszonylat elémunkalati engedélyrdl ir tanulmdnydban, ezzel
kapesolatban viszont nem taldltam forrdst eddigi kutatdsaim sordn, ami arra enged kovetkeztetni, hogy valéjaban csak Boldogasszonyig
knpmk hozzéj;irul:ist az el6késziiletekre. In: Lovas 1998, 30.

1029  Elémunkalati engedély. In: VKK. 1892. oktdber 2., 119. szém, 989. Elémunkadlati engedély. In: ML, 1892. oktdber 9., 41. szdm, 164.

1030 Uj vasut Sopron és Mosony megyében. In: R, 1892. oktdber 9., 41. szdm, 3, a fertészoglet vasutja. In: SV, 1894. jalius 26., 59. szdm, 1.

1031 Pammer 1995, 439.

1032 Lovas 1998, 30.

1033  Eldmunkdlati engedély. In: VKK, 1892. jinius 3., 67. szdm, 567. A kereskedelemiigyi minister dltal 1892. 4prilis 1. és jinius 30. kézote
kiadott elémunkalati engedélyek. In: VKK, 1892. jilius 17., 86. szdm, 752. Vastti elémunkdlati engedély. In: ML, 1892. jinius 19.,
25. szdm, 101. Elémunkalati engedély. In: VKK, 1892. jinius 5., 68. szdm, 573.
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—lemondott e tervérdl. Ezzel tehdt elsd izben felmeriilt egy, a Fertd t6 egész keleti partjan
végighiz6dé vicindlis vasit megépitésének az tlete, még akkor is, ha Boldogasszony egy
vélasztovonalat jelentett egyelére mindkét koncepcidban.

Kapuvdron is el8térbe keriilt egy helyiérdekd vastre létesitésének terve 1893 elején,
amelyen keresztiil a helyiek Drexler Jézsef vezetésével a mez8vdros ipardt és kereskedelmét
kivantdk fellenditeni. Drexler kordbban az Eszterhdza—Boldogasszony szakaszra kapott
elémunkdlati engedélyt, viszont egyelére nem lehetett tudni, milyen vonalvezetésben
gondolkodnak.'* Februdrban egyértelmiivé vilt a helybéliek koncepcidja. Ok egy
kapuvdr—boldogasszonyi viszonylatot viziondltak, amelyen keresztiil Pdndorfaluval,
majd Bécesel kellene minél elbb osszekottetést létesiteni. Erre azért lenne szitksége
Kapuvdrnak, mert forgalmuk és kereskedelmiik a Pozsony—szombathelyi HEV 1891-es
megnyitdsdval visszaesett, miutdn Csorna és Beled profitlt helyettitk a megvalésule
vonalvezetésbdl.!9% A viros az Gj vasuttal ismét csomdépont lehetne. Céljuk volt az
eszterthdza—boldogasszonyi vonal engedélyesének meggy6zése arrdl, hogy a vicindlis
Kapuviér felé vezessen. A mozgalom zdszlévivéjének Berg Gusztdv bdrét, a kapuvdri
uradalom vezetdjét és Kovdcs Antal f6szolgabirde kéreék fel, akik ezt el is véllaledk.
Ezzel gyakorlatilag egy idében felmeriilt a vonal dél felé torténd meghosszabbitdsa
Papa irdnydba, de a helyick tgy véleék, hogy a csorna—pdpai vastr 4j vonalevezetésének
nincs realitdsa. Ennek fiiggvényében Kiscell keriilt el8térbe. A telepiilés az j vicindlison
keresztiil kzvetleniil Béccsel, mig a HEV 4ltal érintet telepiilések Siimeggel, a Balaton
vidékével, Zala virmegyével és Csdktornydn keresztiil Fiumével keriilnének 6sszekotte-
tésbe.' A boldogasszonyiak mindkét tervet ,,dlddsként” aposztrofdledk.'®” A kiscelliek
a terv hallatdn régvest 50.000 forinttal jérultak volna hozzd a létesitendd vastitvonalhoz,
és ez a kapuvdriakat még erdteljesebben motivalea elképzelésitk megvaldsitdsaban.'®
Ezutdn mindkét virosban az adatgytjtést, az e tirgykdrben val6 egyeztetéseket és az tigy
elérevitelét lefolytatd vasati bizottsdgot dllitotcak fel.'**

A kereskedelemiigyi miniszter 1893. mdjus 7-én — a kordbban Haller Sdndornak és
érdekesoportjinak adott elémunkélati engedélyt —a Boldogasszonyt6l Nezsiderig tervezett
vonalra egy évre meghosszabbitotta.'™* Az eddigi elképzelések azonban mindhidba voltak,
hiszen a sopron—pozsonyi févonal kiépitését a kordbbi Dunst-koncepcié alapjin véleék
megoldhaténak, ilyetén médon a sopron—pozsonyi vastt végrehajtd bizottsdga elvetette
a boldogasszonyi szdrnyvonal létrehozdsit. A helyieck nem mentek el sz6 nélkiil az intéz-
kedés mellett. Nezsiderbe tandcskozdst hiveak dssze 1893. mdjus 23-4ra, és elhatdrozedk,
hogy kordbbi erdfeszitéseik nem veszhetnek kdrba, tehdt folytatjdk az elémunkélatokat, és

1034 UJ vasut. In: ML, 1893. janudr 1., 1. szdm, 8.

1035 Még egy vasutat Kapuvdrnak. In: R, 1893. janudr 1., 1. szdm, 1-2.

1036  Kapuviri h. é. vasut. In: R, 1893. janudr 2., 2. szdm, 1-2.

1037  Vastti tervek Eszterhdza—Boldogasszony és Kapuvdr-Boldogasszony kézségek kozoee. In: ML, 1893. februdr 12., 7. szdm, 28.

1038 A hanysdgi vastt. In: R, 1893. februdr 5., 6. szdm, 3. Kis-Czell a vasttért. In: R, 1893. janudr 22., 4. szdm, 2.

1039 A kapuvdr—kis-czelli vastt. In: R, 1893. februdr 26., 9. szdm, 5. A kapuvar—kis-czelli vasit. In: R, 1893. februdr 5., 6. szdm, 3.

1040  Elémunkélati engedély. In: VKK, 1893. mdjus 17., 59. szdm, 559. A kereskedelemiigyi miniszter dltal 1893. 4prilis 1-t8l junius 30-ig
kiadott elémunkilati engedélyck. In: VKK, 1893. oktdber 1., 118. szdm, 1050. Elémunkalati engedélyek. In: ML, 1893. mdjus 21.,
21. szdm, 86. Elémunkalati engedély. In: R, 1893. mdjus 28., 22. szdm, 4.
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megbiztdk Klein Mikl6s budapesti mérnékot a vonal tervének elkészitésével.'*! Mér ekkor
ldtszott, hogy a megépiil§ Fertdvidéki és Sopron—pozsonyi HEV elképzelései mennyire
Osszefonddnak és a két vonal a késébbiekben csak még inkdbb fligg majd egymdstdl.

Juliusban egy wGjabb terv is napvildgra keriilt. Dr. Silberstein Otvos Adolf'**? kapott
elémunkdlati engedélyt egy évre egy Kiscellbdl induld, Beled irdnyédba egészen Kapuvar
dllomdsig, innentdl Pomogy érintésével Boldogasszonyig, esetlegesen Nezsideren 4t
Péndorfaluig vezetend§ helyiérdek vastit megépitésére.'*> A Sopron hasibjain meglehe-
t8sen pesszimistdn fogalmaztak az 0j vonalvezetéssel kapcsolatban, hiszen a szerkesztdség
a sopron—pozsonyi és pozsony—szombathelyi vastit mellett pirhuzamosan hizédé vonal
sziikségességét megkérddjelezte.'** Mindemellett az j vasut létesitésének elémunkdlatai
megkezd8dtek. Az érdekelt vallalkozék elhatdroztdk, hogy az érintett vidék bejdrdsval
felmérik az épitési és forgalmi helyzetet. Ennek elsé dllomdsa Kapuvir volt, ahol inform4-
16dtak a vonal épitésére szant hozzdjérulds mértékérdl, és ha az érdekeltek hajlandésigot
mutatnak a koltségek legaldbb 35%-os fedezésére, akkor hozzdldtnak a tervezet kidol-
gozdsihoz.'" A megbizottak Kapuvdr utdn Eszterhdza, majd Pomogy és Boldogasszony
irdnydba folytattdk az atjukat. Id8kozben az érdekeltség szervezése is megindult, ahol
a vidék legnépszert(ibb gréfjét, Czirdky Béla kiiltigyminiszteri osztdlymérnokot kivantdk
felkérni a szervezdbizottsdg élére.'™ Silberstein vonalvezetési koncepcidja részben —
Pomogytdl Nezsiderig — érintette a Drexler Jézsefnek kordbban kiadott elémunkalati
engedély irdnydt, mindemellett még ebben az esztend8ben sor keriilt annak az egy évvel
valé meghosszabbitdsira eredeti viszonylatdban, tehdt Eszterhdza-Fertészentmiklsbl
kiindulva egészen Boldogasszonyig.'*’

Ekozben a CMosonmegyei Lapok hasdbjain megjelent informdcié alapjin a Nezsider—
Boldogasszony vonal elémunkalatai gyorsan haladtak, hiszen a miniszter november 20-dra
tiizte ki a vastt hivatalos bejarasdt.'*® Ezt végiil Képessy Arpad miniszteri titkdr vezetésével
meg is tartottdk Nezsiderben. A Klein Miklés mérnok dltal tervezett vonalvezetés elnyerte
az érdekeltek tetszését, igy a szemle sikeresen és egy esti bankettel zdrult.!*®

1041 Nezsider—boldogasszonyi helyi érdeki vasat. In: ML, 1893. junius 4., 23. szdm, 95.

1042 Silberstein Otvos Adolf (1845-1899) pesti Gjsgird, kritikus. A Temesvarer Zeitung szerkesztéje 1870-t8l, 1871-t6l a Pester Lloyd
sz{nikritikusa, majd az Ungarischer Lloyd munkatérsa. A Pester Journal szerkeszt8je 1874 és 1880 kozott. A Petéfi Tdrsasdg tagja. In:
Magyar Eletrajzi Lexikon. http://mek.oszk.hu/00300/00355/html/ABC13280/13813.htm, 2014. 02. 25., 15:10.

1043 Elémunkalati engedély. In: VKK, 1893. jilius 2., 79. szdm, 735. Kis-czell-kapuvér-boldogasszonyi vasut. In: R, 1893. julius 9., 28. szdm, 3.

1044  Eldmunkalati engedély. In: SH, 1893. jilius 7., 71. szém, 3.

1045 A kis-czell-kapuvér-bénfalui vasut. In: R, 1893. szeptember 17., 38. szém, 5. A Bruck (Banfalva) Kapuvar—kis-czelli vasutvonal. In:
SH, 1893. szeptember 15., 100. szdm, 3.

1046 A kis-czell-kapuvdr—pdndorfi vasut elémunkalata. In: R, 1893. oktéber 8., 41. szdm, 3.

1047 A kereskedelmiigyi m. kir. minister 4ltal 1893 évi oktéber 1-t6] deczember 31-ig kiadott s a — Vasuti és kozlekedési kézlony-ben
kihirdetett vasit-eldémunkélati, engedélyek jegyzéke. In: VKK, 1894. mdrcius 11., 30. szdm, 223. Elémunkalati engedély. In: R,
1893. oktéber 29. 44. szdm, 5. Elémunkélati engedély. In: SH, 1893. oktéber 29., 115. szdm, 4. Elémunkélati engedély. In: ML,
1893. oktéber 29., 44. szdm, 180.

1048  Vastt-bejaras. In: ML, 1893. november 12., 46. szdm, 188.

1049 Boldogasszony—nezsider vastt. In: ML, 1893. november 26., 48. szdm, 196.
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A tervezett vonalat maga Moson vdrmegye 4j f8ispdnja, Pélffy Vilmos is tidvozolee
és a kordbban a nezsider—boldogasszonyi szdrnyvonalat elvetd végrehajté bizottsdgnak
minden tdmogatdst meg kivant adni azért, mert szerinte a vicindlis ,,nemcsak kizdrélagosan

helyi, hanem egyiittal orszdgos érdekeket lesz hivatva szolgdlni®.'**°

Ezalatt Drexler sem tétlenkedett. Az eszterhdza—boldogasszonyi vonal nyomjelzési
munkdlatait elvégeztette 1893 decemberében. A kezdeményez8k a két végpont kdzdte
Pomogyot, Valldt és Szentandrdst jelolték ki dllomdsként. A tervek szerint az eldmunkdlatok
1894 tavaszdra elkésziilnek, és még abban az évben dtadhatjdk a HEV-eta forgalomnak.'%!

Id6kozben Silberstein tovdbbgondolta korabbi elképzelését, és 1894-ben a Kiscellbdl
kiindulé, Pindorfaluig vezetendd helyiérdek(i vasttvonalbdl kidgazdlag Vonockesl
Nemesmagasi, Kemenesh8gyész, Magyargencs, Egyhdzaskesz8 és Virkesz8 irdnydba,
egészen MarcaltSig kért és kapott egy évre elémunkdlati engedélyt a minisztertdl géz-
mozdonyt vasttra.'®? E vastt fontossdgdt mi sem jelzi jobban, mint hogy a helyi gabondt
a GYSEV vonaldn keresztiil az osztrdk piacokra tovdbbithatnd, illetve a teriileten taldlhaté
cukorgydraknak répdt és szenet szédllithatna.'* Ez id§ alatt Déniel Ernd kereskedelemiigyi
miniszter Haller Séndorék kordbbi, boldogasszony—nezsideri viszonylatra sz616 engedélyét
is meghosszabbitotta egy évvel.®>

Id6kozben 1894 tavaszdra befejez8dtek a nyomjelzési munkdk Kiscelltl Kapuvdrig,
és a megbizottak azonnal hozzdlttak a vdrostdl északra esd vonal trasszirozdsdhoz is,
amely mdjusra ért véget. Silbersteinék nydrra terveziék egy vastti végrehajté bizottsdg
osszehivasdt, az Uj vastt [étesitésével kapcsolatban nagy érdeklédést mutaté Vas, Sopron
és Moson vérmegy¢k érdekeltségével.'®>

Majd az Eszterhdz4c6l Boldogasszonyig vezetend§ vicindlis tdrgydban 1894 nyardn
egyeztetések zajlottak a GYSEV eloljdréi és Drexler kozott. A vonal bejdrdsa 1894. jinius
13-4n megtortént.'” Ezt kovetden a vastttdrsasdg véllalta, hogy ,az elsébbségi részvényekre

Sforditands pénzsziikségletet teljesen fedezi”, abban az esetben, ha az érdekeltek ltal megigért
hozzdjéruldsok teljes méreékben teljesiilnek. A GYSEV a vastti tizemet is dtveszi napi
két vonatpdr inditdsdval mindkét irdnyba. Ilyen eredmények utdn Drexler kérvényezte

a miniszternél a vonal mitanrenddri bejardst és a ényleges engedély kiaddsdc.'*”

Ez id§ alate Kapuvdron junius 17-én sor keriilt Silbersteinék kezdeményezésére a Vas,
Sopron és Moson varmegyékbdl érkezd érdekeltek gytilésére. Itt az érintettek nagy
érdeklédése és tAmogatdsa kozepette a kiscell-kapuvdr—boldogasszony—pdndorfalui vasit
tervét vitattdk meg, rdirdnyitva arra a figyelmet, hogy Moson virmegye érdekeinek csak

1050  Féispanunk és a sopron—boldogasszonyi vastt tigye. In: ML, 1893. december 3., 49. szdm, 198-199.

1051  Vasuti nyomjelzés. In: ML, 1893. december 31., 53. szdm, 219.

1052 Elémunkélati engedély. In: VKK, 1894. janudr 24., 10. szdm, 59.

1053  Vasuti tervezgetések. In: R, 1894. februdr 11., 7. szém, 4.

1054  El8munkélati engedély. In: VKK, 1894. mdjus 18., 59. szdm, 439.

1055 A kis-czell-parndorfi vasut traszirozdsa. In: R, 1894. mdrcius 18., 12. szdm, 3. Kapuvdr uj vasutja. In: R, 1894. mdjus 27., 22. szdm, 1.
1056 Vasutépités kildtdsban. In: ML, 1894. jinius 24., 25. szdm, 99.

1057  Eszterhdza—Boldogasszonyi vasut. In: SV, 1894. junius 17., 48. szdm, 4.
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egy Kiscelltdl Péndorfaluig megépitect HEV felelne meg.'%® Az értekezleten a kordbbi
elképzelést azzal médositottdk, hogy Vitnyéden, Szergény-Agyagoson és Siittordn, illetve
Kapuvidrtdl az uradalom Foldvar nevli majorjdn 4t a Hansdgon Valla felé vezetne az
Gj irdny.'®? Erre azért volt sziikség, mert egyrészt a pélya 5-6 kilométerrel rovidebb
lenne igy, mésrészt elkeriilhetd az eredeti, Kapuvdr—Siictér nyomvonalon szitkséges sok
4thidalds, nem beszélve arrdl, hogy a gazddk sem mutattak nagy érdeklédést itt a vasit
irdnt.'® A soproni és mosoni helyi sajt6 ezutdn részletesen kielemezte az Eszterhdza és
Boldogasszony, illetve Kiscell, Kapuvér és Péndorfalu kozotti vonalakat. Az eldbbi épitési
kolesége 770.000 foring, és a GYSEV — a nagy érdekl8désébél fakaddan — ebbdl 500.000
forintot hajlandé magéra vallalni abban az esetben, ha az érdekeltek a mdsik részt véllaljak.
E vonalvezetés tdmogatéi kozoit taldljuk az dllamot, Sopron és Moson megyéket, a Sopron
varmegyei cukorgydrakat, az Esterhdzy hercegi zdrgondnoksdgot, a siittori és boldogasz-
szonyi {8bérnokséget és nem utolsésorban a vastic mentén taldlhaté dsszes telepiilést.
Mindenképp elényt jelentett az, hogy egy 1étezd ,elsérendii” vastttirsasdg, a GYSEV
karolta fel a projektet nagy dsszeggel és egyéb tdmogatdssal. Teljesen mds volt a helyzet
a Kiscell-Kapuvér-Pdndorfalu tervezett vonallal. Ennek a vdrhaté épitési koltsége jéval
magasabb volt az el8bbinél, 4.200.000 forint. E tetemes dsszeg eléteremtése nem kis
feladatot rétt volna az engedményesekre, és ebbdl mindéssze 600.000 forint biztositott
Sopron és Moson megyéktSl, bar a soproni és mosoni sajté ennck el8teremtéséhez is
pesszimistdn viszonyult. Az érintett telepiiléseknek — Pomogynak, Valldnak, Téténynek,
Szentandrdsnak, Boldogasszonynak, Féltoronynak és Pdndorfalunak — mindkét tervezet
vallalhatatlanul magas kiaddsokat jelentett volna.'®" Mind a telepiilések, mind a kozvé-
lemény tehdt az olcs6bb megolddst preferdlta, de ezzel nem déle még el, melyik vonal
realizdlédhat. A Sopronvdrmegye mér 1894 jaliusiban az Eszterhdza és Boldogasszony
kozoetd vonal hamarosan bekovetkezd miitanrenddri bejérdsardl és a tényleges enge-
délyezési eljérds meginditdsirdl cikkezett.'®> Majd nem sokkal kés8bb ,,A fertdsziglet
vasutja” cimmel ldtott napvildgot egy kordbban megjelent cikkre reagdld irds egy helyi
lakostél a soproni lapban.'® Ebben a tervezett kiscell-pandorfalui vastt egyik propagildja
keményen birdlta az eszterhdza—boldogasszonyi vicindlis tervét, mondvén, jelentékeelen
zsdkvonalat hozndnak ezzel létre, mig a Kiscellig huzédé HEV délnyugat és kelet felé utat
nyitna a vildgpiacra.'®* A | fertdszigletiek” ennek ellenére teljes mellszélességgel Drexler
koncepcidjanak tdmogatéi voltak, pusztdn raciondlis okokbdl, az ,olcsésdga” miatt.'*®
Ezt a késdbbickben a CMosonmegyei Lapokban megjelent cikk is aldtdmasztotta, amely
feltette azt a kérdést, hogy az ,eszterhiza—boldogasszonyi vonal kell-e a Fertészignek, vagy
semmi, mert eddig azt tartjdk sokan, hogy a kiscell-pdrndorfi vonal nem fog létrejonni?”."°%
Ekkor egyértelmen ldtszott, hogy nincs meg az e vonal épitéséhez sziikséges financidlis
hdctér. A helybéliek nagy része is hamar beldcta, hogy sokkal konnyebben realizalédhatna

1058 A kis-czell-kapuvdr—parndorfi vasut. In: R, 1894. janius 24., 26. szém, 1. A ,kis-czell-kapuvdr-boldogasszony—pandorfi vasat”.
In: ML, 1894. junius 24., 25. szdm, 100.

1059 A kis-czell-kapuvdr—parndorfi vasut. In: R, 1894. janius 24., 26. szdm, 2.

1060 A médositott vasutterv. In: R, 1894. jilius 1., 27. szdm, 2.

1061  Eszterhdza—Boldogasszony. In: SV, 1894. junius 28., 51. szdm, 1-2. Eszterhdza—Boldogasszony. In: ML, 1894. julius 1., 26. szém, 101-102.

1062 Az eszterhdza—boldogasszonyi vastt. In: SV, 1894. jalius 22., 58. szdm, 4.

1063  Eszterhdza—Boldogasszony. In: ML, 1894. jilius 1., 26. szdm, 101-102.

1064  Mosonvirmegye jévendébeli vastitja. In: ML, 1894. julius 8., 27. szdm, 105-106.

1065 A fert8szdglet vasutja. In: SV, 1894. jilius 26., 59. szém, 1-2.

1066 Az eszterhdz—boldogasszonyi vastt. In: ML, 1894. jdlius 22., 29. szdm, 114.
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egy »olesd”, mint egy ,vildgvasis”.** Két irdny formélédott ki a kés6bbi fertvidéki
vasut tervezésének és eldmunkalatainak ebben a fizisdban. Drexler Jézsef és tdimogatdi
az Eszterhdza—Fertszentmiklés—Boldogasszony irdny megvaldsuldsdére kiizdoteek, mig
Silberstein Otvos Adolf és csoportja a Kiscell-Kapuvir—Nezsider—Pandorfalu vonalvezetés
mellett agitdle, amelybdl komoly vitdk bontakoztak ki.

5.3.3. Kirobbané érdekhiboru

A kereskedelemiigyi miniszter megbizdsibdl Pulszky Garibaldi kirdlyi f6mérnék, Drexler
engedményes és Goldstein Henrik GYSEV-es {8feliigyeld tdrsasdgdban, megtartotta az
Eszterhdza—Boldogasszony vonal elémunkdlati feliilvizsgilatdt 1894. augusztus 13-4n.
Mivel a fé6mérnok kivetnivalét nem taldlt, elrendelte a tervezett vonalnak a kovetkezd
hénapban t6rténd miszaki-renddri bejardsat.'*® Ekozben a nydr végére sem enyhiil-
ek az ellentétek a két vonal agitdrorai kozote. A Sopronvdrmegye hasibjain a tervezett
kiscell-pdndorfalui vonal tdmogatdi négy szdmon keresztiil reagaltak az 8ket ért kritikdra.
Véleménytik szerint az 4ltaluk preferdle vonal legf6képp a megtermelt cukorrépa széllitdsdra
alapozna, és igy a véllalkozés rentdbilis lenne. Mig az Eszterhdzdr6l Boldogasszonyig veze-
tendd vasue ellen leginkdbb az szdl, hogy a Pomogy, Valla, Szentandrés és Boldogasszony
hatdrdban tervezett dllomdsok 3—5 kilométerre vannak a telepiilésekedl, tehdt meglehe-
tésen tdvol, ami példdul egy Sopronba valé utazds menetidejét jocskdn megnovelné.'*
A kiscell-pdndorfalui vonal zdszl6vivéi felhivedk arra is a figyelmet, hogy az Eszterhdza és
Boldogasszony kozott [étesitendd ,zsdkvonal” minddssze a petdhdzi cukorgydrra alapoznd
miikodését. A hosszabb vonalvezetés viszont tobb lehetdséget is jelentene egyurtal.'”
A vonal megépitésének magasabb koltsége (4.200.000 forint) abbdl fakad, hogy a Kiscell
és Pandorfalu kozotti elképzelt vonal 120 kilométeres. Az épitési koltség Ssszegytjeését
ennek ellenére nem tartjak lehetetlen dolognak, nem mellékesen a cukorrépa Sdrvdrra valé
széllitdsa is jovedelmezSbb lenne, mintha Pet8hdzdra vinnék.'””" A cukorgydr igazgatéja
nem vette jé néven a véllalatdt érc tdmaddst, és azonnal megvédte sajdc érdekeit, egytcral
felhivta a mdsik csoport figyelmét arra, hogy a cukorrépdt az orszdgban sehol nem veszik
drdgabban, mint Pet8hdzdn.'”

A nagy vitdk kozepette az illetékes miniszter 1894. szeptember 17-ére tlizte ki az Eszter-
haza—Boldogasszony vonal kizigazgatdsi bejérdsat.'”® Ezt nagy érdekl8dés kisérte Moson
és Sopron varmegyében is. Ezt kdvetden még ugyanebben a hénapban a félszerfalvi, nagy-
cenki, cinfalvi és pet8hdzi cukorgyar tulajdonosai és részvényesei egy értekezletet tartottak,
ahol az a dontés sziiletett, hogy bizonyos feltételek mellete a torzsrészvények jegyzéséhez

1067 Vasttvonal Eszterhdzdtél Boldogasszonyig. In: ML, 1894. julius 29., 30. szdm, 119-120.

1068 Az eszterhdza—boldogasszonyi vasut. In: SV, 1894. augusztus 19., 66. szém, 4. Az eszterhdza—boldogasszonyi vasttvonal feliilvizsgilata.
In: ML, 1894. augusztus 26., 34. szdm, 136.

1069  Eszterhdza—Boldogasszony. In: SV, 1894. augusztus 23., 67. szdm, 2-3.

1070  Kisczell-Pérndorf. In: ML, 1894. augusztus 12., 32. szdm, 126.

1071  Eszterhdza—Boldogasszony. In: SV, 1894. augusztus 26., 68. szdm, 3. Eszterhiza—Boldogasszony. In: ML, 1894. augusztus 19.,
33. szdm, 129-130.

1072 Vilasz Réth 1. Kisczell-Parndorf” czim( czikkére. In: ML, 1894. augusztus 26., 34. szdm, 134-135.

1073 Az eszterhdza—boldogasszonyi vasut. In: SV, 1894. szeptember 2., 70. szdm, 4. Az eszterhdza—boldogasszonyi vasut. In: R,
1894. szeptember 8., 37. szdm, 4.
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100.000 forinttal jarulnak hozza. E véllalatok a teriilet — kiilénben virdgzé — cukoripardt
kivintdk a létesitendd vastitvonalon keresztiil még inkabb fellenditeni, mig Sopron vdrosa
ipardnak és kereskedelmének novekedését vérta ett8l.'7* A Rdbakiz hasibjain, 1894
8szén azonban vészj6slo hirek jelentek meg. A kapuvdriak el8szér is a varmegyék egyre
inkdbb lanyhulé érdeklddésée birdledk, majd felmeriile egy Kapuvdr és Kiscell kozotd
vonalrész megépitését preferdld elképzelés. Ennek f8bb okai kézott szerepelt, hogy ez
lényegesen olesébb is lenne, ez a teriilet jobban is érdeklédik a vicindlis irdnt, illetve
a GYSEV mér meglév vonaldn keresztiil is el lehetne jutni Bécsbe, nem sziikségeltetne
igy egy pandorfalui osszekodtretés.'” A kereskedelemiigyi miniszter mindekozben 4jbol
egy évvel meghosszabbitotta Drexler Jézsefnek az Eszterhdza—Fert8szentmiklds és Bol-
dogasszony kozdte létesitendd gdzmozdonyt helyiérdeki vastitra vonatkozé elémunkalati
engedélyét.'””® Id8kozben, 1894. november 15-én a kiscell-kapuvdr—pdndorfalui irdny
»engedményesei” a kapuvdri takarékpénztdr épiiletében vastti értekezletet tartotrak, ahol
tovébbi vitdk alakultak ki a vonalvezetést tekintve, végiil a megegyezés utdn kévetkezhetett
a politikai bejdrds.'”” A kapuvdri vastd bizottsdg 1895. februdr 3-dn tilést tartote a var
egyik helyiségében. Berg tidvozlése utdn Kalin f8mérnék bemutatta a legtjabb nyomjelzési
térképet. Ez aggodalomra adott okot a helyi gazddk kérében, mondvdn, a vonal tdlzottan
feldarabolta volna Kapuvér és Veszkény kozott a foldteriileteket. Berg hamar megnyugtatta
a gazddkat, hogy a kozigazgatdsi bejdrds alkalmdval figyelembe veszik véleményiiket. Az
értekezlet végiil arrdl dontste, hogy Silbersteinnek és érdekesoportjanak Sopron virme-
gyéhez intézetr 108.000 forintos tdmogatdsi kérvényét tdmogatja.'””

Még mindig nem tisztdzédott 1895 elején, melyik vonalvezetéssel valdsulhat meg
a vasiit. Bar a kézvélemény nagyobb részben a Fertd t6 keleti partjan vezetendé HEV-et
tdmogatta, a kiscell-kapuvdr—pdndorfalui vicindlist preferalé Silberstein ,,engedményes”
és csoportja — Kapuvdrral és szdmos érdekelttel a hdta mogdtt — egydltalin nem volt
vesztes pozicidban.'?”?

Léchatd, milyen komoly érdekhdbort bontakozott ki a végleges vonalvezetés meghati-
rozédséval kapcsolatban. Mindkét csoport megvivta a maga harcdt a vasttére, és az érintett
telepiilések sem kivdntak engedni az eredeti elképzeléseikbdl. A két ,,engedményes” mogdte
azonban nem dllt tényleges t8ke, viszont a vicinalis csak akkor valésulhatott meg, amikor egy
olyan személy is feltlint a szinen, aki pénzével és befolydsdval eldonthette a végleges irdnyt.

1074 Az eszterhdza—boldogasszonyi vasut. In: SV, 1894. szeptember 6., 71. szdm, 4.

1075 Vasut tervek. In: R, 1894. szeptember 23., 39. szdm, 1.

1076  Eldmunkdlati engedély. In: SV, 1894. oktdber 14., 82. szdm, 5. Engedély meghosszabbitds. In: R, 1894. szeptember 14., 42. szdm, 3.
1077  Vasti értekezlet. In: R, 1894. november 18., 47. szdm, 3.

1078 Vasutterviink iigye a varmegyén. In: RH, 1895. februdr 24., 9. szdm, 1-2. A czell-kapuvdr—parndorfi vasut. In: RH,
1895. februdr 10., 7. szdm, 1.
1079 Kis-Czell-Kapuvdr-Péndorf. In: SH, 1895. februdr 24., 46. szdm, 3.
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5.3.4. A végleges vonalvezetés kiformdléddsa a nagy
vitdk és érdekharcok kozepette

Mindekozben megjelent egy 4j személy. Radé Kdlmdn Vas vdrmegyei f8ispdn és répcelaki
foldbirtokos elémunkdlati engedélyt kapott a kereskedelemiigyi minisztertdl a sopron—
pozsonyi vonalra. Ez Silberstein elképzelésének komoly konkurencidt jelentett, mivel
gyakorlatilag parhuzamosak voltak egymdssal. Radé mellett szélt az a késébbiekben,
hogy jelentds pénziigyi hdttérrel rendelkezett, hiszen a Budapesti Bankegyesiilet Rt. és
a Miinchener Localbahn Actionsgesellschaft is mogotee 4lle.'*%

Mindekozben a helyi sajtdban megjelent cikk a kiscell-kapuvdr—pdndorfalui vonal
hibdjdnak Kapuvdr érintését titulalta, és a szerzd szerint Ivdn, Pusztacsaldd és Fert8szent-
miklds érintése sokkal célravezet8bb lett volna.!®! Radé az emlitett engedély devétele utdn
azonnal levelet intézett Pogdny J6zsef Moson vdrmegyei alispdnhoz, hangoztatva ebben,
hogy e vastt kdzgazdasdgilag mennyire fontos lenne a teriiletnek, egytttal a virmegye
anyagi tdmogatdsdt is kérte terve megvalésuldsdhoz.'”® Nem kellett sokat vdrni egy j
vasuti terv napvildgra keriilésére. Radé Kédlmdn és érdektdrsai egy évre megkaptik az
elémunkélati engedélyt az illetékes minisztertdl a Kiscell dllomdsbdl kiindulé Keme-
nesszentmértonon, Vondckon, Kenyerin, Kecskéden, a Réba folyén dthaladva Nick
mellett, a Pozsony—szombathelyi HEV-et keresztezve Récelakon, a Répcén dthaladva
Répceszemerén, Ivdnon, Pusztacsalddon, Fertdszentmikldéson, Eszterhdzdn, Pomogyon,
Valldn, Szentandrdson, Boldogasszonyon, Bardtfalvdn, Gdloson, Védenyen 4t egészen
Pandorfaluig vezetendd helyiérdekd vasttra.!®® Ez gyakorlatilag a késdbbi Fertdvidéki
HEV vonalvezetésének felelt mar meg. Az arany kozéputas megoldds a soproniak
aggodalmdt vélrotta ki actdl tartva, hogy az Gj vonal negativ hatdssal lehetne vdrosuk
kiilsnben is stagndlé kereskedelmére.'”® Radé6 az engedély dtvétele utdn azonnal levelet
intézett a soproni alispdnhoz, kiemelve, hogy a miniszteri hozzdjérulds egytreal kifejezte
a tervezett vonal kozgazdasdgi sziikségességét az illetd vidék és a vdrmegye szdmdra.'®®
Majd a kereskedelemiigyi miniszter Radéra ruhdzta 4t a kordbban Haller Sdndornak és
érdektdrsainak adott elémunkdlati engedélyt Boldogasszonytdl Nezsiderig, és meghosz-
szabbitotta egy évvel.'%¢ A kapuvdriak a hir hallacdn aktivizdlédtak és céljuk volt, hogy
a GYSEV févonaldt keresztezd 4j vastt dllomdsa Kapuvdr maradjon.'®” Neutra Mér
épitési véllalkozd vezetésével a Kapuvdr és Veszkény kozotti rész miel8bbi trasszirozdsa is
napirendre keriilt, hogy a véllalat kérvényezhesse a kormdnytél a politikai bejdrést, illetve
Gsszel megkezdddhessen az épitkezés.'®®® A helyi lobbi eredményeként elkonyvelhették,
hogy a mez8varos 40.000 forinttal, Berg és érdektdrsai 21.200 és a zsid6 hitkdzség tovabbi

1080  Lovas 1998, 30., Elémunkdlati engedély. In: SH, 1895. éprilis 10., 83. szdm, 3.
1081  Vastit-tervezések. In: SH, 1895. a’prilis 18., 89. szdm, 1.
1082  MmL, Al 366. Budapest bankegyesiilet részvény-tdrsasig. Nagysdgos Alispan Ur! 1895. aprilis 27.

1083  SL, SVA 49. A kereskedelemiigyi m. kir. Minister 21647. szdmu 95. rendelete. MmL, AI 366. A kereskedelemiigyi m. kir. Minister
21647. szamu, 95. rendelete. 1895. dprilis 11., Uj vasutterv. In: SH, 1895. dprilis 18. 89. szdm. 3.

1084  Vasutépitési tigyek. In: SH, 1895. 4prilis 19., 90. szdm, 3.

1085  SL, SVA 49. Budapesti bankegyesiilet Részvény-Tirsasdg. Nagysigos Alispan Ur! 1895. dprilis 17.
1086  Elémunkilati engedély. In: SH, 1895. mdjus 5., 104. szdm, 3.

1087  Kisczell-Kapuvar-Pérndorf. In: ML, 1895. éprilis 14., 15. szdm, 63.

1088 A kis-czell-kapuvdr—parndorfi vasut. In: RH, 1895. dprilis 14., 16. szdm, 1.
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4000 forintos részvényjegyzéssel jarult hozza a vonalhoz.!"™ Kapuvdr azzal a feltétellel
szavazta meg ezt az Osszeget, hogy a vdros kozelében kiilon vasitdllomdsuk legyen. Ennek
helyérdl azonban csak a kdzigazgatdsi bejdrds alkalmaval dontettek.'*

Az el8nydsebb vonalvezetéssel kapesolatban t8bb cikk is megjelent a helyi sajtdban.
El8szér meglehetésen pesszimistdn irtak Radé 4j elképzelésérdl, mondvin, a Kapuvir
helyett Eszterhdzdra treénd irdnyvéleds semmilyen elénnyel nem jdrna, hiszen a két
telepiilés kozotti teriilet meglehetdsen sildny.'”' Moson vdrmegye kozben a létesitendd
vonalra 40.000 forintot szavazott meg.'”? A kapuvdriak enncek hallatdin még inkdbb
aktivizdlédtak, és Berg Gusztdv helyi nagybérlé értekezletet hivott dssze annak érdekében,
hogy Sopron védrmegye 8ispdnjéhoz, kozigazgatdsi vezetdjéhez és az alispdnhoz a vasttterv
finanszirozdsa tdrgydban kiildottséget szervezzen. A cél egy 1895 mdjusdban lefolytatandé
kozigazgatdsi bejards volt.'®® Ekkor Silberstein Moson vdrmegye tdrvényhatdsdgdhoz
fordult levélben, hogy vildgosan kideritse, kinek szavaztak meg kordbban a 40.000 forin-
tot.'”* Egytttal kérte a testiiletet a kapuvdri vonalvezetés tdmogatdsdra.'® Amikor méjus
2-dn Kovics Antal fészolgabiré temetésére Simon Odén soproni f8ispan és Badin Endre
alispdn Kapuvdrra ldtogatott, Baditz Lajos kozjegyz6 vezetésével egy kiilddeeség a diszven-
dégeket a kiscell-kapuvdr—pandorfalui vastt tigyének tdmogatdsdra kérte, fejtegetvén nekik
az dltaluk preferdlt irdnyvonal sziikségszertiségét a telepiilés felvirdgzdsa szempontjdbdl.' 9%
Egy nappal ezutin megjelent egy Kapuvér mellett a termékeny Répce-vidéknek vastttal
val$ elldtdsdc hangsilyozé cikk. Ezt a szerzd azzal indokolta, hogy a vastiton keresztiil
~<Sopron vdrmegyének egy terjedelmes és produktiv vidékét kiengedjék a gazdasdgi sinlédés
szomoru dllapotdbdl” " A kapuvdri lakosok rossz néven vették, hogy a vonal nem érinti
Sket.!”® E kritika ellenére Silberstein igyekezete részeredményre vezetett, hiszen a keres-
kedelemiigyi miniszter elrendelte 1895. junius 20-4tdl a kiscell-kapuvdr—pandorfalui
tervezett vonal politikai bejdrdst, amellyel — tgy tlint — nagy 1épést tesznek e vicindlis
megvalésuldsanak irdnydba.'®”

Ezt kdvetSen 1895. méjus 9-én délutdn Sopronban 8sszeiilt a vicindlis vasutak tdmo-
gatdsdrdl is tdrgyalé virmegye torvényhatdsigi bizottsiga. Simon Odon f8ispén felszd-
laldséban arra hivta fel a figyelmet, hogy csak a vdrmegyei osszérdekekre nézve kedvezd
hatdsti vonal megépitését szabad tdmogatni. Tovdbba kizdrélag a Sopronba 6sszefutd
vasutak élvezhetnek prioritdst, igy csak egy esetleges sopron—kiscelli vagy sopron—ruszt—
pandorfalu—pozsonyi vicindlis. A f8ispan kiilon kitért egy, az egyes tdrsasdgok kozotti,

1089 Kapuvér a vasutért. In: RH, 1895. dprilis 21., 17. szdm, 1-2., a kis-cell-kapuvdr—parndorfi vasutvonalra. In: SH,
1895. dprilis 19., 90. szdm, 3.

1090  Vasut-iigyiink I. In: RH, 1895. dprilis 28., 18. szdm, 1-2.

1091  Melyik? In: SH, 1985. dprilis 23., 93. szém, 2.

1092 A kiscell-parndorfi. In: SH, 1895. dprilis 27., 97. szdm, 1.
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1097 A Répcze-mellék. In: SH, 1895. méjus 10., 108. szdm, 1-2.

1098  Uo.

1099 A kisczell-kapuvir—pdrndorfi. In: ML, 1895. junius 23., 25. szam, 105. Vasutunk politikai bejardsa. In: RH, 1895. mdjus 12., 20.
szdm, 3. A kis czell-kapuvar—parndorfi. In: SH, 1895. mdjus 10., 108. szdm, 3. Vasut bejdrds. In: ML, 1895. janius 16., 24. szdm, 100.
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A mostani semmi esetre sem egészséges versengést” a kozségek bevondsaval felszdmold vasad
bizottsdg megalakitdsdra. A résztvev8k egyenként mds és mds vonalvezetést preferdltak
volna, igy az alispdn javaslatdra egyelére a Sopront érintd vicindlisokat tdmogattdk.''*
Nem sokkal kés6bb a Soproni I-[z'rlap a varmegyei kozgytilés mdjus 27-ei tilésének egyik
legfontosabb dontésée vetitette el8re, ahol a kdzutak és a tervbe vett vicindlisok megépitése
tdrgydban 250.000 forintnyi kolcson megszavazdsa keriil napirendre. A cikk szerzéje
a teriilet virdgzd agrariumdrdl irt, amely csak fokozhatd lenne a vasutakon kereszeiil.
A virmegye minden életképes vonalat timogatni fog sajdt erejéhez mérten."'"! A torvény-
hatdsdgi bizottsdg e kozgytilése hozzdjaruldst adea a 250.000 forintos kdleson felvételéhez,
és az alispant biztdk meg annak felhaszndldsdval.''*?

Mivel igazdbdl nem sziiletett virmegyei szinten megallapodds a vonalvezetésrdl, tovibb
folytak a taldlgatdsok. A soproni helyi sajtéorgdnum nem sokkal kés8bb egy, a varmegyét
kritizalé levelet kozolt. Ebben a szerzd megkérddjelezte a virmegyének a vonalvezetés
déntésében valé kompetencidjit, mivel csak csekély osszeggel jarulna ahhoz hozzd.
Hanggstlyozta tovdbb4, hogy ebben csak a helyi tdrsadalom, az egyes kozségek lehetnek
illetékesek, akiknek az életét és mindennapjait meghatdrozhatja az 4j vicindlis. Simon
Odén féispdn elképzeléseire reflektdlva leirja, hogy a kapuvdriak a Kiscellbél Sopronba
vezetendd vonalra nem adnak pénzt, hiszen 8k Pandorfaluig tervezik a vasutat. A cél, hogy
minden megyének és minden jdrdsnak legyen vasttja és ezt a virmegye a lehetdségeihez
mérten tdmogassa.''” Tovdbbra is nagy volt a bizonytalansig mindenki részérél a kiépiilg
HEV-ek irdnydt és tdmogatdsdt illetden.

Majd Silberstein Otvos Adolf egy cikkel reagilt a Répce-vidéki lakossig részérél
elhangzé, Kapuvdre ért tdmaddsra, miszerint csak 6k profitdlndnak a kiscell-kapuvdr—
pandorfalui vasitbdl. Az ,engedményes” hosszasan taglalta e vonalvezetést és a kapuviri
irdny legitimitdst. A vdrosbdl indult ki az egész mozgalom, és az dldozatképes és vagyonos
kozpont Fertdszentmikldssal és — nem utolsdsorban — a Répce-vidékiekkel ellentétben
nagy érdeklédést mutatott a projeke irdnydba.!'* Tovdbb folytak a fejtegetések, melyik
vicindlis fog megépiilni. Az mindenki szdmdra evidencia volt, hogy az egyik megépiilése
esetén a masik projekt meghitsul, és az is, hogy Sopronvdrmegye tdmogatja a vasutakac.''®
Mindekozben Silberstein koncepcidja el8nyre tett szert azzal, hogy a Fertd t6 keleti
partjdn hizédoé telepiilések szubvencidkat szavaztak meg erre a vonalra. Boldogasszony
kozségi kozgytilése 30.000 forint tdrzsrészvényjegyzésrdl dontote, de a helyi takarékpénztdr
7000, mig az izraelita hitkozség és egyes magdnemberek 15.000 forinttal jérultak hozzd
a tervezett vonalhoz. A | hercegi nagybérls” tovibbi 80.000, Gdlos 30.000, Valla 10.000
forintot kiilonitett el erre a célra. Moson vdrmegye az ,engedményes” reménye szerint
kilométerenként 2000 forinttal tdmogatta elképzelését. Az emlitett kdzségek Shajként

1100  Kozuti hdlézat, vasutak. In: SH, 1895. mdjus 11., 109. szdm, 2.

1101 250.000 forint. In: SH, 1895. mdjus 12., 110. szdm, 1.

1102 SL, SVA 49. Sopronvirmegye tdrvényhatésagi bizottséga Sopronban, 1895 évi méjus 27 én tartott rendes kézgytilésérdl felvett jegyz8kényv.
1103 Vasiti tervek. In: SH, 1895. mdjus 14., 111. szdm, 1-2.

1104 A kapuviri vasut. In: SH, 1895. mdjus 16., 113. szdm, 1-2.

1105  Vasutaink iigye. In: SH, 1895. mdjus 18., 115. szdm, 1-2.
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megfogalmaztdk, hogy a vonal Kapuvdron keresztiil érje el Mosont."” Ennek indokai
kozdte szerepelt, hogy a mar felsorolt telepiilések itt, a Rdbakozben és a mezévirosban
megtaldljak az eladdsra és vételre fejlett piacot, tizleteket, gydrakat, malmokat és vasdrokat.
Tovdbbd a vasut fels6foka tanintézettel is dsszekapcsolnd a helységet, ami a kdzmiivel6dés
felvirdgzdsit alapozhatnd meg."'"” Silberstein irdnydnak tdmogatdi részérél tehdt nemesak
gazdasdgi, hanem tdrsadalmi igények is megfogalmazdédtak a leendd vonallal kapcsolatban.

Ezt kévetden az 1895. mdjus 31-én Sopronban tartott vérosi kdzgytilésen, annak
ellenére, hogy a kiscell-kapuvdr—pdndorfalui vastt érdekeltsége felhivést intézett a forum
irdnydba az dltaluk preferdlt vonalvezetés tdrgydban, tjabb elképzelés meriilt fel. Finck
Janos, a véros polgdrmestere a vastti bizottsdg javaslatdt megfontolanddan terjesztett el6
egy, a vdrosa szempontjabdl sokkal kedvezdbb, Kiscellbél Pinnyére, onnan Sopronba
irdnyuld vonalat."% Az 4j terv kedvezd fogadtatdsra taldlt és a vdrosi kozgy(ilés timogatta
a javaslatot, miszerint Radét felkérik vonalvezetésének médositdsdra Kiscellbdl Pinnye,
onnan Sopron irdnydba, és ezzel egytrral 100.000 forinttal tdmogattdk az Gj koncep-
ciée."'”? Kozben napvildgot latott a Soproni ]—[z’r/apban egy, a vasutakat a ,magyarsdg
terjesztéi”-ként meghatdrozo, érdekes cikk. Itt kiemelendd a soproni és mosoni német
ajkd lakossdg, amely a vastiton keresztiil keriilt kozvetlen kapcsolatba magyar nyelvi
teriiletekkel. Nem mellékesen a magyar ajkt Rédbakoz Mosonnal vastton valé dsszekotése
tovdbb szolgdlnd ezt az tigyet.'"""" Egyértelm(, hogy a kototpdlyds kozlekedési eszkoz
megépitése komoly tdrsadalmi hatdssal is birna e tertileten.

Majd a tervezettnek megfeleléen, a kiscell-kapuvdr—pdndorfalui vonal kézigazgatasi
bejdrdsira 1895. junius 20-4n 9 6rdtél kezdddden Kiscellbdl kiindulva keriilt sor az érin-
tett telepiiléseken.!"! Az illetékes miniszter Vértessy Kdlmdn tickdre és Spdnyi Kdlmdn
miiszaki tandcsost jelolte ki a feladatra, illetve Hegediis Gyula kirdlyi mérnsk is velitk
tartott."!? A bejdrds kozbeni tuddsitds arrdl szdmolt be, hogy Beleden Sopron vdrmegye
alispanja, Badn Endre is megjelent, illetve nagy volt az érdeklddés az illet vidéken a vasit
irdnt."!"® A hivatalosan megjelentek ttkidltségée Silberstein Adolf ,,engedményesnek”
kellett fizetnie.!""* A cselekmény 1895. jinius 25-én Nezsiderben sikeresen befejez8dott.
Ezt kovetben a részt vevd mintegy 30 kozség eloljaréi egy siirgonyben kérték Déniel
Ernd kereskedelemiigyi minisztert a vasit timogatdsdra és miel6bbi megépitésére.'''
Id8kozben az ,engedményes” a kapuvdri vonalvezetésnek egy djabb el8nyére is felhivea
a figyelmet, miszerint a vdros haddszati szempontbdl is fontos élelmezési csomépont
lenne.""¢ Silberstein és Radé nyilvanos harca azonban még kordntsem ért véget. A kiscell—
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kapuvdr—pédndorfalui vonal ,engedményese” a Soproni Hirlap és a Rdbakéz hasibjain
is''"” bizonygatta, hogy nemcsak Radé, hanem mogétte is egy komoly pénzcesoport 4ll. Tee
Silberstein arra utalt, hogy Magyarorszdgon a kereskedelmi, agrdr- és ipari, illetve kiilfoldon
briisszeli, bézeli, berlini és bécsi bankok és bankdrok tdmogathatjak 4t."''® A Radé dltal
viziondlt HEV irdnyit illetSen fenntartdsainak adott hangot azzal kapcsolatban, hogy
az a GYSEV vonalit Eszterhdzdn keresztezi. ., Mint csomd- és gocpontot a népes és jo
Kapuvdrt vilasztottam, mig Kegyelmességed éppen e népes és jé magyar gocpontor elkeriilvén,
Eszterhdzdt, melynek csak gyonyirii palotdja van, de népe nincs, vdlasztotta kizpontul”''?
Id6koézben miutdn a nyolcnapos kozigazgatdsi bejérds sikeresen befejezddot, Silberstein
felszélitotta konkurensét a ,harc” befejezésére, mivel az dltala preferdlt vicindlis tervét
wminden irdnyba helyesnck, kivihetdnek, gyiimolcsizonek, lokdlis és kozsziikséglemnek teljesen
megfelelonek, nemzeti szempontbdl kivinatosnak, haddszati szempontbdl elkeriilhetetlennek
itélték” 1'% Majd Neutra Mér 3 tovdbbi mérnokkel Kapuvdrra érkezett, hogy a politikai
bejdrds alkalmdval a kozségek dltal el8irdnyzott valtoztatdsokat kiigazitsa. Ebben a pilla-
natban egyértelmtien a Silberstein 4ltal képviselt koncepcié 4lle nyerésre, és tgy tlint, hogy
6k akdr mdr juliusban megkaphatjak a végleges épitési engedélyt,'* de Radé Kdlmadn ezt
nem hagyta annyiban.

Ezt kdvetden Radé rendkiviil jé politikusként Sopront a sajdt oldaldra éllitotra,
hiszen szerintiik Silberstein egyaltalin nem vette figyelembe vdrosuk igényeit. Rdaddsul
Radé ekkor médr a GYSEV elnéke volt, mivel 1895. jinius 17-én, Erlanger Viktor béré
lemonddsa utdn & vette 4t a helyét."'?? A célja volt az ezen a vidéken létesiil8 vasutak egy
véllalatba toreénd integraldsa.''?

Ekkor Kapuvdr és Sopron kozott is egy valdsdgos viaskodds robbant ki a vonalvezetés
térgydban. Mindkét telepiilés egyértelmiien a sajdt maga primdtusdt hangsdlyozta a kér-
désben.'"?* A soproniak els8bbségiiket tobbek kdzott a hires tégldjukkal, borukkal, szeszes
italaikkal és még szdmos gydripari termékiikkel indokoltdk, és remélték a miel8bbi, szd-
mukra kedvezd doneést.! Kézben Moson varmegye is hatdrozote a kérdésben. Silberstein,
a mosoni térvényhatésdghoz intézett levelében arra kérte a testiiletet, hogy a miel6bb
kiéptlé vonalat tdmogassak, és ne személyi kérdéseket vegyenek figyelembe.''** A Moson
varmegyei valasztmdnyi gy(ilésen ezalatt megszavaztdk, hogy a kiscell-pandorfalui vastitra
60.000 forintot el8legeznek ,az utalap terhére a torzsrészvényekért” M7 A jalius 17-én
megtartott mosoni tdrvényhatdsdgi bizottsdgi tilésen az is vildgosan kideriilt, melyik
vonalvezetést részesitik elényben. Radé elképzelése mellett teték le végiil mégis a voksu-
kat, mivel az a Fertd t6 keleti partjdn fekvd dsszes telepiilést érintette, és akkor dgy tiint,
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hogy az ,,engedményes” épitheti ki a sopron—pozsonyi vicindlist is."'** Emellett jelzéséreékd
volt, hogy Valla, Szentandrds, Gélos, Védeny, Tétény és Nezsider 600 aldirdssal tiltakozott
»az excellenczids” vasut ellen.''”? Radé a tervére mdsfél év haladékor kapott, Silberstein
mér 1895-ben elkezdte volna az épitést, igy a tdrsadalom egy része ugy érezhette, hogy
a kdzérdek csak mdsodlagos szerepet jdtszott a végleges irdnykijelolésben.!® A dontés
okai Rad¢ személyiségében és tekintélyében keresend8k, igy végiil Moson vdrmegye az
8 vonalvezetését propagalta.

Kozben a Sopron dltal felvetett kiscell-pinnye—soproni vonallal kapesolatban Radé
Kdlmdn az érintettek tudtdra hozta, hogy ezt a tervet sem kozlekedési, sem financidlis
okokbdl nem lehet elfogadni, sdt, a véros érdekei gyakorlatilag a GYSEV vonaldba egy
Fert8szentmiklésndl valé bedgazds esetén is érvényesiilnének. Kérte egytcttal, hogy a koz-
gyllés a pdlya Pinnye felé vald vezetését vesse el. A testiilet Rad6 kritikdjdt jogosnak vélte,
és a fertészentmiklési irdnyt elfogadta.'™!

Ezt kovet8en sem lankadt a Radé és Silberstein kdzotti vita a végleges dontésig, és
az utdbbi tovébb folytatta a f8ispdn koncepcidjanak nyile szini kritizdldsdc. A kiscell-
kapuvér—pdndorfalui HEV ~engedményese” legfébb indokként azt emelte ki, hogy
a sopron—pozsonyi vonallal létrejon a kapcsolat tgyis e két vdros kozote, igy felesleges
a Fertd t6 keleti partjdn keresztiil is osszekdtni a telepiiléseket. Tovabbd hangstlyozta,
hogy bédr Sopronnak nem hasznilna a kapuvdri vonalvezetés, de nem is 4rtana, sét,
a soproni cukorgydr profitdlhatna is a Riba-vidék cukorrépa-termelésének odaszallitdss-
bsl.132 1d8kdzben a Soproni Hirlapban is megjelent egy fejtegetés ,, Mit irjunk?” cimmel
a véget nem ¢érd vitdval kapcsolatban. A kézvélemény szdmdra egyre unalmasabbd vélt
a ,,Rads contra Silberstein” csatdrozis. A legtobb lakos szdmdra mindegy volt a vonal-
vezetés, csak legyen mdr vasae.''

Majd Radé Kédlmdn 1895. julius 20-4n Sopron vdrosdba érkezett, hogy a torvényha-
t6sdgi bizottsdggal tdrgyaldsokat folytasson a vastgja kiépitése és az arra megszavazott
100.000 forintos timogatds ligyében.** A tdrgyaldsok megkezdése utdn a felek egy hiron
pendiiltek, tehdt hamarosan megegyezés volt varhatd.'"> Ekozben a sopron—pozsonyi
vastt {igye megfenekleni ldtszott, ennek ellenére a kiscell-eszterhdza-fertdszentmiklés—
soproni vonal épitésére Sopron vdros kozgytilése kis tobbséggel 1895 juliusaban 100.000
forint helyett 150.000-et szavazott meg, remélvén annak minél kordbbi realizdléddsdt.''%¢
Az okok koézott a magas épitési koleségek és a vulkaporddny—kismarton—péndorfalui vonal
esetlegesen Pozsonyig valé meghosszabbitdsa szerepeltek.'®” A kocka fordulni ldtszott.

1128 MmL, Al 366. Moson virmegye Koztorvényhatésdgi bizottsiganak 1895. évi jdlius hé 17-én Magyar Ovérott évnegyedes rendes
ilésérél vezetett jegyzdkonyv.

1129 Vasidi hir. In: RH, 1895. augusztus 4., 31. szdm, 2-3., Az excellenczids vasut. In: RH, 1895. augusztus 11., 32. szdm, 3.

1130 A kis-czell-parndorfi vasut. In: RH, 1895. augusztus 11., 32. szdm, 2.

1131  Rendkiviili kézgyiilés a vérosndl. Radé Kdlmén vélasza. In: SH, 1895. julius 12., 158. szdm, 2.

1132 Felelet egy kérdésre I1. In: SH, 1895. jilius 16., 161. szdm, 1.

1133 Mit irjunk? In: SH, 1895. jdlius 18., 163. szdm, 2-3.

1134 Ulés vasutiigyben. In: SH, 1895. jilius 19., 164. szdm, 3.

1135  Ercekezlet a kis-cell-soproni vasut iigyében. In: SH, 1895. jdlius 25., 169. szdm, 3.

1136 Nekrolég. In: SH, 1895. julius 27., 171. szdm, 1. A vasut iigye. In: SH, 1895. jilius 27., 171. szdm, 2.

1137 Virosi kdzgyiilés. A vasut tigye. In: SH, 1895. julius 27., 171. szém, 1.
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Silberstein elképzelését Vas varmegye dllandé vdlasztmdnya is elutasitotta, és a neki szdnt
tdmogatdst felfiiggesztette, annak ellenére, hogy kordbban mdr 25.000 forintot meg-
szavaztak e célra.!'?® A téves hireszteléssel ellentétben — amit Silberstein és érdektdrsai
terjesztettek —a Vas virmegyeiek dltal preferdlt irdny innentdl kezdve a kiscell-eszterhdza-
fertdszentmiklés—soproni vonal lett, amely dontés mogott egyéreelmien Radd személye
dllt. Moson virmegye részérdl szintén e viszonylatban sziiletett timogaté nyilatkozat. Ezt
az otletet anyagilag tdmogaté telepiilések, igy Gélos, Bardtfalva, Nezsider és Védeny az
illetékes térvényhatésigi bizottsighoz kiildeék."'* Ekozben az érintett szakasz (Kiscell-
Fertdszentmiklds) elémunkdlatai rohamos gyorsasdggal folytak, és ennek eredményeként
a kozigazgatdsi bejdrds is lassan el8térbe keriilt."'* A kiscell-fert8szentmiklés—boldog-
asszonyi vonal elémunkdlatai 1895 augusztusinak végére befejezédtek, aminek értelmé-
ben Radé benytjtotta a kérvényét a miniszterhez a szakasz kozigazgatdsi bejérdsdra.''*!
Silberstein azonban tovdbbra is dgy gondolta, van legitimitdsa az 4ltala preferdle vonal-
vezetésnek. Ennek ellenére — alternativaként —, az 1894-ben megkapott elémunkalati
engedélye nyomdn, a kiscell-vondck—marcaltéi vonal terveit és kdltségverését is beny;j-
totta a miniszterhez, bizva abban, hogy még 1895-ben megkapja az ezzel kapcsolatos
épitési engedélyt.'*> Emellett a kiscell-kapuvdr—pdndorfalui vicindlis koltségvetésének
revizidjdval is foglalkozott a minél el6bbi engedélyezési tdrgyalds kitizése érdekében.!'*
Az ebben megfogalmazott legfébb indoka, hogy az elkészill§ vonalat a tdrsasdg érdekeit
is szolgdlé6 MAV kezelésébe bocsitja.!*

Majd Radé vonaldnak kozigazgatdsi bejardsa kiilonb6z8 okokbél — igy példdul nemzeti
gydsz — kitolddott."* A kereskedelemiigyi miniszter aztdn Ndday Aladdr titkdr vezetésével
1895. szeptember 23-dn reggel 9 6rai kezdettel a kiscelli vdroshdza tiléstermébél kiindu-
16an elrendelte a cselekményt.!* A procedira nem zajlott le atrocitdsok nélkiil. Berzsenyi
Dezsé kiscelli tigyvéd tobb tdrsdval egyiitt tiltakozdst jelentett be mér az elsé napon Radé
terve ellen, aminek kérték a jegyz8kdnyvbe valé felvételét, de erre végiil nem keriilt sor.'%
Boldogasszony és vidékének 68 el8keld nagybirtokosa és kereskeddje tiltakozdsat kifejezve
27-én a kiscell-eszterhdza-fert6szentmiklés—pdndorfalui irdny ellen kérvényt nyujtote
dt Nddaynak.""*® A tervezett aktus 28-dn végz8dote Nezsiderben, de miutdn a nezsider—
boldogasszonyi, illetve a fertdszentmiklds—nezsideri szakasz kozigazgatdsi bejardsdra mér
1893-ban és 1894-ben sor keriilt, igy csak ebben a viszonylatban a megvaltozott részeket
vontdk be az eljdrdsba.!'* Radénak volt izgulnivaléja, hiszen még a tervezett procedira

1138 A Silberstein-Otvos-féle vasutterv. In: SH, 1895. augusztus 6., 179. szdm, 3.

1139 A kis-cell-soproni vasut. In: SH, 1895. augusztus 8., 181. szdm, 2. MmL, Al 366. Tekintetes kdztdrvényhatésigi bizottsdg!
1895. augusztus 8.

1140 A kis-cell-f.-szt.-miklés—parndorfi vasut. In: SH, 1895. augusztus 17., 188. szdm, 3.

1141 Kis-czell-fertd-szt-miklés—boldogasszonyi vasut. In: SH, 1895. augusztus 25., 194. szém, 3.

1142 Kis-Czell-Marczaltd. In: RH, 1895. augusztus 25., 34. szdm, 4.

1143 Vasutﬁgyck. In: SH, 1895. schtember 5., 203. szdm, 3.

1144 A kis-czell-kapuvar—parndorfi vasut iigye. In: SH, 1895. szeptember 24., 219. szém, 3.

1145 SL, SVA 49. A kereskedelemiigyi m. k. Miniszter 64943. szdmu rendelete. A kisczell-fertdszentmiklés—soproni vasut. In: SH,
1895. szeptember 17., 213. szdm, 2.

1146 Vasut. In: ML, 1895. szeptember 22., 38. szdm, 153. A kis-czell-ferté-szent-miklés—soproni vasut. In: SH, 1895. szeptember 20.,
216. szam, 3. Kozigazgatdsi bejrds. In: VKK, 1895. szeptember 18., 112. szdm, 891.

1147  Politikai bejards ellenmonddssal. In: RH, 1895. szeptember 29., 39. szdm, 3.

1148 A kis-czell-parndorfi vasut iigye. In: RH, 1895. oktéber 6., 40. szdm, 4.

1149 A kis-czellferté-szent-miklés vasut kozig. bejdrdsa. In: SH, 1895. szeptember 19., 214. szdm, 3.
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eltt a Sopron varmegyei cukorgydrak és herceg Esterhdzy zdrgondnoksdga visszavonta
a vonalra szdnt hozzdjéruldsit. Ennek, a vonal létrejottét meghatdrozé pétldsét a f8ispdn
Soprontdl és Ruszttdl remélee.!™” A kdzigazgatdsi bejards mindekozben elkezd6dote, és
aSoproni I-[z'rlap mdr arrdl cikkezett, hogy szeptember 26-4n Répcelakon tartanak.s' Az
ellendrzés sikeres befejez8dése utdn még mindig nem déle el, ki is épitheti a vasutat, de
ekkor mdr egyértelmten ldtszott a Sopron, Moson és Vas virmegyéket, illetve a tervezett
vonal dltal érintett telepiilések tobbségér is az tigy érdekében megnyerd Radoé f6lénye.

5.3.5. A dontés megsziiletése

A kereskedelemiigyi minisztériumban 1895. oktéber 2-dn tartott vasti értekezleten a cél
a békés megegyezés volt. Ehelyett azonban az érdekeltek kozotr komoly vitdk lobbantak
fel ismét. Ddniel Ernd illetékes miniszter erre reagdlva késdbbre halasztotta a dontést.!>?
Ezt kovetSen a kapuvdriak és a kiscellick egy csoportja 1895 oktdberében Berg Gusztdv
és Németh Jdnos plébdnos vezetésével kiildottséget menesztett Ddnielhez, hogy nyomdst
gyakoroljanak rd Silberstein vonalvezetésével kapcsolatban.!™® A miniszter megigéree
a deputdcidnak, hogy pdrtatlanul és részrehajlds nélkiil fog donteni a kérdésben.'>* Voros
Lészlé dllamritkdr hangsulyozta, hogy bdrmerre is fog menni a vonal, Kapuvar nem
marad ki a hdlézatbdl.'™> E konzultdci6 a kapuvéri vonalvezetést preferdlé csoportnak
bizakoddsra adott okot.'"”® A déntés nem vdrathatott mdr sokdig magdra. A miniszter
november 10-ére tilizte ki az engedélyeket kibocsdté értekezletet, és ekkor fog donteni
arrél is, hogy a tervezett vonalak a GYSEV vagy a MAV kezelésébe keriilnek-e.''” Az
ekozben kiszivdrgott informdcidk szerint az tigy mdr dontés alate 4lle.'>® Silberstein még
a végleges hatdrozat meghozatala elétt a kiscell-kapuvdr—pdndorfalui érdekeltséghez
intézett levelében leirta, hogy ,az dllamvasut elillna az egyenes és legrividebb irdnytdl, ha
magasabb okok szélndnak az irdny médositdsa mellett” "> Ez esetben 6 kész engedni kordbbi
elképzelésébdl és a kiscell-marcaltdi, illetve a kiscell-pandorfalui vonalat épitené meg,
mig Radénak megmaradhatna a Kiscell-Fertdszentmiklds és Nezsider—Pédndorfalu szakasz.
Silberstein ehhez az érdekeltek timogatdsdt, és egyuttal a végleges engedély kibocsdtdsdt
kérte a minisztertél a kapuvir—pandorfalui rész elfogaddsdval."'® A Soproni Hirlap 1895.
november 13-4n mér a vastit-engedélyezések tdrgyaban megsziiletett dontésrél cikkezett,
de egyeldre csak annyit lehet tudni, hogy a tervezett vicindlisok tizemkezelésée a MAV
fogja dtvenni.'®' November 24-én ezzel ellentétes hirek is napvildgot lttak a sajtéban,
miszerint a tdrgyaldsok abbamaradrak, és teljesen 0j elképzelések fogalmazddrak meg.

1150  Vastti éreekezlet. In: SH, 1895. szeptember 19., 215. szdm, 3.

1151  Kézig. bejérds. In: SH, 1895. szeptember 26., 221. szdm, 3.

1152  Fuccs! In: RH, 1895. oktéber 6., 40. szdm, 3.

1153 Kapuvdriak a miniszternél. In: SH, 1895. oktdber 23., 244. szdm, 3.
1154  Vasiti deputatiénk. In: RH, 1895. oktéber 27., 43. szdm, 1-2.

1155 A kis-czell-parndorfi vasut iigye. In: SH, 1895. oktéber 24., 245. szdm, 3.
1156 Vasutunk. In: RH, 1895. november 10., 45. szdm, 4.

1157  Vasutaink iigye dontés elte. In: SH, 1895. november 6., 255. szdm, 2.
1158  Vasutaink iigye. In: SH, 1895. november 7., 257. szdm, 2.

1159 A kapuviriak vasutja. In: SH, 1895. november 9., 258. szdm, 2.

1160 A kapuviriak vasutja. In: SH, 1895. november 9., 258. szdm, 2.

1161  Vasutaink iigye. In: SH, 1895. november 13., 261. szdm, 2.
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Majd a végleges dontés meghozataldt Ddniel Erné miniszter december elejére igéree.''®?

Radé Kdlmdn még novemberben Sopronba utazott, hogy egy bizalmas tandcskozdst
folytasson a vasuti bizottsdggal. Ite teritékre keriilt tobbek kdzdtt a miniszterrel toreént
megdllapoddsa a kiscell-kapuvar—pdndorfalui vonalat illet8en.''*

A helyi sajté 1895 decemberének elején a végleges irdnnyal kapcsolatban meg-
sziiletett dontésrdl irt, és mdr csak napok kérdése volt, hogy az errdl sz6lé tdvirat is
megérkezzen Sopronba.'* B4r a konkrét hatdrozatot még nem hirdették ki, mindenki
a kiscell-eszterhdza-fertészentmiklés—pdndorfalui vonalvezetésrdl beszéle. Vas varmegye
szombathelyi kozgy(ilése a hir hallatdn ezzel a tervvel osszefiiggésben 54.000 forintnyi
tdmogatdst szavazott meg azonnal. Sopron vdrmegye és a vdros a gyors fellendiiléséc
vérta ettdl a vasurtdl, hiszen a Rdba- és Répce-vidék végre dsszekapesolédhatott volna
Sopronnal, nem beszélve arrdl, hogy a Kiscelltdl délre taldlhaté Tapolca gazdag bor-
termd vidékének és a Fert6zug termékei is elérhetnék a vdrost."'® A kapuvdriak a hir
hallatdn Berg Gusztdv elndkletével gytilést tartottak és mély felhdboroddsukar fejezeék ki
a még nem hivatalos dontéssel kapcsolatban. Elirdnyoztdk, hogy az igazsdgot minden
kortilmények kozote kideritik, és tovabbi dldozatokat képesek meghozni a sajét tervitk
realizdléddsa érdekében.!1%

A kérdés azzal végleg elddlni ldtszott, hogy a miniszter Rad6 vonalvezetésével kap-
csolatban 1895. december 20-ai kezdettel kiirta az engedélyeztetési targyaldst.''” Majd
december 21-én a végleges dontés is megsziiletett. A kereskedelemiigyi miniszter Radé
Kélmdn vonalvezetési tervét tdmogatta, tehdt a Kiscellbdl kiinduld, a GYSEV pélydjac
Eszterhdza-Fert8szentmiklés dllomdson metsz8, Nezsideren dt egészen Pdndorfaluig
haz4dé vicindlist, de ebben némi korrekeid is megjelent. A Gdlos és Boldogasszony kozé
tervezett vonalrészt Bardtfalu ald helyezték. A teljes hossz igy — beleértve a csapodi és
mekszikpuszeai vontatévdginyokat is — 111,2 kilométer, a tervezett megépitési koleség
3.700.000 forint volt. Emellett a miniszter kijelentette, hogy a késébbi Sopron—pozsonyi
HEV-vel k6z6s nezsider—pdndorfalui szakaszt a kiscell-pandorfalui vonal ,engedmé-
nyese” koteles kiépiteni. Erre azért volt szitkség, mert a Sopron—pozsonyi HEV-vel
kapcsolatban egyelére nem sziiletett dontés''*® és a tervezett Fertévidéki HEV tizeméhez
sziikség volt arra, hogy a szerelvények eljuthassanak a Budapest—Bécs vonal egyik dllom4-
sdig, a MAV vontatési telepére Pindorfaluig, ahol kezelhetik a mozdonyokat, valamint
a személyzet is pihenhet."'® Ez a szakasz aztdn a teljes épitési koltség megtéritésével

1162 Vasutaink iigye. In: SH, 1895. november 24., 271. szdm, 3.

1163 Vasutaink iigye. In: SH, 1895. november 26., 272. szdm, 3.

1164 Vasutaink iigye. In: SH, 1895. december 2., 278. szdm, 2. Sopron nem volt, de lesz. In: SH, 1895. december 2., 278. szdm, 1.
1165 Vasutainkrdl. In: SH, 1895. december 5., 280. szdm, 2.

1166 Kiss-Czell-Kapuvdr—Parndorfi vasut. In: RH, 1895. december 8., 49. szim, 3.

1167  Engedélyeztetési targyalds. In: SH, 1895. december 13., 287. szdm, 3.

1168  Engedélyezési térgyalds. In: VKK, 1895. december 27., 155. szdm, 1258.

1169  Lovas 1998, 30.
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dtkertil a Sopron—pozsonyi HEV tulajdondba.’”® Igy Radé Kdlmdn vérhatta az ,e/dleges”
épitési engedélyt, és célja volt, hogy a hdtralévd jogi procedirék gyors elintézésével mar
a kovetkezd év elején megkezd8dhessen az épitkezés.!”!

Léthato, hogy a végleges dontés megsziiletésében milyen fontos szereppel birt Radé
Kélmdn Vas vdrmegyei {8ispdn és répcelaki foldbirtokos, aki a sikeres lobbijanak és
kivéld politikusi attit@idjének kdszonhette sikerét. Az is egyértelmivé valt, hogy a késébbi
Fertvidéki és Sopron—pozsonyi HEV torténete innentél végérvényesen dsszefonddott,
mivel volt egy kozos szakaszuk Nezsider és Padndorfalu kdzote, igy a kés6bbick sordn
szimbidzisban épiilhettek és miikodhettek. A tényleges épitkezés megkezdése elétt még
hétravolt egy fontos 1épés, a kivitelezés financidlis hdcterének megteremeése, amely
kordbban mar szimtalan HEV esetében a buktatét jelentette. Radénak viszont ez sem
jelentett dthdghatatlan akadalyt.

5.3.6. Az épités eldtti el8késziiletek és a financidlis hdttér biztositdsa

A vasutiigyi bizottsdg 1896-0s elsd iilésén azt kérte Radd, hogy a kordbban
a torzsrészvényjegyzéshez megszavazotr 150.000 forintnyi hozzdjéruldsdc hatdrozatban
erdsitse meg, és azt kiildje fel Budapestre elfogaddsra. O ezt annak a reményében tette,
hogy az dllami tdmogatdst is hamarosan megitélik projektjének, és akkor az épitkezés
valéban megkezdddhet."”? Kézben a mésik csoport tobbé-kevésbé belenyugodva terveze-
titk elejtésébe, arra kérte a helyieket, hogy egy, Valldn a ,, Rads-féle” vasithoz kapesolddé
kapuvar—valla—pdndorfalui vonalvezetést tdmogassanak.""”? Voros Lészlé dllamtitkdr
igérete szerint tdmogatni fogja az elképzelésiiket, ha a lokdlis érdekkozosségek legaldbb
33%-nyi szubvencidt dsszegyljtenek az 4j koncepciéhoz.!"”* A Kapuvdron &sszeiilt
vasutiigyi bizottsdg is tdmogatta e javaslatot és reménykedett a kordbban megszavazott

szubvenciénak az erre a vasttra valé dtruhdzdsiban.!'”

Ezzel pirhuzamosan 1896. janudr végén a kedvezd el8jelek utdn egy érdekes cikk
jelent meg a Soproni Hirlapban. Miéta a vasttiigyi bizottsdg megszavazta a Radé 4ltal
kért hozzdjéruldst, a tdimogatott vasitiigy nem haladt elére, sét, hallani sem lehetett
igazdn réla. A bizottsdg a f8ispantdl vélaszt vért azzal kapesolatban, hogy mik a szdndékai
a késdbbiekre nézve e tekintetben, kiilonben, ha ez nem térténik meg, akdr a timogatds
felfiiggesztésére is sor keriilhet.""”® Ekézben Radé Badn Endre soproni alispdnhoz intézett
személyes levelet. Ebben kérte a virmegye hozzdjdruldsdt ehhez a , kizgazdasdgilag fontos
vasiitvonal’-hoz, amelyhez az épitési engedélyt a miniszter mdr megadta, illetve az is eldélt,

1170 Engedélyezési t;irgyala’s. In: VKK, 1895. december 27., 155. szdm, 1258.

1171 A Soproni Hirlap 1895. december 25-¢i szimaban korrekciéra keriilt sor Rad6 részérdl, mivel az egy nappal kordbbi, az eldleges épitési
engedély megkapdsat tényként kezel@ irds helytelen volt, hiszen egyel6re csak varhatta azt. In: Vasutengedélyezés. In: SH, 1895. december
25.,297. szdm, 4, Vasutengedélyezés. In: SH, 1895. december 24., 296. szdm, 2.

1172 Vasutiigyiink. In: SH, 1896. janudr 5., 4. szdm, 2.

1173 Felhivds Kapuvér Polgdrsdgahoz! In: RH, 1896. janudr 5., 1. szdm, 2.

1174 Kapuvar—Valla—Parndorfi vasut. In: SH, 1896. janudr 8., 5. szdm, 2.

1175  Vasuti gyiilés. In: RH, 1896. janudr 12., 2. szém, 3.

1176 Vasutiigyiink. In: SH, 1896. janudr 17., 13. szdm, 3.
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hogy az tizemét a GYSEV fogja dtvenni.'"”” Hasonlé tartalmu levélben hivta fel a Moson
virmegye torvényhatdsdgi bizottsigdnak is a figyelmét arra, hogy a Sopron—pozsonyi
HEV kiépitésének elhtizod4sa miatt kisebb forrashidny lépett fel, és a kordbban szimukra
el8irdnyzott 60.000 forintos tdmogatdst emeljék fel kilométerenként 2000 forintra, igy
az 80.000 forintot tenne ki.'"”® Ennek a dontését késdbbre halaszrottdk."”” Mindamellett
a soproniak sokdig nem hezitdlhattak, hiszen janudr 28-4n egy Moson virmegyei érdekelt-
ségbdl 4ll6 killdoteség érkezett hozzdjuk Tlankfer Ferenc bdnfalui plébdnos vezetésével,
akik arra kérték Gebhardt J6zsef soproni polgdrmestert, hogy a vidékiik szimdra nagy
jelent8séggel bird vasutat — Sopron érdekébdl kifolydlag is — tdmogassa. Ezt a vdros els§
embere megigérte a vendégeknek, akik elégedetten tdvoztak Sopronbdl.""® A janudr 30-dn
megtartott vdrosi kozgytilés végiil a kiscell-eszterhdza-fert8szentmiklés—soproni vasitra
megszavazta a kordbban eldirdnyzott 150.000 forintnyi szubvenciét, azzal a kikotéssel,
hogy az tizletvezetdséget a virosban hagyjik.'"®! Radé ezt egyel6re Gydrben képzelte el,
és nem kivdnt érdemben foglalkozni az tiggyel."'®*

A Radé és Silberstein kozott folytatott harc végleg elddlt, f8leg annak tiikrében, hogy
a kiscell-fert8szentmiklés—pdndorfalui vonal mdr boritékolhaté volt, és Kapuvirtdl
Valldig, vagy akdr Pindorfaluig egy szakasz kapcsolédott volna a févonalhoz a legtjabb
elképzelések szerint.!'® A kereskedelemiigyi miniszeériumban dolgoztak a terv miel8bbi
kivitelezésén, és véirtdk az engedélyezési targyalds kittizését."'s* A GYSEV-vel is meglla-
podds sziiletett a kapuvdri csatlakozds tdrgydban.!'®

Mindekozben Radé azzal a kéréssel fordult Sopron virmegye torvényhat6sigi bizotesdga-
hoz, hogy a vastti tervére megszavazott kilométerenkénti 1000 forintos torzsrészvényjegyzés
végre realizdlédhasson. Egytrttal részletesen kielemezte, hogy a Sopron vdrmegyén beliil
hiz6dé Gj szakasz Répceszemerétdl Eszterhdza-FertSszentmikldsig 34,76, mig az onnan
Sopronig terjedd, de mdr meglévd vonal 23,91 kilométert tenne ki.''® A testiilet agglydt
fejezte ki azzal kapcsolatban, hogy Fertészentmikl6stdl Sopronig kiilon pélya nem épiil,
csupan a GYSEV mér meglévé vonaldt haszndlhatjdk egy péage-szerzédésen keresztiil. Radd
a 24 kilométeres kozos pdlydra is igényelte a kordbban megszavazott virmegyei segélyt.!'®”
A virmegye igy erre a szakaszra (Fert8szentmiklés—Sopron) nem kivant pénzt adni.''®8 Az
»engedményes” Badn alispinhoz intézett levelében hangstlyozta, hogy a vasutat ,.a vidék
kozgazdasdgi joléténck emelése czéljdbol és a gydr—sopron—ebenfurti vasiit életképességének

1177 SL, SVA 49. Budapesti Bankegyesiilet Részvény-Tirsasdg, Nagysigos Alispan Ut! 1896. janudr 17.

1178 MmL, Al 366. Budapesti Bankegyesiilet Részvény-Térsasdg. Moson virmegye tekintetes kéztdrvényhatéségi bizottsdgdnak. 1896. janudr 16.

1179 MmL, Al 366. Mosonvirmegye koztsrvényhatésigi bizottsiginak M-Ovdrote 1895. évi dprilis hé 22-én és 23-dn megtartott iilésérs
vezetett jegyz8kdnyv.

1180 Vastti deputdci6 a polgdrmesternél. In: SH, 1896. janudr 28., 22. szdm, 3.

1181  Sopron viros. In: RH, 1896. februdr 2., 5. szdm, 3. Sopron véros kdzgytilése. A mi vicindlisaink. In: SH, 1896. februdr 1., 26. szdm, 2.

1182 Soproni vicinializmus. In: SH, 1896. februdr 2., 27. szdm, 2.

1183 A kis-cell-parndorfi vasut. In: SH, 1896. februdr 11., 34. szdm, 3.

1184  Vasutunk. In: RH, 1896. fabrudr 2., 5. szdm, 3. Vasutiigyiink. In: RH, 1896. februdr 9., 6. szdm, 4.

1185 Vasuti tigyiink. In: RH, 1896. februdr 16., 7. szdm, 4.

1186  SL, SVA 49. Budapesti Bankegyesiilet Részvény-Térsasdg. A tekintetes kéztdrvényhatésdgi bizottsdgnak Sopronban. 1896. janudr 19.

1187  Magyar Nemzeti Levéltdr Gydr-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltira. IV/402. A Sopron Virmegye Torvényhatésigi Bizottsigi
iratai. 1896. februdr 24.

1188  Radé Kdlmdn vasutja a virmegyén. In: SH, 1896. februdr 15., 38. szdm, 3.
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emelése végetr terveztiik és dhajtjuk kiépiteni”.""® Mindezt a GYSEV elnoki mindségében
fogalmazta meg. Az viszont, hogy a virmegye erre a mdr meglévd szakaszra nem adna
tdmogatist, komolyan fenyegette a HEV megépitését. Ezzel kapcsolatban komoly kritikik
fogalmazédtak meg a sajtoban, mondvin, ez a dontés nem szolgdlja a nép érdekeit. ,, 4
vasutakra mindenek eldtr a szegénynek van sziiksége; a gazdag mdsképp is tud magdrdl gon-
doskodni”""° A kedvezd el8jelek utdn a Kiscell-Eszterhdza-Fert8szentmiklés—Péndorfalu
vonal tigye megfenckleni ldtszott az 8sszeegyeztethetetlen igények, érdekek miatt. Radé

ezzel kapcsolatban a hatdrozo kozgytilés halasztdsdt kérte, amelyet meg is kapott.'™!

Id8kozben a kereskedelemiigyi miniszter a kiscell-marcaltdi és a kapuvdr—vallai vonalak
végleges engedélyezési tdrgyaldsdnak id8pontjdc 1896. mdrcius 10-ére tlizte ki. Az ,,enged-
ményes” bizva a pozitiv elbirdldsban, a hatdrozat meghozatala utdn tényleges munkélatokba
akart kezdeni.'"”? Végiil a kereskedelemiigyi miniszter mdrcius 10-ére irca ki a kiscell-
marcalté—kapuvdr—vallai vasit engedélyezési tirgyaldsit."'”> Ennek értelmében a vicindlis
a GYSEV-hez, illetve a kiépitend§ kiscellfertészentmiklés—pandorfalui HEV-hez csat-
lakozna, de zsdkvastt semmi esetre sem maradhatna. Silbersteinék készek voltak Radé
elképzelésének meghitsuldsa esetén Valldtél Pandorfaluig is folytatni a vonalukat.!'* Az

»engedményes” egytttal Moson virmegye hozzdjiruldsdt kérte a vasatépitéshez.''”

Ezalatt, 1896 mdrciusdban egy kiild6ttséget szerveztek a soproniak a kereskedelemiigyi
miniszterhez — Sopron Vas és Moson virmegyei érdekeltségekkel — a kiscell-eszterhdza-
fert6szentmiklés—pdndorfalui vasttterv mieldbbi kivitelezése céljdbdl. A miniszter
idékozben Sopron vérosdnak 200.000 forintos vastti épitkezésekre szdnt kolesdnée is
jovdhagyta.'"”® E deputdcié vezetésével Fabinyi Teofil soproni orszdggytilési képvisel6t
biztédk meg, az § politikai érzékére és hathatds lobbitevékenységére alapozva. A kiilddeeség
létszdma a kezdeti nehézségek utdn hamar gyarapodott, és a tervek szerint dprilis 8-dn
indult volna Budapestre.""”” Gebhardt Jézsef soproni polgdrmester, aki maga is tagja volt
az utaz6 csoportnak, mindent megtett annak érdekében, hogy a soproniak vasutiigye
Gjra fellendiiljon. A Soproni Hirlap hasébjain dprilis 8-dn azonban eléggé baljés hirek
ldteak napvildgot, miszerint a polgdrmester minden igyekezete ellenére ,.a vasutiigy jelenleg
rosszabbul dll mint valaha s alig hibetd, hogy mostandban megoldhatd legyen” 1%

Ekozben a soproni pénziigyi bizottsdg is részletesen foglalkozott az egyik tilésén a ter-
vezett vonalak épitési koltségeivel, ahol egyértelmivé vélt, hogy az elképzelések koleson
felvétele nélkiil meghitasulhatnak.''?

1189  SL, SVA 49. Gyér-Sopron—Ebenfurti Vasut. Nagysigos Alispan Ur! 1896. februdr 18.

1190 A kiscell-soproni vasut az 4llandé valaszeményban. In: SH, 1896. februdr 21., 43. szdm, 1-2.

1191  Radé Kdlmén kérvénye. In: RH, 1896. mércius 1., 9. szdm, 3. Radé Kélman kérvénye. In: SH, 1896. februdr 26., 47. szdm, 3.
1192 Engedélyezési targyalds. In: SH, 1896. mdrcius 6., 55. szém, 2.

1193 Vasutunk. In: RH, 1896. mdrcius 8., 10. szim, 3.

1194  Vasuti tigyiink. In: RH, 1896. 4prilis 19., 16. szdm, 3. Vastti iigytink. In: SH, 1896. 4prilis 19., 91. szdm, 3.

1195  Vasit-iigyiink. In: RH, 1896. 4prilis 12., 15. szdm, 2. Kapuvdr—vallai vastt. In: ML, 1896. éprilis 19., 16. szdm, 65.

1196 A kis-czell-parndorfi vastt. In: ML, 1896. mdrcius 22., 12. szdm, 49. Kiildéttség a miniszternél. In: SH, 1896. mércius 19., 66. szim, 3.
1197 A vasiti monstre deputdcié. In: SH, 1896. mércius 24., 70. szdm, 3. A vastti monstre deputdci6. In: SH, 1896. mdrcius 29., 74. szdm, 3.
1198  Vasutiigyiink. In: SH, 1896. éprilis 8., 81. szém, 3.

1199 Vasuti kdleségek. In: SH, 1896. dprilis 18., 90. szdm, 2-3.
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A vasur tigye aztdn dtmozdult a holtpontjdn. A Banfly Dezsd miniszterelnokhoz és
az illetékes miniszterhez utazé kiilddteség dprilis 22-én indult Gtnak.” Célja az volt,
hogy ,a kereskedelemiigyi minisztert megkérie az ismeretes szubvencié megaddsdhoz kititt
Joltéreltd] valé eldllasra”. " A deputdcié a sikeres tdrgyaldsokat kévetden dprilis 25-én
érkezett vissza Budapestrdl, de csak a vasutiigyi bizottsdg kovetkezd tilésén szdmolt be
az eredményekrdl. Annyit el6ljaréban is lehetett tudni, hogy a miniszter hajlandé volt
eleekinteni kordbbi feltételeitdl.”*? A késébbickben kideriilt, hogy a kormdny szdndéka
a kiscell-eszterhdza-fertészentmiklés—pdandorfalui vicindlis engedélyezése és minél el8bbi
torvényhozds elé valé terjesztése abban az esetben, ha az érdekeltek a vastc 1étesitéséhez
sziikséges Osszeggel rendelkeznek, viszont ez egyelére nem volt a birtokukban.'?%

Majd az dllandé valasztmdny gytilésén Radé a 24 kilométeres Fertszentmiklés—Sopron
vonalra is kérte Sopron varmegyét 1000 forintos kilométerenkénti térzsrészvényjegyzésre.'2**
Egyre tobben tdimogattik ezt az elképzelést, de a tobbség egyeldre ezt még leszavazta.
A tdmogatést elvetSk legfébb indoka az volt, hogy a Fertszentmiklds és Sopron kdzoeti
vonalat mdr meglévének tekintik, igy ez nem tarthat igényt timogatdsra.'* Ezt a dontést
a vérosban is tobben értetlenkedve fogadtdk, hiszen a kozgy(ilés végleges hatdrozatdeol

sem lehetett igy tobbet remélni.’*” Miutdn Radé értesiilt a helyi sajtdban arrél, hogy az

1205

dllando valasztmdny leszavazta elképzelését, az alispdnhoz és a torvényhatdsdgi bizottsdg-
hoz intézett egy, a megépitendd vonal relevancidjit mind az északnyugat-dundntuili térség,
mind Sopron vdrosinak szempontjdbdl hangsilyozé levelet.'?”® Ekkor Sopron vdrmegye
torvényhatdsdgi bizottsdgdnak iilésén végiil kedvezd dontés sziiletett a nyomds hatdsdra.
A tagok elhatdroztdk, hogy a kozosen haszndle vaspdlydra ,24000 frt. vagyis huszonnégyezer
Jorint erejéig torzsrészvényeket jegyez”-nek. Kikotésként megszabtdk, hogy ez csak akkor
lesz érvényben, ha az épittetd bemutatja a kormdnyhatdsdgi épitkezési engedélyt, illetve
a személy- és druforgalmat biztosité péage-szerzédést. Emellett megszabtik, hogy a léte-
sitend§ vastt igazgatdsdgiba egy varmegyei képvisel6t kdtelez8en delegdlhatnak, illetve
az épitkezésekhez sziikséges anyagokat onkoleségen szallitjak.'*

Id6kozben Silberstein tett még egy utolsd, elkeseredett prébét a kereskedelemiigyi
miniszternél a kiscell-kapuvdr—pandorfalui vonallal kapcsolatban. A Ddnielnek kiilddte
dokumentumban az dltala elképzelt vonalvezetés legitimitdsit hangoztatta.'”'* Mindazon-
4ltal evidencia volt mdr ekkor, hogy a kapuvdr—vallai vastit megépitésével kell ,vigaszta-
16dnia”, igy a miniszter nem sokat foglalkozott ezzel.

1200 A kis-czell-pérndorfi vastt. In: ML, 1896. méjus 24., 21. szém, 87. Vastiti deputdcié a miniszternél. In: SH, 1896. 4prilis 19., 91. szdm, 4.

1201 Vasuti deputdcié. In: SH, 1896. 4prilis 22., 93. szém, 3.

1202 A vasiti bizottsdg iilése. In: SH, 1896. 4prilis 25., 96. szdm, 4.

1203 Létesiilhetnek-e Sopronvirmegye teriiletén a tervezett helyi érdeki vasutak? In: SH, 1896. mdjus 13., 110. szdm, 1-2.

1204  Megyei vasutak. In: RH, 1896. mdjus 31., 22. szdm, 3.

1205  Helyi érdekii vasutaink. In: SH, 1896. mdjus 16., 112. szém, 4.

1206  SL, SVA 49. Sopronvirmegye dllandé valasztmédnydnak Sopronban mdjus hé 15-¢én tartott gytilésén felvett jegyz8kdnyv.

1207  Vasutak iigye. In: SH, 1896. mdjus 17., 113. szdm, 3.

1208  SL, SVA 49. Gy8r—Sopron—Ebenfurti Vasut. Tekintetes Térvényhatésdgi Bizottsdg. 1896. mdjus 7.

1209 SL, SVA 49. Sopronvdrmegye térvényhatdsdgi bizottsdgdnak Sopronban 1896. évi jinius hé 1-én megtartott rendes kézgyilésérsl
felvert jegyz8kanyv.

1210 A kisczell-kapuvar—pdrndorfi vasit. In: ML, 1896. méjus 24., 21. szém, 87.
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Budapestrdl végre jo hirek érkeztek Sopronba. Fabinyi Teofil orszdggytilési képviseld
1896. janius 8-dn tdviratot kiildott Gebhardt J6zsef soproni polgdrmesterhez, hogy
a kormdny engedélyezte a kiscell-fert6szentmiklés—pdndorfalui palyde, és a rakdvetkezd
héten terjesztik az orszdggy(ilés elé a térvényjavaslatot e térgyban. A vasit tizemét a GYSEV
kapta, az épités 5%-os kaucidjit a kovetkezd héten rakja le a Budapesti Bankegyesiilet.'?!!
A bank és a GYSEV azonnali hatdllyal megkototte a szerz8dést a vastt tizletkezelése és
az ezzel kapesolatos dsszes kotelezettség tdrgydban, amit a tdrsasdg a megnyitds napjdcol
vehetett 4t és kezelhetett.'”'> A tervezett vonal igy végiil egy magdnszemély,'?'? Radé
Kédlmdn Vas vdrmegyei f6ispdn elémunkalati engedélye alapjdn valésulhatott meg, de az
épitési engedélyt — Rado jogi képviseletével — a Budapesti Bankegyestilet kapta.

A kért segéllyel kapcsolatban is pozitiv informacidk érkeztek a minisztertl, mert a , celli”
vasttra Sopronnak megitélte a kedvezd kamati 50.000 forintos kolcsont.'** Bér kordbban
arrél lehetett hallani, hogy az orszdggy(ilés ny4ri sziinete el8tt napirendre keril a térvényja-
vaslat, végiil ez csak az 8szi tilésszakban valdsult meg,'?" igy a torvényre még varni kellett.

Ekozben Sopron védrosdnak torvényhatésdgi kozgytilése a kedvezdtlen el8jelek utdn
mégis emelte a vastitnak szént tdimogatdsit 24.000 forinttal. A testiilet ezt Sopron vér-
megyének és a GYSEV-nek — mint az tj HEV iizemeltetéjének — kozs, a kereskedelmet
élénkitd érdekeivel indokolta. Politikai hovatartozds nem dénthetett e kérdésrl.''¢

Ez idé alatt Silberstein 0j vastti terve is mdr j6 Giton haladt a megvaldsulds felé. Jalius
15-én Képessy Arpad miniszteri titkdr vezetésével megtartottdk a kiscell-marcaltéi vonal
kozigazgatasi bejdrdsit.'””” Mindemellett nem keriilt le a napirendrdl egyel8re a kapuvdr—
vallai vonal létrehozdsa sem,'?*® de ez volt az utols — Radé elképzelésével dsszefiiggésben 1évd
— momentum Silbersteinék részérél. A két vonal torténete innentdl tobbé nem taldlkozott.

Nem sokkal kés8bb a miniszter a kiscell-eszterhdza-fert8szentmiklés—pandorfalui vonal
nevét — 1896 jaliusdban — a Budapesti Bankegyesiilet kérésére , Fertd vidéki vasur’-ra
valtoztatta, az épittetdk pedig az dllampénztdrndl kaucié fejében 151.000 forintot letétbe
helyeztek."” Az elnevezés megvéltoztatdsdnak {8 indoka, hogy a ,, Fertdszdg” a vastc dleal
deszelt vidék kozgazdasdgilag és forgalmilag legfontosabb része.'**

Ekozben a vasttépitéshez szitkséges osszeg is folyamatosan gytilt. A torzsrészvényekbdl
mér csak 80.000 forintnyi vart jegyzésre, amelynek nagy részét a GYSEV, illetve a Bankegye-
stilet magdra véllalta volna. Az egészet azonban mégsem tehette, ezért az érdekeltség Sopron

1211  Kis-Czell-Sopron-Parndorf. In: RH, 1896. junius 14., 24. szém, 3. Majdn 1995/B, 28., Vasutaink. In: SH, 1896. jinius 9., 130. szdm, 2-3.
1212 SL, SVA 49. Szerz8dés. 1896. jinius 7.

1213 Majddn 1995/B, 29.

1214 Vasuti kélcsoniink miniszteri jévdhagydsa. In: SH, 1896. jinius 13., 134. szdm, 3.

1215 Vicindlisaink tigye a Hdzban. In: SH, 1896. jilius 8., 154. szdm, 3.

1216 A ,Fertdvidéki vastt”. In: ML, 1896. julius 19., 29. szdm, 118.

1217 Vasuti tigyiink. In: RH, 1896. jilius 19., 29. szdm, 3. Vasuti vonal kézigazgatdsi bejardsa. In: RH, 1896. jalius 5., 27. szém, 3.

1218  Vasuti iigy. In: SH, 1896. jilius 21., 165. szdm, 3.

1219 Afertévidéki vasut. In: SH, 1896. jilius 22., 166. szém, 3. A kis-czell-sopron—pédrndorfi vastit iigye. In: ML, 1896. janius 21., 25. szam, 103.
1220 A ,Fertdvidéki vasat”. In: ML, 1896. julius 19., 29. szdm, 118.
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elutasitdsa utdn Moson vdrmegyéhez fordult, hogy a kordbbi tdimogatdsukart kilométerenként
2000-re, tehdt dsszesen 15.000 forinttal emelje meg.'?*' A mosoniak kozgytilése helyt adott
a kérelemnek, igy a kivdnt dsszeget megszavazta a Fertvidéki HEV megépitésére.'?

Végiil az orszdggy(ilés 8szi iilésszakdnak elsd felében Ddniel Ernd kereskedelemiigyi
miniszter benytjtotta a Haznak a fertévidéki vastit engedélyezésével kapcsolatos térvényja-
vaslatot."? | Kis-Czell dllomdsbol kidgazdlag Répczelak és Eszterhdza, Fertd-Szent- Mikléson
dr a sopron—pozsonyi helyi érdekii vasut Nezsider dllomdsdig, s innen a sopron—pozsonyi helyi
érdekd; vasut nezsider—pdndorfi vonalrészének egyiittes haszndlatdval a magyar kir. dllamvasutak
Pendorf dllomdsdig, mint forgalmi végpontig vezetends fertdvidéki helyi érdekii gézmozdonyi
vasutnak az 1880 évi XX XI. és az 1888 évi IV. torvényczikkek értelmében leends engedélye-
zésére és az engedeélyokirat kiaddsdra ezennel felhatalmaztatik”*** — 4llt a torvényjavaslatban.
Legf6bb indokok kozott szerepelt, hogy a Fertd t6 keleti partjdn taldlhaté termékeny
vidéket vastiton keresztiil bekapesolhatjék a gazdasdgi vérkeringésbe, a vonal Sopron vir-
megye kozgazdasdginak szempontjabdl is fontos, illetve északra Pozsony felé, délre Kiscell
irdnydba kozvetlen dsszekottetést létesithetnek ezen keresztiil. Az tizemvitelt a GYSEV
kapta. Ezenkiviil a dokumentum a tervezett HEV miiszaki és finanszirozasi paramétereit is
tartalmazta.'”” Kozben Budapesten a GYSEV csak a Fert6vidéki HEV tgyével foglalkoz
kozgytlést hivott ossze. Radé tudatta a megjelentekkel, hogy sikeres tdrgyaldsokat folytatote
a Budapesti Bankegyesiilettel, amely hajlandé volt el8nyos feltételek mellett els8bbségi
részvényeken keresztiil (a ényleges épitési t8ke 65%, ez esetben 2.382.200 forint) a vasutat
finanszirozni. Tovdbbd a sajdt elnoklete alatt egy bizottsdgot nevezett ki a Bankegyesiilet és
a GYSEV kozott a péage-szerz8dés tdrgydban lefolytatandé tdrgyaldsokra.'??* Budapestrdl
tjfent kedvezd hirek érkeztek, hiszen a képvisel6hdz kozlekedéstigyi bizottsdga is megtar-
gyalta, és hozzdjérult a tervezett vicindlis tdrvényjavaslatdhoz.'*”” Indokuk az volt, hogy
ezen vasuti vonal a Fertd mellett keletre elteriilé vidéket lesz hivatva vasuti osszekottetéssel
elldtni, mi dltal szdmdra vigy észak, mint dél felé megnyittatik a vildgpiacz, a mi kozgazdasdgi
szempontbdl igen eldnydsnek jelezhetd, de forgalompolitikai szempontok is szélanak a fertdvidéki
vasut mielébbi kiépitése meller?” ***® Tovébba a kereskedelemiigyi miniszter a pénziigyi
bizottsdg tilésén bejelentette, hogy kész a tervezett 700.000 forintos hozzdjéruldst 50.000
forinttal megemelni, ezzel is segitve a vastt létrehozdsi.

Ilyen kedvezd eléjelek utdn a Fertdvidéki HEV torvényjavaslata végre az orszdggyilés
napirendjére keriilt, és ezt még Silberstein Otvos Adolf Soproni [—[z’rlapban megjelent
nyilatkozata sem 4drnyékolta be, miszerint a kereskedelemiigyi miniszter pusztdn politikai

1221  MmL, Al 366. Mosonvirmegye kéztorvényhatosigi bizottsigdnak M-Ovirott az 1896. évi jilius hé 22-én tartott évnegyedes rendes
iilésérdl vezetett jegyzékonyv. A fertdvidéki vasut. In: SH, 1896. jalius 22., 166. szém, 3.

1222 Vasutaink segélyezése. In: SH, 1896. julius 26., 170. szém, 4.

1223 A sopron—pozsonyi és a fertévidéki vasutak. In: SH, 1896. szeptember 5., 203. szdm, 1.

1224 Térvényjavaslat, a fertévidéki helyi érdekd vasut engedélyezése targydban. In: VKK, 1896. szeptember 20., 114. szdm, 1049-1051.

1225 Uo.

1226 Fertévidéki vasut. In: SH, 1896. szeptember 12., 208. szdm, 2-3.

1227 A képvisel6hdz pénziigyi bizottsdgdnak jelentése a fertdvidéki helyi érdekii vasut engedélyezésérdl sz616 térvényjavaslat targyaban. In:
VKK, 1896. oktéber 2., 119. szdm. A fertévidéki helyiérdeki vasut. In: SH, 1896. oktéber 4., 227. szdm, 3. Vicindlisaink. In: SH,
1896. szeptember 17., 211. szdm, 2.

1228 A képviseldhdz kozlekedésiigyi bizottsigdnak jelentése,a fertdvidéki helyi érdekii vasut engedélyezése tdrgydban. In: VKK, 1896.
szeptember 30., 118. szém, 1083. A Fertévidéki vasut. In: SH, 1896. oktdber 2.,225. szdm, 2-3.
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okokbdl preferdlta a fercdvidéki vasutat. Szerinte Déniel a GYSEV létkérdéseként aposzt-
rofdlta a vonalat, emellett hozzdtette, aligha lehet ez a véllalkozds profitdbilis.'*? Ez és

a képvisel6hdzi nagy vita sem gordithetetr akaddlyt a torvényjavaslat elfogaddsa elé.'**

Radé Kdlmdn a hir hallatdn azonnal értesitette Drexler Jézsef tigyvédet, aki részben
mir el8tte felvetette e vonal tervét, és arrdl informdlta, hogy mihelyt térvényerdre
emelkedik az als6hdz dltal elfogadott javaslat, maris elkezd8dik a vicindlis kiépitése.
Az elsé kapavdgdst novemberre tervezték.'! Id6kdzben az is eldélt, hogy a GYSEV,
a Fert6vidéki HEV személyzetével lényegesen megnovekedett iizletvezetéségét nem
kivénja dthelyezni Gydrbe, hanem a soproni Dedk tér egyik patinds szegletében épiti fel
Gj palotdjat.'* A Fertévidéki HEV engedélyezése 1896. november 15-én az 1896. évi
XXIX. szdma torvénycikkel emelkedett jogerdre, egytttal az engedélyokirat kibocsdtdsdra
is ekkor keriilt sor. A kereskedelemiigyi miniszter a képvisel6hdz elé terjeszeette, hogy
o fertdvidéki helyi érdekii vasut épitésére és iizletére vonatkozd engedélyokiratot a budapesti
bankegyesiiler részvénytdrsasdgnak, mint engedélyesnek a mai napon kiadram. ... kérem
egyuttal a tisztelt Képviselohdzat, hogy ezen jelentésemet tudomdsul venni és hasonls czélbosl
a férendibdzhoz dikiildeni mélroztassék” **° Ennek értelmében ,.a Kis-Czelltdl Nezsiderig
vezetendd helyi érdekii gézmozdonyii vasutat a m. kir. ministérium az 1896 évi X XIX.
torvényczikk 1-s6 §-a alapjan” engedélyezi. A dokumentum pontosan megadta az épitési
feltételeket. Ennek az egyik legfontosabb passzusa, hogy az engedményes 6 honapon beliil
koteles az épitési terveket a kereskedelemiigyi miniszternek benytjtani.'”* Meghatdroztdk
tovdbbd, hogy a Fertdvidéki HEV a sopron—pozsonyi vasuttal egyiittesen haszndlhatja
a nezsider—pdndorfalui szakaszt, a csapodi és a meksziképusztai majorig vezetendd
vontatovaginyt is kotelesek kiépiteni, az egész vonalhoz sziikséges t8két 3.665.000
forintban 4llapitottdk meg. Az engedélyes koteles volt tovabbd a Magyarorszdgon kaphaté
épitési anyagokat belfoldén megvdsdrolni, és a pélya tizemeltetését is magdnak kellett
ellatnia. A személy- és druszéllitdsi tarifdkat a kereskedelemiigyi miniszter szabta meg.'*%
Ezenfelill a miniszter rendelkezett a postaszallitds, a tdvirda- és tdvbeszél§-szolgltatds,
a pdlya — esetlegesen hadiszolgdltatds céljabol valé — Gjitdsdnak feltéeeleirdl, a vasat
tizletvezetés kotelezd szdmaddsairdl, a részvénytdrsasdg alapitdsdrdl, a 90 év utdni,
dllam 4ltali megvéltdsi jogrél. Emellett a pdlya folyamartos karbantartdsardl, az al- és

1229  Silberstein Otvés Adolf nyilatkozata. In: SH, 1896. szeptember 19. 214. szdm, 2-3.

1230  Vasutaink a parlament elétt. In: SN, 1896. szeptember 22. sz. n., 4. Vicindlisaink a képvisel6hdzban. In: SH, 1896. szeptember 23.,
217. szém, 3. A fertdvidéki vasut. In: RH, 1896. szeptember 27., 39. szdm, 4.

1231 A fertdvidéki vasut. In: SH, 1896. szeptember 24., 278. szém, 2.

1232 A Gydr-Sopron—Ebenfurti Vasut palotdja. In: SN, 1896. november 13., sz. n. 2.

1233 1896. &vi XXIX., a fertdvidéki helyi érdekii vasuti engedélyezése tdrgydban cim(i torvénycikk. In: http://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6646,
2012. 08. 08. A kereskedelemiigyi m. kir. minister jelentése az orszdggytiléshez, a fertévidéki helyi érdekd vasut megtoreént engedélyezése
térgydban. In: VKK, 1896. december 23., 154. szém, 1387.

1234 A fertdvidéki helyi érdek(i gézmozdonyt vasutra vonatkozé engedélyokirat. In: VKK, 1896. november 27., 143. szdm, 1273-1274.,
a fertévidéki vasut. In: SH, 1896. december 4., 279. szdm, 2-3.

1235 A fertévidéki helyi érdek gézmozdonyu vasutra vonatkozé engedélyokirat. In: VKK, 1896. november 29., 144. szdm, 1293-1295.,
A fertévidéki vasut. In: SH, 1896. december 6., 281. szdm, 2. A fertdvidéki vasut. In: SH, 1896. december 8., 282. szdm, 3. A fertévidéki
vasut. In: SH, 1896. december 10., 283. szdm, 2. A fertévidéki vasat. In: SH, 1896. december 11., 284. szam, 2.
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felépitmények technikai paramétereirdl és a legnagyobb sebességrdl (a févonalon 40,
a csapodi és a mekszikdpusztai vontatévaginyokon 15 km/h), az dllomdsok, kitérék és
megéllohelyek épitésérdl.'*® A vdrva vdrt engedélyokirat kibocsdtdsdra tehdt sor keriile.'*’

Megéllapithaté, hogy Silberstein nem vigasztalddott a kiscell-marcaltdi vonaldval, és
sokdig nem igazdn tudott belenyugodni a kereskedelemiigyi miniszter szimdra kedvezétlen
dontésébe. Miutdn az orszdggytilés elfogadta a kiscell-fertészentmiklés—pdndorfalu vonal
torvényjavaslatdt, végleg egyértelmiivé vilt a veresége. Radé ezzel egy id6ben kivaléan
kamatoztathatta érdekérvényesitd képességét az épitkezéshez sziikséges pénz és tdmogatds
osszegylijtésében, és ezutdn kovetkezhetett a régéta vart elsd kapavdgds.

5.3.7. A tényleges épitkezés

A kedvezd hir hallatdn, és miutdn az engedélyes Budapesti Bankegyesiiletnek rendelkezésére
dllt a munkak megkezdéséhez sziikséges, a tényleges épitési t6ke 35%-dt képezd 1.282.000
forintnyi torzsrészvény, ' azonnal kitlizték a munkdlatok megkezdését a GYSEV vonaldt
keresztezd Fert8szentmiklés-Eszterhdza dllomdson november 28-4n 10 érdra. Ez az dllomds
funkciondlt a késdbbiek sordn az 1j vastt kozpontjaként. A Bankegyesiilet az els§ kapavd-
gds tinnepélyes aktusdra mdr november 22-én kikiildte a meghivékat.'® E jeles alkalomra
a GYSEV kiilonvonatot is inditott Sopronbdl 7 éra 55-kor, amely 8 éra 32 perckor
érkezett a helyszinre." A Soproni ]{z’r/ﬂp 1896. november 29-én mdr arrdl tuddsitott,
hogy az azt megel8z8 napon sor keriilt ,,a kis-cell—ferté-szent-miklds—parndorfi vasus” els§
kapavdgdsdra. A GYSEV nevében Mazaly Igndc és Goldstein Henrik féfeltigyeldk fogadtak
avendégeket, de Radé Kdlmdn is megérkezett Gydrbél Eszterhdzdra, aki megkérte Simon
Odbnt, Sopron virmegye f&ispanjt az elsé kapavigds megtételére.'?"! Utina Bain Endre
alispdn, Millner Ulrich mosonmagyarévari kérjegyz6 és Printz Ferenc Sopron nevében,
valamint Vidos Kdlmdn a Vas vdrmegyei érdekeltséget képviselve is hasonléan cselekedtek.
Ezt kévetden sor keriilt az tinnepélyes fogaddsra az eszterhdzai ,, Riill-féle ndid- és gyékény-
gydr emeleti helyiségében” '*** Radé a jél sikeriilt rendezvényen zdrsként kijelentette,
hogy egy éven beliil kozforgalmu vasutat fog dtadni a hdrom megyének.* Az év végén
a Budapesti Bankegyesiilet tdjékoztatta Moson virmegye térvényhat6sigi bizottsdgdt is,
hogy a Fertévidéki HEV-et a tervek szerint jové év végén iizembe helyezik.!>*

1236 A fertdvidéki helyi érdekd g8zmozdonyt vasutra vonatkozé engedélyokirat. In: VKK, 1896. december 2., 145. szém, 1305-1307.
A fertévidéki vasut. In: SH, 1896. december 11., 284. szdm, 2. A fertévidéki vasut. In: SH, 1896. december 12., 285. szdm, 1—-2.
A fertévidéki vasut. In: SH, 1896. december 13., 286. szdm, 2. A fertévidéki helyi érdekii gézmozdonyt vastit épitésére és iizleti
berendezésére vonatkozé feltételek. In: VKK, 1896. december 4., 146. szdm, 1313-1315., A fertdvidéki helyi érdekt gdzmozdonyu
vasut épitésére és iizleti berendezéseire vonatkozé feltételek. In: VKK, 1896. december 6., 147. szdm, 1320-1322.

1237  Engedélyezett vasutak. In: RH, 1896. november 29.,48. szdm, 5.

1238 E t8ke a posta ingyenes szdllitdsaért és dllami segély cimén kapott 450.000, Moson virmegye 75.000, Sopron vérmegye 59.000, Vas
varmegye 54.000, Sopron szabad kirdlyi véros 150.000, Nezsider 40.000, Gélos 30.000, Boldogasszony 30.000, Barétfalu, Féltrorony,
Szentandrds, Valla, Pomogy, Pétfalu, Pusztacsaldd, Csapod, Kecskéd, Pépéc, Szentmiklésfa, Kenyeri, Sopronivén, Kiscell 98.000,
illeve a magdnosok jegyzésébdl valé 296.800 forintos tdrzsrészvények jegyzésébdl tevdott dssze. In: A Fertévidéki helyi érdekii vasut
részvény-tarsasag alapszabdlyai. Bp., k. n., 1897, 6-7.

1239 A kiscell-parndorfi vasut épitése. In: SH, 1896. november 22., 269. szdm, 3.

1240  Vicindlisaink épitésének megkezdése. In: SH, 1896. november 28., 274. szdm, 3.

1241  MmL, Al 366. Mésolat. 1896. december 17.

1242 Az elsé kapavégds. In: SN, 1896. november 30., sz. n. 1., Az els§ kapavégds. In: SH, 1896. november 29., 275. szdm, 3—4.

1243 A kis-cell-ferté-szt.miklési vasut. In: SH, 1896. december 1., 276. szdm, 3.

1244  MmL, Al 366. Budapesti Bankegyesiilet Részvény-Tdrsasdg. Tekintetes Kéztorvényhatésdg! 1896. december 17.
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Az 1897-es év a vicindlissal kapcsolatos dontéshozatali mechanizmus zdréaktusdval
kezd8dbtt, mivel gréf Bethlen Boldizsdr, a kozlekedésiigyi bizottsdg el6addja janudr 12-én
a Fert6vidéki HEV tdrgydban elfogadott engedélyokirattal kapcsolatos kereskedelemiigyi
miniszteri jelentést a képvisel6hdz elé terjesztette, amely azt tudomdsul vette.'** Ezzel
1897 februdrjdban Radé Kdlmdnnak a kivitelezéshez szitkséges minden dokumentum
a rendelkezésére 4llt, igy az épitési engedély és péage-szerz8dés is. Ezutdn levelet intézett
a soproni alispdnhoz, hogy a térvényhatdsdg dltal megszabotr felcételeknek vald megfelelés
utdn folydsitsdk a tdmogatds sszegét.'**

Id8kozben a vonal kivitelezdje és ,felvigydzdja”, a GYSEV, 1897 elején megbizta
Pollacsek Mihdly budapesti mérndk-vallalkozot a kiépitéssel, aki 8szre tizemképes dlla-
potban volt kételes dtadni a vonalat.'*” A sziikséges el8intézkedések sikeres lebonyolitdsa
utdn a kivitelez8k az épitkezést mdr februdr elején tervezték elkezdeni.'*® Sopron vdrosa
és pénziigyi bizottsdga is iilésezett mindekdzben és dontottek arrdl, hogy a kordbban
a fertdvidéki vastt szdmdra megszavazott 150.000 forintos tdmogatdst kdleson atjdn
fogjék fedezni.'*” Majd a kereskedelemiigyi miniszter kiirta Haldszy Sdndor miniszteri
segédtitkdr vezetésével a vonal pdtbejdrdsinak id8pontjdc is, februdr 23-ai kezdettel
Kiscellbdl kiindulva, amely majd 24-25-én Répcelakon, 25-26-dn Eszterhdzdn, 28-4n
Boldogasszonyban folytatédik, végiil mércius 1-jén Nezsiderben fejez8dik be.'? Ezzel egy
idében az épittetdk Répcelakon és Eszterhdzdn a kozséghdzban tdrgyaldsokat folytattak
le. Akinek bdrminem aggilya, kifogdsa vagy panasza meriilt fel a vonalvezetéssel kapcso-
latban, az ott iilésezd vastti bizottsdghoz fordulhatott.'”' A Soproni Ujm'g 1897. februdr
24-én mdr arrdl cikkezett, hogy az azt megel8z6 napon megkezdddott a fertévidéki vastc
kozigazgatdsi bejdrdsa Haldszy LdszI6 miniszteri segédtitkdr és Novdk Bertalan dllamvasuti
féfeliigyeld vezetésével Vas megyében.'>? A bizotesdg célja az épitéssel kapesolatos kotelezd
intézkedések miniszteri megbizdsbél valé lefolytatdsa. Az egyik legfontosabb médositds
volt, hogy a féltoronyi megdllé egy, a helyick szdmdra kijelslt helyen épiiljon fel, mert
chhez kotdtték a hozzdjaruldsukat, illetve a vonal nem a gy6ri, hanem a szombathelyi
irdnybdl dgazzon be Kiscellnél az 4llomdsba.'?

A sikeres bejdrdst kovetden a tényleges kivitelezés is elkezdddott. Az épitkezés a kiscell-
kenyeri szakaszon vette kezdetét 1897 mdrciusdban.'”* Ekézben a ,, Fertévideki Uasiit-
Részvénytdrsasdg” is megalakult, és megtartotta elsd kozgyilését Budapesten az V. keriileti
Fiird§ utca 1. szdm alatti Budapesti Bankegyesiilet székhdzdban, ahol elfogadtdk az épitési

1245 A képvisel6hdz kdzlekedésiigyi bizottsdgdnak jelentése a fertdvidéki helyi érdekii vasut megtortént engedélyezésérél sz616 kereskedelemiigyi
ministeri jelentésrél. In: VKK, 1897. janudr 8., 4. szdm, 35. Vasutaink iigye a Hdzban. In: SH, 1897. janudr 13., 9. szdm, 3.

1246 SL, SVA 49. Budapesti Bankegyesiilet Részvény-Tirsasag. Nagysigos Alispan Ur! 1897. februdr 13.

1247  Majddn 1995/B. 40., Kubinszky 1958, 164. A kis-cell parndorfi vasut. In: SH, 1897. janudr 15., 11. szdm, 3.

1248  Vasutépités. In: SU, 1897. februdr 6., 29. szém, 2.

1249  Vicinlisaink szubvenczidja. In: SU, 1897. februdr 5., 28. szam, 2.

1250  SL, SVA 49. A kereskedelemiigyi m. k. minister 3814. sz. III. rendelete. 1897. janudr 30., Pétbejdrds. In: SU, 1897. februdr 6., 29. szém, 2.

1251 A fertévidéki vasut pétbejardsa. In: SU, 1897. februar 12., 34. szim, 2.

1252 A fertévidéki vasutrdl. In: SU, 1897. februdr 25., 45. szém, 2.

1253 SL, SVA 49. Jegyz8kényv felvétetett Kis-Czellben 1897 évi februdr hé 23-dn. A fertévidéki helyi érdeki vasut kézigazgatdsi potbejardsi
jegyz8kényvi kivonata. 1897. februdr 23. Magyar Nemzeti Levélear Vas Megyei Levéltdra, 405. g/20 doboz. Alispéni kiiléngy(jtemény,
vastt tervek. (A tovdbbiakban: VAML, 1V. 20.) a fertévidéki helyi érdekil vasut kézigazgatdsi pétbejdrasi jegyzokonyvi kivonata.
1897. februdr 23., VAML, IV. 20. Alisp4ni kiiléngy(ijtemény, vastt tervek, a fertévidéki helyi érdekii vasut kozigazgatdsi pétbejérdsi
jegyz6konyvi kivonata. 1897. februdr 23.

1254 A Fertévidéki Vasutrol. In: SU, 1897. marcius 12., 58. szam, 2.
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szerz8dést. Az épitési t8két 4.336.900 forintban llapitortdk meg.'>> A kdzgytilést kdvetd
igazgatdsdgi tilés elnokének Rad6 Kdlmdnt, a GYSEV és a Budapesti Bankegyesiilet elsg
emberét nevezték ki.'?® A tovdbbi tagokat 6t nagyobb csoportra lehetett osztani. Az
elsében az dllam és az érdekelt telepiilések, virmegyék képviseldi taldlhatok: Gebhardt
Jézsef soproni polgdrmester, dr. Badn Endre, Sopron virmegye alispdnja, Vidos Kdlmdn Vas
varmegyei f8ispdn, kiscelli fszolgabird, dr. Kdrolyi Antal, Vas vdrmegye alispdnja, Pogdny
Jézsef, Moson virmegye alispdnja. A mdsodikban egy helyi vallalkozé volt: a darufalvai
Patzenhofer Rudolf,'*” a cukorgydros Patzenhofer Konrad testvére. A harmadik csoportot
a vasteépitést szorgalmazé orszdggyilési képviselk és tigyvédek alkotedk: dr. Reiter Jdnos
pandorfalui tigyvéd, a magyardviri keriilet orszdggy(ilési képvisel6je'>® és dr. Pamper
Imre nezsideri tigyvéd. A negyedikbe a kivitelezd, az egyéb villalkozék, a kapcsolédd
vastttdrsasdg, a finanszirozdst végzé bank képviseldi és mds HEV-ek igazgatésdgi tagjai
tartoztak: Brenner Vilmos budapesti f6mérnok, Gebhardt Gusztdv, a GYSEV alelnoke,
a Budapesti Bankegyesiilet igazgatdsdgi tagja, Haller J6zsef, a Sopron—pozsonyi HEV
engedélyese, Miiller Vilmos, a Budapesti Bankegyesiilet igazgatdsdgi tagja,' dr. Palugyay
Moéric orszdggytilési képviseld, birtokos, a képvisel6hdz kozlekedésiigyi bizottsdganak
tagja, a Budapesti Bankegyesiilet igazgatdsigi tagja és Kényi Mané,'* a GYSEV kordbbi
igazgatdsdgi tagja.'”! Ebbél az impozdns névsorbdl kittinik, hogy ez esetben az engedé-
lyes és a finanszirozdst végz8 Budapesti Bankegyesiilet milyen sok taggal képviseltette
magdt, emellett az igazgatésigban féként a vidéki vasttba befektetd, azt szorgalmazé
telepiilések, varmegyék eloljaréinak, véllalkozdinak és tigyvédeinek a neveit taldljuk.
Végiil a megjelentek elhatdroztédk, hogy még 1897-ben 4tadjik a vasttvonalat a forga-
lomnak."* A Soproni Ujsdg hasibjain 1897 4prilisiban mdr arrél lehetett olvasni, hogy
az épitkezési munkdk jol haladnak, hiszen a vonock—kenyeri szakaszon a féldmunkdk
teljesen készen vannak, mig a munkdsok a Sopron és Moson varmegyei részeken is ,, hasonlé
buzgalommal dolgoznak”. A villalkozé tervei szerint, ha ilyen titemben folyik a munka,
akkor a vicindlis oktéber 31-ére tizembe helyezhetd lesz.'>® A Fertévidéki HEV utolsé
kozigazgatdsi bejardsa Novék Bertalan dllamvasiti f6mérndk vezetése alate 1897. dprilis
2-4n woreént meg. A kereskedelemiigyi miniszter a sopron—pozsonyi vicindlis vastceal
koz6s Nezsider—Péndorfalu szakasz kozigazgatdsi potbejdrdsdt dprilis 21-ére rendelte el.'**
A szintén Novék vezetésével lezajlé cselekményen — a helyicken til — a nyulasiakat és
a pandorfaluiakat is meghivtdk a nezsideri vdroshdzdra."*> A megjelentek a vonalvezetéssel

kapcsolatban semmi kivetnival6t nem taldleak, igy némi korrekcidra keriilt csak sor.'>¢¢
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A miniszter Fertészentmiklés és Pomogy kdzote viszont Gj megéllohelyeket jelole ki a két
telepiilés hatdrdban, az eszterhdzaiak kérésére egy megalléhely, mig a széplakiak 6hajdra
egy Orhdz épitésére adott engedélyt. Az Esterhdzy hercegi uradalom és a siittori érdekeltek
Bregencmajor kozelében kivintak rakodé-megéllohelyet létrehozni, a fertdszentmiklésiak
a telepiilésen végightzédd vonal kisebb eltoldsdt kérelmezték.'*” Ddniel miniszternek
ezek ellen sem volt kifogdsa.'**® Moson vdrmegye is dprilis 21-én tartotta a kozgyilését,
és a képviseldk ite dontést hoztak a Fertévidéki HEV-nek megszavazott 75.000 forintos
hozzdjirulds felének folydsitdsardl.”® A mésodik, 37.500-os forintos részletet csak a vastit
megnyildsa utdn, 1898 dprilisiban kérvényezhette a vastrtdrsasig, miutdn a kereskede-
lemiigyi miniszter Moson virmegyét kitelezte annak megfizetésére.'””

Az épitkezés nem telt el negativ cselekmények nélkiil. Hermann Jdnos napszdmos
feltigyeld, miutdn felvette 1897 nyardn az aznapi fizetésér, elszokott. A hatdsdg ezek utdn
kiadta a korozését.'””! Még ennél is tragikusabb eset volt, hogy Werderits Janos dcslegény —
elévigydzatlansiga kovetkeztében — egy vastti kocsi ald kertilt, amely szétroncsolta a karjét.
A soproni kérhdzba szallitottdk, majd elldctdk a sebeit.'””> Mindezek ellenére a vonal kivite-
lezése nem 4llt le. Az érdekeltek 1897 juliusdban mdr azt prognosztizaltdk, hogy a vicindlis
Fertészentmiklds és Nezsider kozotti része szeptemberre, mig a NezsidertSl Alsévarosig
haz6dé szakasz okedberre elkészill, viszont a hdtramaradé rész — a nagy f6ldmunkdknak
koszonhet8en — csak rd egy-két honappal lesz dtadhat6.'?”? Nezsider és Bardtfalva kozott
a vonal vizenyds és ingovanyos teriileten haladt 4t. Ez jocskdn megnehezitette Fisch Jend
mérnok munkdjdr, aki végiil megbirkézott a nehézségekkel.'”* Ekkor még tigy tdint, hogy
a HEV 1897-es iizembe helyezését veszély fenyegeti.

A munkdsok Répcelak és Fert8szentmiklds kozote 1897 nyardnak végére lerakedk
a sineket, és a kivitelez8k elképzelései alapjn a Kiscelltdl Boldogasszonyig terjedd vonalat
november 1-jével megnyithatjak.'”””> Az épitkezés kozben jutott idé a mulatozdsra is,
hiszen a fertvidéki vasit mérndki kara, a helyi uradalom el8keldi és szdmos illusztris
személyiség julius 17-én Kenyeriben, a Réba-hid mellett egy jol sikeriilt tincmulatsdgra
gylltek ossze.'?

A vasitépités 1897 8szére a befejez8déséhez kozeledett, amelynek az egyik bizonyitéka,
hogy oktdber 18-4n Badn Endre Sopron virmegyei alispdn tobb ember térsasdgdban
Fertdszentmiklésrdl Ivanba, onnan Répceszemerére utazott, igy & volt a Fertdvidéki
HEV els§ utasa.’” Ivinban Varga Ferenc polgdrmester koszontotte az utasokat, majd
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a kiilddteség délutdn 4 6ra 30 perckor indult vissza Fertdszentmiklésra.'””® A munkdlatokat
megkonnyitd enyhe szi iddjdrds is a vicindlis még 1897-ben torténd draddsdt segitette.
Oktdberben az optimista joslatok mdr arrdl széltak, hogy a vonal tizembe helyezése
decemberben realizdlédhat.'””” Az épitkezés foldmunkdit alfoldi kubikosok végezték,
akikre azért volt sziikség, mert a véllalkozékkal egytite jartdk az orszdgot, és birtokdban
voltak a kivitelezési folyamat 4ltal megkivdnt specifikus kompetencidnak. Fizetésiiket
a kébméterenkénc ,kitermelt” {6ld utdn kaptdk. Az 8 , hangyaszorgalmuk” nagyban hoz-
zéjarult ahhoz, hogy a Fertdvidéki HEV épitése gyorsan haladt és ekkor mdr célegyenesbe
érkezett.”™ Meg kell jegyezni, hogy az alfoldi kubikosok mellett helyiek is dolgoztak
kisegit6ként és alacsonyabb juttatdsért, de ez bérfesziiltséget sziilt a munkék sordn, és 8k
nemegyszer tdmadtak dsoval, kapdval a kubikosokra. Az épittetd igy a csend8rség segitségét
kérte a munkdk zavartalan lefolytatdsdra.'®' Mindazon4ltal ez sem veszélyeztette komolyan
a kivitelezést. A Soproni Ujsa’g 1897. évi november 24-ei szamdban arrél lehetett mar
olvasni, hogy ,.a jové hé folyamdn megnyitjdk a forgalmar a Fertdvidéki vasut’-on. Tovibbd
a vonal iizemeltetését a GYSEV ldtja el és a HEV rendes forgalomnak valé draddsara és
a nyit6iinnepségre december 7-én keriil sor.'”®* A négy nappal késébb megjelend szdm
mér december 15-ére tette a megnyitd tervezett id8pontjde.'**? Végiil a kereskedelem-
tigyi miniszter december 18-4ra tlizte ki az dtadds ddtumdc.'”®* A GYSEV nevében Radé
Kédlman — a Moson vérmegyei alispinnak kiildéte levelében — bejelentette, hogy vdrhatdan
december 16-dn vagy 17-én keriil sor a Fertévidéki HEV miitanrenddri bejardsara, amely
végiil december 16-4n kezd8ddte meg. A bizottsdgot szdllitd vonat ezen a napon indult
Péndorfalubél Kiscellbe és 18-dn 5 drakor érkezett meg Sopronba, ahol diszvacsora vérta
avendégeket este 8 6rakor a soproni kasziné nagytermében.'?® Ekkor még tgy volt, hogy
maga a miniszter, Ddniel Erné fogja levezényelni a bejdrdst és az dtaddst, végiil Voros
Ldszl6 dllamcitkdr és Mdndy Ldszlé miniszteri tandcsos érkeztek meg az eseményre.'25
A soproniak mdr ekkor sokat vdrtak a megnyilé vonalaktdl, igy a ,pandorfi”-tdl is.'**”
Az illetékesek december 15-én kikiildték a diszebédre és az tinnepélyes megnyitdra szdl6
meghivékat.'® Majd mdsnap lehetett elészor olvasni a Soproni Ujsdgban az érintett,
a 18-ai megnyitdiinnepség alkalmabdl kozlekedd vonat menetrendjérdl. Ez pontosan 9
6rakor indult Kiscellbdl és az 6sszes dllomdst és megalléhelyet érintve délutdn 2 6ra 9
perckor érkezett meg Nezsiderbe, majd innen 2 6ra 30 perckor indult Sopronba, ahova 5
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6ra 30 perckor ért be.'™ Moson virmegye alispanja is kihirdette az érintett telepiiléseken
a jeles esemény hirét és az elsd szerelvény menetrendjét, kérve Sket arra, hogy az elsé
vonatot és az azon utazo illusztris személyeket tinnepélyesen fogadjik a lakhelyiikon.'*

A sikeres mitanrenddri bejérast kovetSen, 1897. december 18-4n sor keriilt a Fert6vidéki
HEV iinnepélyes dtaddsira (A VEGLEGES VONALVEZETEST LASD: MELLEKLET, 5. ABRA). Ezt
a vonal minden telepiilésén nagy lelkesedéssel fogadtdk.'" A helyi sajté igy irt a jeles ese-
ményr6l: Az dsszbenyomds az volt, hogy a Fertdparti kizségek teljes mértékben méltanyoljdk
és megbecsiilik a vasutat, amely elsd izben koti dssze Sket a nagyvildggal és ehhez képest el
vannak telve a kormdny irdnt vald elismeréssel és hdldval’.'** Ettd] figgetleniil — az ingyenes
utazds ellenére is — a lakossdg dvatosan szemlélte az elsd szerelvényt, nem mertek vonatra
szdllni.'” Az tinnepélyes draddst végiil Voros Liszl6 dllamtitkdr vezényelte le.'** Az este 8 dra
utdn kezd8d6 és éjszakdba nydl6 banketten Goldstein Henrik, a vaste akkori tizletvezet$je
mondta a tésztot.” A Fertévidéki HEV szerelvényei innentdl rendszeresen kozlekedtek.

A kereskedelemiigyi miniszter, a december 16-dn végrehajtott miitanrenddri bejdrds
alkalmdval felvett jegyz8kdnyvet 1898 janudrjéban jévdhagyta, és a Vords dllamtitkdr
dltal — helyette — él6széban megadott engedélyt megerdsitette.'® A csapodi vontatdévd-
gany killon szemléje is megtdreént, igy a GYSEV annak is megkapta az tizembe véeli
engedélyét.'”” Ezutdn mdr csak a vonal miszaki feliilvizsgilata sziikségeltetett, amelyet
Déniel 4prilis 14-ére rendelt el.'*® A Fert6vidéki HEV-et épitd véllalat, miutdn a kivi-
telezési munkdlatokat befejezte, 1898 janudrjiban az Eszterhdzdn berendezett iroddjdc
elhagyta és Budapestre tette dt székhelyét.”>” A Fertévidéki HEV engedélyese, a Budapesti
Bankegyesiilet 1898 elején az elsébbségi részvényeket eladta a GYSEV-nek.'3%

Mindezt 6sszegezve megallapithatd, hogy a Fert6vidéki HEV el8tdrténete a vele szim-
bidzisban épiilé és — egy darabig — miikédé Sopron—pozsonyi HEV-vel 6sszehasonlitva
nem nyulik annyira vissza az id8ben, de e vicindlisnak is megvan a maga érdekes és
szdvevényes historidja. Az 1880-as évek elejéedl felmeriil8, de ekkor még nem a végleges
vonalvezetést viziondl$ elképzelések, a kelld tdmogatottsdg és a tényleges t6ke hidnyd-
ban nem vélhattak valéra. A kés6bbickben két komoly csoport formalédote ki, az egyik
Silberstein Otvos Adolf vezetésével a kiscell-kapuvir—pandorfalui, a masik Radé Kilman
irdnyitdsdval a kiscell-eszterhdza-fertészentmiklés—pdndorfalui irdnyt kezdeményezte.
Mindkét ,engedményesnek” meg volt a maga tdbora, és komoly vitdk és érdekharcok
bontakoztak ki a végsd dontés meghozataldig. Végiil ldthatd, hogy Radé tobb dolognak
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koszonhette a sikerée. Egyrészt tényleges t6ke alle mogotte a Budapesti Bankegyesiileten
keresztiil, mdsrészt, mint Vas virmegyei f8ispdn, répcelaki foldbirtokos és kivalé politikai
érzékkel megdldott személy komoly befolydssal birt, sok mindenkit maga mellé tudott
dllitani. A GYSEV elnoki székét is elfoglalhatta, amely szintén felkarolta e vonal tigyét.
Ezutdn mér egydltaldn nem meglepd, hogy az dltala lefolytatott lobbitevékenység ered-
ményre vezetett, és a HEV, a csoportja szempontjabdl elénydsebb, Kiscellbédl kiindulva
Eszterhdza-Fert8szentmikléson 4t Pdndorfaluig hizédé vonalvezetéssel valdsult meg.

5.3.8. A Fertgvidéki HEV funkci6i 1920-ig

A Fertévidéki HEV a sopron—pozsonyi vastthoz hasonléan kézforgalmii vicindlisként
tizemelt, de a kezdeményez8k sokkal inkdbb hangsilyoztdk a teherszdllitds relevancidjc
mér a vonal viziondldsdnak fézisdban is. A vicindlis megépitésekor ezt kivdléan jelezte
a mekszikdpusztai és csapodi ipari vontatévdginyok lefektetése is. Emellett a vizsgalc
vicindlisnak postaszallitasi funkcidja is volt a kezdetektdl, mivel arrél a kereskedelemiigyi
miniszter az engedélyokiratban rendelkezett. A Fert6vidéki HEV ipari és kereskedelmi
jellegti funkcidja tekintetében a legfontosabb az érintett produktiv teriilet terményei-
nek, mint példdul a cukorrépdnak az elszdllitdsa, hiszen a vastrt egyik torzsrészvényese,
a petShdzi cukorgydr ennek a f§ felvdsirldja volt. fgy az Uj kozlekedési eszkoz az Ester-
hdzy Hitbizomdny pomogyi, vallai, szentandrdsi és boldogasszonyi majorjait mintegy
hozzékapcsolta a cukorgydrhoz.""" Tovdbbd a gabonaszéllitds is jelent8s volt, de ez az
elézbvel egyiitt 1906-ra kocsihidnyt sziilt e vonalon is, igy bévitések szitkségeltettek az
egyre fokozddé kereskedelmi igények kielégitése miatt. Tobb helyen is keskenyvdgdnyt
vasutak épliltek ezen dllomdsok mellé, elésegitve az azokra valé rdszallitdst.** Ezek koziil
alegjelentésebb a — végleges hosszdt 1916-ra elérd — hansdgi vasit. Ez ekkorra mdr a vallai
t8zegbdnydt, a pet8hdzi cukorgydrat, az eszterhdza-fert8szentmiklési vastatdllomést és
a Hansdgi-fécsatorndn tili, Moson vdrmegyei Esterhdzy-birtokokat is hozzdkapcsolta
a Berg Gusztdv 4ltal kordbban megépitett Kapuvdr kornyéki kisvastathoz.* A szallitote
teher tekintetében kiemelendd az épitdanyag, az €18 dllat, a cukor és a — mdr emlitett —
cukorrépa, de a k8- és barnaszén, a nyers- és feldogozott vas, a gabona, a tlizi- és a nyersfa,
a liszt, a s6, a bor, a dohdny, a csont, a rongy, a toll, a sér, a kéolaj, a petréleum, a szesz
és a szilva is gyakran szerepelt a fel- és leadott druk listdjdn."** Ezzel a Fert6vidéki HEV
ipari funkcidja egyértelmiien tetten érhetd.

A megnyitds utdn is minden kétséget kizdrdan ldtszott — annak ellenére is, hogy ez
a kezdetekben nem hozott nagy bevételt —, hogy az utasforgalom sem volt elhanyagolhaté
a vasuton. A kezdetekt8l két szerelvény kozlekedett mindennap oda-vissza. Az egyik

1301  Lovas 1998, 33.

1302 Waggonhidny. In: SN, 1906, november 8., 89. szdm, 3. Lovas 1998, 33.

1303 Pammer Ldszl6: A Gazdasdgi Vasutak. Hansdgi Vastt: A kapuvéri Gazdasdgi Vastt. In: Kovér Istvdn (szerk.): Szdzéves a vasitigazgat6sdg
Szombathelyen. Vasttvonal téreénetek, 1. kbtet. Szombathely. MAV Rt. Szombathelyi Uzletigazgatésdg és Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet Vas Megyei Szervezete, 1995, 610-611.

1304 E kovetkeztetésemet az Adatok a vasutak 1915. évi dllapotdrdl és iizleti eredményeirdl, valamint az 1891-1915. évi Ssszesitett
eredményekrdl cimli munkak erre vonatkozé részeinek 8sszehasonlitdséval hoztam meg. In: Adatok a vasutak 1915. ¢évi dllapotdrdl és
iizleti eredményeirdl, valamint az 1891-1915. évi ésszesitett eredményekrél. Bp., Kereskedelemiigyi m. kir. minister, 1917. E forrdsanyag
azonban csak 1915-ig késziilt el, hiszen a Monarchia felbomldsa utdn ilyet mar nem adtak ki.
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egy reggel induld személy-, a mdsik egy kora délutdni vegyes vonat volt. A két végpont
kozodtti dtlagos menetidd személyvonattal 4 és fél, vegyes vonattal 6 és fél 6rdt tete ki.
Mir a legels6 menetrend (LASD: MELLEKLET, 32. ABRA) szerint is kozlekedtek vonatok
Kiscell-Sopron és Sopron—Kiscell viszonylatban, igy az utasoknak Eszterhdza-Ferts-
szentmiklds dllomdson kellett dtszallniuk. A két vdros kozott 3—4 rds utazdssal kellete
szamolni. Emellett a HEV-nek volt csatlakozdsa Budapest, Székesfehérvdr, Szombathely,
Csorna, Gydr, Kismarton, Vulkaporddny, Magyarévdr, Pozsony, Bécs irdnydba is."”
AHEV 4taddsa utdn a specializélt, turisztikai funkcidja is hamar kidomborodott, ugyanis
avonal mentén fekiidt Boldogasszony telepiilés, amely kegytemploma a Mdria-tinnepeken
vonzotta a tomegeket, tehdt bacst jérdhelynek mindsiilt.®* A vastt személyforgalmdt
névelte az is, hogy egyre tobben vették igénybe a HEV-et vasérba jardsra. A vonal mentén
tobb vésdrtartd hely is volt. Fertészentmikléson, Pomogyon, Nezsiderben, Kiscellben
és Répceszemerén orszdgos vésirokart tarcottak, és volt arra példa, hogy a GYSEV az
érdekeltek kérésére kiilonvonatot is inditott Pomogyra e kiemelt fontossdgt eseményre.'"”
Mindez a vastt vésdrba jérd, turisztikai funkcidjdt er8sitette. Thirring Gusztdv e vonal
esetében is készitett a turistdk szdmdra egy uatikalauzt. A kirdndulék ennek segitségével
a vicindlis mentén taldlhaté Ssszes telepiilést és az onnan elérhetd helyek ldtvanyossdgait
konnyen fellelhették, és a turdkhoz sziikséges praktikus informdcidkat is megtudhattak
az érintett teriilettel kapcsolatban.' Ez is j6l bizonyitja, hogy a vonalat a kikapcsolédni
és tirdzni vagy6 személyek és csalddok is igénybe vették, tovabbd azt is, hogy a HEV-et
tizemeltetd térsasdg a lehetd legjobban meg kivédnt felelni a tdrsadalmi igényeknek.

Az utasszam és a széllitott teher mennyiségének emelkedése a vizsgdle HEV-en szinte
folyamatos volt 1897-t8l 1913-ig (LASD: MELLEKLET, 6., 7. ABRA), és ez egyértelmiien
jelezte a vonal fontossdgdt és funkcidinak sokszintségér.’” Mindent 8sszevetve megdl-
lapithatd, hogy a Fertévidéki HEV 8 szallitdsi profilja és funkcidi is kialakultak az elsé
vildghdboru kitoréséig.

A fertbvidéki vasat funkcidja 1914-et koverden valamelyest megvdltozott. A vicindlis
a frontvonaltdl valé tévolsidg miatt nem bonyolitott le rendszeres katonai forgalmat,
de hadimenetrend volt érvényben.'?'° A vonalnak igazdn akkor lett logisztikai jelentd-
sége, amikor megnévekedett a szdllitmdnyok szdma a Boldogasszony mellett felépiilt
hadifogolytdbor miatt.”™! Az ide széllitott — f8ként szerb és orosz — hadifoglyokat

1305 Eredeti menetrend 1898-bdl. In: Lovas 1976, 67.

1306 Lovas 1998, 32-33.

1307 Fertd-Szt.-Miklés. In: S, 1901. szeptember 5., 203. szdm, 3. Orszdgos vasrok. In: SN, 1902. augusztus 19. 190. szdm, 3. Kiilénvonat
a pomogyi vésdrra. In: SN, 1902. februdr 21., 43. szdm, 4.

1308  Thirring Gusztdv: Sopron és a Magyar Alpok. Uti kalauz. Sopron, DTE, 1911, 218-221.

1309  E kévetkeztetésemet a Magyar Statisztikai Kézlemények a Magyar Szent Korona orszégainak vasttjaira 1897-t8l 1899-ig vonatkozd
kotetekbél és az Adatok a vasutak 1915. évi allapotardl és iizleti eredményeirél, valamint az 1891-1915. évi dsszesitett eredményekrél
cim(i munkak erre vonatkozé részeinek 8sszehasonlitdséval hoztam meg. In: A Magyar Szent Korona orszdgainak vasutjai 1897., 1898.
és 1899. évben Bp., a Magyar Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, é. n., Adatok a vasutak 1915. évi dllapotdrél és iizleti eredményeirél,
valamint az 1891-1915. évi 8sszesitett eredményekrdl. Bp., Kereskedelemiigyi m. kir. minister, 1917. E forrdsanyag azonban csak
1915-ig késziilt el, hiszen a Monarchia felbomldsa utdn ilyet mdr nem adtak ki.

1310  Helyi vonatok kézlekedése. In: SN, 1914. augusztus 15., 5.

1311  Locsmdndi Szabolcs: A hatdron dtnyl6 vaspalya. A GYSEV fejlédése és szerepe a hatdr menti kapesolatokban Eisenstadt (Kismarton)
— Sopron térségben. In: Tér és Tarsadalom, 2009, 2. szdm, 139.
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az Esterhdzy-birtokokon dolgoztattdk.''? Jelentds tovdbbd a teriileten megtermelt,
Szentandrdson, Valldn és Pomogyon a vasttra feladott széna is. Ez a hadsereg fronton
1év§ csapatainak lovait ldtta el takarmdnnyal.'® Emellett az élelmiszert — f6ként kdposztic,
konzerveket, burgonydt, lisztet — sz4llit szerelvények is mindennaposak voltak a vona-
lon.”" A hdboru végiil nem érte el a vonalat, de hatdsaként bekévetkezett a szerelvények
és az infrastrukedra lepusztuldsa. Ennek kovetkeztében eléfordult, hogy a forgalom ledlle
r6vid id8re. Elmondhatd, hogy a Fert6vidéki HEV-nek az elsé vildghdbora alatti években
stratégiai funkcidja is volt a fogoly- és élelmiszer-szallitdson keresztiil.

Trianon mindenképp fordulépontot jelentett a Fertévidéki HEV torténetében, hiszen
bar vonalcsonkitdsra ekkor még nem kertilt sor, a dontéshozé hatalmak Auszeridnak
itélték meg a 109,16 kilométeres vicindlis Pomogy és Nezsider kozotti 45,04 kilomé-
teres szakaszdt. Majd hosszas tdrgyaldsok és kompromisszumok eredményeként 1923.
augusztus 1-jén a GYSEV djra megkapta az egész pdlyatest lizemeltetését, de igazdbdl
egységes vonalrél mdr nem beszélhettiink.®" Ez aztdn a kordbbi funkcidinak a lassankénti
dtalakuldsdr idézte el8.

5. 4. A Sopron-készegi HEV épitéstorténete

5.4.1. Az elsé elképzelések

Az északnyugac-dundnedli érség kée jelentds, kordbbi szabad kirdlyi vdrosdt, Sopront
K&szeggel osszekotd vastt terve mdr a meglévd bécstjhely—soproni vonal, Nagykanizsa
irdnydba torténd tovdbbvezetése alkalmdval felmeriile.’®'® Ez az elképzelés ebben a for-
méban nem vélt valéra, hiszen a Déli Vasit végiil Készeg elkeriilésével Szombathelyen
keresztiil vezette a vonaldt Nagykanizsdra, amelyet egész hosszdban 1865-ben adtak 4t
a forgalomnak.""” A két véros vaspélydn valé egymdshoz kapcsoldsdnak terve ezt kovetSen
j6 idére lekeriilt a napirendrél. Majd 1873-ban, a gazdasdgi recesszié évében ismét nap-
vildgot ldtott egy, ezt a viszonylatot preferdlé 6tlet. Urményi Pal véllalkozé és érdektarsai
egy Soprontdl K8szegen, Szombathelyen, Csédktornydn, Varasdon és Sziszeken 4t egészen
az akkori torok hatdrig vezetendd vonalra kaptak eldmunkalati engedélyt a kereskedelem-
ligyi minisztert8l.">'® Ez azonban hamar meghitsult, hiszen a gazdasigi valsdg ideje alatc
nem volt igazdbdl realitdsa egy ilyen komoly vaspdlya kiépitésének. A két vdros kdzotti
kotoeepélyds osszekotretés létrejoetére igy sokat kellett még vdrni.

1312 Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltdra. VI. 435., 162. doboz. A Gyér-Sopron—Ebenfurth vastt
(GYSEV) Soproni Igazgatésagdnak iratai 1872-1948. (A tovébbiakban: SL, GYSEV VI. 435.) A fertévidéki HEV kézlekedési napléja.
1916. janudr, 1916. februdr 22., 1916. 4prilis 4., Lovas 1998, 33.

1313 Zwickl 2011, 64

1314 SL, GYSEV VL. 435. A fertévidéki HEV kozlekedési napléja. 1916. janudr 20., 1916. jinius 12., 1917. november 6.

1315 Lovas 1998, 33-34.

1316 A sopron—készegi vasut. In: SH, 1896. oktéber 23., 243. szdm, 1-2.

1317 Majdan 1987, 66.

1318  Elémunkailati engedély. In: VKK, 1873. jilius 24., 30. szdm, 237. Sopron véros tandcstermébdl. In: S, 1873. julius 12., 28. szdm, 2.
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A késébbi Sopron—kdszegi HEV-vel kapcsolatos elsé igazi dttorést az akkori vastt-
épitési kovetelményeken konnyitd 1880. évi XXXI. és az 1888. IV. torvénycikk hozta
meg, aminek kovetkeztében egyfajta helyiérdeklvastic-épitési 14z vette kezdetét hazdnk-
ban. Ekkor, az utolsé elképzelés utdn 15 évvel, 1888-ban a két északnyugat-dundntali
telepiilés kozott megépitendd vaspdlya terve Gjbdl napirendre keriile. Ez év december
19-én az illetékes miniszter egy évre sz616 elémunkdlati engedélyt adott Hannibdl Jézsef
orszdggyilési képviselének ,a szabadalmazorr déli vasur soproni dllomdsdbél kiindulva,
Nyék, Nagy-Barom, Kozép-Pulya, Felsé-Liszlo, Kéthely kizségek hatdrain dt a (mar
meglévd) kdszeg—szombathelyi helyi érdeki; vasut Kdszeg dllomdsdig vezetendd helyi érdekii
vasutvonalra” " Az elképzelést a kdrnyék lakossdga pozitivan fogadta, hiszen 1889 janu-
4rjaban a Sopron hasdbjain az ,engedményes” tervét tdmogaté cikk jelent meg Miletics
Jénos oszlopi plébdnosnak, a sopron—pozsonyi vastt egyik lelkes tdimogatéjénak tolld-
bol.1%% Vas virmegyében ekkorra tobb vicindlis vasutat is dtadtak mdr a forgalomnak,
amelyek a helyiek anyagi timogatdsdnak hidnydban nem épiilhettek volna meg. Miletics
Sopron szemére hdnyta, hogy a vdros mindossze ,erkolesi tamogatdst” kivén adni az Gj
szakasz létrehozdsdhoz, ellentétben a vasi telepiilésekkel, ahelyett hogy a helység szem-
pontjabdl mindenképp el8nyt jelentd kozlekedési eszkdz megépitését pénzzel segitené. !
Mikézben a tirsadalomnak egyre nagyobb volt az elvérasa a tervezett HEV megépitésével
kapcsolatban. Hannibdl 1889. junius 5-én ,.a tervezett sopron—kdszegi vasutvonal Nyék és
Lakfalva hatdrai kizt fekvd egyik, a kiinduldstol mintegy 12 kilométernyire fekvé pontjdtél
Rirzing és Lakompak hatdrait érintéleg, tovdbbd a Soprontsl Banfalva- Brennberg érintésével
a lakompak-kaboldi (Ritzing) kdszénbdnydig vezetendd”'*** helyiérdek vasitra is egy évre
52616 elémunkdlati engedélyt kapott. Ezzel a kordbban viziondlt vonalvezetést tovabbi két,
az illetékes miniszter dltal engedélyezett szakasszal toldotta meg. Az ,engedményes” nem
tétlenkedett ezutdn sem, hiszen 8szre az elémunkdlatokat teljes méreékben befejezeék, és
mdr a pontosan megtervezett tereprajz is a kezdeményezd rendelkezésére dllt. Hannibal
progndzisa szerint a kdzigazgatdsi bejdrds utdn régvest megkezdhetik az épitkezést, és igy
akdr 1890 végére dtadhatjdk a vasutat a forgalomnak.'*? Id8kézben a miniszter a vonal
technikai bejdrdsira Heim Sdndor miniszteri tandcsost jelolte ki, de ebbdl egyeldre
nem lett semmi. Sopron ekkor mér egyre nagyobb lehetdséget ldtott e vastitban, hiszen
a brennbergi vonalon keresztiil olesén lehetett volna széllitani az ott kibdnydszott szenet
a varosba. Ennek tiikrében Sopron 50.000 forintnyi torzsrészvényjegyzést szavazott meg
arra az esetre, ha Hannibdl 1892. 4prilis 1-ig kiépitteti a kivdnt szakaszt.'?*

Hannibdl Jézsef mellett 1890 elején 0j érdekedrs jelent meg: a Van Severen Wollmann
komanczai kereskeddcég. Az ,engedményes” e kiilfoldi vallalat kezére juttatta volna a val-
lalkozdst, és ezen keresztiil biztositottnak vélte a projekt finanszirozdsit. Majd Baross
Gdbor egy évvel meghosszabbitotta a Hannibdlnak kordbban megadott két elémunkalati
engedélyét, de igazi el6relépés nydrig nem toreént a vasat tigyében. Augusztusban mér

1319  Eldmunkdlati engedély. In: VKK, 1888. december 23., 154. szdm, 1147.
1320  Sopron—készeg I. In: S, 1889. janudr 12., 4. szdm, 1.

1321  Sopron—készeg II. In: S, 1889. janudr 23., 7. szém, 1.

1322 Elémunkailati engedély. In: VKK, 1889. junius 9., 69. szim, 708.

1323 A sopron—kdszegi vasut. In: S, 1889. oktdber 16., 83. szém, 3.

1324 A kszeg—soproni vasut. In: S, 1889. november 16., 92. szém, 2.
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arrdl lehetett olvasni, hogy a vonal kozigazgatdsi bejardsa Gjra napirendre keriilt. A tavalyi
koncepciétdl eltér8en Marké miniszteri titkdre nevezték ki a feladat végrehajtdsdra.’”
Szeptemberben sor is keriilt az eseményre, de Lakatos miniszteri titkdr vezetésével.'?2
Mindezek ellenére az év végére lelohadt a lelkesedés a vastit megépitése irdnt, és ezt a helyi
sajtéorgdnum ,stagndld” éllapotként aposztrofélea.” Ennek ellenére a kereskedelemiigyi
miniszter 1890 decemberében Hannibélnak és érdekedrsinak eldmunkalati engedélyét

— a mér lefrt vonalvezetéssel — tovébbi egy évre meghosszabbitotta.'?

A kovetkez8 évben, 1891-ben aztdn még inkdbb megtorpanni ldtszott a vicindlis tigye.
Komolyabb eldrelépés nem tortént, kivéve, hogy a kereskedelemiigyi miniszter tjabb egy
évvel megroldotta Hannibdlék elémunkalati engedélyée.®” Az ,engedményes” lelkesedése
aldbbhagyott a projektet illetéen, amely annak volt betudhatd, hogy a kiilfoldi t6ke
felvétele nagy ellenkezést valtote ki sokakbél, mig belfoldi nem volt, és ennek koszon-
het8en Hannibdl nem tudta a tervét megvalésitani.'” Ezutdn, 1892-ben mdr Bobula
Jénos orszdggyilési képviseld és a Van Severen Wollmann kereskeddcég kapta az ajbéli,
egy évre érvényes elémunkdlati engedély meghosszabbitdsat az ismert viszonylatban.'?!
Hidba volt a kezdetekben lelkes Bobula, neki sem sikeriilt realizdlnia — a tényleges t8ke
hidny4ban — a tdrgyalt vicindlis vasutat. A tervezett HEV tigye ekkor egy idére megtorpant,
de nem kellett sokat vérni az Gjabb elgondoldsig.

A készegi sajtoban 1895-ben lehetett 4jbél egy Sopront Készeggel 6sszekoté HEV-rdl
olvasni. E helyiitt a soproniak céljukként azt fogalmaztédk meg, hogy virmegyéjiik ,,nagy
vidékér” Készeggel 6sszekossék, de ehhez a helyi tdrsadalom a kordbbi meghitisulds utdn
meglehetdsen pesszimistdn dllt mdr.'*” Reménykedésre adott okot Radé Kélmdnnak,
a GYSEV igazgat6sdgi székébe val6 kertilése, aki egy nagyszabdsd, az egész Dundntdle
behalézé helyiérdekd vasuti rendszer egyesitését kivdnta elérni, emellett a tervbe vett
vasutakat megépittetni, beleértve a sopron—kdszegit is.’*** A Soproni Hirlap ennél sokkal
optimistabb cikket kozolt, amely szerint Radé kézbenjdrdsinak koszonhetden a tervezett
vicindlis hamarosan megvaldsulhatott.'*** Mindekozben Sopronban az eldljarok egyre
inkdbb felismerték a létrehozandé vonal el8nyeit. A vdrost tekintve a vastt mind ipari,
mind kozgazdasdgi szempontbdl dridsi elénnyel jarhatna, eloddzdsa viszont kiszdmit-
hatatlan veszteségeket generdlhat. Sopron egy minden irdnybdl gravitdlé kereskedelmi
gocpontként funkciondlhatna, ha ez a HEV is megépiilne, és ezt — a cikk iréja szerint
— kordbban a telepiilés maradi gondolkoddsa hitsitotta csak meg.'3%> A vdrosban azonban

1325 Kubinszky 1958/B, 354., Elémunkdlati engedély. In: VKK, 1890. janudr 10., 5. szdm, 89. A sopron—készegi vasut. In: S,
1890. augusztus 9., 64. szdm, 4.

1326 A sopron—készegi vasut. In: S, 1890. szeptember 24., 77. szém, 3.

1327  Uj vasutaink. In: S, 1890. november 26., 95. szdm, 1.

1328  Elémunkdlati engedély. In: VKK, 1890. december 31., 157. szdm, 1493.

1329  Elémunkdlati engedély. In: VKK, 1891. december 30., 155. szdm, 1367-1368. Vasut. In: S, 1892. janudr 3., 1. szdm, 3.

1330  Kovér 1983, 149.

1331 A kereskedelemiigyi magyar kir minister ltal 1893 janudr 1-ét8l mérczius 31-¢ig kiadott s a Vasuti kozlekedési kézlony-ben kihirdetett
vastti eldmunkdlati engedélyek jegyzéke. In: VKK, 1893. éprilis 16., 46. szdm, 430.

1332 Uj vicindlis vasut. In: K8szeg és Vidéke (A tovabbiakban: KéV), 1895. mdjus 26., 21. szdm, 2.

1333 Vasuti tervek. In: K&V, 1895. janius 30., 26. szdm, 2.

1334 Sopron nem volt, de lesz. In: SH, 1895. december 2., 278. szdm, 1.

1335  Vasutainkrél. In: SH, 1895. december 5., 280. szdm, 2.
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inkdbb a vulkaporddny—pozsonyi és az eszterhdza—soproni vonal foglalkoztatta a vezetdket,
igy addig, mig az a két vicindlis nem épiil meg, egyértelmiivé vélt, hogy a vastit K8szeg
irdnydba sem realizdlédhat.'¥

Hidba volt tehdt a sok prébélkozds, egyik sem valdsult meg a kell§ tdmogatottsdg
és financidlis hdctér megléte nélkiil. Egy dolog ennek ellenére biztossd vélt, van tétje
a két vdrost 6sszekotd vasat megépitésének, és profitdbilis véllalkozdsként tizemelne, ha
megfeleld vonalvezetéssel jonne létre. Ahhoz, hogy az érdekelt felek és az ,,engedményes”
konszenzusra jussanak, még sok id8nek kellete eltelnie.

5.4.2. Elmozdulds a holtpontrél és az érdekek iitk6zése

A Sopront Készeggel 6sszekdtd vicindlis 1étrehozdsdnak Drexler Jézsef és Lenck Kdlmdn
tigyvédek személye adott Gjabb lendiiletet, akik soproniként és a Soproni Epl't()’ és Fold-
hitelbank Re. képvisel8iként a két telepiilés kozotti vonalra eldmunkélati engedélyt kértek
a minisztert8l.'*” Drexlerék a hivatalos dokumentum kibocsdtdsa elétt sem tétlenkedtek.
Az 1896. junius 23-dn, Locsmdndon &sszehivott értekezleten Poschl Péter helyi plébdnos
ismertette a megjelent telepiilések — Peresznye, Horvétzsiddny, Locsmdnd, Horvérgyirde,
Udvard, Porddny, Alsépulya és Olméd — képvisel8i szdmdra a vasiti tervét. A taldlkozd
j6 hangulatban z4rult, a megjelentek egyhangulag tdmogattdk Lenckék koncepcidjde.'*®
A Kiszeg és Uidéke ezutdn azonnal hiriil adta, hogy tobb kozség is kidll a vastit megépitése
mellett, amellyel K8szeg akar egy kozlekedési csoméponttd is vdlhat, hiszen a vdrost az
ausztriai Edlitzcel® 8sszekotd pélya nyomjelzései mér elkezd8dtek.'3* Lenck Kélmadn és
Drexler Jézsef soproni lakosok megkaptak a ,,gydr—sopron—cbenfurti vasut soproni dllomdsdrél
Balf, Képhdza, Nagy-(zenk, Német-Keresztiir, Kijlls, Also- Péterfa, I-[mﬁzlwz, Nyék (vagy
Hardcsony), Lakfalva, Lakompak, Ueperd, Szent-Mdrton, Nyujtal-Kykerics, Csdva, Felss-
Pulya, Also-Pulya (esetleg Mdvard), Pervdny, Frankd, Borsmonostor, Alsé-Liszld és
Kéthely kizségek érintésével Kfszegig vezetends™ ' helyiérdekd vasitra sz6l6 elémunkdlati
engedélyt egy évre az illetékes minisztertél. Hannibal és Bobula elképzelésétdl igy eltérd
vonalvezetéssel kelt életre a Sopront Kdszeggel 8sszekotd vastt korabbi terve. Ennek az
egyik 4j eleme, hogy a vonal a GYSEV és nem a Déli Vasit soproni dllomdséba dgazna be.

Id8kozben egy j terv is nyilvdnossdgra keriilt. A korabbi kiscell-kapuvdr—pdndorfalui
vonal engedélyese, Silberstein Otvos Adolf budapesti Gjsdgiré, miutin meghitsult ezen
elképzelése, egy Soprontdl Bénfalvdn, Harkdn, Nyéken, Borisfalvdn, Kézéppulydn,
Alsépulydn és Répcekethelyen 4t egészen Készegig vezetendd HEV-re kapott elémunkélati
engedélyt egy évre a kereskedelemiigyi minisztert8l.'*? A vonalat a kézos hadiigyminiszter

1336 Létesiilhetnek-e a Sopron virmegye teriiletén tervezett helyi érdekii vasutak. In: SH, 1896. mdjus 13., 110. szdm, 1-2.

1337  Kubinszky 1958/B, 354., Vasutaink. In: SH, 1896. junius 9., 130. szdm, 2-3.

1338 A sopron—kdszegi vasut. In: SH, 1896. junius 24., 143. szdm, 3.

1339 A Készeget Edlitzeel 6sszekdté vaspélya tobb prébalkozés ellenére végiil sosem valésult meg. In: Hahnenkamp 1994, 203-208.
1340  Készeg vasuti géezpont. In: K&V, 1896. janius 28., 26. szdm, 3.

1341  Eldmunkdlati engedély. In: KéV, 1896. jalius 26., 30. szdm, 3. Elémunkdlati engedély. In: VKK, 1896. jalius 24., 89. szdm, 841. Vasiti
elémunkalati engedély. In: SH, 1896. jilius 21., 165. szdm, 3. Sopron—kdszegi vasut. In: KéV; 1896. augusztus 2., 31. szdm, 2.
1342 Uj vasut a virmegyében. In: SH, 1896. szeptember 26., 220. szdm, 3.
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haddszati szempontbdl is relevansnak mindsitette, ezzel 8 is felkarolta az tigyet.'?* Igy
midr két csoport is pélydzott egy idében arra, hogy Sopron és Készeg kozott a régéta
kivant helyiérdek(i vasutat megépitse. Ezt koveten azonban Silberstein figyelme egy-
részt — vélhetden — a kiscell-kapuvdr—pdndorfalui tervre irdnyult inkdbb, mdsrészt kell§
tdmogatottsdg és tényleges tdke hidnydban letett e koncepcidjardl.

Drexlerék annak tudatdban, hogy sajit érdekeiket érvényesiteni tudedk, elkezdeék
a tervitk tdmogatéinak sordt béviteni. Eldszor a Soproni Kereskedelmi és Iparkamara-
hoz intéztek egy beadvanyt, és kéreék a testiiletet, hogy nyilvénitsa az dlealuk viziondle
vasttvonalat iparilag, kereskedelmileg és forgalmilag kedvezdnek, ezzel is propagilva
elképzelésiiket.'*** A kamara véleménye szerint a tervezett vicindlis nemesak a vonalat
érintd vidék, hanem a két végpont szempontjdbdl is pozitiv hatdssal birna, nem véletlen,
hogy a sopron—nagykanizsai pélya kiépitése 6ta nem keriilt le a napirendrél."** Lenckék
ezutdn Sopron vdros vastti bizottsdgdt keresték fel szubvencié utdn folyamodva. A testiilet
hasonlé dlldspontra helyezkedett, mint a kamara, kiemelked8en fontosnak itélte meg
a vicindlis létrehozdsdt, ezért 100.000 forintot meg is szavazott e célra.'**® A tagok kiko-
toteék, hogy csak akkor jar az osszeg, ha 1899-ig elkezdik a kivitelezést, illetve ha a vdros
az igazgatdsdgban képviseltetheti magdt. Ezt kovet8en mdr a véros kozgytilése dontote
a tétel végleges elfogaddsardl,’** amely heves vitdk utdn végiil j6vahagyta a bizottsdg 4ltal
a vasttnak megitélt 100.000 forintot és annak feltételeit.'**® Sopron vérosa egyértelmiien
kigllt Drexlerék és a HEV mellett, de ez csak a kezdet volt, az »engedményeseknek”
tobb tdmogatét is meg kellett gySzniiik. Ezt kovetéen Sopron virmegye kovetkezett,
amelynek 4llandé vélasztmdnya — elismerve a létesitendd kotoee pélya stlyde — 70.000
forintot szavazott meg a két engedményesnek, ha az épités két éven beliil megkezdddik.'**
Megéllapithatd, hogy 1896 végére — a helyi tdrsadalom 4ltal kordbban sokart kritizdlt —

Sopron vérosa és a virmegye mér teljes mellszélességgel a HEV létesitése mellett dllt.

A kovetkezd év egy, a sopron—kdszegi vastit relevancidjdt taglalé irdssal indult a soproni
helyi sajtoban. Ebben a cikk szerz8je azt hangoztatta, hogy a Felsépulyai jirds a modern
kozlekedési eszkozok hidnydban egy teljesen elzdrt teriilet, viszont a kedvezdtlen terep-
viszonyok igencsak megnehezitik a vasttépitést és jocskdn emelik annak koltségeit is.
A forgalom a két végpont kdzott ennek ellenére biztositott lenne, hiszen nagysigrendileg
40.000 8 lakik itt, emellett fejlett gazdasdgilag, f8ként az dllattenyészeést tekineve, tovabbd
a teriilet erdkben, szénben, kdben, agyagban és kavicsban gazdag, illetve a lakossdg
nagy része iparral és kereskedelemmel foglalkozik. A vicindlis hidnydban az itteni termést

1343 Elémunkdlati engedély. In: K&V, 1896. oktdber 4., 40. szdm, 2.

1344 A sopron-készegi vasutiigyével. In: SH, 1896. oktdber 10., 232. szdm, 3.

1345 Magyar Nemzeti Levéltar Gy8r-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltdra. 1903. XV. 31., IV. 1403. d. 18. doboz. Sopron véros tandcsénak
iratai. (A tovdbbiakban: SL, SVTI 1403., 18.) Soproni keriileti és kereskedelmi iparkamara 5164. szdmu 896. rendelete. 1896. oktdber 8.
A sopron—készegi vasut. In: SH, 1896. oktober 23., 243. szdm, 1-2.

1346 SL, SVTI 1403., 18. Jegyzékinyv. 1896. oktober 23.

1347 100000 forint a készegi vasutra. In: SH, 1896. oktéber 24., 244. szdm, 3.

1348 A sopron készegi vasut. In: SH, 1896. november 3., 252. szdm, 2.

1349 A sopron—készegi vasut. In: SH, 1896. november 21., 268. szdm, 2.
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kilfoldre — f8ként Ausztridba — szallitjdk, igy a magyar lakossdg nem részesiilhet ebbél.
Sopron és az ,engedményes” most mdr Vas virmegye pozitiv dontésében bizott, hiszen
ezzel a vonal ténylegesen is létesiilhetett volna.'?>

A kereskedelemiigyi minisztériumbdl idékozben kedvezdtlen valasz érkezett a véros
dltal megszavazott szubvenci6rdl. Mivel a két véros dsszekottetésével kapesolatban tobb
tervezet meriilt fel, és ezek csak az elémunkalat stddiumdban voltak, igy nem igazabol
lehetett megdllapitani a végleges vonalvezetést. Ennek folytén a miniszter Sopron
kozgyitlésének dontését nem fogadhatta el, anndl is inkdbb, mert az két személynek
szavazta meg a timogatdst, és egy kés8bbi irinymddositds alkalméval ez jogi vitdkhoz
vezethetett volna. Emellett a miniszter elvi szinten elfogadta a HEV tdmogatisit, de
csak akkor, ha a végleges vonalvezetés kialakul.'*' A soproni kozgy(ilés igy semmisnek
mindsitette kordbbi hatdrozatdt, és akkor kivdnta Gjratdrgyalni a kérdést, ha a tervezett
vonal minden eleme kikristdlyosodik.'*>?

Drexlerék motivécidja viszont e kedvezdtlen hir hallatdn sem csokkent. Stein Miklés
f8mérnok és épitési véllalkozé — Cziegler Aladdr, Pelei Lajos és Kopf Janos mérnokok
térsasigdban — 1897 dprilisdban megkezdte a viziondlt vasit nyomjelzési munkdlatait
az ,engedményesek” megbizdsdbél. Ezenfeliil szdmos soproni polgdr fordult Drexlerhez
anyagi hozzdjéruldst ajanlva, ezzel is segitve elképzelésének megvaldsuldsdt.'’> Az elé-
munkdlatok gyorsan haladtak el8re, amikor a kereskedelemiigyi miniszter ismételten
meghosszabbitotta Drexler és Lenck elémunkalati engedélyét tovdbbi egy évre, de béviilt
az engedményesek sora Mechle Jézsef, Schladerer Alfréd, Steiner Igndc soproni ,zdke-
pénzesekkel” és Stein Miklés budapesti mérnokkel is. A trasszirozdsi munka ekkor mdr
a végéhez kozeledett.'* A kdzvélemény ennek ellenére tovdbbra sem igazdn hitt a vastt
létrejottében. Ennek egyik oka, hogy maga Készeg varosa sem adta hozzdjdruldsét egyeldre
avastthoz. Tovdbbd a kedvezdtlen terepviszonyok olyannyira névelték az épitési koluséget,
hogy sokan emiatt elképzelhetetlennek tartottdk a vicindlis megépitését.’>> A készegiek
érdeklddésének hidnya ellenben cseppet sem tdntoritotta el az ,,engedményeseket”. Drexler
és tdrsai a nyomjelzési munkdlatok befejeztével kozigazgatdsi bejdrds irdnti kérelmet
nyujtottak be a kereskedelemiigyi miniszterhez.'” Id6kozben Drexler Szombathelyen
jart, ahol bemutatta az alispdnnak a vasuti tervezetét, bizva annak tdmogatdsiban.'?
Majd a csoport egy jelentéssel prébélta meg az 4ltaluk tervbe vett vonal gazdasdgossdgac
és jelentéségét hangsilyozni. Ebben a tagok kifejtették, hogy a HEV 100.000 embert
érintene a vidéken, fellenditené az ipart és olcsé munkaerdt biztositana a két vérosnak.
A teherforgalomndl féleg a mezdgazdasdgi és erdészeti termékeket (példdul Brennberg
részére bdnyafa Lakompakrol), sz8lékardkat, a németkereszeari forrds tiditd hatdst

1350 Génczy 1901, 81., Sopron—készegi vasut. In: SH, 1897. janudr 6., 4. szdm, 1.

1351  Sopron—készegi vasut. In: SU, 1897. februdr 5., 28. szdm, 2.

1352 A sopron—kdszegi vasutrél. In: SU, 1897. februdr 21., 42. szdm, 1.

1353 A sopron—készegi vasut munkalatai megkezdése. In: SU, 1897. aprilis 23., 92. szém, 3.

1354 Vasuti elémunkdlatok. In: KéV, 1897. méjus 2., 18. szdm, 3., §L, SVTI 1403., 18. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 42249. szdmu
rendelete. 1897. julius 22., A sopron—készegi vasutra. In: SU, 1897. jilius 23., 166. szdm, 2. A sopron—készegi vasut. In: K&V,
1897. augusztus 1., 31. szdm, 3.

1355 Sopron—készegi vasut. In: K&V, 1897. augusztus 22., 34. szim, 3.

1356  Vasutbejirdsa. In: SU, 1897. november 28., 48. szdm, 3. A sopron—készegi vasut. In: SU, 1897. december 19., 290. szdm, 3.

1357 A sopron—készegi h. é. vasut. In: SU, 1897. december 3., 277. szdm, 3.
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savanyuvizét, a Fels6- és Alsopulya kornyéki k8bdnydk bazalttermelését és az érintett
telepiilések vdrosforgalmat emelték ki.'*® Ebbdl is lathatd, hogy nagy tétje volt gazdasdgilag
e vicindlis kiépitésének, hiszen az érintett teriilet bévelkedett a természeti forrdsokban.

A kovetkezd év elején, 1898. janudr 13-dn aztdn Novdk Bertalan miniszeeri feltiigyeld
érkezett vératlanul Sopronba, hogy a tervezett vonal nyomjelzési munkalatait ellen-
Grizze. Ezt hamar végre is hajtotta, hiszen hdromnapos bontdsban, el8sz6r Soprontdl
Németkereszttrig, majd onnan Lakompakig, végiil Pulydtdl K8szegig jarta be a vonalat.'*’
Ez arra engedett kovetkeztetni, hogy a minisztériumban is élénken érdeklédnek a HEV
létrehozésa irdnt."*® Majd a sikeres procedirdt kovetden a kereskedelemiigyi miniszter
a sopron—készegi helyiérdekii vastt kozigazgatdsi bejardsdnak idépontjdc 1898. mércius
14-ében hatdrozta meg, amikor a bizottsdg 9 6rakor Sopron vdroshdzdnak iiléstermében
gyiilekezik."*! Ennek vezetésével a miniszter Haldszy Ldszl6 segédtitkdre bizta meg.'*%
Sopronban a kedvezd hir hallatén a viziondlt vonal tdmogatdi még inkabb aktivizdlédtak.
Id8kozben Badn Endre alispdn vezetésével a virmegye torvényhatdsdga februdr végére
azt tervezte, hogy elémunkalati engedélyt kér egy Sopron és Készeg kozotti vicindlis
kiépitésére.® Az el6ljéré szerint ez azért lenne sokkal jobb 6tlet, mert a magdnviéllal-
kozdk helyett az érdekeltek épitenének, és az engedélyt egy hatdsdgi személy kérné ki
a kormdnytdl. A koncepcié értelmében a vonal nem Sopronbél, hanem Balfrél indulna,
mert egy mdr meglévd pdlydval parallel médon hiaz6dé6 sinpdrnak nem lenne értelme.
Innen menne a vicindlis Képhdazdig, a nagycenki cukorgydrig, majd Rétfalvdn 4t egészen
K&szegig. Az épitést minden telepiilésen egy bizottsdg timogatnd, és csak egy megbizhaté
véllalat folytathatnd le a kivitelezést. Ez kizdrolag az érdekeltek, igy példdul az Esterhdzy
herceg vasttja lenne, akik jécskdn profitdlhatndnak ebbdl. A vastt tizemét az emberek
elégedettségét eddig méledn kivivo GYSEV ldtnd el. Az alispdn érvelésée az dllandé
vélasztmdny meggy6z8nek tituldlta, igy elfogadtdk e javaslatot.'** A kovetkezd 1épeséfok
a kozgylilés hozzdjaruldsa volt. Ezt nagy vdrakozds el6zte meg az elképzelés ismertetése
utdn. A készegiek is értesiiltek Badn tervérdl és pozitivan fogadtdk, hiszen ez a vonal
gyors megval6suldsahoz vezethetett volna.'3*

Id8kézben sor keriilt a Drexlerék 4ltal vizionale HEV kozigazgatdsi bejdrdsdra is.'>*’
Haldszy az érdekelt felekkel valé tdrgyalds alkalmdval meggydz8détt arrdl, hogy a bemu-
tatott vasuttervezet teljes mértékben megfelel a vidék érdekeinek.'**® Semmilyen kifo-

1358  Sopronmegyei Naptdr az 1899. évre. Sopron, Litfass utédja Rotting Gusztdv, é. n. (a tovabbiakban: Sopronmegyei Naptdr 1899), 82.,
Kubinszky 1958/B, 355.

1359 A sopron—készegi vasut. In: KéV, 1898. janudr 16., 3. szdm, 2. A sopron—kdszegi vasut. In: SH, 1898. janudr 14., 10. szdm, 3.
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gdst sem emeltek a vastt [étesitése ellen.’®* A bejdrds egy bankettel végzédott K8szegen
a,Strucz-szdlls” emeleti helyiségében, ahol a vonal timogatéi és a minisztérium képvisel8i
dldomdst ittak a vizsgdlat tdrgydc képezd vonalra.'”

A készegicket és az engedélyescket ezutdn az foglalkozratta mar leginkabb, hogy oldhaté
meg a vonal finanszirozdsa. Tudvalévd, hogy kordbban Sopron virmegye 70.000, mig
Sopron véros 100.000 forintot szavazott meg a vasut létesitésére, az esetben, ha a HEV
pélydja kdzvetleniil Sopron dllomdséba dgazik be.'?”! Drexlerék ezenfeliil Készeg segitségét is
kérték, szdmszertien 35.000 forintot. A véros képviselé-testiiletétd] fiiggote, hogy megadjdk-e
az Shajtott dsszeget. A kozvélemény egyértelmiien a szubvencié elfogaddsa mellett foglalt
4ll4st, hiszen a kiépitendd vicindlis egyéreelmien a telepiilés fejlédését irdnyozhatnd eld.'37
Készeg tandcsa ennek folytdn elhatdrozta, hogy timogatja a vasutat, de az ,engedményesek”
4ltal megjeldlt 8sszeg helyett csupdn 20.000 forintot helyezete kildtdsba.'””® Ezzel gyakor-
latilag egy idében egy olyan cikk is napvildgot ldtott a Kdszeg és ‘Uidéke sajtéorgdnumban,
amelyben a szerzd a vonallal kapcsolatban nemesak a pozitiv, hanem a negativ hatdsokra is
felhivta a figyelmet. Ennek egy eleme az volt, hogy a K8szeg—szombathelyi HEV kiépiilése
utdn, ha ez a vicindlis is [étrejon, Készeg nem funkciondl tobbé végdllomdskéne, igy a ki- és
besz4llé utasok kereslete is elttinik, nem mellékesen e HEV ink4bb Sopron véros és virmegye

érdekeit szolgalnd. A vdros tehdt még csak ,.egy krajczdrt sem adbat” a vasitra.'’

Ekozben Badn Endrénck az 4ltala el8irdnyzott elémunkdlati engedélyre nem kellett
sokat vdrnia. A kereskedelemiigyi miniszter megadta a kért felhatalmazdst az alispan
mozgalmdnak egy Sopronbél — Nagycenkbdl kidgazolag Lakompak irdnydba — K8szegig
vezetend§ helyiérdek vasttra egy évre. Ekkor mdr nyilvinvalé volt, hogy a tervezett
vonal kiépitését az végezheti, akinek a tervét az Esterhdzy herceg is propagdlja. A sop-
roniak értesiilése szerint Drexler és Lenck konzorciuma volt a legesélyesebb erre.'?”
A készegick értesiilvén a hirrdl, mdr nem voltak annyira optimistdk a vonal mielgbbi
tizembe helyezését illet8en.'”® A soproniak kdzben reagdltak a készegi lapban megjelent
antipropaganddra. Az, hogy a vdros végponti stdtusza megsziinne, egydltalin nem ered-
ményezne kdros hatdst. Akik Szombathelyre vagy onnan mdshova utazndnak, ugyanigy
felkeresnék Készeget, sét, akik Sopronba vagy Bécsbe tartanak, azoknak a telepiilés lesz az
utazdsuk kiindulépontja, mert olcsébb lesz a viteldij, mint a Déli Vastton. A soproniak
reménykedtek abban, hogy az 4ltaluk dhajtott vonal mésik desztindcids pontja nem fogja
ellenezni terviiket a jov8ben.'?”” A készegiek rogvest vdlaszoltak is a soproniak birdlatdra.
Ebben megfogalmaztik, hogy bar a Készeg—szombathelyi HEV-nek lényegesen nagyobb
osszeget, 150.000 forintot szavaztak meg, ez 6ridsi terhet rott a telepiilésre. Szerintiik
a hegyes-volgyes vidéken létrehozandé, a két vdrost 8sszekotd vicindlis épitési kolesége
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még ennél is nagyobb lenne, igy nem érzik profitbilis véllalkozdsnak. Nem mellékesen
a helyiek panaszkodnak a ,pusztuld iparos-osztdly’-uk és ,tonkre mend szél6birtokos’-aik
folytonosan csékkend pénziigyi potencidlja miace.'”

Ez idg alate az alispdn az eldmunkdlati engedéllyel a kezében azonnal hozzdldtott
a pontos vonalvezetés meghatdrozdséhoz. A legf8bb szempontok kozott az olesdsdg,
a gazdasdgi érdekek ¢és a jovedelmez8ség szerepeltek.'”” A virmegye koztorvény-hatdsigi
kozgytlése elhatdrozta, hogy a nyomjelzési munkdlatok elvégzésére — paradox médon
— Drexler Jézsefet és tdrsait kérik fel. Ezzel a régi és az 0j engedményesek kozoee tulaj-
donképpen fizi6 johetne létre, és a Németkeresztirtdl Sopronig terjedd nyomjelzési
koleségekre 6000 forintot szavaztak meg.'** A vastc kiépitésére igy tobb ,engedményes”
is palydzott, és ez a versengés visszavetette az egész akciét. A varosi ké')zgyﬁlés és annak
elékészitd tandcsa nehéz doneés elbee dlle. ' Végiil mégis csak Drexler Jézsefnek és érdek-
térsainak a vonalvezetését tdimogattak, mivel ez Sopronra nézve sokkal elénydsebb lett
volna minden tekintetben, egytttal 100.000 forintos részvényjegyzést is eldirdnyoztak
a tervezett HEV-re.382 A Sopronban kézben Drexlernek is megjelent egy irdsa, amelyben
azt probélta meg bebizonyitani, hogy a Nagycenk felé vezetendd vonal egydltaldn nem
lenne olesébb, mint a németkeresztidri irdny. Ezzel a plya minddsszesen 1 kilométerrel
lenne rovidebb, és ez a kiilonbség nem eredményezhet 200.000 forintral kisebb koleséget,
ahogy azt kordbban megirtdk. Emellett a vastt a nagycenki cukorgydrat sem kertilné ki,
mert a gydr a Déli Vastron keresztiil a Képhdzdnal tervezete dllomdshoz kapesolédhatna.
Az alispdn tervét a kozvélemény ekkorra mér teljes mértékben irraciondlisnak itélte,
mivel az a Sopron—készegi HEV-re nézve minden elényds versenyt kizdrna a térsasig
monopdliuma miatt."**? Ennek titkrében a vasiti bizottsig egyértelmiien elvetette Badn
tervezetét, mert az nem létesitene kozvetlen dsszekottetést Sopronnal, igy a vdrosra nézve
nem lenne kedvezd hatdst. Ez a testiilet sokkal inkdbb preferdlta Drexler javaslatt, és ezt
az el8készitd tandcs a kozgylilés elé terjesztette.'® Az alispan elképzelése nem az etikai
szempontokat tartotta szem el8tt, hanem kizdrdlag az anyagi elényok élveztek prioritdst.
Ez megpecsételte a sorsdt, és végleg lekeriile a napirendrgl.'?%

Ezt kovetben Sopron védrmegye felhivdsdra Lenck és Drexler kész volt az 4j nyomjel-
zési munkdlatokat elvégezni, és azokat 3 hénapon beliil benytjtani. A tervezet szerint
a munkdlatoknak a GYSEV nagycenk-hidegségi megéllohelye el8tti kidgazdsbdl, a nagy-
cenki iparvastt felhaszndldsival Németkeresztirig, és a lakompak—sopronszentmdrtoni
szakaszndl Veperdet és Kaboldot megkdozelitdleg kell elkésziilniiik.'* Drexler és
tdrsai aztdn megkaptdk az épitési engedélyt, majd nem sokkal késdbb neki is ldttak
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a nagycenk—németkereszttiri vonalrész trasszirozdséhoz.'®” A kereskedelemiigyi minisz-
ter tovdbbi egy évvel meghosszabbitotta Lenckék eldmunkdlati engedélyét, amelyben
egy Sopronbdl kiinduld, Balfon, Képhdzdn, Nagycenken, Németkereszeiron, Kiillén,
Als6péterfan, Hasfalvin, Nyéken vagy Hardcsonyon, Lakfalvin, Lakompakon, Veperden,
Sopronszentmértonon, Nyujtdlon, Kukoricson, Csdvdn, Fels6pulydn, Alsépulydn, esetleg
Udvardon, Pervdnyon, Frankdén, Borsmonostoron, Alséldszlon és Répcekethelyen 4t
egészen Készegig hiz6dd vonalra kaprak felhatalmazist az ,engedményesek”, azzal
a kiegészitéssel, hogy az Gj vasutat Kabold és Kishdrsfalva hatdraira is terjesszék ki.'%
Ezt kdveten 1898 novemberében sor keriilt a sopron—kdszegi vonal németkereszedri
valtozatdnak kozigazgatdsi bejdrdsdra. Ezt az érdekeltek Haldszy Lészlé miniszteri segéd-
titkdr és még szdmos prominens személy tdrsasdgdban tartottdk meg Sopronban.”® Az
itt megjelend hadiigyminisztériumi képviseld aggalyait fejezte ki a virmegye tervével
kapcsolatban, amely a vasutat péage-vonal segitségével szdndékozik kiépiteni. E pélydc
akkor haddszati szempontbdl kettds vdgannyal kellene elldtni, de ezt az ,engedményes”
anyagilag nem birnd el. Miutdn Drexler ezt tudatta a miniszterrel, az a péage-vonalhoz
sziikséges masodik vdgany tervének miel6bbi beterjesztését szorgalmazé rendeletet intézett
Sopronvdrmegyéhez.'3*

Az érdekeltek 1899-ben ismételten egy [épéssel kozelebb keriiltek a vasic megépii-
léséhez, hiszen a kereskedelemiigyi miniszter mdjus 9-ére kiirta a vonal engedélyezési
targyaldsdc.’*! A kitizott napon Mdndy Lajos miniszteri tandcsos elnokletével megtar-
tottdk a vitdt, amelyen a K8szeg—szombathelyi HEV-et Szélybély Gyula udvari tandcsos
és Markovits J6zsef képviselte, de megjelent Badn Endre Sopron virmegyei alispan,
Gebhardt Jézsef soproni polgdrmester és az ,engedményesek” is.'**> Lenck és Drexler
érdekedrsainak a tervezete szolgdlt a tdrgyalds alapjdul. Eszerint a viziondlt vonal a GYSEV
soproni dllomdsdbol kidgazdlag Harka, Németkereszttr és Lakompak kozségeken 4t
vezetne a K8szeg—szombathelyi HEV készegi dllomdsig. Ez a vonalvezetés viszont nem
érintené a Soproni-hegység brennbergi készéntelepeit, ezzel egytttal a lekiizdhetetlen-
nek tind terepakaddlyok és az ezekb6l fakadé 6ridsi koleségek is eltlinnének. Sopron,
K&szeg és Harka-Képhdza csatlakozé dllomdsain kiviil a készegi sérgydr, Németkeresztar,
Alsépéterfa, Nyék, Hardcsony, Doborjdn, Lakompak, Sopronszentmarton, Csdva, Felsé-
pulya, Fels6ldszl6 és RStfalva kozségek mentén tovdbbi megallohelyeket vizionaltak. fgy
a megjelentek egy 57,6 kilométer hosszd, szabvdnyos nyomtdvii géziizemd vasttvonal
tervét fogadtdk el, és ennek a tényleges épitési és tizletberendezési koltségeit 2.378.000
forintban hatdroztdk meg. A t8két torzs- és els6bbségi részvények kibocsdtdsa révén
kivintik beszerezni.'?*?
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Miutdn az illetékes miniszter kibocsdtotta az épitési engedélyt, Drexlerék tovébbi
tdmogatdsok utdn néztek. El8szor Vas varmegye alispdnjihoz juttattdk el a kilométe-
renként 2000 forintos tdmogatdst eldirdnyozd kérvényiiket. A vasit teljes hosszdbdl ez
minddsszesen 8 kilométert jelentene, igy dsszesen 16.000 forintos szubvenciét Shajtottak
a vdrmegyétdl. Ezutdn Készeg vdrosdt kéreék 30.000 forint éreékben torzsrészvények
jegyzésére. Ennek elbirdldsa a telepiilés képviseld-testiiletének a kezében volt."* A tandcs
viszont a kordbbi javaslatdt, tehdt a 20.000 forintnyi jegyzést terjesztette a kozgytilés
elé, amelyet az meg is szavazott.'” Itt azonban a procedira nem ért véget. A kdszegiek
egy vasutellenes csoportja a dontés utdn fellebbezést nyujrott be, ,formai, anyagi és elvi”
okokbdl kifogdsolva a képviseld-testiilet e hatdrozatdt. Legfébb indokaik kozott szerepelt,
hogy a tdrgykér nem kapott orszdgosan elirt publicitdst, a vallalkozds anyagilag nem
biztos, hogy megtériilne, Sopron virmegye és a rendeki térség a készegi piacra érkezd
embercsoportjait Sopron felé fogja gravitdlni, K8szeg kedvez8tlen anyagi helyzete miatc
6ridsi terhet réna ez a virosra és a kiépitend§ HEV inkdbb Sopronnak és a virmegyének
a haszndra lenne.'® Sopron ez id6 alatt megerésitette a vastitnak kordbban megszavazott
100.000 forintjdt, azzal a feltétellel, ha a tervezett vasit egyenesen a GYSEV soproni
dllomdsdba vezet be."” Bdr 1900 dprilisdban a kereskedelemiigyi miniszter jovdhagydsc
adta a tervezett vonal kiépitéséhez,'3% a vastit terve a Vas megyeiek részérdl ekkor inkdbb
ellenkezést valrote ki, mivel Sopron véros konkurencidjinak az ersddését ldtedk ebben,
igy nem propagéltdk a megépitését.

Ennek a véget nem ér érdekharcnak és vitdzdsnak meg is lett az eredménye, a vasit
terve egyre kevésbé foglalkoztatta a kozvéleményt, hiszen mind t6bben vélték gy, hogy az
érdekeltek vjfent eloddzzdk a vasut tigyét. Ez a huzavona addig tartott, mignem a Drexlerék
mogote 4ll6 Epitébank 1901 észén megbukott,® és ez e tervet is végleg alddsta.

5.4.3. Az Gjabb prébalkozisok

Az Gjabb holtpontot egy 1902-ben, a Sopron napilapban megjelent cikk torte meg.
Ebben a szerzd szerint a Sopront Készeggel 6sszekotd vasttvonalat Gjfent meg kellene
fontolni, hiszen az a vdros rossz gazdasdgi helyzetén javithatna. A ,,Ganz és tdrsa cég”
terve ekkor mér egy lényegesen olcsébban kivitelezhetd, villamos meghajtdssal elldtotc
HEV kiépitése volt, miutén e vaspilya inkébb személy- és postaforgalmat bonyolitana
le, nem teherszéllitdst. A tervezett vonal mellett lennének a vicindlis megépitésébdl
profitdld tizemek, hiszen a lakompaki gdz- és flirészmalom és a csdvai hercegi agyagipari
gydr is bekapcsolddhatna a kozlekedés vérkeringésébe. Mindezen tdl a vonal turisztikai
jelentéséggel is birhatna, mert Kabold, mint klimatikus gyégyhely savanytforrdsaival,
vérdval, ,6zondus” fenyveseivel és Lanzsér varromjdval biztosan sok litogatét vonzana,
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akik vasdr- és tinnepnapokon e helyeken pihennének.'*” Ilyetén médon a soproniak
Gjra felvetették a két vdrost dsszekdtd helyiérdeki vasut sziikségességét, és elsd izben
kiemelték a tervezett vicindlis varhatd tdrsadalmi hatdsait is a turizmussal kapesolatban.
Ennek ellenére e felhivds csak siiket fiilekre taldlt.

A vonal torténetét illetden a kovetkezd érdemleges esemény 1903-ban tériént,
amikor a kereskedelemiigyi miniszter mdjus 11-én az 1896. évi jdlius 7-én Drexlernek,
Mechlének, Steinernek, Schladerernek és Lencknek kiadott, de idékozben lejart elémun-
kilati engedélyéc Stein Miklés vallalkozé mérnokre deruhdzea és egy évre megtjitotta
egy, a GYSEV soproni dllomdsdbdl kiindulé Balf, Képhdza, Nagycenk, Németkeresztir,
Kills, Alsépéterfa, Hasfalva, Nyék vagy Hardcsony, Lakfalva, Lakompak, Veperd,
Sopronszentmdrton, Soprondjlak, Nemestelek, Csdva, Fels8pulya, Alsépulya, esetleg
Udvard, Pervdny, Franké, Borsmonostor, Als6ldszlé, Répeekethely kozségek érintésével
egészen Készegig vezetendd gdziizem( helyiérdekii vasitra.'*! Majd Hieronymi Kéroly
miniszter 1904 mdjusdban ezt Gjabb egy évvel meghosszabbitotta.'** Kezdetben bizako-
désra adhatott okot, hogy Stein mégott — Kubinszky Mihdly véleménye szerint — budapesti
t8kecsoport 4llt, és ennek is kdszonhette azt, hogy a késdbbick sordn neki sikeriilt a vdl-
lalkozdst tetd ald hoznia.'*® Ezt kdvet8en az ,engedményesek” mérnokei decemberben
mdr a kdszegi vasttdllomds teriiletét méreék fel azére, hogy a bedgazds megdllapitdsihoz az
adatokhoz hozzdjussanak. Ebbél a helybéliek arra kovetkeztettek, hogy a vastit megépitése
tjfent napirendre keriilt.'*"* Ennél konkrétabb el8relépés nem volt az iigyben, ugy ahogy
1905-ben sem, annak kivételével, hogy a miniszter Stein elémunkalati engedélyét tjbdl
egy évvel meghosszabbitotta.'*” Az ,engedményes” mdjus 9-én kapta meg az ismételt
felhatalmazist, hogy a kordbban elfogadott vonalvezetéssel helyiérdeki vasutat Iétesitsen,
egyurttal a miniszter oktdber 11-én 60 napos hatdriddvel épitési biztositék megfizetésére
kotelezte az épittetdt,'*° de — ezzel egyiitt — ez az év is eltelt komolyabb tdrténések nélkiil.

Ekkor djfent tgy tlint, hogy ,flistbe megy a terv”, hiszen teltek az évek és nem volt
elérelépés. A kozvélemény egyre pesszimistdbb lett a vastt késébbi kiépiilésével kap-
csolatban. Az érdekeltek nem hagytdk ezt annyiban és aktivizdlédtak, igy dtlenditették
a vicindlis tigyét végre a holtpontjdn.
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5.4.4. A financidlis hdttér nehézkes megteremtése

A nagy dttorés 1906-ban kovetkezett be a vasat tigyében. Februdrban Topler Kdlmdn
soproni polgdrmester vdrosi képvisel6kbdl 116 értekezletet hivott dssze a sopron—kdszegi
vastt tdmogatdsa tdrgydban. Itc kedvezd dontés sziiletett, hiszen a képvisel8k hozzdjérultak
ahhoz, hogy a kordbban mdr egyszer megszavazott dsszeget ismételten a kdzgy(ilés elé
terjesszék Gjboli elfogaddsra, mivel a régi hatdrozat hatdlydt vesztette az id8ben el nem
kezd6dé épitkezés miatt.'*”” A készegiek vastttal kapcsolatos pesszimista véleménye
kézben enyhiilni kezdett. Habdr a helybéliek tovdbbra is attdl tartottak, hogy a vastt
a vdrosra nézve forgalmi szempontokbdl hétrinyos lesz, egyetértettek abban, hogy ezt
valamilyen médon ellenstlyozni kellene. Ennek egyik legjobb megolddsa, hogy a k8szegi
lakosok is jegyeznek szdmukra hasznot hozé részvényeket. Egyértelmi volt az is, hogy
Sopron varmegyébdl is sokan fogjik a varost desztindcidjukként vélaszani, és ez az druszdl-
litdssal egyiitt biztosan élénkithetné a helyi piacot. A vonal kiépitését igenis timogatniuk
kell a kdszegicknek, mert a késébbickben jécskdn profitdlhatnak belle. Idében jotc
ez a felismerés, hiszen 2 HEV még soha nem keriilt ilyen kozel a megvaldsuldshoz. Az
eddigi tdmogatdk listdja is egyre tekintélyesebb volt, Esterhdzy Miklds herceg nemcsak
f6 részvényjegyz8ként (200.000 korona), hanem sajdt teriileteit is hajlandé lett volna
mér bérmentve a vasat rendelkezésére bocsdtani. Emellett a magyar dllam is tdmogatta
volna a véllalkozdst (728.400 korona), és sajdt kezelésébe kivanta venni a sopron—kdszegi
vicindlist, végiil Vas és Sopron varmegyék és Sopron vdrosa is nagy osszeggel 4lltak
a vastt létesitése mellé.'*** Mindekdzben Stein megbizdst kapott a kormdnytél arra, hogy
tdrgyaljon az érdekeltekkel az 1909-re dtadandé vasit tdmogatdsirdl. Az engedélyes e
térgykorben Készegen jdrt diszkussziot folytatni a polgdrmesterrel, aki kildtdsba helyezte,
hogy a képvisel6-testiilet elé viszi a kérdést ismételten, de el8reldchacdlag a kordbban
megszavazott 40.000 koronds tdmogatdst helybenhagyjak."*” Ugyanekkor Stein Vas
vérmegye torvényhatdsdgdhoz is intézett egy kérvényt, és az el8irdnyzott 40.000 korona
mellé ugyanilyen &sszegben térzsrészvények jegyzését is kérte.!*!” Ilyen kedvezd eléjelek
utdn az érdekharc csillapodni ldtszott, és mindenki a kompromisszumos megolddsra
torekedett. A kozvélemény is egyre bizakoddbb lehetett a tervezett vicindlist illetden,
hiszen ezzel egy nagy lépéssel keriilt kozelebb a térség a HEV megépitéséhez.

Az 1906 februdrjdban Sopronban megtartott kozgytilésen a képvisel6k a kordbban
megszavazott szubvencié megujitdsdrél tdrgyaltak. A tandcs 200.000 korondnyi'‘!
torzsrészvényjegyzést terjeszeett a forum elé, olyan feltétellel, hogy a vasit a bazaltot
kedvezményes dron koteles széllitani a vdrosnak, az ,engedményes” a biztositékot az év
végéig tegye le a polgdrmesternek, egy bizottsdgi tagnak biztositsanak helyet, a vonal
kozvetleniil 4gazzon be a GYSEV dllomdsdba, mds vastttal csak akkor fuziondlhat, ha

Sopron viros is beleegyezik abba. Nagy vita alakult ki e tdrgykorben, végiil a képvise-

1407  Ertekezlet a készeg—soproni vasut tigyében. In: SN, 1906. januér 25., 7. szdm, 3.

1408  Esterhdzy herczeg és a sopron—kdszegi vasut. In: Vvm, 1906. februdr 17., 38. szdm, 3. A vasut. In: KéV, 1906. februdr 18., 7. szdm, 1-2.
1409 A kdszeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. februdr 16., 37. szdm, 3.

1410 A k8szeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. februdr 17., 38. szdm, 2.

1411 A korondt Wekerle Sdndor reformjdval 1892-ben vezették be, de csak 1900. janudr 1-t6] vale kf)(elezé’avé a korondval térténd szamitds.
A kordbbi forint 1:2 ardnyban viszonyult a korondhoz, tehdt ez utébbi pont a dupléjic érte. Igy a forrdsok titkrében én is a korondt
haszndlom ezen id8ponttél kezdddéen.
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18k tilnyomé tobbséggel 50.000 korondt szavaztak meg minddsszesen a vasttra, arra
hivatkozva, hogy az eredeti 6sszeg tdl nagy terhet réna Sopronra, és annak megtériilésére
nincs garancia.'*? A dontés mogott az is dllhatott, hogy a vdros tisztdban volt a Stein
mogote 4ll6 t8kecsoporttal, igy nem tdmogatta ezt olyan mértékben, mint a kordbbi,
Drexlertdl szdrmazé elképzelést.'" A képviselSk ezt az dsszeget is kiilonbozd feltételekhez
kototék: a tdmogatdst csak akkor foly6sitjdk, ha mér elkezdddott az épitkezés, illetve,
ha a vicindlis sajit vagdnyon dgazik be a soproni dllomdsba.'** Stein Mikl6s nem hagyta
annyiban a dontést. Ujfent egy 200.000 koronds taimogatdst kérvényezé levelet intézett
a véaroshoz, mert enélkill a vastit nem valésulhatott volna meg. Ezzel egy idében a vér-
megyéhez is kiildott beadvanyt e tdrgyban.'"” E helyiitt azt kérte, hogy jaruljanak hozzd
az alapt8kéhez 170.000 korondval, mert hamarosan ki kell fizetnie 2 214.000 korondnyi
biztositékot."!® A kereskedelemiigyi miniszter mércius végéig adott haladékot az ,,enged-
ményesnek”, hogy az évadékot letegye. Stein Voros Ldszl6 dllamtitkdrnak megigérre,
hogy addig Sopron véros és virmegye hozzdjaruldsa realizdlédik, de ha ez nem kévetkezik
be, akkor az dllam 4ltal e célra lekotdee Osszeget mds vicindlisra haszndlja fel. A varosi
tandcs ennek tudatdban djra elékészitette a vast tigyét. Az ,engedményes” emellett
a Soproni Kereskedelmi és Iparkamardhoz is kiildott egy, a testiilet erkolesi tdmogatdsat
kérd beadvdnyt, hiszen az 1890-es években mdr egyszer kiemelték a létesitendd vonal
jovedelmez8ségét, igy gybzve meg a kétkedSket. Ezenfeliil Stein kérte a kamardc, az érde-
kelt kdzségeket, a gydrosokat, az iparosokat, a takarékpénztdrakat, illetve egyéb gazdasdgi
egyesiileteket vastti torzsrészvények jegyzésére.'*!” Kdszeg vdros képviseld-testiilete is
tilést tartott ezzel pdrhuzamosan, és a tagok végiil megszavaztik a kért 40.000 koronds
segélyt, de azzal a kitétellel, hogy a vonal a rétfalva-rendeki dllomdst nem metszhetné,
mert a kirschlagi vastépités esetén az a virosra nézve negativ hatdssal lenne. Témogatjdk
a vicindlist, ha annak irdnyvonala Ké8szeg érdekeire nézve kedvezd lesz.'® Sopronban
az ,engedményesek” ez id§ alatt — meggydzve a kozgytilés 200.000 korondt leszavazd
tagjait — arra hivatkoztak, hogy bér a Sopron—pozsonyi és a Fertévidéki HEV-ek nem
valtottdk be a hozzdjuk flizétt reményeket, hiszen forgalmat vontak el a vdrostdl, a k8szegi
vastit azonban igenis kedvezd hatdsd lehet. Ennek legfébb oka a bazalt olcs6, e HEV-en
keresztiil megvalésulé beszerzése, de nem elegendd az olcsé dijszabds, hanem garancidk
is kellenek. A banyatulajdonosoktdl, igy az Esterhdzy hercegtédl, Felsépulya kozségtdl és
Rohonezy tdbornoktdl ilyen jellegli nyilatkozatokra lenne sziikség, és ezeket az engedé-
lyesnek kellene kilobbiznia e személyekedl.'*? Ha ez realizdlédna, Sopron viros kézgytilése
is mdshogy éllna a dolgokhoz. Virmegyei szinten viszont sokkal optimistdbbak voltak
Sopronban. A képvisel8k hozzdjarultak — a mdr egyszer 1896-ban megajénlott — 140.000

1412 A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. mércius 2., 49. szdm, 2. A kdszeg—soproni vasut iigye. In: SN, 1906. mdrcius 1., 17. szdm, 5.
1413 Kubinszky 1958/B, 356.

1414 MOL, SK HEV, 1. doboz, Jegyzdkonyvi kivonat, 1906. februdr 28.

1415 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1906. mércius 8., 19. szdm, 2.

1416 A készeg—soproni vasut tervezete. In: Vvm, 1906. mdrcius 8., 54. szdm, 3.

1417 A sopron—kdszegi vasut terve. In: SN, 1906. mdrcius 15., 21. szdm, 4.

1418 Készeg véros és a soproni vasut. In: SN, 1906. mdrcius 11., 20. szdm, 4.

1419 A sopron—kdszegi vasut tigye. In: SN, 1906. mdrcius 18., 22. szdm, 4.
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korondnyi éreékpapir jegyzéséhez, a k8szegi vasut tdrzsrészvényeibdl az Gralap terhére, de
az Osszeget csak a torvényes épitési engedély dtvétele utdn folydsitjak az épittetdnek, és
a HEV igazgat6sdgdban a virmegye egy képviseléjének is helyet kovetelnek. '

Ekkor Ké&szegen — értesiilve a soproni eseményekrdl — a vdros kozgytilése a kordbban
el8irdnyzott 40.000 korona helyett most semmit sem szavazott meg. Steinnek — igy Sopron
mellett — K8szeget is ujbdl fel kellett keresnie. A vasi kozvélemény a dontés ellenére mér
teljes mértékben tdmogatta a vasutat, és erre szélitotta fel a mésik vdrosban él8ket is, mert
bér lehet, hogy a harkai orszdgit mentén taldlhaté virdgzé tizletek forgalma megesappan,
de az nem lesz mindenre hdtrdnyos, és kiilonben is a kézérdek a mérvadd.'*! Sopron
pénziigyi bizottsdga ennek ellenére nem javasolta a kozgy(ilésnek, hogy 50.000 korona
feletti hozzdjdruldst szavazzon meg.'** Hidba a k6bdny4kbdl szdrmazé virhaté haszon, ez
nem tudja feledtetni a mdsik két HEV fuccsdt.'> A kozgytilésen igy nagy meglepetésre
nem lehetett szdmitani. Ennek tiikrében ott a kordbban el8irdnyzott 50.000 koronds
tdmogatdst hagytdk jovd.'*** Sopronban ekkor végleg megakadni ldtszott a vasat finan-
szirozdsa. Steinnek ettd] fiiggetleniil siirg8sen ossze kellett gy(jtenie a sziikséges pénzt,
mert a kereskedelemiigyi miniszter igényeinek is meg kellett felelnie azzal, hogy az épités
kaucidjt zdros hatdridén beliil lerakja, kiilonben mds véllalkozé kapja meg az engedélyt.®

Ennek fuggvényében Stein Miklés tjabb elSterjesztést intézett Kbszeg vdros képvisel6-
testiilete felé, és ebben olyan javaslattal 4llt el§, hogy a vastt tdmogatdsa a vdros részérél
kolesonfelvétel nélkiil is miikodhetne. Ez gy lett volna kivitelezhetd, hogy az ,enged-
ményes” a Készeg—szombathelyi HEV-vel 1ép faziéra. Kszegnek 1500 db t6rzsrészvénye
van e vasutndl, amelybdl 500-at Stein az 4 vasttrészvényekre kér, a fennmaradé 1000-et
a sopron—készegi vicindlis kiépitése esetében teljes névértékben dtveszi.'* Ezenfeliil bizto-
sitana a vdrosnak két igazgat6sdgi tagot, tovdbbd azt, hogy a hatdrszélig kiépitendd szakaszt
péage-vonalként dtengedi, mert 6 nem tdmogatta Rétfalva elkeriilését.'*”” Az értekezlet
résztvevdit Steinnek sikeriilt meggydznie, akik egyre nagyobb reménnyel voltak a kiépitendd
HEV irdnt."#® Emiatt Sissovits Miklés készegi polgarmester rendkiviili képviselé-testiileti
tilést hivott 6ssze."® A K{szeg és “Uidéke helyi sajtéorgdnum meglehetésen pozitivan nyi-
latkozott errél az Gj lehetséges megolddsrol, és vartdk a kozgytlés dontésé, de a Soproni
Naplé is kitiintetett figyelemmel kovette a Vas vdrmegyei eseményeket.' Stein kdzben
még méjus 14-én egy Gjabb kérvényt intézete Kdszeg vdrosdhoz az épitendd vastt 50.000
koronds timogatdsa tdrgydban. A vdrva vért kozgy(ilés csaléddst hozott mindenki szdmadra,
hiszen a tdrgykor heves vitde valtott ki, és a képviselSk viselkedése miatt a polgdrmester

1420 MOL, SK HEV, 1. doboz, Sopronvdrmegye Hivatalos Lapja, 1906.augusztus 9., 33. szdm, 1-3. A kdszeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906.
mdrcius 24., 68. szdm, 2. A sopron—kdszegi vasut iigye a kereskedelmi minisztériumban. In: Vvm, 1906. jilius 27., 170. szdm, 4.

1421  Készeg—sopron. In: K&V, 1906. mdjus 18., 11. szdm, 2.

1422 A sopron—készegi vasut tigye. In: Vvm, 1906. mércius 30., 73. szdm, 2.

1423 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1906. mdrcius 29., 25. szém, 4.

1424 Viros kozgyilés. A k8szegi vasut. In: SN, 1906. dprilis 1., 26. szdm, 3.

1425 MOL, SK HEV, 1. doboz, a Kereskedelemiigyi m. k. Minister 21907. szdmu 1906. évi rendelete, 1906. mdjus 3.

1426 A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. mdjus 8., 105. szdm, 2. A sopron—készegi vasut iigyét. In: SN, 1906. méjus 13., 38. szdm, 4.
1427 Vasuti értekezlet. In: KéV, 1906. méjus 13., 19. szdm, 2. A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. dprilis 29., 98. szém, 5.

1428 A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. mdjus 12., 109. szdm, 2.

1429 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1906. mdjus 10., 37. szdm, 3.

1430 Sopron—K&szeg. In: KéV, 1906. mdjus 20., 20. szdm, 1-2. A k8szeg—soproni vasut. In: SN, 1906. mdjus 20., 40. szdm, 3.
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felfiiggesztette az iilést, igy véghatdrozat nem sziiletett.'*! Végiil a dontésre junius 7-én
keriilt sor."* It a vdros képviseléi egyre inkdbb elzdrkéztak a vonal tdmogatdsdtél, majd
igencsak vonakodva, f8ként Készegi Jozsef meggy6z8 érvelésének koszonhet8en, megsza-
vaztak a vastit szimdra a kordbbi, 1900-ban megitélt 40.000 korona helyett 20.000-et.'**?

Id8kozben Sopron virmegye torvényhatdsdgi bizottsdga is napirendjére tlizte a vasit
szubvencidjdnak tdrgyaldsdt, de itc is meglehetdsen kijozanité hatdrozat sziletett. A vér-
megye az érdekelt kozségeket kérte a készegi vasut segélyezésére.'* A felhivds nem is
taldle stiket fiilekre. A Fels8pulyai jérdsban még a legszegényebb kozség is jegyzett torzs-
részvényeket, sdt, egy mozgalom is indult annak érdekében, hogy a két végponti véros,
Sopron és K8szeg ne egy redukdlt dsszeggel tdmogassa a vasutat.'*> Bizakoddsra adott
okot id8kézben az is, hogy Gordg mérnok és Barabds dllamvasuti ellendrok bejdredk
a tervezett vonalat a kiépittetd pénzintézet, az ,agrir- és jaradékbank” megbizdsébol, killon
figyelmet forditva a felsépulyai bazaltbdnydra.' ¢ A részvényeknek a Felsépulyai és Soproni
jdrdsban toreénd folyamatos jegyzése utdn dttorést jelentett az tigyben Esterhdzy Miklés
herceg tGjabb 40.000 koronds felajdnldsa, igy mar csak 200.000 korona értékben maradtak
értékpapirok. Esterhdzy akkor szdnta el magit erre a [épésre, amikor megbizonyosodott
arrdl, hogy az érdekeinek és kivinsdginak megfeleléen Rétfalvit nem keriili el a palya.
Ezt a készegick viszont cseppet zokon vették, hiszen szerintiik ez felfogja a forgalmat
a vdros elétt.'*” Ezt kdvetben Stein Sopron vérosihoz fordult ismételten, hogy emelje
a kordbban megszavazott 8sszeget 100.000 korondra.'**® Az engedményes Vas vdrmegyétdl
28.000 korondt kért, de ezt az dllandé vélasztmdny és a torvényhatdsdgi bizottsdg is
élbdl elutasitotta.'*® Sopronban ez id8 alatt kedvez8bb déntés sziiletett. A kdzgytilés
elhatdrozta, hogy torzsrészvények ellenében dtengedik a véros tulajdondt képezd, a vasit
szdmdra szitkséges teriileteket.'*" Egyes kiskozségek, mint példdul: Kishdrsfalva (1000
korona), Sopronszentmdrton (1000 korona), Lanzsér (1200 korona), Linzsérujfalu (800
korona) is tdrzsrészvényjegyzéseket szavaztak meg a vasttnak.'*!

Végiil a hosszas gy(jtdgetés utdn Steinnek 1906 8szére sikeriilt leraknia az 5%-os,
250.000 korondnyi épitési kauciét az m. k. kézponti pénztdrndl.'*? Ezt kévetben kérte
a kereskedelemiigyi minisztert, hogy tovdbbi 110.000 ezer koronds segélyt helyezzen
kildtdsba, mivel Sopron és Kdszeg is csokkentette a timogatdst és jelentds mértékben

1431 A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. mdjus 18., 114. szdm, 3. A kdszeg—soproni vasut tigye. In: Vvm, 1906. jinius 3., 127. szdm, 7.
A készeg—soproni vasut iigye. In: SN, 1906. junius 7., 45. szdm, 3. Rendkiviili kézgyiilés. In: K&V, 1906. mdjus 27., 21. szdm, 1-2.

1432 Virosi kézgyiilés. In: K&V, 1906. janius 10., 23. szdm, 2.

1433 A készeg—soproni vasut bukdsa. In: Vvm, 1906. jinius 8., 130. szdm, 1. A készeg—soproni vasut. In: SN, 1906. jinius 10., 46. szim, 3.

1434 Megyei kozgyfilés. In: SN, 1906. méjus 31., 43. szdm, 2.

1435 A sopron—kdszegi vasut tigye. In: SN, 1906. jalius 1., 52. szdm, 5.

1436 A sopron—kdszegi vasutat kiépittetik. In: Vvm, 1906. jilius 5., 151. szém, 3. A sopron—kdszegi vasut. In: SN, 1906. julius 5., 53. szém, 3.

1437 A készeg—soproni vasut tigye. In: Vvm, 1906. jilius 17., 161. szém, 3. A sopron—kdszegi vasut iigye. In: Vvm, 1906. augusztus 24.,
192. szam, 2., Kévér 1983, 151.

1438  Készeg—soproni vasut iigye. In: K&V, 1906. augusztus 26., 34. szdm, 3. A sopron—készegi vasut tigye. In: SN, 1906. augusztus 26., 68. szim, 3.

1439 Magyar Nemzeti Levéltdr Vas Megyei Levéltdra, V1. 3434. Vas virmegye Alispanja. Vasvarmegye tekintetes térvényhatésagi Bizottsigdnak.
1906. jalius 10. A k8szeg—soproni vasut nem kap segélyt. In: Vvm, 1906. szeptember 19., 213. szdm, 2. A készeg—soproni vasutnak.
In: KéV, 1906. szeptember 23., 38. szdm, 2.

1440 A készeg—soproni vasut. In: KéV, 1906. oktéber 7., 40. szam, 3.

1441 A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. oktéber 13., 234. szdm, 3.

1442 A sopron—kdszegi vasut. Az épitési kauczi6 letétele. In: Vvm, 1906. november 3., 251. szdm, 1.
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emelkedtek az anyagdrak, a fennmaradé 120.000 koronds részvényeket jegyeztetni
fogja."*> Ha Kossuth Ferenc a kért emelést megadja, akkor akdr 1907 tavaszdn hozz4 is
lehetne kezdeni a vastt épitéséhez.'*** Az épittetd egyuttal kérvényt adott be Sopron és
K&szeg viroséhoz, illetve Vas és Sopron virmegyékhez is a tdimogatdsi 6sszeg megeme-
lésének tdrgydban, hogy a még meglévd 120.000 koronds hidnyt végre fedezni lehessen
valamilyen médon.'* Készeg esetében Stein inditvdnyozta, hogy Sopronhoz hasonléan
a vastthoz sziikséges teriiletet tdrzsrészvények fejében adja 4t a vdros.'#4

Sopron vérmegye tdrvényhatdsiga november 17-én foglalkozott a vastt tigyével.
A kozgylés nagy tobbséggel a kordbban elfogadott 140.000'* korondt az ttalap terhére
20.000-rel megemelte, egytrtal felkéreék — a vasutat sajdc érdekiikbdl is preferdld —
Esterhdzy Mikl6s herceget, Zichy Jdnos gréfot, helyi nagybirtokost és a fels6pulyai
szérmazdsi Rohonczy Gydrgy bdrdt, tdborszernagyot e hatdrozat miniszternél valé
tdmogatdsdra.'**® A dolgok végre a kivint médon haladtak. A minisztériumbdl is kedvezd
hirek érkeztek. Stein megkapta az Shajtott dsszeget, és igy mdr csak 50.000 korondnyi
torzsrészvényjegyzés sziikségeltetett.'® Id6kozben Készeg vdros képviselé-testiilete is
napirendjére tlizte az engedélyes kérelmét, de a f6rum megtartdsa 1906 decemberében
kétszer is meghidsult, igy a dontés 1907-re maradt.'*

A Soproni Kereskedelmi és Iparkamara mdr 1907 janudrjédban részletesen foglalkozott
a sopron—kdszegi vastt tigyével. Az engedélyes ugyanis megkérte a testiiletet, hogy Vas és
Sopron megyénél, illetve Sopron vérosénal jarjon kézben a HEV érdekében. A kamara
elhatdrozta, hogy eleget tesz a villalkozé kérésének, f6ként azére is, mert a kereskede-
lemiigyi miniszter dltal kért, a kiépités szempontjabdl elsérendiien sziikséges vonalakat
felsorolé listén is szerepelt a targyalt HEV.'" Ennél gordiilékenyebben haladtak a dolgok
K&szeg varos kozgytilésében. A régéta napirenden 1évd tigy végre rendezdddtt. A képviseld-
testiilet 800 korona értéki torzsrészvény ellenében dtengedte a vicindlis szdmdra sziikséges
vérosi teriileteket.'” Igy a vastt egyre kozelebb keriilt a megvalésitdsahoz. Mar csak
100.000 korondnyi torzsrészvény jegyzése hidnyzott 1907 4prilisra. Stein ezért Sopron
vérosdhoz, az Esterhdzy herceghez és Vas virmegyéhez fordult tovdbbi szubvencidért.
Sopron az iparkamara nyomdsdra Gjbdl felvette a napirendre a vonal tigyét. A kordbban
megszavazott 50.000 korona mellett most tovdbbi 40.000-r6l lehetett a Kdszeg és Vidéke
cim( lapban olvasni. Idékozben a beteg kereskedelemiigyi miniszter helyete Wekerle
Séndor miniszterelndk a képvisel6hdz elé terjesztette a sopron—kdszegi vasttrdl sz616 tor-
vényjavaslatot, amely elfogaddsa utdn a kozlekedésiigyi és pénziigyi bizottsdghoz keriile.'*?

1443 A sopron—kdszegi vasut. In: Vvm, 1906. november 10., 258. szdm, 5. A sopron—kdszegi vasut. In: SN, 1906. november 1., 87. szdm, 2.

1444 A sopron—készegi vasut. In: KéV, 1906. november 18., 46. szdm, 3.

1445 A készeg—soproni vasut. In: KéV, 1906. november 4., 44. szdm, 3.

1446 A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. oktéber 28., 247. szdm, 5.

1447 Ez volt a kordbban megszavazott 70.000 forint.

1448 A kdszeg—soproni vasut. In: KéV, 1906. november 25., 47. szdm, 3. A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1906. november 20., 265. szdm, 2.

1449 A készeg—soproni vasut. In: KéV, 1906. december 2., 48. szdm, 2.

1450 Meghiusult kdzgytlés. In: KéV, 1906. december 9., 49. szdm, 2. Meghiusult masodik kézgyilés. In: KéV, 1906. december 16., 50.
szdm, 2., Kézgyfilés. In: K&V, 1906. december 30., 52. szdm, 3.

1451 A készegi vasutak és a soproni iparkamara. In: KéV, 1907. janudr 13., 2. szdm, 2. Vasuti tervek. In: Vvm, 1907. janudr 11., 9. szdm, 2.

1452 Virosi kézgyfilés. In: K&V, 1907. mdrcius 10., 10. szdm, 1-2.

1453 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1907. dprilis 4., 27. szdm, 3. A kdszeg—soproni vasut iigye. In: K&V, 1907. éprilis 7., 14. szdm, 3.
A sopron—készegi vasut iigye a Hézban. In: SN, 1907. dprilis 7., 28. szdm, 4.
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Sopronban a kamara egyre hangosabban agitdlt e vastit mellett. Spiegel Szigfrid alelnsk
egy kiilon cikket jelentetett meg a testiilet alldsfoglaldsirdl az tigyben. Ebben megfo-
galmazta a HEV kiépitésének elnyeit Sopronra nézve, és a véllalkozé azt is megigérte,
hogy a vastt igazgatdsiga Sopronba keriil. Tovdbbd a vdros sokkal tobbet takarithatna
meg a segély kamataindl a kiakndzott bazaltbdnydk megnyitdsa utdn, a virmegyei utak
kevésbé lennének leterhelve a vasit dtaddst kovetSen, igy konnyebben és olcsébban
karban lehetne 8ket tartani, az épités munkdt biztosithatna a telepiilés lakosainak, nem
mellékesen a torzsrészvények ardnydban Sopron beleszélhatna a menetrend kialakitdséba
is."% A kamara egyre inkdbb propagilta a vicindlis szubvenciéjdnak megemelését, és ez
Sopron vérosdnak képviselé-testiiletét is végleges dlldsfoglaldsra dsztondzte.

A készegi helyi és a Vas virmegyei lap mindekozben meglehet8sen bizakodéan cik-
kezett mdr a vonalrél. Véleményiik szerint a hidnyzé dsszeg, hozzdvetSlegesen 200.000
korona hamarosan rendelkezésre fog 4llni. A sajté a lakossdg tudtdra adta azt is, hogy
Stein még 4prilisban megkezdi a vonal végleges kitlizését a trasszirozdst végz8 Ziegler
Aladdr mérnokkel, illetve rendezni fogja a kisajdtitdsi eljirdst a készegi birtokosokkal is.'*
Az el6késziiletek jol haladrtak, és id6kozben a képvisel6hdz kozlekedésiigyi bizottsdga is
megtirgyalta dprilis végére a vasit tigyét, igy a sajté augusztusra prognosztizilta az épit-
kezés elkezdését. A vallalkoz6 1907 tavaszdnak kozepére sikeresen megegyezett a Készeg
kornyéki foldbirtokosokkal is a sziikséges tertiletek kisajdtitdsardl, és koziiliik a legtobben

ald is {redk a szerz8dést e tdrgyban.'#¢

Ez id$ alatt a kordbban benyujtott térvényjavaslatot el8szor a kozlekedésiigyi, majd
a pénziigyi bizottsdg, végiil a férendi hdz mdjusban tdrgyalta, és vita nélkiil elfogadtdk
mindannyian a Sopron—Készegi Helyiérdekl Vastt engedélyezésérdl sz6l6 felterjesz-
tést.'7 A mérnokok kozben kivdléan haladtak a végleges nyomjelzési munkalatokkal.'*
Utolsé 1épésként Steinnek mdr ,,csak” a hidnyzd torzsrészvényeket kellett jegyeztetnie,
és ennek érdekében ezittal Vas virmegye torvényhatésdgihoz fordult. Az dllandé
vélasztmdny tobbszori elutasitdsa utdn, a kordbban is a vasutat propagdlé Készegi Jézsef
varmegyebizottsdgi tag, renddrkapitdny meggydz8 beszédében kardoskodott a timogatds
mellett. Ennek eredményeként a virmegyegyfilés elfogadta a Sopron—készegi HEV-nek
kilométerenként 4000 korondnyi timogatdst el8irdnyzé javaslatot. Ezzel a vicindlis egy
Gjabb lépéssel keriilt kozelebb megvalésuldséhoz.'* Mindekézben a kereskedelemiigyi
és pénziigyminiszter is elfogadta K8szeg vdrosdnak a 20.000 és Sopron vdrmegyének
a 160.000 koronds hozzdjéruldsdc.'*

1454 A sopron—készegi vasut tigye. In: SN, 1907. dprilis 11., 29. szdm, 2.

1455 A készegi vasut kiépitése. In: Vvm, 1907. 4prilis 16., 87. szdm, 4. K8szeg—soproni vasut. In: KéV, 1907. dprilis 14., 15. szdm, 2.

1456 A kdszeg—soproni vasut. In: Vvm, 1907. dprilis 19., 90. szdm, 3. A sopron—készegi vasut. In: SN, 1907. 4prilis 18., 31. szdm, 2.
Készeg—soproni vasut. In: KéV; 1907. dprilis 21., 16. szdm, 3.

1457  MOL, SK HEV, 1. doboz, 449. szim Torvényjavaslat a sopron—készegi helyi érdeki vastit engedélyezése tdrgydban. 1907. mrcius
22., MOL, SK, HEV, 1. doboz, a kézlekedésiigyi bizottsdg jelentése a sopron—koszegl helyi érdekii vasut engedélyezésérdl sz616 449.
sz. torveny}avaslatrol 1907. dprilis 13., MOL, SK, HEV, 1. doboz, a pénziigyi bizottsdg jelentése a sopron—készegi helyi érdek vastit
engedélyezésérél sz616 torvényjavaslat tdrgydban. 1907. 4prilis 16. A sopron—készegi vasut a férendihdzban. In: SN, 1907. mdjus 12.,
38. szdm, 3. A sopron—készegi vasut. In: SN, 1907. junius 20., 49. szdm, 4.

1458 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1907. méjus 26., 42. szdm, 4.

1459 A készeg—soproni vasut a megyegyiilésen. In: K&V, 1907. mdjus 26., 21. szdm, 3.

1460 A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1907. mdjus 29., 121. szdm, 3. A sopron—kdszegi vasut. In: SN, 1907. jdlius 18., 57. szém, 3.
K&szeg—soproni vasut. In: KéV, 1907. janius 2., 22. szdm, 3.
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Ez id8 alattaz 1907. évi XXX. torvénycikk is megjelent a torvénytdrban. Ez kimondta,
hogy ,a gydr—sopron—ebenfurthi vasut Sopron dllomdsdbél kidgazdlag, a kiszeg—szombat-
helyi helyi érdekii vasur Készeg dllomdsdig vezetendd gézmozdonyu helyi érdekii vasutnak
az 1880. évi XX XI. és az 1888. évi IV. torvénycikkben foglalt feltételek mellett leendé
engedélyezésére ezennel felhatalmaztatik®.'**' Egytttal a kereskedelemiigyi miniszter
kibocsdtotta 45.942. szdm alatt a Sopron—kdszegi HEV engedélyokiratdt is. Ebben az
eloljérd leirta, hogy milyen feltételek mellete engedélyezi a mdr megszavazott vasutat:
~Stein Miklds mérnik, budapesti lakos engedélyt kap és kitelezettséget vdllal arra, hogy
a gyér—sopron—ebenfurthi vasur Sopron dllomdsibdl kidgazdlag a cs. kir. szab. déli vas-
pélya sopron—szombathelyi vonalin épitends Harka-Kdphdza forgalmi kitérén, tovibbi
Németkeresztiiron dt a kdszeg—szombathelyi helyi érdekt; vasur Kfszeg dllomdsdig vezetendd
helyiérdekii gézmozdonyii vasutat”*** az éltala megszabott feltételek mellett megépitse és
tizletben tartsa. A pélya épitésére és tizletberendezésére a kereskedelemiigyi miniszeer 4leal
kiadott és az engedélyokirat kiegészitd részében megtaldlhatd passzusok mérvadéak. Az
engedélyes koteles az épitési terveket 6 hdénap alatt, a részletterveket az dtvizsgdldshoz
sziikséges id8ben két példdnyban dtnydjtani a miniszternek. A vastt kiépitése és tizleti
céljaira érvényes 1881. évi XLI. torvénycikk érrelmében a kisajdtitdsi jog engedélyeztetik.
Stein koteles megallapodni a mds vastttdrsasigokhoz tartozé dllomdsok és kitérék kozos
haszndlatdrdl. A tényleges épitési t8két a miniszter 4.640.000 korondban dllapitotta
meg. Emellett az engedélyesnek Magyarorszagon kell beszereznie a forgalmi eszkozoket,
sineket és egyéb, az épitkezésnél és tizletberendezésnél haszndlatos anyagokat. A palya
miszaki feliilvizsgdlatdt csak a kereskedelemiigyi miniszter végezheti el. Az engedélye-
zett vonal {izletének kezelése az engedély egész idSintervalluméra a MAV-hoz keriil.
Ezenfeliil Kossuth Ferenc miniszter meghatdrozta a menet- és szdllitdsi dijakat, illetve
azt, hogy az engedélyes koteles a magyar kirdlyi posta kiilldeményeit széllitani, tizleti
tévirda-, tdvbeszél8- és villamos jelzberendezéseket feldllitani. Ha a polgdri vagy katonai
forgalom olyan mértékben megnévekedik, akkor Steinnek a sajdt kdleségén kell ndvelnie
a vonal kapacitdsdt az elvdrt szintre, tovabbd kételezettséget kell vallalnia a folyamatos
tizleti szdmaddsok elkészitésére és a statisztikai adatok beszolgdltatdsdra és arra, hogy az
engedélyokirat kibocsdtdsdnak napjdtél hirom hénapon beliil részvénytdrsasdgot alapit.
A kereskedelemiigyi miniszter mindenkor jogosult meggy8z8dni a palya épitésérdl,
a megfeleld infrastrukedra fenntartdsdrdl, a rekonstrukcidkrél és az ,engedményest”
az esetleges hidnyok pétldsdra felszolitani, vagy birsigolni.'** Kossuth miniszter egy
kiegészité mellékletet is csatolt a hivatalos dokumentumhoz. Ebben f8ként a pdlya
technikai paramétereit hatdrozta meg, igy példdul a legnagyobb sebességet (40 km/h),
az al- és felépitményt, az dllomdsokat, az dllomdsi épitményeket és vonal6rhdzakar,

1461 1907. évi XXX., a sopron—készegi helyi érdekii vasur engedélyezése targydban cimi torvénycikk. In: http://1000ev.hu/index.
php?a=3&param=6969, 2013. 01. 13., 10:23.

1462 MOL, SK HEV, 1. doboz, a sopron—készegi helyi érdekii gézmozdonyt vasutra vonatkozé engedélyokirat. A Vastti és Kézlekedési
Kézlény kiaddsa, 1907. junius 19., 1.

1463 A sopr9n—ké§szegi helyi érdekii gézmozdony vasutra vonatkozé engedélyokirat. In: VKK, 1907. jalius 10., 78. szdm, 609-610., MOL,
SK HEV, 1. doboz, Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 58.069. szamd V. 1907. rendelete. 1907. jilius 31. A sopron—kdszegi helyi
érdeki gézmozdony vasutra vonatkozé engedélyokirat. In: VKK, 1907. julius 12., 79. szdm, 614-615.
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a pélyaelzdrdst és -jelzést, a jarmuveket, a felszerelési, leledri és berendezési tdrgyakat,
felhaszndldsi anyagokat és a jotalldst.'** A kereskedelemiigyi miniszter ezeket a feltéte-
leket szabta meg Stein engedélyesnek az épitkezés és az tizemvitel idejére.

Id8kodzben egy visszaélésre is fény deriilt. Szepesi Béla és Kohn Jend — a tervezett vastt
dleal érintett telepiiléseket jarva — Stein megbizottjainak adtdk ki magukat, és a kozségekkel
szerz6déseket kotdtrek mindenféle engedményeket ajénlva és pénzt kicsikarva tdliik.
Miutdn az épitési vallalkozé értesiilt a hirrdl, azonnal feljelentést tett az illetékes hatésdg-
ndl."*® Ez a felhajtds sem tudta azonban parkolépdlydra kényszeriteni a régéta tervezett
vastt épitését. Epp ellenkezdleg, Stein kipostizta a meghivékat az 1907. szeptember
19-én délutdn 4 Srakor a soproni Panndnia Szdlléban tartandé alakuld kozgytlésre. !4
Végiil a tervezett iddben Hajas Antal Sopron vdrmegyei alispdn elnoklésével létrehoztak
a részvénytdrsasdgot. Itt valamennyi részvényes megjelent a Vas vadrmegyei torvényhatd-
sdg kivételével. Az alaptékét 5.490.600 korondban hatdroztdk meg, a székhely Sopron
lett és a Stein mogoee 4llé bazeli Bank fiir Transportwerke a felelds a vastc els8bbségi
részvények Utjdn toreénd finanszirozdsiére (a tényeges épitési téke 65%, ez esetben
3.016.000 korona). Megalkottdk az alapszabdlyt és feldllitottdk az igazgatdsdgot, amely
elndkének gréf Esterhdzy Miklést valaszrottdk. "7 A tagokat érdekeltség szerint 6t nagy
csoportba lehetett osztani. Az els6ben az dllam és az érdekelt telepiilések és varmegyék
képviseldi taldlhatéak: dr. Topler Kdlmdn soproni polgdrmester, dr. Sissovits Miklds
készegi polgarmester, dr. Badn Endre, Sopron virmegye f8ispanja, Hajas Antal, Sopron
varmegye alispdnja, dr. Herbst Géza, Vas vdrmegye alispinja, Romy Béla édllamtitkdr,
a Magyarorszdgi Kérpdt-egyesiilet Budapesti Osztdlydnak tagja. A médsodikban egy helyi
gazddlkodé és gydros volt: Patzenhofer Rezs6, a Brennbergi Készénbdnya Rt. igazgatdsigi
tagja. A harmadikba az orszdggyilési képviseldk és az tigyvédek tartoztak: dr. Engel Aurél
udvari tandcsos, budapesti tigyvéd, dr. Hering Zsigmond soproni tigyvéd és dr. Mezei
Sandor'*®® tigyvéd, ir6, publicista. A negyediket a véllalkozok, kivitelezdk, a kapcsolédé
vastttdrsasdg, a finanszirozdst végzd bank képviseldje és mds HEV-ek igazgatdsdgi tagjai
alkottdk: Heinsheimer Alfréd, ' a bézeli Bank fiir Transportwerke és Wiener Bankverein
igazgatéja, Oetl Ferenc'¥’® miniszteri tandcsos, Poleschensky Gyula,'! Fischer Félix, 42
Fischer Igndc, Horch Lajos budapesti véllalkozok, Stein Miklds budapesti engedélyes,

1464 A sopron—kdszegi h. é. gézmozdonyi vasut épitésére és iizleti berendezésére vonatkozo feltételek. In: VKK, 1907. jilius 12., 79. szdm,
615-616., a sopron—kdszegi h. é. gézmozdonyt vasut épitésére és iizleti berendezésére vonatkozé feltételek. In: VKK, 1907. jalius
14., 80. szdm, 618-621., a sopron—készegi h. é. gézmozdonyt vasut épitésére és iizleti berendezésére vonatkozé feltételek. In: VKK,
1907. jalius 17., 81. szdm, 639—-640.

1465 A készegi vasut szédelgdi. In: SN, 1907. augusztus 29., 69. szdm, 2. A készeg—soproni vasut szédelgéi. In: K&V, 1907. szeptember 1.,
35. szdm, 3. A készegi vasut szédelgéi. In: Vvm, 1907. augusztus 30., 196. szdm, 5.

1466, Sopron—készegi helyiérdeki vasut részvénytirsasdg” alakulé kozgytilése. In: Vvm, 1907. szeptember 6. 202. szdm, 4. A ,sopron—készegi
helyiérdekii vasut részvénytdrsasag”. In: SN, 1907. szeptember 8., 72. szdm, 5. A készeg—soproni h. é. vasut részvénytdrsasag alakulé kézgyiilésére.
In: KéV; 1907. szeptember 8., 36. szém, 3. A sopron—készegi helyiérdekii vasut. In: Vvm, 1907. szeptember 21., 216. szdm, 4.

1467 A sopron—készegi vasut megalakuldsa. In: Vvm, 1907. szeptember 28., 221. szdm, 5. Vasuti kozgyiilés. A sopron—készegi helyiérdekd
vasut. A részvénytdrsasig megalakulisa. In: Vvm, 1907. szeptember 22.,217. szdm, 7-8.

1468 Az 1909-ban dtadott Vigsellye—negyedi HEV alelndke.

1469 Az 1909-ben dtadott Vigsellye—negyedi HEV elnske.

1470 A Zsibé—nagybdnyai, HEV, a Magyar Kirélyi Folyami és Tengerhajézdsi Re. és a Magyar Keleti Tengerhajozdsi Rt. igazgatdsagi tagja,
1898-ban megkapta az Osztrék Csdszdri Lipét Rend nagykeresztjét.

1471 A Pozsonyvdrmegyei, Boldvavélgyi, az Els6 délnyugoti-hatdrdrvidéki, a Kecskemér—fiilopszilldsi és a T6keterebes—vdrszécs—varranéi
HEV igazgat6sagi tagja.

1472 A Nagykéroly-mdtészalka—csapi, a Pozsonyvirmegyei HEV igazatésdgi tagja, a Zsitvavolgyi HEV feliigyelbizottségi tagja.
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kivitelezd, Szalybély Gyula, a Készeg—szombathelyi HEV képviseléje és Weéber Ede'“”
pedagégus, sz8lész, nemzetgazddsz. Az 6todikben az ismert kozlekedési szakember, Szekula
Gyula, a kassa—oderbergi vasut féfeliigyel8je volt.'¥* Az igazgatdsigi tagok dsszedllitdsa
felfedi szdmunkra, milyen orszdgos és helyi érdekkorok alapitottdk és irdnyitottdk a kez-
detekkor a vasutat. A Részvénytdrsasdg ugyanezen a napon szerzédést koedee Stein Miklos
budapesti vallalkozdval a vonal kiépitésével és tizembe helyezésével kapesolatban az eddig
kiallitott hivatalos dokumentumoknak megfelel8en.'*> A kizgytilés az akkori elérejelzések
alapjdn 1909. jinius 19-ében éllapitotta meg az iizembe helyezés ddtumdc.'

A Sopront K8szeggel sszekdtd vaspdlya végleg dtbillent a holtpontjin. Tobb ,enged-
ményes” sikertelen prébalkozdsa utdn Stein Miklds budapesti mérnoknek féradsigos és
kitart6 munkdval és megfelel§ politikai érzékkel sikeriilt kilobbiznia az érdekelt felek
tdmogatdsit. Enélkiil nem juthatott volna el addig, hogy az épitkezés végre elkezddhessen.

5.4.5. Az épitkezés

Miutdn az engedélyes rendelkezésére 4llt a 4.640.000 koronds tényleges épitési t6ke
35%-4t kitevd 1.624.000 korondnyi tdrzsrészvény,'”’ és a termés betakaritdsdra is sor
keriilt, 1907 8szén végre kezdetét vehette az épitkezés.'”® Id8kozben Sissovits Miklés
készegi polgdrmester tovabbi egyezkedéseket folytatotr Steinnel a telepiilés kdzonsége
szdmdra sziikséges 1étesitmények biztositdsa céljdbol. Az elsljdrénak két kérése volt:
a Szent Jédnos hid és a fels vadm kozotti vonalon egy feltételes megalldhelyet létesitsenek
avizgy6gyintézet, az evangélikus tanintézet és a katonai alredliskola miatt, illetve ugyanitt
egy, a sorfézde, a nemezgydr, az Eitner-malom és a cementgydr vagonjainak a széllitdsdc
megoldé teherdru ki- és berakoddsdra szolgdlé kitérée épitsenek.'¥””

A munkdlatok kelld gyorsasdggal haladtak elére. Tovabbi 150 munkds kezdte el az
épitkezést Kbszeg feldl 1907 oktdberében, és Stein ekkor bizott mdr abban, hogy a palya
1909 janiusa elétt a forgalomnak dtadhaté lesz.'*® Sopron varmegye Soproni és Felsépulyai
jérdsainak érdekelt telepiilései, érezve azt, hogy hamarosan elkésziil a vasue, djfent tdrzsrész-
vényeket jegyeztek kiilonboz8 6sszegekben: Fels6laszlé 6000, Lakompak 15.000, Récény
4000, Kullg 2500, Sopronkereszttr 35.000, Sopronnyék 18.000, Csdva 5000, Doborjin

1473 A Kecskemérkisujszdllisi HEV létrehozéséban is segitkezett.

1474 MOL, SK HEV, a Sopron-Készegi Helyi Erdekii Vasut Részvénytérsasdg I. évi tizletjelentése. 1909., Névedr 1912, 280-287., 321., 328., 330.

1475 MOL, SK HEV, 1. doboz. Szerzédés, 1907. szeptember 19.

1476 A sopron—készegi vasut. In: KéV, 1907. szeptember 22., 38. szdm, 3.

1477  E t8ke a posta ingyenes szdllitdsa és az dllami segély cimén kapott 864.000, Sopron virmegye 160.000, Vas varmegye 25.000, Kdszeg
20.000 Sopron 50.000, Sopronkeresztir 35.000, az Esterhdzy-uradalom 250.000, Kiills, Sopronnyék, Hardcsony, Hasfalva, Alsopéterfa,
Lok, Lakfalva, Doborjn, Lakompak, Récény, Kabold, Veperd, Alsépéterfa, Cséromfalu, Szentmérton, Lanzsér, Lanzsérijfalu, Kishdrsfalva,
Cséva, Soprontjlak, Felsépulya, Kézéppulya, Alsépulya, Fels6lszl6, Derecske, Csdszérfalu, Borosd, Repesekdroly, Mészverem 134.100
és az épitési véllalkozo 85.900 korondnyi torzsrészvényébél tevédik dssze. In: A sopron—készegi helyi érdeki vasut részvénytirsasdg
alapszabdlyai. Bp., k. n., 1907 (a tovabbiakban: A sopron—készegi HEV alapszabilyzata 1907), 5-6.

1478  Kovér Istvain—Pammer Liszlé: A soprop—k(’iszegi HEV. In: Kévér Istvn (szerk.): Szdzéves a vasttigazgatésdg Szombathelyen. Vastitvonal
torténetek, I1. kétet. Szombathely. MAV Rt. Szombathelyi Uzletigazgatdsdg és Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Vas Megyei Szervezete,
1995 (a tovabbiakban: Kévér—Pammer 1995), 437.

1479 Vasuti megdllé. In: K&V, 1907. szeptember 29., 39. szdm, 3. A forrds Waisbecker cementgydrat emlit, de ilyen nem volt Készegen. Ez
egyetlen helyi cementdrugydrra vonatkozhat, amely Zerthofer Mihdly tulajdondban volt.

1480 A sopron—kdszegi vasut. In: KéV, 1907. oktdber 6., 40. szém, 3.
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9000, Felsépulya 12.000, Kozéppulya 2000, Alsépulya 4000, Hasfalva 2000, Alsépéterfa
6000, Hardcsony 5000, Vimosderecske 2000, Csdszdrfalu 1000, Borosd 800, Répcekdroly
600 korona értékben.*®! Miutdn a kereskedelemiigyi miniszter Sopron vdrmegye 160.000

koronds timogatdsdt is jévahagyta, az 4lland¢ valasztmdny javasolta, hogy Esterhdzy Mik-
16snak, Zichy Jénosnak és Rohonczy Gyorgynek mondjanak készonetet az emberek a vastt
létesitéséére valé dldozatkész kozbenjérasuk miate.' Igy Steinnek egyre kevésbé kellett
azon aggddnia, hogy honnan lesznek meg a hidnyz6 torzsrészvények fedezetel.

A kivitelezést Magyarorszdg szinte minden részérél, sét, még kiilfoldrdl is érkezé mun-
késok folytattdk le, akik alacsony bérért a hegyes-volgyes vonalvezetés miatt meglehetdsen
kemény munkdt végeztek, de ennek meg is lett az eredménye. A dolgozdk szerdjkba
léptek a készeg—répcekethelyi rész épitése kozben. A munkdsok kevesellték a bériiket.
A legmagasabb napi kereset 2 korona 40 fillér lehetett, amelyért nem volt értelme eljonni
a kubikosoknak Csongrdd vdrmegyébdl, igy az érkezé 150 munkdsbél 30-an hamar
haza is utaztak. Panaszkodtak arra is, hogy senki sem néz feléjiik, és az egy hétre kapott
2-3 korona el8leg még arra sem elegendd, hogy kenyeret vegyenek. Kildtdsba helyezték
az egész csoport hazatérését abban az esetben, ha nem viltoznak a feltételek.'™> Ha ez
bekovetkezett volna, akkor a vastt 4taddsa késett volna. Ez azonban senkinek sem volt
j6, igy Stein a hazatérd dolgozdk helyett Gjakart szerzédtetett, akik nem léphettek mar le
csak gy maguktdl a jogi viszony miatt. Ekozben a vonal irdnya is némileg médosult.
A vaspélya a GYSEV ind6hdzddl egyenesen haladt tovabb pdrhuzamosan a Déli Vasut
mellett Képhdzdig, és itt dtszelte e pdlydt. Az utdbbi vastttdrsasdg Képhdzdn nagyobb
teherpalyaudvart [étesitett a Készeg feldl érkezd szerelvények zokkenémentes tovébbitdsa
érdekében.'®! Felsépulydn is némi korrekciéra lehetett szdmitani azzal kapcsolatban,
hogy hova keriiljon az dllomds, mert ez id§ alatt ott kozigazgatdsi bejdrdst tartotrak.'*®
Itt el8szor felmeriilt az, hogy nem is a telepiilésen, hanem a Dérfold irdnydban elteriils
dombon kellene épiteni azt, a bazaltbdnydhoz valé kozelség miatt, de az illetékesek ezt
teljességgel elvetették, hiszen félérdnyi gyalogutat jelentene a telepiilés lakéi szdmdra,
nem mellékesen pedig Felsdpulya jdrdsi székhely, igy sajét indShdzat igényel. Rohonczy
Gy®érgy bdrd javaslata az volt, hogy Felsd- és Kozéppulya kozé tegyék az dllomdst, mert
az kozel van mindkét kdzséghez, de végiil a dontést elnapoledk.'¢ A kereskedelemiigyi
miniszter aztdn elrendelte a pétbejdrdst azért, hogy siirg8sen hatdrozzanak errél.'®” E
helytitc mégis az elsd, a Stein és a hercegi érdekeltség 4ltal is pdrtole Fels@pulya felett
elteriil§ dombon létrehozandé dllomds terve tlint a legkonnyebben kivitelezhetdnek,
mivel a tdbbi megoldds jécskdn megdrigitotta volna a vasttépitést.'**® Mindekozben
a harkaiak viszont révbe értek. Kossuth az 6hajukra engedélyt adott Harkédn egy dllomds
létesitésére, ami 4ltal sokkal kozelebb keriiltek Sopronhoz.'® A vdros torvényhatésiga

1481  Kozségek a kdszegi vasutért. In: Vvm, 1907. oktdber 5., 227. szém, 4. Kézségeink a készegi vasutért. In: SN, 1907. oktdber 3., 79. szdm, 4.
1482  Allandé valasztmdny. A kdszegi vasut. In: SN, 1907. oktéber 6., 80. szdm, 1.

1483  Kovér 1983, 159. A készeg—soproni vasut munkdsai. In: KéV, 1907. oktdber 13., 41. szam, 2.

1484  Készeg—soproni vasut munkdsai. In: KéV, 1907. oktdber 27., 43. szdm, 2.

1485 Kozigazgatdsi bejrds. In: Vvm, 1907. oktdber 23., 242. szdm, 4.

1486  Vitds vasuti dllomds. In: SN, 1907. oktdber 27., 86. szdm, 4.

1487  Vitds vasuti dllomds. In: SN, 1907. november 24., 94. szdm, 7.

1488 A felsépulyai vasuti dllomds. In: SN, 1907. december 5., 97. szdm, 3.

1489  Vasuti allomas Harkdn. In: SN, 1907. november 10., 90. szdm, 4.
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azonban aggodalmar fejezte ki egy Harka és Képhdza kozotti rakodddllomds épitése
miatt, hiszen ezzel konnyen dtterelhetik a forgalmat a Déli Vastitra, és az nem tenne jot
a varosnak. Ko6zolték a miniszeerrel és a véllalkozdval, hogy ha ezzel kapcsolatban nem
torténik korrekcié, az dltaluk megszavazott segélyt nem folyésitjak.'*°

Ez id§ alatt a képvisel8hdzban mdr az engedélyezéssel kapcsolatos utolsé dontések
is megsziilettek. Wekerle Sdndor miniszterelndk beterjesztette a sopron—készegi vastt
engedélyezésének megtorténtérdl sz616 miniszteri jelentést a Hazba, amelyet a kozleke-
dési és pénziigyi bizottsdghoz irdnyitottak.'®" Steinnek az okozott eztttal mér fejtorést,
hogy a kereskedelemiigyi miniszter nem hagyta jévd az ttalap terhére a Vas vdrmegye
torvényhatdsga dleal kordbban megszavazott kilométerenkénti 4000 korondt, hanem arra
szélitotta fel a kozgytilést, hogy keressen mds fedezetet erre.'*> A megyegytilés november
25-¢én térgyalta Gjra az ligyet. Az dllandé vdlasztmdny, a kordbbi dlldspontjihoz hasonldan,
ismét a tdmogatds megtagaddsit terjesztette eld.'?? Készegi Jézsef megyebizottsdgi tag
Ujfent propagandabeszédet mondott a vastt mellett, igy a vdrmegye elhatdrozta, hogy

a minisztert 4jbdl megkérik a megszavazott segély elfogaddsdra.'“
] g g gely eltog

Az épitkezés ekdzben 1907 végére az enyhe id8jdrdsnak kdszonhetden jél haladt eldre.
A foldmunkdlatok nagy részét mdr el is végeziék, és szinte boritékolhat$ volt, hogy
a vasut elkésziil a kivant idére. A Déli Vastttal viszont egyel6re nem volt megegyezés
a palyatestiiket 4tszeld vonalrész haszndlatdnak tdrgydban, de bizott mindenki e kérdés
gyors megolddsdban.'*> December végére a felsépulyaiak is dtilére jutottak az dllomdsukat
illetéen. Megegyeztek abban, hogy Felss- és Kozéppulya kozote kivénjdk elhelyezni az
inddhdzat, ezzel minden igényt kielégitve, de csak a miniszter mondhatta ki az utolsé szét
az ligyben.'**

Id6kozben az is eldélt, hogy Sopron lesz a HEV kozpontja, hiszen a kereskedelem-
tigyi miniszter az 1907. jinius 19-én kibocsdtott engedélyokirathoz kiegészitésként egy,
a Sopron—készegi HEV székhelyeként eredetileg megadott, Budapest helyett Sopront,

1497

megjeldls fiiggeléket mellékelt.

Tovabbra is kérdéses volt még 1908 elején, hogy a kereskedelemiigyi miniszter tdimogat-
ja-e a Vas vdrmegye torvényhatdsdga 4ltal az Grtalap terhére megszavazott 20.000 koronds
osszeget. Miutdn Kossuth ezt mdr kétszer elvetette, mégis gy tlint, lehet esély ennek az
elnyerésére. Az a lehetéség is fenndllt, hogy a HEV kedvezé hatdst gyakorol az alapra, és
igy az ebbdl szdrmazé megtakaritdsokon keresztiil a megszavazott tdmogatds lehivhaté

1490 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1907. december 1., 96. szdm, 5.
1491 A sopron—készegi vasut. In: KéV, 1907. november 10., 45. szdm, 3.
1492 A sopron—készegi vasut viszontagsdgai. In: SN, 1907. november 14., 91. szdm, 3.

1493 A készeg—soproni vasut nem kap segitséget. In: Vvm, 1907. november 23., 267. szdm, 2. A készeg—soproni vasut. In: Vvm,
1907. november 25., 269. szim, 2.

1494 Készeg—soproni vasut a megyegyiilésen. In: KéV, 1907. december 1., 48. szdm, 2-3.

1495 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1907. december 15., 100. szdm, 5.

1496 Vasuti dllomds Felsépulydn. In: SN, 1907. december 19., 101. szdm, 4-5.

1497  MOL, SK HEV, 1. doboz, Engedélyokirati fiiggelék, 1907. december 15. Fiiggelék a sopron—készegi helyi érdeki vasut engedélyokiratdhoz.
In: VKK, 1907. december 22., 147. szam, 1063.
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lesz. Végleges dontés egyel8re nem sziiletett az iigyben.'*”® Ezalatc 1908 elején a vonal
kivitelezése — a kedvezd id6jdrdst télnek kdszonhetden — tovabb folytatédott. Ekkor
Sopron vérosa ismét hangot adott az elégedetlenségének, mondvdn, 8k a kordbban a vasit
szdmdra megszavazott 50.000 koronds tdmogatdst arra adtdk, hogy a készegi pélya sajdt
vonalon dgazzék be Sopronba, de az épittetd id6kozben erre Harka-Képhdza 4llomdst
jelolte ki. A kereskedelemiigyi miniszter a vdros ezzel kapcsolatos felterjesztését nem vélte
megalapozottnak."” Ennek ellenére a vita itt nem ért véget.

Mirciusra a kivitelez8nek komoly fejtorést okozd foldmunkdlatok nagyrésze elké-
sziiltek Harka és Képhdza kornyékén, hiszen majd két méterrel kellett megemelniiik
a sopron—nagykanizsai palydt, hogy az keresztezze az (i vonalat.”® Ezt kévetden a mun-
kdsok a Sopron és Harka kozotti részen mdr a vdgdnyokat rakedk.”"" Miutdn a ptbejdrds
sikeresen lezajlott, a soproniak dhajdra eld6lt tobbek kozote az is, hogy a vonal Fels6pulya
hatdrdban nem az 4rtérben, hanem a bazaltbdnya teriiletén vezet majd 4t."** Kossuth
miniszter mdr a 343-430. szdm szelvények kozé esé (Csdva—Alsdpulya) szakasz épitésére
is engedélyt adott.®® Ezutdn lehetett az épiiletekhez és a mitdrgyakhoz kezdeni. A mun-
késok Sopron kornyékén egy, a terep egyenetlenségét csokkentd, komolyabb 4devdgdst is
megcsinaltak. Az 4j progndzis szerint a HEV 8szre dtadhaté lesz, ha sikeriil a kivitelezdk-
nek ezt a tempdt tartaniuk.””* Iddkdzben a kdszegi dllomds kibdvitése is sziikségszeriivé
valt. Az érdekeltek emiatt Novdk Bertalan dllamvasiti féfeliigyeld elnokletével helyszini
szemlét tartottak, és pontosan meghatdroztdk a véltoztatdsokat. Ezek kivitelezéséhez
a munkdsok még mérciusban hozz4 is ldttak.'* Aprilisban a Soprontél Répcekethelyig
hiz6dé szakasz elkésziilt és a rétfalva-rendeki dllomds épitése is megkezd8ddee.”>* Stein
és Novik fofeliigyeld vezetésével egy hivatalos miszaki bizottsdg jirta be a vasutat még
ebben a hénapban, hogy ellendrizzék a pélya kivitelezését, és meggy6z8djenck az épitkezés
megfeleld tempdju el6rehaladdsdrdl.>” Bér a tavaszi esds idd egy cseppet visszavetette
a lendiiletet, méjusban a munkdsok mdr elkezdék a sineket is lerakni, és hozzaldcrak
Sopronszentmdrtonndl egy 20 méteres viadukt megépitéséhez is. A legnagyobb fejtorést
a Csavérdl Fels8pulydig terjedd, valésdggal hegyi pélya jellegli rész jelentette.”* A vonal
épitésén ez idd tdjt hozzdvetrdlegesen 1500-2000 ember dolgozott.”>* Idékozben az
dllomdsokhoz vezetd utakrol is megindultak a tdrgyaldsok.”'® Sopronban a kdzvéleményt
az foglalkoztatta mdr leginkdbb, hogy milyen lesz az 4j HEV menetrendje. A helyiek
naponta legaldbb 3 személyvonatot kivdntak, és a mésik fontos szempontjuk az volt,

1498 A kdszeg—soproni vasut segitése. A miniszter ujabb leirata. Még nem dontétt véglegesen. In: Vvm, 1908. janudr 12., 9. szdm, 4-5.

1499 MOL, SK HEV, 1. doboz, Kereskedelemiigyi m. k. Minister 97.057. szdmu I1I/1907. rendelete. 1908. janudr 3.

1500 Kévér 1983, 160.

1501 A kdszeg—soproni vasut. In: K&V, 1908. mércius 29., 13. szdm, 2.

1502  MOL, SK HEV, 1. doboz, a sopron—készegi helyi érdekd vastt 343430 szelvények kozti vonalrészének kozigazgatisi pétbejdrasarol felvete
jegyz6konyv. 1908. janudr 10., SL, SVTI 1403, 18. Sopron sz. kir. vdros tekintetes torvényhatésdgi bizottsigénak. 1908. februdr 17.

1503 MOL, SK HEV, Jegyz8konyv, 1907. december 14. A sopron—készegi vasut épitése. In: Vvm, 1908. mdrcius 13., 61. szém, 4. Vas Megyei
Levéltdr, Vasvirmegye Kozigazgatdsi Bizottsdga, V. 1129. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 17259. szdm III/4. rendelete, 1908. marcius 1.

1504 A sopron—kdszegi vasut épitése. In: SN, 1908. médrcius 2., 53. szém, 4.

1505 MOL, SK HEV, 1. doboz, Jegyzdkonyv, 1908. mércius 14. A készegi palyaudvar kibévitése. In: Vvm, 1908. mércius 24., 70. szdm, 4.

1506  Sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. 4prilis 7., 81. szdm, 3.

1507  Vonatbejdrds a készeg—soproni vasuton. In: Vvm, 1908. 4prilis 17., 90. szdm, 6. A készeg—soproni vasut bejdrdsa. In: KéV, 1908. 4prilis 19.,
16. szém, 2.

1508  Sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. dprilis 19., 92. szdm, 7.

1509 A sopron—kdszegi vasut. In: Vvm, 1908. dprilis 23., 94. szdm, 4.

1510 Az dllomdsokhoz vezetd utak. In: SN, 1908. méjus 8., 106. szdm, 2.
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hogy mind az § vérosukban, mind K&szegen legyen csatlakozds a mds irdnyba kozlekedd
szerelvényekhez.”"! Kozben a munkalatok tovdbbra is gyorsan haladtak elére, a nehézséget
csak az jelentette, hogy az dllami vasgydr képes-e egydltaldn ilyen tempdban széllitani az
épitkezéshez sziikséges sineket a fokozott megrendelések miatt.!!?

Mivel a villalkoz6 teljesitette a megszabortt feltételeket, Sopron kéz- és jogiigyi bizott-
sdga az tilésén elhatdrozta, a kordbban megszavazott 50.000 korondnyi szubvenciét adjék
dt neki. Mindemellett a férum javaslatot tett egy, a kereskedelemiigyi miniszternek kiil-
dends levélre, amelyben az illetékest a GYSEV-re is kiterjeszthetd kedvezményes dijtételek
megaddsdra kéreék.">"> A kozgyilés és a bizottsdg Sopronban végiil Ggy hatdrozott, hogy
csak akkor utaljak ki a tdmogatdst, ha a miniszter a MAV mellett a GYSEV vonaldra is
kiterjeszti a kedvezményes dfjakat.!!

A kivitelez8k aztdn jinius végére mdr Lakompakig is lefektették a vagdnyt, illetve
a viaduketal és az dllomdsépiiletekkel is elkésziiltek. Némi megakadds mégis volt, mert
a vasgydr nem tudta id8ben szdllitani a sineket 6sszefogd hevedereket, ennek ellenére
a pdlya a vallalkoz6 megitélése alapjin szeptemberben dtadhatd lesz.”>> A soproni helyi
sajté ekkortdjt mdr részletesen taglalta a vonal megnyitdsdt, és ezt oktdberre prognoszti-
zélta. Szerintiik a két végpont kdzotti tt meglehetdsen hosszasra igérkezik, hiszen hdrom
6rdt vesz majd igénybe, de ez a késdbbi fejlesztéseknek koszonhetden redukdlédhat.’'® Az
épitkezést ekozben bedrnyékolta az, hogy Sopron térvényhatésdgi bizottsdga a kordbban
a vasttnak megitélt 50.000 forintos timogatdst végleg megtagadta. A dontés abbdl fakadt,
hogy a véros vezetdi, amikor ezt az 8sszeget megszavaztdk a vicindlisnak, nem ctudddk,
hogy a vonal nem kézvetleniil, hanem Harka-Képhdza dllomdsndl dgazik be a GYSEV
palydjéba. Ilyen koriilmények kozott a szubvencidt megvontdk az épittetdtdl. Y Az tigy it
még nem zdrult le, az dtadds utdn hosszt pereskedés vette kezdetét Stein és a vdros kozott.

Az épitkezés befejez8dése julius végére mdr beldthat6 kdzelségbe keriilt, mivel a palya
Felsépulydig kész volt, csupdn a Répeekethely melletti toleés okozott némi fejtorést a kivi-
telez8knek a folytonos foldcsuszamldsok miatt.”'® Miutdn Rétfalva és Felsépulya kozotr is
lefektették a sineket, nem sokkal késébb megjelent az elsd szerelvény, amelyet a telepiilés
el6ljaréi megkoszoraztak.”" Augusztusban kavicsvonatok kozlekedtek mdr a vonalon, és
ezzel szinte biztossd valt, hogy oktéber kézepén megnyilik az 57,776 kilométeres HEV.'52
J6 hirek érkeztek Budapestrdl is. A kereskedelemiigyi miniszter — a miniszterelnokkel,
a pénziigy- és beliigyminiszterrel egyetértésben — jovdhagyta a kordbban Felsépéterfa,
Soprontjlak, Hardcsony, Lakfalva, Kishdrsfalva, Veperd, Kabold, Doborjdn, Linzsérujfalu,

1511 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. mdjus 10., 107. szém, 4.

1512 A sopron—kb’szegi vasut. In: SN, 1908. mdjus 23., 119. szam, 3.

1513 A sopron-készegi vasut szubvenciéja. In: SN, 1908. janius 11., 133. szdm, 2.

1514 A készeg—soproni vasut segitése. In: SN, 1908. junius 17., 138. szdm, 3.

1515 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. janius 27., 146. szdm, 2.

1516 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. jalius 5., 152. szdm, 3.

1517 MOL, SK HEV, 1. doboz, Jegyzékényvi kivonat, 1908. janius 25.

1518 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. jalius 28., 171. szdm, 2.

1519 A sopron—kdszegi vasuton. In: K&V, 1908. augusztus 2., 31. szdm, 2. A készeg—soproni vasut. In: K&V, 1908. augusztus 16., 33. szim, 2.

1520 A sopron—készegi vasuton. In: SN, 1908. julius 30., 173. szdm, 2. A készeg—soproni vasut. In: SN, 1908. augusztus 30., 198. szdm, 4.
A készegi vasut. In: SN, 1908. augusztus 15., 187. szém, 5. A sopron—kdszegi vasut. In: KéV, 1908. augusztus 23., 34. szdm, 2.
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Lakompak, Csdszdrfalu, Mészverem, Ldnzsérvirdny, Fels6ldszlé és Sopronszentmdrton

kozségek altal megszavazott hozzdjdruldst, amit majd a telepiilések hosszabb lejdrata
kolesonokkel fedeznek.!>?!

Szeptemberben aztdn Kossuth Ferenc engedélyezte Esterhdzy Miklds szdmdra Lakompak
dllomdsbdl kidgazdlag — a megfeleld technikai és biztonsdgi paraméterek mellett — egy
miitanrenddri bejardst kovetden dradhatd iparvagany létesitését.”"? Erre csak a késébbiek-
ben keriilt sor, hiszen 1911-ben jon létre a szerz8dés Esterhdzy Miklds és a Sopron—kdszegi
HEV iizemeltetdje, a MAV kézott ennek megépitésével kapesolatban. '3

Szeptember kozepére az is kideriilt, hogy a palya dtaddsdt oktober 15-ére tlizeék ki. Stein
ez tigyben Sopronban jirt tirgyalni, ahol a GYSEV, a MAV és a Sopron—készegi HEV
kiildoceei taldlkoztak a csatlakozdsi szerzédések megszovegezése tdrgydban. Menetrend
tovébbra sem volt."”? Id8kézben a vastit mdr a megnyildsa el8tt éreztette térszervezd
hatdsdt, mivel a lakfalvi posta elhelyezése is ennck tudatdban célszerlien tortént meg.
A kozérdek azt kivdnta, hogy a hivatalt Lokra helyezzék 4t, mert onnan Sopronba, 16 kilo-
méteres tdvolsigba hdrom nap alatt jutott el egy levél, igy a korjegyz8ség, az anyakonyvi és
a plébdniai hivatal is 6sszekottetésbe keriilt a jérdsi és varmegyei intézményekkel. A 16kiak
ingyenes telket ajénlottak fel az tigy érdekében,'? és ez végleg el is dontotte a kérdést.

Az egyre kozelgd dtadds 6romébe Grom is vegyiilt. A veperdi megdllohely tdjékdn
a Ké8szegrdl Sopron felé kozlekedd tizennégy kocsibol 4ll6 szerelvény lezuhant a magas
toltésrdl. A szerencsétlenségnek dldozatai is voltak. Hirom munkdst a kocsikbdl kiomld
homok teritett maga ald, 8k megfulladtak, mig tovdbbi harom személy stlyosan megsériilt.
Hersch Vilmos véllalati f6mérnok azonnal a helyszinre utazott és megkezdte a baleset
kivizsgdldsdt.'*® A vizsgdlobizottsdg arra a megéllapitdsra jutott, hogy a vonat a megenge-
dettnél nagyobb sebességgel probalt meg bevenni egy éles kanyart, és ennek kovetkezeében
kisiklott, de 6t kocsi épen maradt.”?” A kdr igy is eléggé tetemes volt, hozzdvetdlegesen
40.000 korona."?® A bajt stlyosbitotta, hogy a kérhdzba széllitdst kovetSen két tjabb
személy is életét vesztette, az egyik, akinek mindkét labdt amputdlni kellett, a mdsik
a mozdonyvezetd, akit a kidramlé g6z leforrdzote és stlyos égési sériiléseket szenvedett. >
Az egész szerencsétlenség az dtadds kordbban meghatdrozott id8pontjdt is veszélyeztette.
Nem sokkal késdbb be is jelentették, hogy ennek kovetkeztében az tizembe helyezés csak

1530

november elsd felében varhatd, mert ezek utdn a mérnskok a pélya forgalmi biztonsdgdt

1521  Vasutépitési segély. In: SN, 1908. augusztus 15., 187. szam, 5. Vasuti épitkezési segély. In: SN, 1908. szeptember 2., 200. szdm, 2.
Vasuti segélyek. In: SN, 1908. augusztus 19., 189. szém, 2. Vasutépitkezési segélyek. In: SN, 1908. augusztus 25., 193. szdm, 2.

1522 A lakompaki iparvdgdny. In: SN, 1908. szeptember 12., 208. szém, 3.

1523 MOL, SK HEV, 1. doboz, Szerzédés, 1911. aprilis 15.

1524 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. szeptember 18., 213. szdm, 2.

1525 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. szeptember 19., 214. szdm, 3.

1526 Egy vasutvonal vérkeresztsége. Szerencsétlenség a sopron—kdszegi vasuton. Négy halott, szimos sebesiilt. In: Vvm, 1908. szeptember 20., 216.
szdm, 6. Nagy vasuti szerencsétlenség. In: SN, 1908. szeptember 20., 215. szdm, 4.

1527 A készeg—soproni vasut vérkeresztsége. In: Vvm, 1908. szeptember 23., 218. szdm, 5.
1528 A veperdi szerencsétlenség. In: SN, 1908. szeptember 22., 216. szdm, 2.

1529 A készeg—soproni vasuti szerencsétlenség. In: K&V, 1908. szeptember 27., 39. szdm, 2. A kdszeg—soproni vasut katasztréfja. In: Vvm,
1908. szeptember 22., 217. szdm, 5.

1530 A veperdi szerencsétlenség. In: SN, 1908. szeptember 25., 219. szdm, 2.
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alaposabban 4tvizsgiltdk."*' Még le sem nyugodtak a kedélyek az eset utdn, amikor egy
tjabb vonat siklott ki a rétfalva-rendeki dllomds magassdgdban. A mozdony Készegrdl
Sopron felé kozlekedetr, mikor a kdvel telerakott szerelvény Rétfalva és Répeekethely
kozote letére a pélydrdl. Csoddval hatdros médon személyi sériilés nem tértént ezitral, és
a forgalom pdr 6ra leforgdsa alace helyredlle.’>3?

Az indulatok lecsillapoddsa utdn Badn Endre Sopron vdrmegyei f6- és Hajas Antal alispdn
oktéber 11-én személyesen bejartdk és megszemlélték a palya egyes, nevezetesebb részeit, igy
az dllomdsokat, hidakat és mitdrgyakat.”3 Kiirtdk oktéber 31-ére a mtitanrenddri bejdrds
id8pontjdt is."** Még a megnyitds el6tt K8szeg vdros tandcsa a Készeg, sziget dllomdsnevet
K8szeg, sorgydrra keresztelte 4t."°* Oktdber kozepén azonban még mindig nem lehetett
tudni a megnyité pontos ditumdt. Az viszont biztos volt, hogy a megjelentek utdna vagy
K8szegen vagy Sopronban tinnepélyes ebédet tartanak. A kozvélemény mér ekkor is nagy
jelentéséget tulajdonitott a HEV-nek, mivel az egy festdi, természeti szépségekben gazdag
kornyéken haladr 4t igy véleménytik szerint a vicindlis turisztikai funkcidja is kidomboro-
dott.”* Oktéber végén a MAV és a Sopron—készegi HEV megkototte az tizemkezeléssel
kapcsolatos szerzddést, majd — a kordbbiakkal ellentétben — Kossuth a m{itanrenddri
bejdrdst november 4-ére halasztotta, és a menetrendet tekintve is voltak még kérdéses
elemek.” Ezzel egy id6ben a lakompaki iparvdgdny bejdrdsa és feliilvizsgdlata is bekovet-
kezett, és a kereskedelemiigyi miniszter a vigdny tizembe vételét engedélyezte Esterhdzy
grof szdmdra.® Miutdn a hén dhitotc menetrend elkésziilt, Sopronban nem vivote ki
egyértelm elismerést, f8képp az tigyvédek korében, akiknek mér reggel 4-kor el kellett
indulniuk, ha Fels8pulydn aznap tdrgyaldsuk vole.”® Némi korrekeiéra keriile sor, de
féként a posta jovoltdbol, amely csak akkor vallalta a vonal mentén a févdrosi magyar lapok
terjesztését, ha dthelyezik a K8szegrél délutdn 2 6ra 39 perckor indulé vonatot 4 6rdra.”>*
Erre azért is volt sziikség, mert a kiilsnben f8képp német ajkti vidék magyarositdsa ezen
keresztiil is felgyorsithat6.”*! A megnyitds idépontjdt a miniszter november 5-ére tlizte
ki.">* Az dtadds elétt Hardcsony, Hasfalva és Sopronnyék kiilddttsége jart Hajas Antalnal
azt panaszolva el, hogy a véllalkozé mindeddig még nem fizette ki a t8litk kisajdtitoct

teriiletet. Az alispidn megigérte a jelenlévéknek, hogy gyors 1épéseket tesz az iigyben."*

1531 A készeg—soproni vasut megnyitdsa. In: SN, 1908. szep[ember 29., 222. szam, 3. A k(’iszeg—soproni vasut megnyitdsa. In: Vvm,
1908. szeptember 26., 221. szam, 5.

1532 Kisiklott a sopron—kdszegi vonat. In: Vvm, 1908. oktdber 11., 234. szdm, 8. Vonatkisiklds. In: KéV, 1908. oktéber 11., 41. szdm, 2.

1533 A sopron—készegi vasuti vonal bejdrdsa. In: SN, 1908. oktéber 11., 233. szém, 3.

1534 A készeg—soproni vasut bejardsa. In: SN, 1908. oktéber 14., 235. szdm, 3. A kdszeg—soproni vasut bejardsa. In: Vvm, 1908. oktdber 11.,
234. szém, 8.

1535  Megviltozott dllomdsnév. In: SN, 1908. oktéber 14., 235. szém, 3.

1536 A sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. oktdber 17., 238. szdm, 3.

1537  MOL, SK HEV, 1. doboz, Szerzédés, 1908. oktéber 19. A sopron—készegi h. é. vasut mitanrendéri bejérdsa. In: VKK, 1908. oktéber
25., 125. szdm, 790. Mitanrendéri bejdrds. In: SN, 1908. oktdber 22., 242. szém, 2. A sopron—készegi vasut bejdrdsa. In: Vvm,
1908. oktdber 20., 241. szém, 7. SL, SVTI 1403. 18. Mdsolat. 1908. oktéber 14. A sopron—készegi vasut menetrendje. In: SN,
1908. oktéber 20., 240. szam, 3.

1538  Iparvdgdny. In: SN, 1908. oktéber 20., 240. szém, 3.

1539 A k8szeg—soproni vasut menetrendje. In: SN, 1908. oktdber 22., 242. szém, 3.
1540 A készeg—soproni vasut menetrendje. In: Vvm, 1908. oktéber 21., 242. szdm, 4.
1541 A készeg—soproni vasut menetrendje. In: KéV, 1908. oktéber 25., 43. szdm, 2.
1542 A készeg—soproni vasut megnyitdsa. In: KéV; 1908. oktéber 25., 43. szdm, 2.
1543 Héarom kozség panasza. In: SN, 1908. oktdber 28., 247. szdm, 3.
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Nyitds el6tt az illetékesek dontottek a Sopron—készegi HEV palyaorvosirdl, aki dr.
Lauringer Jénos jérasi orvos lett.””* Majd a szombathelyi iizletvezet8ség az dllomdsok
személyzetét is feldllitotta.”™* Az elosztévonatok folyamatosan jirtak mdr a vonalon, hogy
minden felszerelés a megfeleld helyre keriiljon.”>* Id8kozben a Soproni Napléban arrél
lehetett olvasni, hogy a bankett helyett csupdn egy biifékocsiban ldtjdk vendégiil a meghivote
embereket.”” A meglehetésen alacsony, a bérkocsi tarifdindl is kedvezdbb menetdijak is
publikussd valtak, ezért a kdzvélemény szerint hamar élénk forgalom alakul majd ki a vona-
lon."* A kereskedelemiigyi miniszter a régéta htizéd6, a Vas virmegye dltal megszavazott
20.000 koronds tdmogatds ligyében is hatdrozott, és jovdhagyta, hogy az ttalap terhére
rendezzék a segélyt, de ennek fedezete kéleson atjdn valésulhatott csak meg.!*

Végiil 1908. november 5-én a régdta tervezett, Sopront K8szeggel osszekdtd helyiérdeki
vasut miitanrenddri bejdrdsdra is sor kertilt.'”" Ennek vezetdje Masirevics Gyorgy vasuti és
hajézasi f6feliigyeld volt, de jelen voltak a MAV, a GYSEV, a K8szeg—szombathelyi HEV,
Sopron és Vas viarmegye, Sopron és Készeg vérosa, az Esterhdzy hercegi uradalom képvi-
seldi, Stein engedményes, Hersch Vilmos épitési véllalkoz6, Heinsheimer Alfréd a bézeli
bank képviseletében és Rébel Ldszld a sajtd részér6l. A hivatalos személyeket szallitd
szerelvény hdromnegyed 9-kor indult el Sopronbdl és délutdn 4 éra kérnyékén érkezett
K8szegre, ahol a vendégek az utazds tapasztalatait jegyzdkonyvbe veteék. Megvizsgdltdk az
dllomdsok felszerelését, berendezését és a miitdrgyakat. A bizottsdg tobb helyen is kiszalle
anyile palydn és a palyatestet is alaposan szemiigyre vette.”>' A vonal (LASD: MELLEKLET,
8. ABRA) mentén taldlhaté telepiilések lakosai iinnepelve fogadtdk a vonatot. Majd estére
a cselekmény részevevdi visszatéreek a kiindulépontjukba, és az aktus ezzel hivatalosan
lezarult. Ezt kévetden a Pannénia Szdlldban tartottak egy bankettet. Masirevics aztdn
november 5-én elrendelte az Gj vastit megnyitdsdt.”>* Napvildgot ldctak azonban olyan
hirek, hogy a vastit ezzel még nem nyilhat meg a kozforgalom szdmdra, mert biztonsdgi
szempontbdl el kell végezni bizonyos munkdkat, és ennek kovetkezeében az utazéks-
zonség november 10-ét8l vagy 12-ét8l veheti azt csak igénybe.'® Mégsem kellett aztdn
megvarni november 10-ét, mert az (i vonal 5-ét8l a kdzforgalom szdmdra is megnyile, és
az utasforgalom mdr az elsd napokban élénk volt.">* A teherszallitds is elindult, amelyet
fokozott a bazaltbanyik megnyitdsa is. A MAV vezetdsége a HEV-et a pélyafeliigyelet
és -fenntartds céljébol a szombathelyi igazgatdsdghoz rendelte.”>> A kereskedelemiigyi
miniszter az 57,776 kilométernyi vonalat a megnyitdsdnak napjdcdl a vasuti drufuvaro-

1544 A kdszeg—soproni vasut palyaorvosa. In: K&V, 1908. november 1., 44. szém, 2.

1545 A készeg—soproni vasut személyzete. In: SN, 1908. november 3., 252. szdm, 3. A kdszeg—soproni vasut személyzetét. In: K&V, 1908.
november 8., 45. szdm, 3. A kdszeg—soproni vasut személyzeti beosztdsa. In: K&V, 1908. november 1., 44. szém, 2.

1546 A készeg—soproni vasut. In: Vvm, 1908. oktdber 30., 250. szdm, 5.

1547 A készeg—soproni vasut. In: SN, 1908. oktéber 31., 250. szdm, 3.

1548  Menetdijak az uj vasuton. In: SN, 1908. oktéber 31., 250. szdm, 3.

1549 A készeg—soproni vasut segélyezésc. In: Vvm, 1908. november 3., 253. szdm, 4.

1550 MOL, SK HEV, Jegyz8kényv, 1908. november 5.

1551 A készeg—soproni vasut bejérdsa. A megnyitdsrol még nem hatdroztak. In: Vvm, 1908. november 5., 255. szdm, 2.

1552 Az uj vasut. Mitanrendéri bejards. In: SN, 1908. november 6., 255. szdm, 1-2.

1553  Vasutmegnyitds iizembe helyezés nélkiil. In: Vvm, 1908. november 4., 254. szdm, 5. Vasutmegnyitds. In: SN, 1908. november 5.,
254. szam, 3.

1554 A sopron—készegi HEV megnyitsa. In: VKK, 1908. november 13., 133. szdm, 830. Szdzadtven utas. In: SN, 1908. november 8.,
257. szdm, 3. A sopron—készegi vasut forgalma. In: SN, 1908. november 7., 256. szdm, 2.

1555 A sopron—kdszegi vasut. In: KéV, 1908. november 15., 46. szdm, 3. Kévér 1983, 161.
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zésra vonatkozé nemzetkozi egyezmény hatdlya ald helyezte.">® Ekkortdjt evidencia volt,
hogy az dllomdsépiileteket kisebb forgalomra szabtdk, amelyek a megnyitdst kévetden
sok helyiitt, példdul Sopronkeresztdron, elégtelennek bizonyultak.’” Ezek késdbbi
kib8vitésére is sor keriilt.

Sopron vdrmegyének innentdl kezdve nem volt mdr a kozlekedésbe be nem vont
teriilete. A vastt szempontjdbdl kedvezdtlen természetfoldrajzi adottsdgi FelsGpulyai
jérds is kapott vasutat. A helyi sajté és a kozvélemény is sokat vért a vicindlistdl, mivel
a teriileten szdmealan kirdnduldhely fekiidt és ezeket az 4j vastt a nyaraldk és a turistdk
szdmdra még elérhet8bbé tette. Nem mellékesen a vicindlis Sopron kereskedelmér is
élénkitette, mert olcsobbd valtak az élelmiszerek, Gj gydrak és ipari vallalatok telepedhettek
itt le.”® Ekkor tehdt egyértelminek tlint a vonal hasznossdga nemcsak gazdasdgi, hanem

tdrsadalmi szempontbdl is.

Megdllapithat6, hogy a Sopron—készegi HEV a Sopron és Vas virmegyékben él6k nagy
varakozdsdra végiil majd 70 évvel az elsé elgondoldsdt kovetden 1908 végén mdr utasokat
és drut is széllitotr a kée volt szabad kirdlyi véros kozott, és ezzel egy tjabb vidéket sikeriile
bekapcsolni a vastti vérkeringésbe a nyugati hatdrszélen. E vonal a nagy HEV—épl'tési laz
végére val6sulhatott csak meg, hiszen voltak a térségben (péld4ul: Sopron—pozsonyi HEV,
Fertévidéki HEV, Készeg—szombathelyi HEV) ezzel szemben prioritdst élvezd vicindlisok.
Az els6 elképzelések rendre elbukreak a kelld financidlis hdteér hidnyabdl fakaddan, de
mir ez is jelezte, hogy van tétje a két vdrost dsszekotd vonal kiépitésének. A vicindlis
elétoreénete ennck kdvetkeztében meglehetdsen hosszira nytlik vissza a térténelemben,
de a szdmos helyi kezdeményez8 utdn egy budapesti véllalkozénak, Stein Miklésnak —
vélhetden — fEvérosi t8kecsoportokkal a hdta mogoit sikeriilt tetd ald hoznia a véllalkozast.
Mindazoniltal nem szabad elfelejteni, hogy helyi timogatds nélkiil ez igy nem valésul-
hatott volna meg. Az érintett virmegyék (Sopron és Vas), varosok (K8szeg és Sopron) és
a vonal mellett taldlhatd telepiilések a sajdt anyagi potencidljukhoz mérten tdmogattdk
a vasut kiépitésée, hiszen érdekitkben dllt, hogy a pdlya ne keriilje el lakhelytiket, mert az
hosszi iddre elzdrhatnd Sket a vildgtdl. Itt kiilon kiemelendd az Esterhdzy Hitbizomdny,
amely 250.000 forintos részvényjegyzéssel egyértelmten jelezte, nagy perspekeivdr lac
avasttban. A helyenként meglehetdsen nehéz terepviszonyok és a telepiilési hozzdjiruldsok
eredményeziék a vonal kacskaringdssdgdt, aminek kijellését komoly vitdk és érdekharcok
elézték meg. Ez esetben az ,engedményesnek” taldin még ennél is nagyobb huzavondt
jelentett a meglehetdsen vontatottan elérehaladd helyi hozzdjiruldsok osszegytjiése, de
Stein lobbitevékenysége végiil meghozta az dttorést az tigyben, és a HEV megépiilhetett.

1556 A sopron—készegi helyi érdek vasutnak a nemzetkdzi egyezmény hatdlya ald helyezése. In: VKK, 1908. december 18., 147. szém, 907.
1557  Allomisi épiiletek elégtelensége. In: SN, 1908. november 22., 269. szém, 4.
1558  Génczy 1901, 81., Sopron—készegi vasut. In: SN, 1908. november 5., 254. szdm, 1-2.
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5.4.6. A Sopron—készegi HEV funkciéi 1920-ig

A Sopront Készeggel 6sszekoté HEV — a mésik két vicinalishoz hasonléan — szintén
kozforgalmu vastitnak mindsiilt. E vicindlis esetében — az elétorténetét tekintve —
a vonal vdrhato turisztikai funkcidja lényegesen hangsilyosabb elemet képezett, hiszen
a pdlya nem sik, hanem hegyes-volgyes, szimos természeti ldtvdnyossdggal rendelkezd
teriileten vezetett t. Emellett a vonal késébbi ipari és kereskedelmi funkcidja is relevdns
volt mdr a tervezés fazisiban.

A kereskedelemiigyi miniszter e vastt esetében is elrendelte a postai kiildemények kote-
lezd szallitdsdt. Levél- és postaszallitdsra berendezett szerelvények is kozlekedtek a vonalon
1908 végére, de alapvetden a vegyes vonatok voltak jellemzdek. > Ebbél kovetkezik, hogy
e HEV-nek is lesz a postai szillitményokat tovabbité rendeltetése.

Az els6 menetrend (LASD: MELLEKLET, 33. ABRA) alapjén napi hdrom vonatpdr koz-
lekedett a két végallomds kozote, és egyelére — technikai okokbél fakadéan — nem volt
lehetéség arra, hogy Sopron és Szombathely kozdtr kozvetlen jératokat inditsanak.
A Sopron és Készeg kozott utazok ekkortdjt dtlagosan 3 és fél 6rds menetidSre szdmit-
hattak. A szerelvények hajnalban, délel8te és kés6 délutdn indultak a mdsik végpontba. >
A soproniak nem voltak elégedettek e menetrenddel, mivel a reggel és délel6tt Készeg
irdnydba kozlekedd vonatok tdl kordn indultak szerintiik, f6leg télen a hajnali. A panasz
azonban ekkor nem keriilt meghallgatdsra, mivel a vastttdrsasdg csak igy tudta a késze-
giek igényeit kielégiteni, illetve a reggeli, szombathelyi csatlakozdst biztositani.””®! Nem
sokkal késébb, 1909 nyardn mdr engedtek a nyomdsnak az illetékes szervek. A Sopronbdl
délel8ee 10 6ra 15 perckor induld vonar dtkeriile 12 6ra 18 percre, igy aki reggel felutazott
K&szegrél a vérosba, kényelmesen elintézhette tigyeit, és ezzel a vonattal vissza is utazhatott
iddben.*s? Ez az Gjitds azonban a kdszegick nemtetszését valrotta ki, mivel szerintiik ez
a helyi keresked8kre nézve sérelmes, csak a soproniak érdekeit szolgdlja.”® A menetrend
megvaltoztatdsira ennck ellenére nem tudtak hatdssal lenni, amely mindenki igényeit
maradékealanul nem elégithette ki.

A soproni sajté a vonal lizembe helyezése utdn két héttel mar meglehetésen kedvezd
hireket publikdlc a hasébjain. A személyforgalom minden vdrakozdst feliilmule, és az
orszdgos vasarok majd csak ezutdn kovetkeztek. A sopronkeresztiri és lakompaki keres-
ked8k madris kérvényezték a fenntartdndl egy, a két telepiilés kozote kozlekedd helyi vonat
inditdsdt, mert kiilonben az eddigi szerelvényekkel nem tudtak volna nagy forgalmat
lebonyolitani.””** A helyiek joslata bevilt, hiszen az elsé nagy soproni orszdgos vésdr
alkalmdval rekordszdmu utas vette igénybe a kdszegi vasutat, és ezt senki sem gondolta

1559 Asopron—készegi vastt. In: Vvm, 1908. november 8., 258. szim, 8. Asopron—kc’ﬁszegi vasut a posta szolg:ilata’ban. In: SN, 1908. november 7.,
256. szdm, 2.

1560 Koévér—Pammer 1995, 506.

1561 A sopron—készegi vasut menetrendje. In: SN, 1909. janudr 14., 10. szdm, 2.

1562 Uj menetrend a k8szegi vasuton. In: SN, 1909. julius 18., 161. szdm, 4. Uj menetrend a készegi vasuton. In: SN, 1909.jdlius 25., 167.
szém, 5. Uj menetrend a készegi vasuton. In: SN, 1909. augusztus 6., 177. szdm, 2.

1563  Elégedetlenek a készegiek. In: SN, 1909. augusztus 20., 189. szdm, 3.

1564 A sopron—kdszegi vasut. In: SN, 1908. november 14., 262. szdm, 2.
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volna a vérosban."® Ezen igények felmérése utdn megjelentek az tn. kofavonatok
avonalon, minden hétfén a 8 vdsdridészakban Sopron és Sopronszentmdrton kozote. %
Tovabbd a vicindlis tizletvezetdsége a megnyitds utdni évben el8szor kiillon a munkd-
sok szdmdra szombati és hétféi napokra jdratokat épitett be a menetrendbe Sopron és
Sopronszentmdrton kozdtt. Erre azére volt szitkség, mert szdmos kémiives vallale munkdc
Ausztridban és Sopronban, és 8k csak hétvégére utaztak haza."*” Ezt kovetden a helyiek
egy kiilon szinhdzvonatot is kérvényeztek a véllalatndl, hogy Fels8pulydrdl Sopronba
hetente kétszer bejdrhassanak az el8addsokra, és még aznap haza is tudjanak menni."®
A sajté 1909-ben mdr arrdl cikkezett, hogy a kirdnduldk is megjelentek a vicindlison,
akik K8szegrdl azért jottek Sopronba, hogy a helyi nevezetességeket megtekintsék.*
A ddrsadalmi igények kielégitése céljdbdl 1911. dprilis 30-t6l Szombathely és Sopron
kézote mér Készegen és Felsépulydn 4t is kozlekedtek kozvetlen vonatok. Igy a két
véros kozott mar a mdsodik kototepdlyds osszekotretés joct lére. Ekkor 4 és &l és 6 és
fél 6rds utazdssal kellett szimolniuk a két végpont kozétt utazdknak, mig ugyanebben
a viszonylatban a Déli Vastiton mindéssze 67 és 100 perc volt a menetid8."”° Sopronbél
kiilon kardcsonyi iinnepi jdratot is inditottak 1913. december 24-én Készegre, hogy
mindenki eljuthasson haza, illetve a rokonokhoz még szenteste napjan.””! Thirring
Gusztdv ttikalauzéban a Sopron—készegi HEV menti telepiiléseket és azok ldtvanyosss-
gait, a turistdk szdmdra hasznos informdcidit is leirta."’* Voltak olyan csoportok, amelyek
hasznéltdk is ezt. A K8szegi Turista-Egylet 1909 nyardn kirdnduldst szervezett Sopronba
vonattal, ahol megtekintették a mizeumort, felmentek a Lverekbe és a Kdroly-kildtora,
majd az esti vonattal visszautaztak.'”? Ezzel a HEV-nek egyértelmien kidomborodott
a személyszallitdssal kapcsolatos specializalt funkcidja, hiszen mind a munkdba, mind
a vdsdrba valé jdrds fellendiilt rajta keresztiil.

A vicindlis el8tdrténete sordn az is egyértelmiien kirajzolédott, hogy ipari funkcidja is
lesz a vonalnak. Ezt leginkdbb az Esterhdzy Miklds 4ltal 6hajcott rétfalvi irdny tette nyil-
vanvalévd, hiszen ezzel a herceg felsépulyai banydja is bekapcsolédott a kdzlekedésbe, de
hasonléan jelentds a kdszegi sorgydrndl létesitett killon megdllé is. A nagy ipari igények-
nek koszonhetSen a vastttdrsasig mar 1909-ben kénytelen volt kiilon tehervonatokat
berendezni, amelyekben f8ként répdt és fit szdllitottak, de a bazaltbdnya megnyitdsa
utdn tovabbi nyersanyag is a vastiton keresztiil jutott el feldolgozdsdnak helyére."”*
Lakompak, Sopronnyék-Hardcsony és Fels8pulya dllomdsok az illetékes minisztertél
marharakoddsra is engedélyt kaptak.'””> Mindez pontosan megmutatja, hogy a vonalon
rendszeresen kozlekedtek mezdgazdasdgi és ipari termékeket szdllit vegyes és teher-
vonatok, de az 1910-es HEV—kéZgyL’ilés mégiscsak a személyforgalmi mutatékkal volt

1565  Ezer utas. In: SN, 1908. november 17., 264. szam, 3.

1566  Kofavonat a kdszegi vasuton. In: SN, 1909. méjus 23., 116. szdm, 3.

1567 Munkdsvonatok. In: SN, 1908. oktéber 28., 247. szim, 3.

1568  Szinhdzi vonat. In: SN, 1908. november 15., 263. szdm, 4.

1569  Készegi turistak Sopronban. In: SN, 1909. janius 6., 127. szdm, 3.

1570  Kovér—Pammer 1995, 506.

1571  Kardcsonyi iinnepek alkalmabol kézlekedd kiilén személyvonatok. In: Vérosok Lapja, 1913. december 6., 49. szdm, 618.
1572 Thirring Gusztév: Sopron és a Magyar Alpok. Uti kalauz. Sopron, DTE, 1911, 144-169.
1573  Készegi turistik Sopronban. In: SN, 1909. junius 6., 127. szém, 3.

1574 Tehervonatok a sopron—készegi vasuton. In: SN, 1909. oktéber 20., 239. szdm, 3.

1575  Koévér—Pammer 1995, 505.
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elégedett, a teherforgalmival nem.””® A vezet8k nagyobb teherdru-forgalmat varcak
avasutedl. A széllitott druk listdjdn nagy mennyiségben taldlhaté szesz, k8- és barnaszén,
feldolgozott vas, gabona, tlizi- és épiiletfa, liszt, s6, bor, dohdny, épitdanyag, cukor,
élé dllat, sor, petréleum és gytimoles. Ebbél kifolyélag kijelenthetd, hogy — a személy-
szallitds mellett — a HEV-nek a teherszéllitdson beliili ipari és kereskedelmi specializalt
funkcidja is jelentds volt.

Ha a statisztikdkban szerepld adatokat dsszevetjitk a megnyitds évétsl, 1908-tdl
1915-ig, akkor arra a kovetkeztetésre jutunk, hogy az utasok szdma és a szédllitott teher
mennyisége is szinte folyamatosan emelkedett a vonalon (LASD: MELLEKLET, 9., 10.
ABRA). Ez az elégedetlenked 8k szdmdra egyértelmien jelezte, hogy a vonal kihaszndltsiga

egyre inkdbb nétt.”s””

Az elsé vildghdboru kitorésével — mint a mésik két HEV esetében is — a készegi vas-
ttndl Gjabb funkcié jelent meg. A hadimenetrend életbelépésével redukdlédott a polgri
személy- és teherforgalom, hiszen ennek a helyét a katonai széllitmadnyok vették 4t,
majd a késdbbiek sordn Készegrél Sopronba mdr hadifoglyokat szdllit6 szerelvény is
kozlekedett a szakaszon."’® A hdbort végi nyersanyaghidny jératkimaraddsokat eredmé-
nyezett, ennél nagyobb csapdst mdr csak a trianoni békeszerz8dés aldirdsa jelentett. Ezzel
a Rétfalvdtsl Sopronkeresztirig htiz6dé vonalrész Ausztridhoz keriilt, de paradox médon
a kée végéllomds nem, igy aki Sopronbdl Készegre utazott, az Ausztridn keresztiil érhette
el a végcéljt. A vonal hovatartozdsdval kapcsolatos vég nélkiili vitdkat a nemzetkdzi
birdsdg zérta le azzal, hogy végleg az BBO-nek (Bundesbahnen Osterreichs) {télte az
egész szakaszt, és ezt kovetden — bar GYSEV-es mozdonyokkal, de — megindult az an.
korridorforgalom.'””” Magyar részrél K8szegen, az osztrdkrél Rattersdorfban (Rétfalva)

és Deutschkreutzban (Németkeresztir) tartottak atlevélvizsgilatot.'s*

1576  1.m. 506.

1577  E kdvetkeztetésemet az Adatok a vasutak 1915. évi dllapotdrdl és iizleti eredményeirdl, valamint az 1891-1915. évi dsszesitett
eredményekrdl cim( munkdk erre vonatkozé részeinek dsszehasonlitdsdval hoztam meg. In: Adatok a vasutak 1915. évi dllapotdrél és
iizleti eredményeirdl, valamint az 1891-1915. évi ésszesitett eredményekrél. Bp., Kereskedelemiigyi m. kir. minister, 1917. E forrdsanyag
azonban csak 1915-ig késziilt el, hiszen a Monarchia felbomldsa utdn ilyet mar nem adtak ki.

1578 Kovér 1983, 197-198.

1579  Kubinszky 2009, 98.

1580 Kévér—Pammer 1995, 506-507.
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6. A vizsgilt HEV-ek hatésa a teriileti

és demogrifiai tényez8k viltozasaira

6. 1. A vizsgilt HEV-ek 4ltal 4tszelt teriilet,
az érintett nagybirtokok és termel8egységek

A konyv e fejezetében célom megvizsgdlni a hdrom, dltalam vélaszeote helyiérdek( vasut
gazdasdgi térformdl¢ szerepét. Itt abbol a Beluszky Pél dltal tett kijelentésbdl indulok
ki, hogy ,nemcsak a vasiit épitett vdrost, hanem viszont, a vdros — magdnak — vasutar” >
Ebbdl kovetkez8en egy vaspdlya lefektetését két dolog dszténozhette: egyrészt a mdr
meglévd termeld tényez8k igénye a vasitra, amely megteremtésére azok nagy hatdst
gyakorolhattak, mdsrészt az Gj kozlekedési eszkoz nagyjabél elére jelezhetd gazdasdgi
fejlédést dinamizalé effekeusa. Vizsgdlatom elsd felében arra prébdltam rdmutatni, milyen
teriileteket szelt 4t a harom HEV, de ezen beliil is fontosabb az, milyen dllomésok jelentek
meg a vonalak mentén, és azokhoz milyen (nagy)birtokok és termel8egységek tartoz-
tak, amelyek druikat e helyen adtdk fel, illetve, ha sziikségiik volt nyersanyagra, akkor
ezen keresztlll juthattak hozzd. E térségben a vizsgdlt id8szakot tekintve a nagybirtok
dominancidja kimutathatd, igy a kutatds e szemszogbdl ezekre koncentrélt. Az érintett
nagybirtok-tulajdonosok — feltételezésem szerint — innovativ médon 4lltak a vasttfejlesz-
téshez, hiszen az Gj kozlekedési eszkdz megkonnyitette az dltaluk termelt javak szallitdsdt,
illetve megnyitotta eléttiik ,a vildg kapujdc”, ennek kovetkeztében anyagi dldozatot is
hajlandéak voltak meghozni a teriiletiiket dtszeld vaspélya lefektetése érdekében. Ezzel,
mint gazdasigi és nem politikai tényez8 gyakoroltak hatdst a vasatépitésre. Az ipari egy-
ségek esetében is relevdns volt, hogy a vastt, illetve a rakodéhely minél kézelebb keriiljon
hozzdjuk, hiszen az is serkentbleg hathatott termelésiikre, potencidljukra és fejlédésiikre,
ebbdl kifolydlag a vicindlis létrejotte ezen tizemeknek, gydraknak is érdekében 4llt.

A Sopron—pozsonyi HEV az aldbbi telepiiléseket érintette az iizemideje alatt:
Pozsony-Ujvéros, Pozsonyligetfalu,*®? Durvay,”® Képcsény, Kortvélyes,”® Gdta,®
Mosonujfalu, Pdndorfalu, Nezsider, Nyulas, Sdsony,"**¢ Fert8széleskiit,"”®” Feketevéros,

Fert6fehéregyhdza, Fertémajor,'®®® Sérc — innen szdrnyvonallal Szentmargitbdnydig

1581  Beluszky 2003, 142.

1582 1911-t8l Pozsonyligetfalu.
1583  1909-t6l Durvay-téglagydr.
1584 1909-tél Lajtakérevélyes.
1585 1909-tél Lajtakdra.

1586 1902-t8l megdllohely.
1587  1907-t8l Fertészéleskt.
1588  1907-t8l Fertémajor-Oka.
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(ruszti irdny) —, Kismarton, Vulkaporddny,"”® Darufalva, Sopronkertes és Sopron.”>*
Ebbdl megéllapithat6, hogy a vizsgélt vonal hdrom virmegyét érintett: Sopront, Mosont
és Pozsonyt. Mindazongltal a Sopron—pozsonyi HEV nemcsak a Vulkaporddny és
Pozsonyligetfalu kozotti rész esetében jelentett j térformdlé tényezdt, annak ellenére,
hogy a vicindlis Sopron és Vulkaporddny viszonylatdban a mar meglévé GYSEV-es, mig
Pozsonyligetfalu és Pozsony-Ujvdros kézott a Pozsony—szombathelyi HEV pélydjét hasz-
nalta péage-szerzédésen keresztiil. Nem mellékesen a Nezsider és Pandorfalu viszonylata
a Fertévidéki HEV-vel kézos hasznalatd volt, ennek ellenére a vizsgdlatomat a vonal
4ltal deszelt teriileteket tekintve az egész vaspdlydra kiterjesztettem, feltételezve azt, hogy
a vasut a mdr meglévd szakaszok esetében is 4j perspektivit eredményezett.

Pozsony virmegyét megvizsgilva lithatd, hogy két telepiilést érintett az uj HEV:
Pozsonyligetfalut és Pozsonyt. Az els§ esetében a pozsonyi kdpralan volt a teriiletek £8
tulajdonosa, mig Pozsonyban maga a véros és a Walterskirchen csaldd birtokolta a foldek
legnagyobb részét, és a vastt ezt érintette a Pozsony—szombathelyi HEV-en keresztiil.!”!
Moson vérmegyét illetSen, ha a vasit dltal dtszelt teriileteket vesszitk géresé ald, akkor
egyérelmien kitlinik, hogy néhdny nagybirtokos volt csak érdekelt annak létrehozi-
sdban. A vdrmegye Rajkai jérdsébol a kopesényi virdgzé uradalmat birtoklé Batthydny
Jozsef grof tdmogatta a vastt mieldbbi kiépitésée, aki a telepiilés mellett Korevélyesen is
rendelkezett foldtulajdonnal és 23.000 forint értékben torzsrészvényeket is jegyzett a val-
lalat alakulé wilésén, csakigy, mint a szintén — de kevésbé jelentds — kopesényi birtokos,
Walterskirchen Ferenc bdrd. Géta esetében a vastit a telepiilés egyetlen nagybirtokosdnak,
Batthydny Jozsefnek foldjein halade keresztiil. ' A Nezsideri jdrdsbdl is felbukkannak
ismerds nevek, hiszen Harrach Jdnos mosonujfalui és pandorfalui nagybirtokosként egy-
értelmien a vonal létesitése mellett szdllt sikra, és ezt 2000 forintos értékpapirjegyzésével
is bizonyitotta. Harrach Jénos gréf, Walterskirchen Ferenc bédré és Batthydny Jozsef grof
is tett igéretet mdr 1895-ben a vonal tdmogatdsra.’? A jirdsban fennmarad¢ telepiilések
esetében, Nyulason és Nezsiderben, Albrecht haldla utdn Frigyes f8herceg rendelkezett
a vastc dleal deszele f6ldekkel. Frigyes mintauradalmdanak volt része e teriilet is, amelyet
apja 1895-6s haldla utdn irdnyitott.” Sdsonyban a Szent-Kereszti Cisztercita Szerzet volt
a f6 tulajdonld.® A vonal fennmaradé szakasza mdr Sopron virmegye részét képezte,
és ezen beliil minden telepiilés — kevés kivétellel — a Kismartoni jérdshoz tartozote.™
S&t, ezenfelil szinte az Osszes kozség és vdros érintett teriiletei az Esterhdzy Hitbizomany
részét képezték. Sopronban a vdros, Darufalvan — a késébb gydrtulajdonosi mindségben
a vasteépitésben érdekelt — Patzenhofer Konrdd cukorgydros volt még a f6ldek birtokosa,
ezen kiviil azonban a t6bbi érintett teriilet az Esterhdzy csalddhoz tartozott, mivel Sopron

1589 Vulkapordinyban volta GYSEV-nck dllomésa, de volt egy Alséfalu megallohely is, amelyet 1907-t61 Vulkapordany megallohelyként hasznltak.

1590 A sopron—pozsonyi helyi érdekii vasut menetrendje érvényes a megnyitds napjtol. In: MmL, AT 366.

1591 Bellusi Baross Kdroly: Magyarorszdg foldbirtokosai. Az 6sszes 100 holdnél tébbel biré magyar birtokosok névsora, a tulajdonukban
1év8 foldreriiletek mivelési dgak szerinti feltiintetésével. Bp., Hungéria, 1893 (a tovabbiakban: Baross 1893), 540. A Magyar Korona

orszdgainak Mez8gazdasdgi statisztikdja, II. kdtet, Gazdaczimtdr. Bp. A Magy. Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1897 (a tovdbbiakban:
Gazdacimtir 1897), 54.

1592 Ivanfy 1896. VII. fejezet, Mosonyvdrmegye gazdasdgi viszonyai. 4., BFL SP, Jegyz8konyv, 1897. februdr 10., Gazdacimtir 1897, 98.,
Baross 1893, 434.

1593 A sopron—pozsonyi vasut. In: SH, 1895. mdjus 1., 100. szdm, 2.

1594 Ivanfy, IV. fejezet, Frigyes cs. és kir. f6herczeg magyarévéri mintauradalma, 1-3.

1595  Baross 1893. 433.

1596 A két telepiilés, igy Kismarton és Ruszt azonban r. t. vérosként a varmegy¢kel kiilén szerepeltek a statisztikdkban.
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vérmegye mez8gazdasdgi teriileteinek kozel negyedével birtak."”” Az uradalmat a vas-
atépitést kiilondsen kiemelt médon kezel§ Miklés és Pél hercegek képviselték. Ennek
tobb bizonyitéka volt. Az elsé, hogy P4l 150.000 forintnyi torzsrészvényt is jegyzett
a térsasdg alaptékéjébdl, és ezzel magdnszemélyként a legnagyobb tdmogaténak szdmi-
tott. A mdsodik, hogy a kisajdtitdsok alkalmadval is szdmtalan teriiletet vett meg t8litk
a tarsasdg Sopronkertesen, Vulkaporddnyban, Kismartonban, Szentgy6rgyon, Oszlopon,
Sércen, Fertbfehéregyhdzan, Feketevdrosban és Fert8szélesktuton.'”® A harmadik, hogy
Miklés herceget a Sopron—pozsonyi HEV alakulé iilése megvalasztotta elnékének. Ezzel
megdllapithatd, hogy a helyi nagybirtokosok — természetesen a kistulajdonosok és a fold-
teriilettel biré kdzségek mellett — is érdekeltek voltak a targyalt vastt létesitésében, hiszen
a vonal birtokaikat szelte 4t. Terményeiket vastiton keresztiil kdnnyebben és olcsébban
tudedk szalliteatni akdr bel-, akdr kiilfoldre. Koziilik is kiemelkedett az Esterhdzy csaldd,
mivel a vonal a birtokaiknak nagy részén 4thalad, igy nem véletlen, hogy 8k jelentették
a mérleg nyelvét a végleges irdny kijellésénél.

Ha a vonal létrejottében komolyan érdekelt ipari egységeket, tizemeket és cégeket
vizsgdljuk, akkor a Pozsony és Sopron viszonylat még inkdbb legitimitdst kap
a Vulkaporddny—Pozsonyligetfalu szakasz helyett, hiszen a vicindlis kordbban mdr
meglévé szakaszainak korzetében is voltak a HEV létrejoteée tdimogaté véllalatok. Az
is feltételezhetd emellett, hogy a vasttépitéseknek nemcsak a mez8gazdasdgi termékek
széllitdsa volt az egyetlen mozgatérugdja. Mdr Pozsonyban is akadtak e vonal megépiilésée
kifejezetten tdmogaté gydrosok. Ilyen volt — az 1882-es alapitdsdtodl kezdve Pozsonyban
gézmalmot tizemeltetd — Gottfried Ludwig is. A forrds szerint napi 6 vagon lisztet
termelt, és e piaca Magyarorszdg és Ausztria voltak."” Bar Gottfried kiilén iparviginyt
nem épittetett, de az alakuld kozgyilésen igy is részt vett, és 500 forint éreékben jegyzett
értékpapirokat.'® Ebbél arra lehet kovetkeztetni, hogy érdekelt volt a vonal kiépitésében,
mivel az f8ként dél felé nyitotta meg szdmdra a piacot. A kovetkezd emlitést érdemld,
torzsrészvényeket jegyzd, szintén pozsonyi illetdségli személy Angermeyer Kdroly nyom-
ddsz.'" A magdnszemélyek mellett volt, hogy az ipari létesitmények 6nmagukban is
jegyeztek részvényeket.'®” A pozsonyi Dinamit Nobel Rt. 3000 forinttal jarult hozzd
a vasutépitéshez. A cég piacdnak tovabbi béviilését varta a vicindlistdl, annak ellenére,
hogy a telepiilés északi részén, tehdt nem kozvetleniil a vonal mellett helyezkedett el.'*
A gyér 1873-t6l tizemelt a vérosban, tobb mint 500 embert foglalkoztatott, és mindenféle
dinamitot, biztonsdgi, hadi és vaddszati célokra szdnt robbanbanyagot, valamint kiilsnféle
kémiai vegyiileteket gydrtottak. A gydr rendkiviil nagy teriileten teritette a készterméket,
hiszen — belf6ldén kiviil — Ausztridba és a Balkdnra is szallitottak. %

1597  Baross 1893, 587-589., Berényi 1895, 25.

1598  Baross 1893, 586-589. A sopron—pozsonyi hé. vasit részvény-tdrsasig alapszabdlyai. Bp., k. n., 1900. 5. Magyar Miiszaki és Kézlekedési
Muzeum Irattdra. Vasutak és Csatorndk Kozponti Telekknyvének iratai. Sopron—pozsonyi h. é. v.

1599  Sziklay Jénos—Borovszky Samu (szerk.): Magyarorszdg virmegyéi és vérosai. Bp., Arcanum Adatbdzis Kft., 2002. In: http://mek.oszk.
hu/09500/09536/html/0017/17.html, 2013. 07. 18., 10:11. (A tovébbiakban: Borovszky 2002.)

1600 BFL SP, Jegyzékonyv, 1897. februdr 10.

1601  Uo.

1602 BFL SP, Jelentés, 1897. februdr 10.

1603 E kévetkeztetésemet a Borovszky konyvében mellékelt Pozsony virmegye térkép alapjan hoztam meg, amelyen a gydr helyét egyértelmiien
jelolik. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/html/0017/17.html, 2013. 07. 18. ,11:13.
1604 Borovszky 2002. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/htm1/0017/17.html, 2013. 07. 18., 11:45.
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A Sopron—pozsonyi HEV Pozsonyligetfalutl délre elhelyezkedd Durvay megallé-
rakodohelye'*® kifejezetten az ipari igények kielégitése céljabdl jott létre, amelyhez
Durvay késébb egy iparvdgdnyt is épittetett a sajdt telepéig.'*® A kordbban 4csteleppel,
épiilet-, szer- és tlizifa-kereskedéssel is rendelkez6 Durvay Antal pozsonyi dcsmester és
épitési vallalkozd 1883-ban téglagydrat alapitott, ahol a kdzonséges épitési mellett burko-
lati és finomtégldkat is gydrtott.'®” Durvay olyannyira érdekelt volt a Pozsonyt Sopronnal
osszekotd vastt megépitésében, hogy a tdrsasdg alaptSkéjénck egyik torzsrészvényese
is volt, hiszen 10.000 forintot jegyzett a tdrsasdg alakulé kozgy(ilésén.'* Durvayval
kapcsolatban megéllapithatd, hogy egyértelmien érdekelt volt a vaste kiépitésében,
hiszen az mind dél, mind észak felé megnyitotta a termékei el8tt a piacot.

A nezsideri g6ztéglagyar a Sopron—pozsonyi HEV létrejotte utdn, de a vele szinte egy
idében 4dtadotr Fertdvidéki HEV-re is apelldlva, 1897-ben ujjdalakule. A létesitmény
az 4] telepét kozvetleniil a vonal szomszédsdgdban nyitotta meg, és kihaszndlta azt,
hogy a kész tégldit két HEV-en keresztiil a Fert6zugba és Kismarton felé olcsébban és
konnyebben szdllithatta.'*® Az {izem kezdeményezte egy, a telepiikre vezetd iparviginy
létesitését is 1918-ban. Ez a kidgazds a Nezsider és Pandorfalu kdzocti vonalrészbél indult,
és egészen a gydrig huzddott, amely termékeinek a vasttra valé konnyebb rdrakoddsat

segitette el8.'°1°

Egyértelm( az is, hogy Albrecht f8herceg haldla utdn fia, Frigyes is hasznot hazott
a kiilonben édesapja dltal rendkiviili médon tdmogatott vastitb6l. A magyarévari minta-
uradalom tizemi egységébdl nagy mennyiségben szdrmazott tej és kiilonféle tejrermékek,
de a f& profilt a sajtkészités jelentette. A vastt ezek elszdllitdsdhoz is kivdls vole.'o!!
Termékeinek a kordbbi, vastton keresztiil elérhetd bécsi piacdt bévithette ki a f6herceg
dél felé a vonalon keresztiil.'"?

A Sopron—pozsonyi HEV Sércbél kidgaz6, a Szentmargitbanydig hiiz6dé szarnyvonala
kifejezetten az ott taldlhaté kébdnya miatt vezetett végpontjdig. A ruszti szdrnyvonal
elnevezése ellenére nem ért el a volt szabad kirdlyi vérosig, ahol a vdjirok keményebb,
tomottebb és finomabb koveket bdnydsztak a 19. szdzad végén, és nem mellékesen az
Esterhdzy Hitbizomanyhoz tartozott. Atlagban tobb mint 100 ember dolgozott akkor-
tdjt itt, és a bdnya a vastc kiépiiléséig sok fuvarost is foglalkoztatott. A jé mindség
kovek haromnegyed részét Bécsbe széllitottdk, és hires kozépiileteket emeltek bel8le.'®'?
A fennmarad6 egynegyed Linzbe, Pozsonyba, Sopronba és Szombathelyre keriilt.
E vasiti osszekottetéssel még konnyebben szillithat6vd véltak a kovek, f8leg akkor,

1614

1605 1909-t8l Durvay-téglagyar.

1606 MOL, SP HEV, 1914. janudr 7.

1607  Borovszky 2002. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/html/0017/17.html, 2013. 07. 18., 12:15.
1608 BFL SP, Jegyzdkényv, 1897. februdr 10.

1609  Zwickl 2011, 46-47.

1610 MOL, SP HEV, 1918. janudr 16.

1611 Ivanfy 1896, IV. fejezet, Frigyes cs. és kir. f6herczeg magyarévéri mintauradalma, 10-11.

1612 I.m.15.

1613 1. m. 44.

1614 A Soproni Keriileti Kereskedelmi és Iparkamara évijelentése. A kamarai keriilet kereskedelmi, ipar- és forgalmi viszonyairél az 1895.
évben. Sopron, k. n., 1896. (A tovabbiakban: A Soproni Keriileti és Iparkamara évijelentése 1896), 100.
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amikor Esterhdzy Miklds az dllomdsbol kidgazdlag egy iparvdgdnyt is megépittetete.'*"
Ez az j infrastruktira nem is feltétleniil az Gj piacokat nyitotta meg a kitermeld el8tt,
hanem inkdbb megkdnnyitette és meggyorsitotta a nehéz anyagok széllitdsdt, és ennek
termelésnoveld hatdsa a gydrra nézve mdr 1897 végén érzédote. '

Ha a cégeket vessziik géresd ald, akkor egyértelmien kiemelendd az eurdpai hiri és
rendkiviil gazdag, Alsé-Kismartonhegyen és Ruszton is amerikai sz8lételepet fenntared
» Wolf (ipdt és fiai” borkereskedd tdrsasdg, ahonnan a helyi sz8létermeldk a nemesitett
sz618t8kékhez hozzdjuthattak.'”” Mindemellett Wolf Igndcék bort is termeltek, és 10.000
forintos torzsrészvényjegyzéssel vették ki a résziiket a vicindlis 1étrehozdsdbol. '™ A késéb-
biek sordn iparvdgdnyt is létesitettek Kismartonbél kidgazolag sajit borrakoddjukig. '’
Az § esetiikben egyértelmten lehet arra kévetkeztetni, hogy kivdlé mindségli boruknak
e vasuton keresztiil kivdntak még nagyobb piacot teremteni, f8képp azért, mert Kismar-
tont és Rusztot (amelyet most is végiil csak megkozelitett) a Sopron—pozsonyi HEV-et
megelézden nem szelte 4t vaspdlya.

Patzenhofer Konrdd és Rottermann Rudolf is hasonléan nagy jelentéséggel bird rész-
vényjegyzdk voltak, akik ketten 30.000 forintnyi tdrzsrészvényt vdsdroltak meg,'? é

ezzel a gydrosok koziil kiemelkedtek. Patzenhofer 1853-ban épittette cinfalvi cukorgydric.

S

Itt 1859-ig csak nyerscukrot gydrtott, majd fehércukor-készitésre rendezte 4t az tizemet.
A gyéros tobb mint 400 embert foglalkoztatott a 19. szdzad végén a termel8egység-
ben, akik évenként dtlagban 59.000 métermdzsa cukrot dllitottak el8. Rottermann
hozz4 hasonléan 1850-t8] Félszerfalvan tizemeltetett cukorgydrat. A 19. szdzad végére
a feljegyzések szerint tobb mint 500 munkdst foglalkoztatott mdr, és igy éves szinten
4dtlagban 62.000 métermdzsa cukrot produkdlt. E telepiilések azonban nem kozvetlenil
a vonal mentén fekiidtek, de a mdr kordbban megépiilt GYSEV-es vonalbdl kidgazdlag
mindkét lizem felé kiilén iparvdgdny vezetett.'®*! A kés6bbiek sordn a Patzenhofer és
Fiai cég szerzédést kotote az tizemeltetdvel, a MAV-val a Sércbél kidgazolag Oszlopig
vezetd rakoddévdgany hasznélatdval kapcsolatban is.'*?? A tdmogatdsuk és a rakodévdgany
hasznélatbavétele azt jelezte, hogy a vastton keresztiil bdviteni kivintdk a mdr meglévd
bel- és kilfoldi piacaikat, f8ként északi irdnyban.

Ha a Sopron—pozsonyi HEV létrejéttében valamilyen perspektivabol érintett szemé-
lyeket és termel8egységeket vessziik goresd ald, akkor meglehetdsen vegyes képet kapunk.
Gyakorlatilag minden vdrmegyében volt olyan nagybirtokos, tizem és cég, amely — akdr
részvényjegyzéssel is — kivette részét e vasit megépitésébdl. Ennek magyardzata az lehet,
hogy innovativ médon dlltak az 4j kdzlekedési eszkoz meghonositdséhoz a teriileten,
mivel piacuk béviilését vrtdk téle. Egyértelmtien tarka a vasutat valamilyen formdban

1615 MOL, SP HEV, Szerzédés, 1909. junius 8.

1616  Badn Endre (szerk.): Evi jelentés Sopronvirmegye dllapotdrél 1897. Sopron, k. n., 1898, IV: fejezet, Mezégazdasdg, ipar és kereskedelem, o. n.
1617 Ivénfy 1896, 26. Berényi 1895, 35.

1618 BFL SB, Jelentés, 1897. februdr 10.

1619 MOL, SP HEV, Szerz8dés, 1912. szeptember 3.

1620  BFL SP, Jelentés, 1897. februdr 10.

1621  Berényi 1895, 57-58.

1622 MOL, SP HEV, Szerzédés, 1917. december 19.
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tdmogatd termeldegységek listdja, még akkor is, ha a vonal nem feltétleniil kozvetleniil
a telephelyiitk mellett haladt el. Erdekes tovabbd, hogy Sopronban nem akadt ilyen
mindségben a pozsonyi vasutat timogatd részvényjegyzd. Ennek oka abban keresendd,
hogy a vérostdl viszonylag tdvol, Vulkaporddnyban dgazott be a vicinilis a GYSEV
palydjéba. Pozsonyban a hasonlé helyzet ellenére, hogy az U tdrsasdg a mdr meglévd
Pozsony—szombathelyi HEV egy rovid szakaszdt haszndlta, nagyobb érdeklédés mutat-
kozott az 4j vastt irdnydba.'*?

Mindent 8sszegezve elmondhatd, hogy a Sopront Pozsonnyal 8sszekotd vasticnak
sok tdmogatéja akadt, mind a teriilet nagybirtokosai, mind termel8egységei korében.
Ennek nagy szerepe volt abban, hogy a vonal — hosszt huzavona utdn — végiil 1897-t61
szallithatta az utasok mellett a kornyék terményeit és termékeit is.

A Fertévidéki HEV illomdsai és megéll6helyei a kovetkezdk voltak: Pindorfalu,
Nyulas, Nezsider, Nezsider-Alsévéros, Védeny, Bardtfalu-Féltorony,'** Boldogasszony,
Mosonszentandrds, Valla, Pomogy, Meksziképuszta, Sarréd, Széplak,'*® Eszterhdza, Fer-
t6szentmiklds, Csapod, Pusztacsaldd, Ivdn,'®* Répceszemere, Répcelak, Nick, Kenyeri,
Vonock, Kiscell (1904-t8] Celldomolk).'?” Ezzel az eredeti vonalvezetésével hirom
vérmegyét érintett: Mosont, Sopront és Vast. Eszakrol dél felé indulva, a Pindorfalu—
Nezsider vonalrészt kozosen hasznélta a Sopron—pozsonyi HEV-vel. Ezzel kapcsolatban
mir tudjuk, hogy a teriilet nagybirtokosai kozote volt Harrach Jdnos grof és Frigyes
f6herceg, akik koziil az utébbi még a Moson virmegye Nezsideri jardsban taldlhaté
telepiilések koziil érdekelt volt Gdlos, Féltorony, Mosonszentandrs esetében is. Boldog-
asszony,'*? Valla és Pomogy teriiletei legnagyobb részben az Esterhdzy Hitbizomdnyhoz
tartoztak. Mindossze Védeny és Bardtudvar képezete kivételt, hiszen az els6 esetében
a foldek zome a gydri kdptalan, mig a mdsodikndl a Szent-Kereszti Cisztercita Rend
részét képezte.'” Ha tovdbb vizsgdljuk a vonal dltal dtszelt teriiletet, akkor mar Sopron
varmegyét érjiik el, ahonnan a Kapuviri jérdsba tartozé telepiilések, igy Meksziképuszta,
Sarréd, Széplak, Eszterhdza és Csapod teriileteinek nagy részée az Esterhdzy csaldd bir-
tokolta. Itt kiilon kiemelendd Meksziképuszta és Csapod, ahol az ,,engedményesek”
kotelesek voltak kiilon ipari vontatévaganyokat is lefekeetni a megéllShely és az uradalmi
majorok kozott. Fertészentmiklds esetében a hercegi csaldd mellett tovdbbi személy is
megjelent, Bezerédy Andor.'®" A vdrmegye Csepregi jardsibdl Pusztacsalddon Pod-
maniczky Ldszloné bdrond, Ivanban és Répceszemerén Széchényi Kdlmdn gréf voltak
az érintett nagybirtokosok.'®! A vonal utolsé része mdr Vas megyében vezetett, ahol
a Sérvdri jardsban, Répcelakon a HEV egyik kezdeményezéje, elnke, Radé Kélmén az
1700 hold nagysdgt répcelaki uradalmat birtokolta. Itt a mag-, a takarmdany- és a cukor-

1623 Vé. Horvith Csaba Sandor: A Sopron—pozsonyi HEV érdekeltjei és haszndlata 1920-ig. In: Soproni Szemle, 2018. 1. szém, 37.
1624 1907-t6l Bardtudvar-Féltorony.

1625 1907-t8l Fertészéplak.

1626 1907-t8l Ivan.

1627 A fertévidéki vasut dllomdsai. In: SU, 1897. november 28., 273. szém, 3.

1628  Ivanfy 1896. VII. fejezet, Mosonyvdrmegye gazdasdgi viszonyai, 4.

1629  Baross 1893, 433-434.

1630  Gazdacimtdr 1897, 114.

1631  Gazdacimtdr 1897, 112., Baross 1893, 587-589.
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répa-termelés volt kiemelkedd.'®* Nicken Széchényi Kdlmdn és gréf Pick Zsigmond
voltak érdekeltek. A Kiscelli jdrdsban, Kenyeriben Czirdky Béla grof, Vonockon Spisich
Laszlé, Kiscellben a Szent Benedek Rend rendelkezett az érintett foldteriiletekkel.!%
Megillapithatd, hogy a Fertdvidéki HEV esetében is a legtobb, a vastt dltal dtszelt tertilet
az Esterhdzy Hitbizomdnyhoz tartozott, de Frigyes f8herceg birtokai is jelent8sek, f8ként
Moson és Sopron vidrmegyében. Vasba érve 1ij személyek véltak érdekeltté, akik koziil
kiemelkedett a vonal megteremtdje, Radé Kdlmdn, mellette Széchényi Kalmdn is t5bb
telepiilés érintett foldteriiletének tulajdonosa volt.

Moson vérmegyét megvizsgilva — a Fertévidéki és a Sopron—pozsonyi HEV 4ltal
kozosen haszndle, Péndorfalu és Nezsider kozotti résszel egytitt, — nem volt a vasitépitést
egyértelmiien dsztonzd gydregység. Az érintett teriileten sokkal inkdbb a foldmiivelés és
az dllattenyésztés domindle, mint a feldolgozdipar,'®* ebbél kifolydlag innen a rdszéllitdst
végezték a gydrakra. A vonal dtaddsdt kovetden 1897-ben erre apelldlva tjjéalakult — ahogy
miér kiemeltem — a nezsideri géztéglagyir, és kihasznalta a két HEV adta lehetéségeket
a késébbiek sordn. Mindenképp kiemelendd tovdbbd az 1904-ben alapitott és 1905-t8l
m(ikddd — mdr részletesen taglalt — vallai Hansdgi T8zeggydr Re. is. E telep a kitermelt
flitdanyag és a t8zeg gyors és olcsé szallitdsit biztositd kiilon iparvigdnnyal is rendelkezett
a Fertévidéki HEV vonaldbél kidgazdlag. E gydrak [étrejoteée, tjjdalakuldsdt cehdt az ott
1évé vasit motivalta leginkdbb.

Ha a vonal létrejottében érdekelt termel8egységeket Sopron vdrmegyében vesszitk
nagyit6 ald, akkor mér taldlunk e vicindlis megépitésében f8 mozgatérugét jelentd
tizemet. A pet8hdzi cukorgydr a vasit elsd viziondldsakor is egy meghatdrozé tényezd volt,
hiszen a kezdeményez8k a Rdbakoz és a Fertvidék egy részének, cukorrépdban eléggé
termékeny teriiletét kivintdk dsszekotni a gydrral. Az, Offermann Th. és tdrsa” elnevezésti
cukoripari termel8egység eredetileg a Sopronhoz tartozé K6hiddn volt, majd a gydr
a nagyobb termelékenységi potenciil elérése érdekében 1879-ben dtkoltozott PetShdzdra.
A '19. szdzad végére majd 400 {8t foglalkoztatott mdr és évenként megkozelitbleg 50.000
métermdzsa cukrot 4llitott el8.19% A Fertévidéki HEV — és a késdbb ebbe bedgaz6 hansdgi
kisvasut — létrejoctével a gydr egy rendkiviil produktiv teriiletet kapcsolt magahoz. Ez
egyrészt j6 ideig biztositotta szimdra a nagy mennyiségii cukorrépdt, mésrészt a kordbban
innen — kiemelten az Esterhdzy Hitbizomdny kapuvdri uradalmdbdl — Nagycenkre,
Félszerfalvdra és Cinfalvdra szdllitott cukorrépa mostantdl ide keriile.'®

A madsik jelentés tizem a Riill P4l dltal Eszterhdza-Fertészentmikldson, a vasttdllomds
kozvetlen kozelében alapitott tiz fondgéppel dolgozé és a kornyék — f6ként Sarréd — ilyen
jellegti kisipardnak nagy konkurencidt jelentd ndd-gyékénygydr volt. Riill a feldolgo-
zott ndd legnagyobb mennyiségét a Fertd vidékérdl szerezte be,'*” de ez a vastron

1632 Borovszky 2002. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/html/0025/28.html, 2013. 07. 22., 14:25.
1633 Baross 1893. 806., 797-799.

1634  Major 1878, 159.

1635  Berényi 1895, 57.

1636 Fabidn Kdroly: A Pet6hdzi Cukorgydr szdz éve. PetShdza, Pet6hazi Cukorgydr, 1981, 43.
1637  Berényi 1895, 46-47.
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keresztiil még kdnnyebben, gyorsabban és olesébban hozzdférhetdvé valt. A gydr és Esz-
terhdza-Fertészentmiklds dllomds kozdte egy, az alapanyagok és késztermékek széllitdsat
megkdnnyitd iparvigdny is létrejott.'**® Az iizem a produktumokat jo részben kiilfoldre
szdllittatta ekkortdjt. F8bb piacai kozé tartozott Ausztria, Németorszdg és Svdjc.'®

A vonal Vas megyét érintd részében Kiscellben — a késébbi Cellddmélkon — és Répee-
lakon is taldlkozunk ipari termel8egységekkel — két téglagydrral és malmokkal — a kora-
beli forrdsokban, de egyértelmlien nem mutathatd ki sszefiiggés az tizemek és e vasit
létrejoeee kozote. Ennek egyik magyardzata lehet, hogy ebben a korszakban e megyében
és az érintett teriileten is inkdbb a mezégazdasdg, azon beliil az allattenyésztés, képezte
az emberek f8 megélhetési forrdsde.'®

Mindent 6sszegezve megillapithaté, hogy a Fertévidéki HEV esetében sokkal homo-
génebb képet kapunk, mint a sopron—pozsonyi vasttndl, ha e vonal megépitésében
kozveten mddon érdekelt termel8egységeket vizsgaljuk. Legféképp a cukorrépaban
gazdag Fertd t6 keleti partjdrdl és a Rabakozben Kiscell és Répcelak kornyékérdl a fel-
dolgozandé alapanyagot maga felé gravitdlé pet8hdzi cukorgydr kiemelkedd. Emellett, de
kisebb jelent8séggel az eszterhdzai nddgydr, a vallai tézeggydr és a nezsideri géztéglagydr
is érdekeltek voltak a vasttépitésben. Ez utébbi kettd azért is alakult Gjjd, illetve hozta
létre gydrdt, mert bizott a vasat adta 4j piacokban. Kijelenthet8, hogy a Fertdvidéki
HEV létrejoteének f6 mozgatérugédja kozvetleniil az egyes mezégazdasdgi termények
feldolgozohelyre torténd rdszéllitdsa volt, tovdbbd megjegyezendd, hogy maguk a teriileti
adottsdgok is eldidéziék a vicindlis f8ként ilyen jellegli szdllitdsi profiljat, hiszen a vonal

dleal deszelt vidék — kevés kivétellel — nem a feldolgozdipardrél vale hiressé.!®!

A Sopron—készegi HEV dllomdsai a kovetkezSk voltak: Sopron, Harka-Képhdza,
Németkereszttr, Alsépéterfa, Sopronnyék-Hardcsony, Doborjdn,'** Lakompak, Veperd-
Kabold, Sopronszentmdrton, Soprondjlak,'®® Csdva, Felsépulya, Alsépulya, Felséldszl6,
Rét-Rendek, 6 Készeg-sorgydr,'*S Készeg.'* Ha a HEV dltal érintett telepiiléseket
megvizsgaljuk, akkor itt még homogénebb képet kapunk a nagybirtokosokrél, mint
a Fert6vidéki vagy a Sopron—pozsonyi HEV esetében, hiszen a teriiletek nagy része
gyakorlatilag egy csaldd, az Esterhdzy kezében 6sszpontosult. Ez aldl kivételt Sopron,
Harka, K6phdza, Fels8ldszlé és K8szeg képezett, ahol a telepiilések voltak a tulaj-
donosok, nem a csaldd. Ebbél az kovetkezik, hogy Sopron védrmegyében, a Soproni
jardsban Németkereszeartdl kiindulva Alsépéterfin, Sopronnyéken, Hardcsonyon,
Doborjdnon, Lakfalvin, Lakompakon, Veperden 4t egészen Kaboldig, a Felsépulyai
jardsban Sopronszentmdrtontél Soprondjlakon, Csdvén, Fels6pulydn 4t Alsépulydig,

1638  SL, GYSEV VL, 435. Ndd gyékény gyéri vagdny Eszterhdza dllomdson.

1639 A Soproni Keriileti és Iparkamara évijelentése 1896, 106.

1640  Borovszky 2002. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/html/0025/28.html 2013.07.22. 16:22 Ehen 1905, 34-35., Horvéth 1980, 95.

1641 Vé. Horvith Csaba Séndor: Egy regiondlis vastt érdekelgjei. A Fertévidéki HEV torténete és haszndlata 1920-ig. In: Kéztes-Eurépa —
Térsadalomtudomdnyi Folydirat. A Virtudlis Intézet Kézép-Eurépa Kutatdsdra Kozleményei. 2017., 1-2. szdm, 61.

1642 1909-t8l Doborjén-Lakfalva.

1643 1909-t8l Vamosderecske Soprontijlak.

1644 1909-t8l Rétfalva-Rendek.

1645  Elészér Készeg-vizgyogyintézetként szerepelt a menetrendben, majd a készegiek kérésére lett sorgydr az elnevezése.

1646 A sopron—készegi vasut menetrendje. In: SN, 1908. oktdber 28., 247. szdm, 3.
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és Vas varmegyében a Készegi jardsban Rétfalva és Rendek esetében is a birtokos az
Esterhdzy Hitbizomdny volt.'®” A hdrom vizsgdlt vicindlis koziil itt a legegyszer(ibb
a helyzet, hiszen ez a vastt kvdzi csalddi vallalkozdsként tizemelt, amit mi sem fémjelez
jobban, minthogy egyrészt az Esterhdzy-uradalom 250.000 korona értékben jegyzett
torzsrészvényeket a véllalat alaptékéjébdl, amivel az dllam utdn messze a legnagyobb
tdmogatéja volt a HEV-nek.'*® Msrészt a Sopron—készegi HEV alakulé kézgytilése
— ahogy a vastutépités-torténet részben is olvashattuk — Esterhdzy Miklést vdlaszrotta
elnokéiil. Nem mellesleg Mikl6s herceg Lakompakndl kiilon iparvdgdnyt is létesitett, és
ez szintén jelezte, hogy a vastrral sajdc igényeinek kielégitése a legf6bb célja.

Ha a Sopron—készegi HEV épitéstorténetét megvizsgiljuk, akkor rogvest feltiinik,
hogy a készegi sorgydr jelentds tényezéként szerepelt mindvégig. A Sorfézde Re.-t 1895-
ben betelepiilt helyi német lakosok hoztdk létre, és a 19. szdzad végére éves szinten 8000
hekeoliternyi sort termelt. Ezt nemcsak a vdrosban, hanem a virmegye hatdrain tdl is
éreékesitették, ™ igy e vastt észak felé teremtett Gjabb piacot a termékei szdmdra.

Készegen — a kordbban idézett forrdsok alapjén — a nemezgydr is érdekelt volt a sor-
gyari megdllé létesitésében. Az egyetlen nagyobb helyi villalat gyokerei 1844-ig nytltak
vissza, amikor egy posztdgydr jott létre a telepiilésen, de a megfelel6 humdneréforrds
hidnydban — a veszteséges miikodést kovet8en — 1850-ben bezdrta kapuit.'™ Ez a meg-
szlinés nem jelentette a helyi posztdipar végét, hiszen 1897-ben az Eisner testvérek,
Henrik és Frigyes kezdeményezésére tjjdéledt, majd az 1908-as, az 1913-as és végiil az
1918-as 4tszervez8dése utdn Elsé Magyar Nemez, Poszt6 és Fezgydr néven miikododee
tovébb.'! Alapvetéen két gyarteleppel rendelkezett: az egyik nemezt és kalapot, a mésik
posztét gydrtott. Az innen kikeriilt termékek legnagyobbrészt a Dundntilon és a f8vdros
piacain taldltak vevdre, de a katonai kinestdr is dllandé megrendeld volt. Ugyanitt,
a telepiilés északi részén mikodote a vaste [écrejoteében, és az ezen keresztiil nagyobb
piac kiépiilésében bizé Eitner-vizimalom és a Zerthofer-cementdrugydr is. Mindazonaltal
K8szegrdl elmondhatd, komoly nagyiparral nem rendelkezett, inkdbb a kisipar volt erds,
de ez a helyi igényeket elégitette ki.'*?

A fels8pulyai kélel8hely is megemlitendd tovdbba.'®>® Ez esetben a telepiilés mint
jardsi székhely kapott dllomdst, de maga a vdgdny — mint ahogy ez a Vasttépités cim(i
fejezetben kideriilt — a bazaltbdnya teriiletén vezetett keresztiil, ahonnan kiilonben az
épitkezésre is szdllitottdk az alapanyagot.

1647 Baross 1893, 588-589., 801-802., 813., Gazdacimtdr 1897, 112-114., 124.
1648 A sopron—készegi HEV alapszabdlyzat 1907, 5.
1649  Ehen 1904, 35., Borovszky 2002. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/htm1/0025/34.html, 2013. 07. 25., 18:33. A Soproni

Keriileti és Iparkamara évi jelentése 1896, 75.
1650  Borovszky 2002. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/html/0025/34.html, 2013. 07. 25., 19:01.
1651  Ehen 1904, 35., Horvéth Ferenc: Készeg fejlddése és szerepe a pannon térségben, XIV-IX. szdzad. In: Vasi Szemle, 1973., 1. szdm, 125-134.
1652 Ory Ferenc: A trianoni békediktdtum hatdsa Készeg gazdasigi életére az 1920-as évek elsé felében. In: Bariska Istvan—Soptei Imre
(szerk.): Készeg 2000. Egy szabad kirdlyi vdros jubileumdra. Készeg, K6szeg Viros Polgdrmesteri Hivatala, 2000, 295.
1653  Gonczy 1901, 81
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A kovetkezd emlitésre méled tizem az Esterhdzy Hitbizomdany tulajdondc képezte
és Csdvan volt. A csalddi uradalom a maga 250.000 koronds értékpapirjegyzésével £6
részvényesnek bizonyult, igy a hozzdjuk tartozé agyagirugydr és kdbdnya is érdekelt volt
avasut telepiilésen val6 dthaladdsdban. Csdvdn 1893-t6l 1896-ig agyagipari iskola miks-
dote.'* Az e helyiitt dolgozé munkdsok kémadzas edényeket, agyagcsdveket, kalyhdkat,
tliz4ll6 téglakat, diszedényeket, épitési diszeket gydrtottak, és a vdllalat a Sopron—kdszegi
HEV kiépitésével kozgazdasdgi jelentdségének megnovekedésée varta.'® Hasonléan
az Esterhdzy hercegi Hitbizomdny tulajdondban volt — a széban forgé vastt létesitése
eléte — a forgalmi erektdl tdvol fekvd, és Sopronnal mér egy ideje dsszekottetésbe
keriilni akard récényi barnaszénbdnya, igy az Esterhdzy Mikl6s szimdra engedélyezett,
a Lakompakbdl kidgazé iparvdgdny végleg megoldotta ezt a problémdt. Az Esterhdzyak
lakompaki gézftirésze és gézmalma is kiemelendd tovdbbd, amely szintén a HEV-t8l
vérta, hogy a termékeik ezen keresztiil mar versenyezhessenck a GYSEV és a Déli Vasut
dllomdsain.'®¢ Erdekes azonban, hogy Sopronban nem akadt ilyen mindségben a készegi
vasutat — akdr részvényjegyzéssel is — tdmogatd ipari vagy mezdgazdasdgi termelSegység.
Ennek oka abban keresendd, hogy a vicindlis — végiil — nem a vérosban, hanem Harka-
Képhdzdndl dgazott be a GYSEV palydjaba, mdsrészt az itteni véllalatok nem ldctak akkor

perspektivat a dél felé vezet§ vonalban.'®”

Mindezt 6sszegezve elmondhaté, hogy a Sopron—készegi HEV 4ltal 4rszelt, gazdasdgi-
lag fejlett teriilet méltdn tartott igényt egy vicindlisra. A vastit nemcsak a mez8gazdasigi
termények szallitdsdra specializdlédott, hanem a vonal mentén taldlhaté tizemek, gydrak
és bnydk széllitdsi nehézségein is jocskdn tudote konnyiteni, amelytdl az érdekelt nagy-
birtokosok és termel8egység-tulajdonosok — f8ként az Esterhdzyak — még nagyobb
prosperitést vértak.

1654 A sopron—készegi HEV alapszablyzata, 1907, 6. A Soproni Keriileti és Iparkamara évi jelentése 1896, 72. Génczy 1901, 81. Sopronmegyei
Naptir 1899, 55.

1655  Badn Endre (szerk.): Evi jelentés Sopronvarmegye dllapotdrél 1896. Sopron, k. n., 1897, IV. fejezet, Mez8gazdaség, ipar és kereskedelem. o. n.

1656  Berényi 1895, 42—44. A Soproni Keriileti és Iparkamara évijelentése 1896, 91., MOL, SK HEV, 1. doboz, Szerzédés, 1911. aprilis 15.
Génczy 1901, 81. A Soproni Keriileti és Iparkamara évijelentése 1896, 105.

1657 Horvith Csaba Séndor: A Sopron—készegi HEV megvalésuldsa. (Es az dlala deszele ceriilet érintete mezdgazdasigi és ipari egységei).
In: Vasi Szemle, 2017, 6. szam, 702.
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6. 2. A vizsgalt HEV-ek hatdsa az egyes

telepiilések lakossdgszdmdnak viltozdsira

A vastt megjelenése jocskdn felgyorsitotta az embercsoportok térbeli dtrendezddését. Ez
nagyvarosok kialakuldsdt és egyenletesebb telepiilési eloszldsokat eredményezett, illetve
elésegitette a meglévd telepiilési ardnytalansdgok megsziintetését.'*>® Forrdé Lajos és
Czére Béla e viszonylag korai megallapitdsdt a kés6bbi telepiilésfoldrajzi — Beluszky 4ltal
végrehajrott — kutatdsok is megerdsitették.'®? Gydri Rébert is foglalkozott a témdval, aki
egy tanulmdnydban rdmutatott arra, hogy a vastit dinamizélta a gazdasdgi életet, az egész
teret dtformalta és telepiilésfejlesztd hatdsa is elvitathatatlan.'*® Jelen vizsgdlatomban
arra kivénok rdmutatni, miként valtozott a hdrom — dltalam vizsgalt — helyiérdek vasie
mentén taldlhaté (volt) szabad kirdlyi vdrosok és a csoméponti telepiilések lakossdga
a vicindlis megjelenését koveten. A kutatdsom azon helységekre fokuszdl, ahonnan
legaldbb négyfelé dgazott ki vaspdlya, Nezsiderrel'*!' kiegészitve. Hipotézisem szerint
a vicindlisok e telepiiléscken a 19. szdzad végi természetes szaporulaton tilmenden is
gyarapitottdk a népességet, és a vastton dolgozék ardnya is megnévekedett. A kutatds
a vicindlisok megjelenésének kozvetlen hatdsdt veszi géresd ald, igy az 1890-es, az
1900-as, az 1910-es és az 1920-as népesség-osszeirds adatainak dsszehasonlitdsa képezi
a vizsgalatot, de helyenként — kitekintésként — az 1869-ben felvett adatokat is haszni-
lom. Meg kell jegyezni, hogy az orszdgban magas volt a természetes szaporulat a 19.
szdzad végén. 1890-re és 1900-ra is tobb mint 10%-kal novekedett a kordbbi évtizedhez
képest a népességszdm, és e tendencia 1910-re is csak csekély mértékben csokkent,
hiszen akkor is 8% volt. E jelent8s gyarapodds a vdrosokat még nagyobb mértékben
érintette, igy e koriilményeket mindenképp szem elétt kell tartani.'®? A vizsgilt tele-
piilések: Pozsony, Sopron, Készeg, Ruszt, Kismarton, Pdndorfalu, Nezsider, Répcelak,
Kiscell, Eszterhdza, Fert6szentmikl6s.

Majddn Janos A vasiiti csomdpontok telepiilésfejlesztd hatdsa a Dundntitlon és A vasiti
csomdpontok dundntili falvak é vdrosok népességét noveld hatdsa cimii tanulmdnyaiban
rdmutatott arra, hogy a vastit megjelenése egyes kiilonbozd jogilldsu telepiiléseken milyen
hatdssal volt, és bdr érintett egy-kettdt az dlealam vizsgdlt helységekbdl is, nem mindegyik
keriilt géresd ald és nem mindiga HEV megépitése volt hangsilyos elem, sokkal inkdbb
a kordbbi f8vonal hatdsa.

1658  Forré 1909, 75., Czére 1947/B, 147.

1659  Beluszky 2003, 142.

1660  Gy6ri 1999, 98.

1661  Nezsidert azért emelem ki, mert a Fertévidéki és a Sopron—pozsonyi HEV cligazédllomdsaként funkciondlt.

1662 1900. évi népszdmlélds kiilsnlenyomat. 1902, 1. A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszdmldldsa. Elsd rész. A népesség
f6bb adatai kozségek és népesebb pusztdk, telepek szerint. Bp., Magyar Kir. Kozponti Statisztikai Hivatal, 1912 (Magyar Statisztikai
Kézlemények, Uj Sorozat, 43.) (a tovdbbiakban: Népszdmldlds 1910), 1.
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Vizsgédljuk meg el8szor a lakossdgszdm valtozdsit:

Lakossdgszdam 1869 1880 1890 1900 1910 1920
Pozsony 46540| 48006| 52411| 61535| 78223
Sopron 21108 23222 27213 30622 33932 35248
Készeg 6915 7301 7076 7422 8423 8492
Kismarton 2476 2845 2972 2952 3673
Ruszt 1324 1403 1548 1608 1535
Nezsider 2411 2843 2899 2802 2898
Kiscell 843 1360 1555 2293 4616 5528
Pindorfalu 2477 2556 2424 2790 2782
Eszterhdza 365 410 393 498 770 884
Fertdszentmiklés 2494 2891 3035 3519 3144 3226
Répcelak 972 1059 1025 1100 1195 1231
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8., 9. dbra: A lakossdgszdm alakuldsa a vizsgdlt idészakban Pozsonnyal és Sop1r0r1r1a1.1663

A fenti 4brdkon (LAsD: 8., 9. ABRa) keresztiil egyértelmien kirajzolddik, hogy Pozsony
és Sopron lakossdgszdma kiemelkedik a vélasztott telepiiléseim sordbél, igy — praktikus
okokbdl kifolyolag — az egyes tovabbi dbrdkon nélkiiliik tiintetem fel a helységeket,
a kénnyebb dtldthatésdg miatt.

A volt szabad kirdlyi vdros, Pozsony a Sopron—pozsonyi HEV kiépiilése elétt is ren-
delkezett mdr f8vonallal (Budapest—Pozsony—Bécs, Pozsony—Nagyszombat—Trencsén) és
mds vicindlis vastt (Pozsony—szombathelyi HEV, Pozsony—dunaszerdahely—révkomdromi
HEV) is befutott a telepiilésre. Ha megvizsgdljuk a népességszdm felmérésének adarait,
akkor Pozsony esetében arra a kovetkeztetésre jutunk, hogy a lakossdgszdm egyenletesen
emelkedett, a 19. szdzad végén nagyjdbol 10%-ot meghaladé mértékben. 1910-re azonban
kiugréan magas a névekedés, hozzdvetélegesen 27%-0s.'°* A nagy vonzdskérzettel, komoly
gydriparral, dllami és kozintézményekkel és gyorsan korszertisodd infrascrukeirdval rendel-
kez8 torvényhatdsdgi jogti vérosrél, Pozsonyrdl tudni kell, hogy a szdzadfordulén a Nyugat-

1663 Az adatok a Magyar Korona orszigaiban az 1891. év elején végrehajtott népszimldlds eredményei (1893). Elsé rész. Ataldnos népleirs
(1893). Bp., Orszdgos Magyar Kirdlyi Statisztikai Hivatal, 1893, az 1900. évi népszamlélds kiilonlenyomat. 1902, a Népszdmldlds
1910. és Az 1920. évi népszamlalds. Els6 rész. A népesség f6bb adatai kiis‘zségek és népesebb pusztdk, telepek szerint. Bp., Magyar Kir.
Kézponti Statisztikai Hivatal, 1922 (Magyar Statisztikai Kézlemények, Uj Sorozat, 69.) vonatkozé részeib8l szdrmaznak.

1664  E kévetkeztetésemet az 1900. évi népszamlalds kiildnlenyomat 1902, 16. és a Népszdmldlds 1910, 154. oldaldn taldlhaté adatokbol
hoztam meg.
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Felvidék természetes kdzpontja, és a vidéki centrumok koziil a legjelentdsebb.!*®> Ezzel is
indokolhaté az dtlagndl nagyobb népességszdm-emelkedése, amelyet — akdr — el8segithetett
a Sopron—pozsonyi HEV kiépiilése is, de bizonyithatéan nem lehet ezzel indokolni ezt
a kiugré eredményt a vdros esetében, hiszen ez ,csupdn” egy mellékvonal volt.

A misik volt szabad kirdlyi vdrosndl, Sopronndl sem sokkal konnyebb a helyzet,
hiszen a telepiilés mar kordbban is rendelkezett vastrteal (Bécstjhely—Sopron—Nagykani-
zsa, Gyér—Sopron—Ebenfurt). Majddn Jdnos megdllapitdsa alapjdn a vdrmegyeszékhely
lakossdgdnak kétszeres-hdromszoros ndvekedését idézee el§ a vastict megjelenése. Ez annak
volt betudhatd, hogy a kozlekedési csomépont megerdsddése szorosan dsszekapcesolédott
a feldolgozéiizemek meginduldséval.'* Ha kiemelten koncentrélunk mindhdrom HEV
kiépiilésére, akkor egyértelmtien kirajzolédik az, hogy Sopron esetében kiugré bevandorlds
nem kovetkezett be a vicindlisok megjelenésével, mert 1890 és 1920 kozote gyakorlatilag
teljesen egyenletesen emelkedett a lakossdg szdma 10 és 12% kozotti évtizedes éreékkel.'*”

Az északnyugat-dundntili két kozpont esetében tehdt megillapithatd, hogy a vizsgélt
vicindlisok nem idéztek el a kor lakossdgnovekedési tendencidjihoz képest nagyobb
emelkedést. Ez azzal indokolhaté, hogy a két centrumban a f8vonalak kiépiilése Iényegesen
meghatdrozobb volt, mint a vicindlisoké.

Az alébbi dbra (LASD: 10. ABRA) segitségével alaposabban megvizsgilhatd, hogy alakult
a lakossdgszdm a tobbi, dltalam vélasztott telepiilésen a periédusban:
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10. 4bra: A vélasztott telepiilések lakossdgszdmdnak valtozdsa
izsgalt idészakban P és S élkiil. 068
a vizsgdlt iddszakban Pozsony és Sopron nélkiil.

1665  Beluszky 1990, 114., 101.

1666  Majdan 2003/B, 368.

1667  E kévetkeztetésemet az 1900. évi népszamlélds kiilénlenyomat 1902, 12., a Népszamldlds 1910, 46. és Az 1920. évi népszdmlalds.
Els6 rész. A népesség fébb adatai k6§zségek és népesebb puszték, telepek szerint. Bp., Magyar Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1922
(Magyar Statisztikai Kézlemények, Uj Sorozat, 69.) (a tovdbbiakban: Népszamldlds 1922), 38. oldaldn talélhaté adatokbél hoztam meg.

1668 Az adatok a Magyar Korona orszdgaiban az 1891. év elején végrehajtott népszamlélds eredményei (1893). Els6 rész. Aralénos népleirds
(1893). Bp., Orszdgos Magyar Kirdlyi Statisztikai Hivatal, 1893, az 1900. évi népszdmlélds kiilénlenyomat. 1902, a Népszdmldlds
1910. és Az 1920. évi népszamlilds. Els6 rész. A népesség fobb adatai koszségek és népesebb pusztdk, telepek szerint. Bp., Magyar Kir.
Kézponti Statisztikai Hivatal, 1922 (Magyar Statisztikai Kézlemények, Uj Sorozat, 69.) vonatkoz6 részeibél szdrmaznak.
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Ebbdl az kivetkezik, hogy kiugr lakossdgszdm-emelkedés K8szeg, Kismarton, Kiscell,
Eszterhdza, Fertdszentmiklds és Péndorfalu esetében volt tapasztalhaté. Vizsgdljuk meg
el8szor részletesebben a rendezett tandcsii varost, a Sopron—készegi HEV-tél dttorést vard
K&szeget. A vicindlist goresd ald véve jelentds novekedés érzékelhetd, hiszen az 1900-ig
stagnalé vagy alig novekedd lakossdgszdm 1910-re 13%-kal gyarapodott.'® Az aldbbi
adatok (LASD: 4., 5. ABRA) alapjdn az is egyértelm(, hogy a telepiilésen a vizsgdlt id6-
szakban megemelkedett a kozlekedésben foglalkoztatottak és eltartottjaik szdma. Ebbél
arra lehet kovetkeztetni, hogy azok tébbsége a vastton dolgozott, hiszen a virosban nem
volt hajézds, mig a bérkocsisok szdma ez esetben nem jelentds. A helyiek nagy igyekezete
ellenére Készeg csak kis forgalmu szdrnyvonalak mellé keriilt, és ez a kapitalizmus kori
stagndldsdhoz, pozicidjinak romldsdhoz és gazdasdgi jelentdségének hanyatldsdhoz két-

ségteleniil hozzdjrult kedveztlen forgalmi helyzetével.'7
Telepiilések 1891 1900 1910 1920
Pozsony 1452 5035 6384
Sopron 888 2106 2556| 2691
Készeg 112 299 393 382
Kismarton 36 152 149
Ruszt 4 7 13
Nezsider 93 85
Kiscell 489 1407| 1912
Pindorfalu 215 175
Eszterhdza 14 12 11
Fert6szentmiklés 100 58 115
Répcelak 43 57 40

4., 5. 4bra: A vizsgdlt telepiilések kozlekedési dolgozdinak és eltartottjainak szdma.'®’!

Megallapithatd, hogy Készegen e vizsglt vicindlis megjelenése valoban egy, a kordbbi-
akhoz képest jelentds lakossdgszdm-emelkedést idézete el, annak ellenére, hogy a telepiilés
fejlédése a korszakban mdr inkdbb stagnilé tendencidt mutatott.

A kovetkezd, egyértelmien lakossdgszdm-emelkedést produkélé vdros Kismarton volt.
Bér Majddn a tanulmdnydban gy fogalmazott, hogy a vicindlis vonal okozta a telepiilés
esetében a fejlédés megtorpandsdt, azonban ez a lakossdgszdm-novekedést szemlélve nem
nyer bizonyitdst. Az akkor rendezett tandcst varos 1897-es vastitmegnyitdsat kovetden —
a kordbbi inkdbb stagndlé dllapotdhoz képest — 1910-re 24%-o0s népességszdm-gyarapoddst

1669  E kévetkeztetésemet az 1900. évi népszamlalds kiilonlenyomat 1902, 29., a Népszdmlalds 1910, 70. és a Népszdmldlds 1922, 52. oldalin
taldlhat6 adatokbol hoztam meg.

1670 Beluszky-Gydri 2005, 58-61.

1671 Az 1891-es adatfelvétel hidnyos, csak Pozsony, Sopron, Készeg, Kismarton és Ruszt kézlekedésben dolgozéinak szdmét tartalmazza.
Ezenfeliil az eltartottakrél sem hoz informécidkat, igy az dgazatban munkdt véllalok szdmdt néggyel felszoroztam, amely igy — az eddigi
gyakorlatoknak és az 1900-as adatoknak megfeleléen, ahol ezek a vizsgalt vrosok esetében a hiromszoros és négyszeres értékek kozote
véltoznak — megadja hozzdvetSlegesen a kézlekedésbdl él6k szamdt. Az 1900-ban, 1910-ben és 1920-ban felvett adatok kézote mar
a dolgoz6k mellett az eltartottjaik is szerepelnek, igy azokat dsszeadtam és igy jottek ki ezek az eredmények. In: az adatok a Magyar
Korona orszdgaiban az 1891. év elején végrehajtott népszamlilds eredményei (1893). Mdsodik rész. A népesség foglalkozdsa (1893).
Bp., Orszdgos Magyar Kirélyi Statisztikai Hivatal, 1893, a Magyar Szent Korona orszdgainak 1900. évi népszémléldsa. Mdsodik rész.
A népesség foglalkozdsa kdzségenkint. Bp., Magyar Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1904 (Magyar Statisztikai Kézlemények, UJ
Sorozat, 2.). A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszdmldldsa. Masodik rész. A népesség foglalkozdsa és a nagyipari
véllalatok kézségenkint. Bp., Magyar Kir. Kdzponti Statisztikai Hivatal, 1913 (Magyar Statisztikai Kézlemények, UJ Sorozat, 48.).
Az 1920. évi népszamlilds. Mdsodik rész. A népesség foglalkozdsa és a nagyipari és kereskedelmi vdllalatok kézségenkint. Bp., Magyar
Kir. Kozponti Statisztikai Hivatal, 1925 (Magyar Statisztikai Kézlemények, Uj Sorozat, 71.) vonatkozé részeibl szarmaznak.
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konyvelhetett el. Ez nemcsak a természetes szaporulatnak tudhaté be, hanem a vicindlis
megjelenésének is, és ezt a kozlekedésbdl él6 személyek szimdnak hirtelen megnovekedése
(LASD: 4., 5. ABRA) is bizonyitja.'”> Megéllapithaté igy, hogy a Sopron—pozsonyi HEV
kiépitése nagyban hozzdjérult Kismarton lakossdgszimdnak novekedéséhez a korban.

A kovetkezd telepiilés, ahol jelentds mértékben emelkedett a lakossdgszdm: Kiscell.'*?
A volt mezéviros a Fertévidéki HEV kiépiilése el6te rendelkezett mar két févonallal és egy
helyiérdekd vasuti kapcsolattal (Kiscell-Veszprém—Székesfehérvir), Gydr—Kiscell-Szom-
bathely—Szentgotthdrd—orszdghatdr, Boba—jinoshdza—stimegi HEV) is. Majdén Jdnos
tanulmdnydban rdmutatott arra, hogy a telepiilés lakossdgszdma a vasit megjelenését
kovetéen folytonosan néte.'"* Meg kell jegyezni azt is, hogy a Kiscellhez torténd Gjabb
telepiilések hozzdcsatoldsa is hozzdjirult a névekedés folyamatdhoz, de elvitathatatlan az
1897-ben megnyitott Fertévidéki HEV lélekszdmnével§ hatdsa is.'” Ezt bizonyitja a kéz-
lekedésben dolgozdk és az eltartottjaik szimdnak kiugré emelkedése (LASD: 4., 5. ABRA) is.
Szémszerlsitve ez annyit jelent, hogy mig 1890-ben 1555-en laktak Kiscellben, addigra
1900-re ez a szdm mdr 2293-ra emelkedett, tehdt a névekedés itt majd 47%-os volt, és ez
nem indokolhatd csak a természetes szaporulactal. Mar Cellddmélkként 1910-re jelen-
t6sen megemelkedett a lakosainak szdma, de ezt a szomszédos telepiilések — Pérdésmolk
és Nemesdomolk — Kiscellhez vald csatoldsa is el8segitette, amely rogvest tovabbi 1400
fét jelentett.'”® Végiil a telepiilés 1920-ra is jelent8s gyarapoddst konyvelhetett el.'®””
Gydri a telepiilés gyors fejlédésében — Majddnhoz hasonléan — a vastt szerepét emelte
ki, hiszen szerinte a vasiti csomépontjelleg alapja a gyarapoddsnak.'®”® Ez esetben tehdt
egyértelmien megdllapithatd, hogy a vasttnak volt népességnoveld hatdsa, és ez nemesak
a févonalaknak, hanem a Fertévidéki HEV-nek is készonhetd.

A kovetkezd, a korszakban jelentds lakossdgszdm-emelkedést elkdnyveld telepiilés: Esz-
terhdza. A Fert6vidéki HEV megépiilésével csoméponttd vélo Eszterhdza-Fert8szentmiklos
dllomds, mar 1876-t6l a GYSEV Gyértél Sopronig htiz6dé vonaldnak egyik megall6jat
képezte. Majddn tanulmédnydban kimutatta, hogy a telepiilésen lakdk szdma mir az elsd
vasiit megépitése utdn emelkedett, de a Fertdvidéki HEV megjelenését kovetden még
szembetin8bb ez a véltozds, hiszen az 1890-ben 393 8t szdmldlé kozség 1900-ra 498
f&vel birt, és ez 27%-os emelkedést jelentett.'®”” A kozlekedésbél él8k szdma (LAsD: 4.,
5. ABRA) azonban ezt nem tdmasztja ald, hiszen alig néhdny ilyen foglalkozdsti ember ¢élt
a kozségben.'*®" Majddn ezt az emelkedd tendencidt a telepiilésre bevandorlék szdméval
indokolta.'®®! A szdzadforduldn sor keriilt Siittor és Széplak Eszterhdzahoz valé csatoldsara,

1672 Majddn 2003/B, 369. E kévetkeztetésemet az 1900. évi népszdmlélds kiilonlenyomat 1902, 12., a Népszdmldlds 1910, 46. oldalin
taldlhat6 adatokbol hoztam meg.

1673 Beluszky 2003, 124.

1674 Majdan 1995/A, 196.

1675 Majddn 1995/A, 195-196.

1676 Majdén 2003/B, 365.

1677  E kévetkeztetésemet az 1900. évi népszdmlalas kiilonlenyomat 1902, 24., a Népszamlélds 1910, 59. és a Népszamlalds 1922, 42. oldaldn
taldlhaté adatokbdl hoztam meg.

1678  Gy6ri 1999, 101.
1679  Majddn 1995/A, 193. E kdvetkeztetésemet az 1900. évi népszdmlalds kiilonlenyomat 1902, 11., a Népszdmlélds 1910, 42. és a Népszdmlalds
1922, 36. oldaldn taldlhaté adatokbdl hoztam meg.

1680  Ez esetben a kozlekedési dgazatban dolgozdkat és eltartottaikat értem ez alace!
1681 Majdan 1995/A, 192.
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amely tovdbbi népességgyarapoddst idézett el 1910-re.'**> Mindezekbdl megallapithatd,
hogy Eszterhdza lakossdgdnak szima emelkedett a vastti csoméponttd valdsa utdn, de nem
a kozlekedésben dolgozékon kereszciil.

Eszterhdzéval szomszédos kozség volt — az Eszterhdza-Fert6szentmiklds dllomds miacc
szintén csoméponti telepiilésnek mindsiilé — Fertészentmiklds,'*® és ezenfeliil Fertd-
szentmiklds alséként kiilon megdllohellyel is birt. A telepiilés igy ugyanakkor kapott
vasutat, mint Eszterhdza. 1869 és 1880 kozott 16%-os volt a népességgyarapodisa,
amelyet 1890 és 1900 kozdte tulajdonképpen ,lemdsolt”, hiszen a lakossdga ekkor is
hasonlé ardnyban névekedett. Majd 1910-re és 1920-ra fordult a kocka, és mdr csdkkend
tendencia mutatkozott.'*® A kozlekedésben dolgozdk és az eltartottjaik szdma (LAsD: 4.,
5. ABRA) bizonyitja azt, hogy a vasit — igy a Fertdvidéki HEV — kiépiilése is kozrejdtszote
e folyamatban 1900-ig. Megéllapithaté tehdt, hogy a vasue kiépiilése egyértelmien
kedvezd hatdssal volt a kozség lakossdgszdmdnak emelkedésére 1900-ig.

A kovetkezd kozségi jogdlldst, vastti csomépontként funkciondlé telepiilés Péndorfalu,
ahol mdr kordbban létezett f8vonali dllomds (Budapest—Gydr—Bécs). Majd a vicindlis
ebbdl kiindulva épiilt ki késébb. Majddn vizsgélata alapjdn kideriilt, hogy egy nagyardnyt
bekoltozés jétszédott le a telepiilésen a févonal megnyildsa utdn, és hasonld helyzet 4llc
fent a Fert6vidéki és Sopron—pozsonyi HEV 4tad4sic kdvetben is, de a szerz6 ezt inkdbb
a kozség févonali elényeivel magyardzta.'®® Szdmszerisitve ez ugy néz ki, hogy mig
1890-ben csak 2424-en laktdk Pdndorfalut, 1900-ra ez a szdm 2790-re véltozott, amely
15%-os lakossdgszdm-emelkedést jelentett. Ez nemcsak a természetes népszaporulatnak
tudhaté be, mert a népesség szdma 1869 és 1890 kozott inkdbb stagnalt, ami 1910-re
gyakorlatilag szintén nem véltozott 1900-hoz képest.'®®*® Mindemellett ezt bizonyitja
az is, hogy a telepiilésen sok kozlekedésbdl él6 ember (LAsD: 4., 5. ABRA) lakott. Ebbél
arra lehet kdvetkeztetni, hogy a vicindlis vasutak kiépiilése Pdndorfalu esetében egyér-
telmden népességszdm-emelkedést eredményezett, és ezt emellett el8segitette az is, hogy
a Budapest—Bécs f8vonal keresztezte a telepiilést.

A fennmarad telepiilésekbdl — a kordbbi szabad kirdlyi vdros — Ruszt igényt tartott
vastitra, de a koltséghatékonyabb megoldds és a jobb lobbi miatt Kismarton felé ment
a Sopron—pozsonyi HEV févonala, a helység igy csak egy fél szdrnyvonalat kapott.
Beluszky funkcionalis vérostipus-klasszifikicidja alapjdn a telepiilés a vdrosi jogu, de ilyen
szerepkdrt nem, vagy alig betéled telepiilések (,elhal6 vdrosok”) csoportjdba tartozik.'*®”
A kordbban hatdr menti begytjtészereppel biré Rusztnak ekkorra stagndl6, hanyatlé
jellegét a lakossdgszdmanak csekély valtozdsa is megmurtatja. Nemhogy emelkedett volna
a vdros népessége a vasit megjelenését kdvetden, hanem inkdbb csokkent.'®*® A majdnem

1682  Majdén 1995/A, 193.
1683 1898-t4l Fertdszentmiklés-Szerdahely, 1905-t8] Fertdszentmiklés.

1684  E kévetkeztetésemet a 1900. évi népszdmldlds kiilsnlenyomat 1902, 11., a Népszamldlds 1910, 42. és a Népszamldlds 1922, 36. oldalin
taldlhat6 adatokbél hoztam meg.

1685 Majddn 1995/A, 192.

1686  E kovetkeztetésemet az 1900. évi népszamlalds kiilonlenyomat 1902, 6., a Népszamlalds 1910, 27. oldaldn taldlhat6 adatokbél hoztam meg.
1687  Beluszky 2003, 116.

1688  E kovetkeztetésemet az 1900. évi népszamldlds kiilsnlenyomart 1902, 12., a Népszamlalds 1910, 46. oldaldn taldlhaté adatokbdl hoztam meg.
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5%-os visszaesés egyértelmiien igazolja Beluszky megdllapitdsic, és kijelenthetd egyut-
tal az is — amire Majddn Jdnos is kovetkeztetett'®® —, hogy Ruszt esetében a vicindlis
a fejlédés megrorpandsit idézte eld, az elszivéhatdsa miatt. Ez valdban igazolta a helyiek
attdl valé korabbi félelmét, hogy ha a févonal elkeriili 8ket, akkor az a késébbiekben

hdtranyosan érinti telepiilésiik fejlédésé.

A volt mezdvérosban, Nezsiderben az ott lakék szdmdnak valtozdsa stagndlé tendencide
mutatott a periédusban. Gydri és Beluszky klasszifikdcidja alapjdn a részleges funkcidkkal
biré kisvdros ezzel a (két) vicindlissal kapott vasutat, amely azonban a lakossdgszdmdnak
emelkedését nem idézte eld. S6t, 1900-ra hozzdvetSlegesen 3%-kal csokkent a népessége,
majd 1910-re ismételten ,visszaszerezte” az 1890-es lakossdgszdmadt.'* Kijelenthetd
tehdt, hogy Nezsider az ott él8k szdmdt tekintve meg@rizte kisvdrosi jellegét, és ezen
a vastt sem valtoztatott.

Az urolsé 4ltalam vizsgalt telepiilés: Répcelak. A helység a Fertévidéki HEV kiépiilése
utdn vasuti csomépontként funkciondlt, mivel 1891-t8l a Pozsony—(porpdc)—szom-
bathelyi HEV dtszelte Répcelakot, de Majdén is megéllapitotta, hogy alig valtozott
a lakossdg szdma a periédusban, és a telepiilés fejlédését a csoméponti jelleg nem tudta
felgyorsitani.'' Mindossze néhdny f8s évtizedenkénti novekedés tapasztalhatd, amely
egypar csaldd odakoltozését jelenthette csak, de leginkdbb a fél évszdzados természetes
létszamemelkedésnek tituldlhat6.'> Ha a Fertévidéki HEV iizembe helyezésére foku-
szdlunk,'®? akkor is szembeting ez a jelenség, hiszen az 1890 és 1900 kozdtti majd
9%-o0s novekedés nem szdmitott kiugré értéknek a tdbbi évtizeddel dsszehasonlitva.'?
Ebbdl az kévetkezik, hogy Répcelak hidba kapott 0j vasutat és valt csoméponttd, ez
lakossdgszdmanak jelentds emelkedését nem idézte elé.

Végiil, ha megvizsgdljuk a kdzlekedésben dolgozok ardnydrt az osszfoglalkoztatottakhoz
viszonyitva'® (LAsD: 6., 7. ABRa), akkor megillapithatd, hogy azon telepiilések koziil,
ahol dtlagon feliil novekedett a lakossdg szdma, Kiscellben kiugréan, Készegen, Kismar-
tonban, Péndorfaluban és Fert8szentmikléson folyamatosan emelkedett az dgazatban
dolgozdk ardnya, mig Eszterhdzdn csdkkent. Ez nagy részben aldtdmasztja azt a megdl-
lapitdst is, hogy e telepiiléseken a konkrétan vizsgdlt vicindlisok megjelenése idézte el§
a kiemelkedd novekedést, kivétel Eszterhdza esetében.

1689  Majddn 1995/A, 200-201.

1690 Beluszky—-Gydri 2005, 226. E kévetkeztetésemet az 1900. évi népszamldlds kiilonlenyomat 1902, 6., a Népszamlalds 1910, 26. oldaldn
taldlhaté adatokbdl hozeam meg.

1691  Majddn 2003/B, 365.
1692 Majddn 1995/A, 194., 192.
1693  Mivel 1891-ben adtdk 4t a Pozsony és Szombathely kézte kozlekedd HEV-et, igy nem lehet kiilénvalasztani a két vasit hatdsait egymdstol.

1694  E kovetkeztetésemet az 1900. évi népszamlalds kiilonlenyomat 1902, 27., a Népszdmlalds 1910, 64. és a Népszamldlds 1922, 46. oldaldn
taldlhat6 adatokbél hoztam meg.

1695  Ez esetben csak a kdzlekedésben dolgozok keriilnek a vizsgdlat kozéppontjdba, eltartottjaik nem!
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Telepiilések 1900 1910 1920
Pozsony 4,80% 5,40%
Sopron 3,80% 4,60% 5,10%
Kdészeg 2,10% 2,70% 2,90%
Kismarton 2,80% 3,50%
Ruszt 0,70% 1%
Nezsider 1,60% 1,90%
Kiscell 14,70% 23% 25%
Pindorfalu 4,30% 5%
Eszterhaza 2,20% 1,40% 1,10%
Fert4szentmiklés 2,20% 3,10% 2,10%
Répcelak 2,80% 3,80% 2,20%

6., 7. dbra: a vizsgdlt telepiilések vasiiti dolgozéinak ardnya az 8sszfoglalkoztatottakhoz képest.'®

A kozlekedésben dolgozdk ardnya a vizsgile telepiilések koziil csak Ruszeon, Eszter-
hdzdn és Nezsiderben nem haladta meg — tartésan — az 1,70%-os orszdgos dtlagot,'®””
a tobbi helyen ezen feliil volt. Ez bizonyitja azt, hogy e vdrosok és falvak életében milyen
fontossdggal birt a vastt, ami megvéltoztatta a lakossdg foglalkozdsi dsszetételét.

Mindent &sszegezve megdllapithat6, hogy hipotézisem nagyobb részben beigazo-
16dott, mivel az 4ltalam vizsgdle 11 telepiilés koziil 5 esetében a HEV-ek megépitése
tobbé-kevésbé egyértelmi lakossdgszdm-emelkedést eredményezett. K8szegen, Kiscellben
(Celldomolkon), Fertészentmikléson, Pandorfaluban, Kismartonban nétt az ott lakék
szdma a helyiérdeki vasutak megnyitdsa utdn, amelyet a kozlekedési dgazatban dolgozok
megndvekedett jelenléte is bizonyit. E telepiilések tudtak legaldbb ilyen téren proficdlni
e vasutak megépitésébdl. Eszterhdza esetében is volt jelentds méreékil népességnoveke-
dés, de az nem a vastti dolgozok szdmdnak emelkedésébdl fakadt. Sopron és Pozsony
esetében, miutdn mdr rendelkeztek £8 vasuti titdérrel és regiondlis centrumok is voltak,
inkdbb a korszakban tapasztalhatd természetes szaporulat idézte el a folyamatos, nagy-
jabdl dllandé mérték(i ndvekedést, a mellékvonalak erre nem voltak komoly hatdssal.
Végiil Ruszton, Nezsiderben és Répcelakon az dltalam vizsgdlt HEV-ek konkrétan nem
eredményeztek bevdndorldst, sét, az els6 esetében inkdbb csokkenés kovetkezett be,
a vasut elszivéhatdsa miatt.

1696 Az adatok a Magyar Korona orszdgaiban az 1891. év elején végrehajtott népszdmlélds eredményei (1893). Mésodik rész. A népesség
foglalkozdsa (1893). Bp., Orszdgos Magyar Kirélyi Statisztikai Hivatal, 1893. A Magyar Szent Korona orszdgainak 1900. évi népszdmléldsa.
Misodik rész. A népesség foglalkozdsa kozségenkint. Bp., Magyar Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1904. (Magyar Statisztikai
Kozlemények, U] Sorozat, 2.) a Magyar Szent Korona orszégainak 1910. évi népszdmlaldsa. Médsodik rész. A népesség foglalkozdsa és
a nagyipari véllalatok kdzségenkint. Bp., Magyar Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1913. (Magyar Statisztikai Kézlemények, UJ Sorozat,
48.) Az 1920. évi népszdmldlds. Mdsodik rész. A népesség foglalkozdsa és a nagyipari és kereskedelmi véllalatok kézségenkint. Bp.,
Magyar Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1925 (Magyar Statisztikai Kézlemények, Uj Sorozat, 71.) vonatkoz6 részeibél szirmaznak.

1697 Majdén Jdnos: A kozlekedés szerepe a dundntili falvak foglalkozisi szerkezetében 1910-ben. In: Somfai Baldzs (szerk.): A Dundntdl
telepiiléstorténete VII. PAB-VEAB Ertesité. Pécs—Veszprém, 1987, 198-199.
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6. 3. A vizsgilt telepiilések HEV-ek 4ltal

elgidézett infrastrukturalis fejlesztései

Jelen fejezetben célom az édltalam vilasztott 11 telepiilésen megvizsgalni a hdrom helyi-
érdek vasit megjelenése utdni infrastrukeurdlis (tehdt nem termeld, hanem szolgéltatd,
elldtd jellegit)'*® fejlesztéseket. Kutatdsom kizdrélagosan a munka tédrgydt képezd HEV-ek
megépitésének hatdsaira koncentrdl. A vastttal mér kordbban is rendelkezd — csomé-
ponti — vdrosok és falvak esetében, az 4ltala elidézett fejlesztéseket csak elézményként
és lényegre torden veszem goresd ald.

Granasztdi P4l megallapitdsa szerint a vastt a varosfejlédésben fontos szerepet jétszott,
hiszen a helyi infrastrukttrdt fejlesztette azzal, hogy e helyeken ekkor épiiltek ki a pélya-
udvarok és az azokhoz — sokszor tervszer(ien — kialakitott f8utcdk. Ebbél kévetkezik,
hogy az ilyen jogélldsu telepiilések mindenképp profitdltak a kototepdlyds kozlekedési
eszkdz megjelenésébdl, mivel az azok koré szervezdd§ infrastruktira modernizdlta 8ket
a korszakban.'®” Hendel Jozsef részletesen kifejtette munkdjdban ennek okait. Tapasztalata
szerint az dllomds kornyéke sokkal gyorsabban fejlédott, mint a vdros hasonlé fekvést,
de tdvolabbi részei. A palyaudvarok mellett szdlloddk, iizlethdzak és ipartelepek épiiltek
ki, és ezek még akdr a vastt késdbbi terjeszkedését, fejlédésée is megakaddlyozhattdk,
ezért volt sziikség vdrosszabdlyozdsi tervekre. A szerz8 megjegyezte, hogy nemcsak az
dllomds kornyéke, hanem maga az indéhéz is fejléddte, hiszen mind a vidgdnyzatot, mind
az épiiletkomplexumot 8sszhangba kellett hozni a névekvd forgalommal.”* Wolfgang
Schivelbusch is kifejtette a konyvében részletesen, milyen hatdssal voltak a pdlyaudvarok
(vasttdllomdsok) egy vdros fejlédésére. A szerzd itt tdbbek kozott kiemelte azt, hogy
ezek a , kozlekedési épiilerek” egyrészt (ij épitészeti stilusokat is meghonositottak, mdsrészt
térbelileg is megbontottdk a vdrosokat. Ez leginkdbb azokon a helyeken tapasztalhat,
ahol a vasut fizikailag is kapcsolatba kertilt a telepiiléssel, tehdt ahol a vaspdlya és a pdlya-
udvar felépiilt. Ezek azonban csak nagyon ritkdn érintették a vdroskozpontokat, mivel
4ltaldban a vastitvonalak csak a centrum pereméig vezettek, amelynek okai részint az itteni
alacsonyabb telekdrak voltak, részint az, hogy a vasttnak nagy teriiletre volt sziiksége.
Emellett a vastc 4lal el8idézett jelentsen nagyobb forgalom valésdggal felrobbantotta
a telepiilések hagyomanyos belsd szerkezetét. A pélyaudvar kézelében elteriild utcdk szinte
egyik naprol a mdasikra megvaltoztak. Mindez megkévetelte a vdrosok infrastrukeurdlis
modernizdci6jdt is, és ennek egyik fontos szegmense a helyi kozlekedés 6 tit8erének
sz4mit, az dllomds és a kozpony, illetve egy pdlyaudvarok kozotdi ut fejleszeése vole. 7!
A 19. szdzadi racionalizdlt vérostervezés egyre inkdbb hangsulyt fektetett a kozlekedésre,
hiszen a vasttforgalom egy kordbban nem tapasztalt fejlédést generdle.'”? Kalocsai Péter
szintén e témakdrben vald vizsgdléddsa alkalmdval arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy

1698  Granasztéi 1982, 144,

1699 I.m. 147.

1700  Hendel Jézsef: Vasatallomésok tervezése. Bp., Miszaki Konyvkiads, 1959, 57-58.
1701  Schivelbusch 2008, 1900150-199.

1702 Ban 2011, 31-33.
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Magyarorszdgon a dualizmus kordban a vdrosok is torekedtek a korszerd infrastrukedra
kiépitésére, és ezzel e telepiilések innovicids gocponttd véltak. Ennek egyik legfontosabb
szegmense a kozlekedés volt.”” Meg kell jegyezni, hogy Magyarorszdgon komoly prob-
lémdt jelentett a vdros és a vasut viszonya. Hunydr Algernon Udrosok Lgpjdban megjelent
cikke kivédléan érzékelteti ezt a dilemmdt: ,,Alig van fejlédé virosaink kiziil néhdny,
amelyekben a vasuti dllomds kiriili virosrész problémdkat ne termelt volna. A vasuti dllomads
kornyékénck helyes szabilyozdsa a vdrosépitésnek kérségkiviil egyik legkényesebb és legnehezebb
feladata”7" Hunydr révildgitott a palyaudvarok vdrosba valé integraldsénak nehézségeire,
amit a kés6bbickben a vdrosvezetéseknek, a vastictdrsasdgoknak és a kivitelezdknek egytitc
kellett megoldaniuk. Ezek a megdllapitdsok mind egyértelm(ivé teszik szamunkra, milyen
komoly hatdsa volt a vastitnak egy-egy ilyen telepiilésen, de e munkak csak a vdrosi jog-
dlldsu telepiilésekre koncentréltak. A vizsgdlatom tdrgydt képezd helységek koziil Sopron,
Pozsony, K8szeg, Kismarton, Ruszt, Kiscell (Celldomolk) és Nezsider, illik be e korbe,
azonban a tobbi, igy Eszterhdza, Fertészentmikléds, Pindorfalu és Répcelak csak kozségi
jogéllastiak voltak. Célom a vérosok mellett e falvak esetében is a HEV-ek megjelenése
dleal generdlt — helyi és dllomdsi — infrastrukturdlis fejlesztések feltdrdsa, még akkor is,
ha az 4j vonalak bizonyos esetekben nem konkrétan a végpontig vezettek. Itt gondolok
példaként a Sopron—pozsonyi HEV-re, amely Pozsonyligetfalu és Pozsony, illetve Sopron
és Vulkaporddny kozote is kordbban kiépiile vaspalydt haszndlt. Ezekhez természetszertileg
a varosokban mdr meglévé dllomdsok is tdrsultak, amelyeket minden bizonnyal béviteni
kellett az 4j vasutak miatt. Ez igazdn az 4j vicindlisokkal el8szor vasutat kapé telepiilések
esetén érdekes, ilyen Kismarton, Ruszt és Nezsider. Emellett géres6 ald veszem azt is,
milyen mds infrascrukttira kapesolédott a vastithoz az adott telepiilésen, és az Gj vicindlisok
annak fejlesztéséhez hozzdjarultak-e? A vizsgaléddsom idSkerete a Sopron—pozsonyi HEV
esetében torténetének a végét is jelentd 1920-ig tart.

Az északnyugat-dundnedli térség legfontosabb kézpontja, Pozsony rendelkezett mar
a Sopron—pozsonyi HEV el6tt is vastitvonallal, ennek megfeleléen palyaudvarral is, hiszen
1848 augusztusdban dradtdk a forgalomnak a Pozsony és Marchegg kozotti szakaszt,
és ezzel a vdros is bekapcsolddott a vasati kozlekedésbe, és kozvetlen osszekottetésbe
keriile Béccsel.'7% Az 1848-49-cs forradalom és szabadsdgharc leverése utdn folytatddote
a pest—véci, a Duna bal partjin egészen Pozsonyig hiz6d6 szakasz tovabbépitése.'”%
A vonal 1850. december 16-4n nyilt meg véglegesen a Pozsony és Pérkdnyndna kozocti
szakasz dtaddsdval, és ezzel egyidejlileg létrejote a kapcesolat Bécs és Pest kozott Pozsonyon
keresztiil.”7"” A Magyar Kozéppont Vasut ekkor épittetett a vdrosban egy romantikus
stilust idézd felvételi épiiletet. Ez a f6pdlyaudvar volt. A 19. szdzad végén megnyilé helyi-
érdekii vasutak (Pozsony—szombathelyi, Pozsony—dunaszerdahely—révkomaromi HEV),
{gy a Sopron—pozsonyi HEV is azonban az akkori Pozsony-Ujvérosi dllomdsra érkeztek.
Ez az dllomds mdr szintén létezett a Sopron—pozsonyi HEV 4tadédsakor, és annak ellenére

1703  Kalocsai 2011,. 185. Kalocsai Péter: A vdrosi kozlekedés modernizécidja Magyarorszagon (1867-1914). In: H. Németh Istvdn—Szivés
Erika—Toth Arpdd (szerk.): A vdros és tdrsadalma. Tanulmdnyok Bécskai Vera tiszteletére. Bp., HIK, 2011, 62-77.

1704  Hunyér Algernon: Véros és vasut. In: Vdrosok Lapja, 1913. augusztus 30., 35. szdm, 423.

1705  Frisnydk 2001, 34.

1706  Kubinszky 1989, 10.

1707  Frisnydk 2001, 36-37.
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4t kellett alakitani, hogy a vizsgdlt vicindlis — ahogy mar megtudtuk — nem is kozvet-
leniil Pozsony—Ujvérosba dgazott be, hanem a Pozsony—szombathelyi HEV vonaldba,
Pozsonyligetfalundl. Ennek egyik fontos eleme az 1890-ben 4radott, a késdbb a Sopron és
Szombathely felé kozlekedd szerelvények 4ltal is haszndlt, pozsonyi Ferenc Jézsef hid.!”"
A pozsony-tjvirosi — eredetileg MAV-HEV 1. osztdlyt — dllomds a Sopron—pozsonyi
HEV engedélyokiratiban foglaltak szerint dralakitandé volt. Ez gyakorlatilag megegyezett
a régebbi f8vonali, kétemeletes, I1. osztdlyt épiilettipusokkal. A foldszinten kapott helyet
az els8, médsod- és harmadosztalyt vdrdterem, az elécsarnok, a pénztdr, a vastutforgalmi
irodahelyiség, a poggydszfeladd részleg, a szerkamra és két, az épiilet oldaldbdl nyils
veranda, de a vdgdnyok felé nézd, fedett veranda kimaradt ebbdl a konstrukciébél.'”*
Az emeleten taldlunk egy két- és hdromszobds lakdst, két éléskamrdt, kéc konyhdc és egy
drnyékszéket. A meglévd felvételi épiiletet mintegy 179 m?-es két toldalékszdrnnyal kellett
kiegésziteni, tovdbbd a nyilt vardcsarnokot 66 m?-rel, a nyilt rakodét 145 m?-rel és az
drukraktdrt egy kapunak megfelelden kellett megnovelni.'”"* Ez jokora infrastrukturdlis
fejlesztést eredményezett az akkori dllomdson. Nem mellékesen Pozsonyban 1895 dta koz-
lekedett villamos, de az ekkor dtadott vonal a belvdrost kototte dssze a fpdlyaudvarral /7!
A pozsony-tijvérosi dllomds csak késébb, a Sopron—pozsonyi HEV megnyitdsa utdn keriilt
be a villamosvastti hél6zatba. Az 1898. janudr 19-én sikeresen megtértént miitanrenddri
bejérast kovetSen, 20-4n megnyilt a pozsony-djvdrosi palyaudvarhoz vezetd, an. Justi sori
vonal (LASD: MELLEKLET, 12., 13. ABRA). Ez a felvételi épiilet mellett kiépitett végkitérd
végdnyig htzdédott, és majd 1 kilométeres 6j palydr jelentece.'”'* E bSvités tehdt minden
bizonnyal az 4j vicindlis megépiilésének is koszonhetd, hiszen az dllomds az dtaddsa utdn
nem sokkal kapott megall6t. Egytital ez annyit is jelentett, hogy volt kiépitett tt a széban
forgd indéhdzig, mivel a villamospdlya és a kordbban Szombathelyig kézlekedd vicindlis
vasut létrehozdsa is megkivénta ezt, igy ezt mdr nem kellett kivitelezni. Az 1890. évi,
a kozutakrél és a vimokrél sz616 torvénycikk ezt kiilonben is eldirta, amelynek értelmében
wHa valamely 1ij vasut, palyaudvar vagy felvételi dllomds létesitésérd] van sz6, akkor a vasut
kozigazgatdsi bejdrdsa alkalmdval egyezségileg dllapitands meg, hogy a kérdéses utak hol, mily
irdnyban és hosszban épitenddk, rovibbd hogy az épitési és kisajdtitdsi, kezelési és fentartdsi
koltségekhez a fentebbick szerint kitelezettek mily ardnyban tartoznak hozzdjdrulni”. 7"
A trianoni békeszerz8dést kovetben a véros dtkeriile Csehszlovékidhoz, a Sopron—pozsonyi
HEV hérom részre szakadt, és ebben a formaban meg is szlint létezni. Egyértelmd, hogy
e vicindlis Pozsony vérosdnak vasati infrastrukturdlis fejlédésében komolyabb szerepet
jétszott, hiszen — bdr nem a f8pdlyaudvart érintette, hanem a pozsony-tjvérosit, ahol
szintén volt mdr kordbban vasit —, szdmos bévitésre kertilt sor a vdrhat6 forgalomnéve-
kedés miatt. A vasutat érint6 vdrosrendezést tekintve azonban majd csak a két vilighdboru
kozdte sziiletik a megvaldsulds atjdra 1épé elképzelés Forbdth Imre tolldbol.'7'

1708 Az uj pozsonyi hid. In: R, 1891. janudr 6., 2. szdm, 3.
1709  Kubinszky 1983, 49.
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A vastt Sopronban is hamar megjelent, hiszen 1847-ben 4dtadtdk a forgalomnak
a Sopron—Bécstjhely vonalat.'”" Ezt az Adriai-tengerig kivintdk tovdbbvezetni, de erre
nem keriilt sor. Sopronban mir ekkor épitettek egy vonatfogadé csarnokot a kordbbi
vérosfalon kiviil. Ez a vonal 1858-ban a Déli Vastt tulajdondba keriilt, a kordbbi épiiletet
innentdl kezdve Déli pdlyaudvarnak (LAsD: 14. ABRA) hivtdk.'”'® A soproni vasuti kozleke-
désben az dttorést az 1876-ban megnyitott Gyér—Sopron—Ebenfurti Vastt Rt. (GYSEV)
jelentette.'”"” A vastttdrsasdg 0j palyaudvart [étesitett Sopronban a vdrosfalon tdl, de
ez a gydri vonal draddsdra még nem késziilt el teljesen.'”’® A GYSEV kezdetben a Déli
palyaudvarra érkezd valamennyi személyvonathoz kozlekedtetett egy-két kocsibdl 4llo
szerelvényt, hogy a sajdt vonaldn tovabb utazni szindékozék konnyebben dtjuthassanak az
dllomdsra.'”" A palyaudvarok nemcsak a vastt szempontjabdl, hanem a vdrosi tomegkoz-
lekedést tekintve is csomépontnak bizonyultak. Kalocsai Péter kutatdsaibél kidertiilt, hogy
a Nyugat-Dundnttlon valamennyi telepiilésen a belvaros és a pélyaudvarok kézote indule
meg a vérosi/helyi tomegkozlekedés. Sopronban — és mds vérosokban is — a palyaudvar volt
az omnibuszok, a bérkocsik és a villamosok egyik végdllomdsa. A vérosban mindkét palya-
udvar — ilyetén médon vastttdrsasdg is — rentabilitdsa fokozdsa érdekében szorgalmazta
a varosi tdmegkozlekedés és infrastrukedra ilyen jellegl fejleszeésée. A GYSEV févonaldnak
1876-0s megnyitdsa utdn rogvest kozlekedtek tdrsas kocsik a belvdrosbdl, a Varkertilet-
1r8L."7%° Sopron a helyiérdek vasutak megjelenésével valt igazi vastti csomdponctd, hiszen
az elsé vildghdboru kitorésének el8estéjére hét vonal dgazott ki a varosbdl, amelyek kéziil
hdrom minésiilt ilyen jellegli vasttnak.'”! A Sopron—pozsonyi és Sopron—készegi HEV
egyik végdllomdsa is Sopronban volt, sét, Kiscellb8l (Fertévidéki HEV) is érkeztek ide
vonatok, de —a kordbbi tervekkel ellentétben — egyik vicindlis sem dgazott be kdzvetleniil
avdrosba, hanem a pozsonyi Vulkaporddnynil, a készegi Harka-Képhdzadndl csatlakozott
be a GYSEV vonaldba. Ez egytttal azt is jelentette, hogy e HEV-ek a megkétott péage-
szerz8dések értelmében e vastttdrsasdg pélyaudvardt haszndltdk. A GYSEV pélyaudvara
a megnovekedett forgalomnak egyre kevésbé felelc mar meg ekkor.'** A Sopron—pozsonyi
HEV engedélyokiratdban a kereskedelemiigyi miniszter meghatdrozta, hogy a felvételi
épiilet 360 m?-es épiiletszdrnnyal kibdvitendd, az drurakedr egy kapuval megnagyobbi-
tandé, egy 12 méter 4tmérdjli forditékorong és egy 40 m?-es szénraktdr épitends, illetve
a GYSEV mozdonyszinét négy élldssal, egy kézimihellyel és két személyzeti helyiséggel
béviteni kell.'””? A helyi villamosvastt févonala és a forgalmi telepre vezetd szdrnyvo-
nala is megnyilt 1900. 4prilis 30-dn, amelynek egyik megalléja, végdllomdsa a GYSEV
palyaudvara el8tt volt. Sopronban a villamos vonalvezetésének egyik legfontosabb moz-
gatérugdja a kée pélyaudvar osszekdtése volt, igy nem meglepd, hogy 1900-ban a Déli
palyaudvarrdl lehetett eljutni a belvdros (Dedk tér, Széchenyi tér, Vdrkeriilet, Kossuth
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utca) érintésével a GYSEV 4llomdsdra (LASD: MELLEKLET, 15., 16. ABRA).'7** Wilder Jézsef
Sopron fémérncke 1906-ra elkészitette a vdros szabdlyozdsi és fejlesztési tervét. Ebben
szerepelt a GYSEV akkori felvéeeli épiiletének helyére egy kozponti személypélyaudvar
elhelyezése és a sopron—bécsijhelyi vonal mentén egy kdzponti teherpdlyaudvar létesi-
tése. Ebbe a GYSEV ebenfurti 4ga is bevezetne, és igy a kdzds vagdnyokat megemelnék,
hogy kénnyebben lehessen elérni a vastton tdli vdrosrészeket.”” A késébbiek sordn is
tobbszor napirendre keriilt a két pdlyaudvar egyesitése, de erre nem keriile sor. A GYSEV
palyaudvara mellett taldlhaté mozdonyszin — ,hdrom mozdonydllomdsnak megfeleléen”
— ¢és a marharakod dtépitése azonban ekkor mdr nem vérathatott magdra, hiszen az 4j
vicindlis engedélyokiratdban a kereskedelemiigyi miniszter felsorolta pontosan, milyen
korabbi elemeket kell kib8viteni. A megnévekedett forgalom és kihaszndltsdg miatt ezek
az Gjitdsok egyértelmiien a Sopron—kdszegi HEV-vel hozhaték osszefliggésbe.'”?® Mivel
a GYSEV pélyaudvardhoz kordbban kiépitették a pozsony—varasdi 4llami atba bedgazo,
hozz4jéré utat, ezért e helyiérdek( vasitnak ezt mdr nem kellett 1étesitenie.'”*” A vicindli-
sok dtaddsa tehdt komolyabb bévitéseket vont maga utdn. Megallapithatd, hogy az dltalam
vizsgélt hdrom helyiérdekii vasut komolyabb infrastrukcurdlis fejlesztéseket idézett el§ az
dllomds teriiletén, annak ellenére, hogy a vasitépités elsé hulldma mdr kordbban elérte
a vdrost, és ez megteremtette a kototepdlyds kozlekedési eszkdz infrastrukedrdjée, de az Gj
HEV-ek miatt szitkséges volt a kapacitdsok névelése. Nem mellékesen megjegyezhetd,
hogy a Fertdvidéki és Sopron—pozsonyi HEV-ek 1897-es 4taddsa (még akkor is, ha ezek
nélkil is kiépiilt volna) és az ilyen jellegii igények novekedése utdn 1900-ban helyezeék
tizembe a GYSEV palyaudvarit is érintd elsé villamosvasutat Sopronban.

Kdszeget a vastit — a két tdrgyalt vdroshoz hasonléan — mdr a Sopron—készegi HEV
dtaddsa el8tt elérte, hiszen 1883-ban helyezték iizembe a Szombathely felé kozlekedd
vicindlist, igy a vdroshoz ez az 4 vaspélya mdr kozvetlen médon kapesolddott. A telepiilés
soha nem keriilt f8vonal mellé, ezért palyaudvar helyett csak dllomdst kapott az elsé vonal
dtaddsa utdn. Az tizemeltetdje, a Déli Vasit egyedi tervek alapjan készittette el az épiiletet,
igy nem lehetett egyik tipusba sem sorolni.””?$ A Sopron—készegi HEV engedélyokiratdban
a kereskedelemiigyi miniszter részletesen kifejtette, hogy és mivel kell kibdviteni a mar
meglévd infrastrukeirdt. Magdc a felvételi épiiletet 72 m?-rel, az dllomds drurakedrdc 100
m?-rel, a nyilt rakodét szintén 100 m?-rel kellett megnagyobbitani, tovibbd az tizemel-
tetdnek [étesitenie kellett egy szén- és pdlyafenntartdsi rakedre, egy forditdkorongot, egy
vizéllomdst és egy mozdonyszint viztoronnyal, vizemel8vel, laktanydval, kézi mihellyel és
a munkdsok szdmdra haszndlhat6 drnyékszékkel is.' A kivitelez8k a vonal megnyitdsdra
elkésziiltek ezen 4talakitdsokkal, egyittal az dllomds (LASD: MELLEKLET, 17. ABRA) szlik

1724  Kubinszky—Lovdsz—Villdnyi 1999, 227., Kalocsai 2011, 143-146. A soproni pélyaudvarokat 8sszekétd villamosvonalakat érinti az
aldbbi tanulmdny is: Kalocsi Péter: Vdrosi kozlekedés — hdlozat — tomegkozlekedés Nyugat-Magyarorszigon (Sopron, Szombathely),
1867-1914. In: A. Varga Ldszl6 (f8szerk.): Urbs. Magyar vérostérténeti évkdnyv, II. két. Bp., BFL, 2007, 153-199.

1725  Wilder Jézsef: Indokld jelentés Sopron sz. kir. véros 4ltaldnos szabdlyozdsi és fejlesztési tervéhez. Sopron, k. n., 1906, 32.

1726 Kalocsai 2011, 32. A sopron—készegi h. é. gézmozdonyt vasut épitésére és iizleti berendezésére vonatkozé feltételek. In: VKK,
1907. jalius 14., 80. szdm, 621.

1727 MOL, SK HEV, 1. doboz, Sopron éllomds, Gyér—Sopron—Ebenfurthi vasit., Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum ’Irar[émA
Vasutak és Csatorndk Kozponti Telekkdnyvének iratai. Sopron—készegi h. é. v. (A tovébbiakban: KM Sopron—készegi h. ¢. v.) Utdraddsi
jegyz6kanyv. 1909. szeptember 20.

1728  Kubinszky 2009, 92.

1729 A sopron—készegi h. é. gézmozdonyti vasut épitésére és iizleti berendezésére vonatkozé feltételek. In: VKK, 1907. jalius 14., 80. szdm, 621.
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folyosojdt kibévitették, a pénztdrakndl karfékat helyeztek el és két kijdratot alakitotrak
ki.'”?" Az dllomdsnak 1884-t8l omnibuszos dsszekottetése is volt a belvdrossal, pontosan
a varkori Strucc szélloddig és azon til kozlekedett a kocsi, amelynek 1908-ban mar 7500
utasa volt.'”?! Az 4 vasit dtaddsdt kovetden az dllomdstdl és a Kdszeg-sorgydr megdlls-
helytd]'7?* az dllami atig vezetd, K8szeg vdrosa dltal karbantartott kovezete e kiépitése
is sziikségeltetett.'”** Mivel 1884-t8] omnibusz kozlekedett az dllomdstdl a belvdrosig,
és ez minimadlis infrastrukeurdlis fejlettséget megkivéne, feltételezhetd, hogy — ha nem is
ilyen mindségli, de — épitett Gt volt mdr kordbban e két pont kozott. Az épiilet tovdbbi
dtalakitdsdra az 1913-ban 4dradott Zalabér—Sadrvar—Biik—K8szeg vonal dtaddsa utdn volc
szitkség, amikor megtoldottdk még egy szdrnnyal a felvételi épiiletet.”** Tov4bbi infra-
strukedrabdvitésre mdr nem volt sziikség, hiszen Trianon utdn két csonka vastgja is letc
K&szegnek, és bar egyiken sem szlint meg a forgalom még egy jo ideig, a Sopron—kdszegi
HEV-nek az Ausztridhoz tartozé része az idé muldsdval mar egyre inkébb Bécs felé gra-
vitdlt. Mindezt &sszegezve megéllapithatd, hogy a 20. szdzad elejére — t8bbszéri bévités
utdn — a helyi igényeknek megfeleld vasiti infrastrukedra vole Készegen.

Kismartonban az 4ltalam vizsgilt Sopron—pozsonyi HEV megépitése elétt még nem
volt vasit. Ilyetén médon az ehhez tartozd infrastruktira sem épiilt ki addig. A vonal kivi-
telezésekor szitkségszertien fel kellett épiteni egy dllomdst is, igy a telepiilés egy MAV-HEV
L. osztdlyt, emeletes épiiletet kapott (LASD: MELLEKLET, 18. ABRA).'”>> Ebbe konkrétan
beletartozott egy 173,5 m?-es emeletes és egy 36 m?-es foldszintes felvételi épiilet, egy
nyilt vdrécsarnok, dllomdsi 8rhdz, dru- és palyafenntartdsi rakedr, nyilt és marharakodé
is. A felvételi épiiletben elhelyezendd volt egy kiilondll drnyékszék, egy hdzikae, egy
szemétverem, két gazdasdgi udvar és egy kenyérsiitd kemence. Az 8rhdzhoz egy ki,
egy melléképiilet és egy kenyérsiitd kemence tartozott.'*® A sérc—szentmargitbdnyai
szdrnyvonal megépitésekor a kismartoni dllomdst megtoldottdk, kvdzi megdupldzték.'”?”
Az ind6hdz azonban a véroskozponton kiviil fekiidt, igy annak konnyebb elérése érdeké-
ben Bohm Lipét bérkocsis kezdeményezte, hogy oda-vissza viszonylatban széllithassa az
utasokat. A fuvaros az erre vonatkozo engedélyt 1898 4prilisdban megkapra és megkezdte
a szdllitdst.'”?® A viallalkozé 8 alkalmazottat és 6 tdrsas kocsit helyezett tizembe azért,
hogy a 6 kilométeres titon zokkenémentesen le tudja bonyolitani a sz4llitdst. 1898-ban
mér 8000-en vették igénybe a szolgdltatdst.'”* A vasttra valé rdszéllitdst mindenképp
megkonnyitette, hogy a kereskedelemiigyi miniszter az épitcetd véllalatnak el8irta az
dllomdshoz vezetd, kdalappal és kavicsoldssal elkészitendd, két oldaldn gyalogjdrdakkal
szegélyezett hozzdjaré Gt kiépitését. Ennek kés@bbi fenntartdsdére viszont a telepiilés vole

1730  Kovér 1983, 162.

1731  Kalocsai 2011, 175-176.

1732 VAML, SK HEV, Jegyz8konyv, 1898. mdrcius 14-19.

1733 KM Sopron—készegi h. é. v. Utdtaddsi jegyzékonyv. 1909. marcius 11.
1734 MOL, SK HEV, 1. doboz, 1914. marcius 21, Kubinszky 2009, 268.

1735 A sopron—pozsonyi helyi érdeki vasutnak és sércz—szentmargiti szdrnyvonaldnak kiépitésére és iizleti berendezésére vonatkozs feltételek.
In: VKK, 1896. december 18., 152. szdm, 1361-1362. Kubinszky 2009, 281.

1736 A sopron—pozsonyi helyi érdeki vasutnak és sércz—szentmargiti szdrnyvonaldnak kiépitésére és lizleti berendezésére vonatkozé feltéeelek.
In: VKK, 1896. december 20., 153. szdm, 1367-1369.

1737 Kubinszky 2009, 99.

1738 Hahnenkamp 1994, 115.

1739  Kalocsai 2011, 176.
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felelés.!”* Kismartonban — részben ennek is készonhetden — egyre tébben éleek a vastt
adta utazési lehetéséggel, és ennek eredményeként az dllomds nem tudott mdr egy id6 utdn
megfelelni a ndvekedd igényeknek. Mar 1908-ban felvet6dott az épiilet kibévitésének gon-
dolata, de az igazgatdsdg ekkor még ellene volt a fejlesztésének. A folytonosan névekedd
kihaszndltsdg miatt ezt végiil nem lehetett eloddzni, igy 1911-re sikertilt az érdekelteknek
elérniiik egy minimalis fejlesztést, hiszen az dllomdsépiilet elektromos vildgitdst kapott.'”*!
Ezek voltak a Sopron—pozsonyi HEV égisze alatt létrejové fejlesztések. Trianon utdn
az dllomds a csonka vonallal egyiitt mdr a BBO kezében volt.'7% Megallapithatd, hogy
a vizsgdlt vastt Kismarton infrastrukeurdlis fejlédésére nagy hatédssal volt, hiszen a HEV
is, mint szolgaltat6 elem jelentkezett, de ez magdval hozta az omnibusz megjelenését is,
nem beszélve az dllomds és az ahhoz tartozé infrastrukedra Gjitdsairdl.

A misik, a Sopron—pozsonyi HEV kiépitésében érdekelt telepiilés Ruszt volt. A vdros
azonban — ahogy azt mdr olvashattuk — nem tudta elérni, hogy a févonal metssze
a teleptilésiiket. Ehelyett nem a vdrosba, hanem csupdn a szentmargitbdnyai kéfejidig
vezet$ szérnyvonalat ,kaptak”, igy onnan bérkocsikkal kellett megoldani az utasok szal-
litdsde."* A helyzetet az sem kdnnyitette meg, hogy a telepiiléshez legkozelebb fekvé,
szentmargitbdnya-ruszti dllomdshoz nem irtdk el§ egy Rusztig vezetendd hozzdjéré at
kiépitését, hiszen Szentmargitbdnya volt a legkozelebb taldlhaté helység, igy ezt ahhoz
épitették ki."* Ebbé| kifolyélag a vasuti infrastruktira és azok hatdsai nem érték el Rusztot.

Nezsider Kismartonhoz hasonléan a Fert6vidéki és Sopron—pozsonyi HEV megépité-
sével kapott vasutat. A telepiilés egyfajta csomépontként funkciondlt ezutdn, hiszen a kéc
vicindlis itt valt ketté, Eszterhdza és Vulkaporddny irdnydba. Nezsider'”* a telepiilés mére-
téb6l és funkci6jdbél fakadban egy 173,5 m2-es MAV-HEV 1. oszedlyt épiilettipust kaport,
amelyhez egy nyilt vdrcsarnok, dllomdsi 8rhdz, dru- és palyafenntartdsi rakedr, nyile és
marharakodd, gabonaszin tartozott. Ezen beliil a kivitelezdnek a felvéeeli épiiletet egy
hazi kareal, egy szemétveremmel, két gazdasdgi udvarral és egy kenyérsiit6 kemencével; az
6rhdzat kée melléképiileteel, két kuttal és két kenyérsiitd kemencével kellett bdviteniiik. 74
A kereskedelemiigyi miniszter a Fertévidéki HEV engedélyokiratdnak kibocsdtdsakor is
rendelkezett az dllomds kisebb kibévitésérdl. Ebben az szerepelt, hogy plusz egy drnyékszék
elhelyezése sziikséges az dllomdson."”*” Mivel a két HEV megnyitdsa elétt kordbban még
nem volt a telepiilésen dllomdasépiilet, igy annak kivitelezésével egy id6ben egy hozzdjiré
tt kiépitése is sziikségeltetett. Ennek az ott hizddé térvényhatdsdgi atbdl kellett kidgaznia,
és a kivitelez6knek a kordbbi ddl8utat kellett kdalappal és kavicsoldssal dtalakitaniuk.

1740 MOL, SP HEV, Jegyz8kényv, 1897. mércius 15.

1741  Hahnenkamp 1994, 117.

1742 Kubinszky 2009, 99.

1743 Rusztrél. In: SN, 1905. augusztus 9., 95. szdm, 4.

1744 MOL, SP HEV, Jegyz8kényv, 1897. mércius 15.

1745 Nem osszekeverendé a Fertévidéki HEV Nezsider-Alséviros megllohelyével!

1746 Kubinszky 2009, 281. A sopron—pozsonyi helyi érdekii vasutnak és sércz—szentmargiti szdrnyvonaldnak kiépitésére és iizleti berendezésére
vonatkozd feltételek. In: VKK, 1896. december 20., 153. szém, 1367-1369.

1747 A fertévidéki helyi érdeki gézmozdonyi vasut épitésére és iizleti berendezésére vonatkozé feltételek. In: VKK, 1896. december 6.,
147. szdm, 1320-1322.
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Elldtdsdére a késdbbiekben Nezsider és a vastittdrsasig kozosen voltak a felelések.'#® Ezzel
ez az dllomds elnyerte a formdjdt 1920-ig. Nezsider a két vicindlisnak koszonhetéen kapott
vasutat és ahhoz tartozé infrastruktdrat is.

A Fertévidéki HEV egyik-mdsik csoméponti dllomdsa mar kordbban is fogadott
vonatokat, hiszen a Fertévidéki és Sopron—pozsonyi HEV 4tad4sa utin csomépontként
funkcionalé Pdndorfalu 1855-t8l (teljes viszonylatdban 1884-t8l) a Budapest—Gydr—
Hegyeshalom—Bruck an der Leitha—Bécs vonal egyik dllomdsa volt, ahol a kivitelezdk
kordbban a MAV 11. osztélyt févonali felvételi épiiletét épitették fel (LAsD: MELLEKLET,
19., 20. ABRA). Ezekre az volt jellemz8, hogy kétemeletesek, amelyben kézponti helyet
foglalt el a koztcedl a pélydig futd vardterem, kvdzi el8csarnokként. Ennek az egyik
oldaldn voltak az iroddk és az emeletre vezetd 1épcs6hdz, a mdsikon az elsé és mdsodosz-
talyd véréterem és egy garzonlakds.””* A két Gj HEV megkovetelte ennek kibévitésée,
Ennek titkrében nem is feltétleniil az dllomds utasfogaddsi, hanem a szerelvényjavitdsi,
karbantartdsi potencidljat novelték azzal, hogy egyrészt egy 86 m?-es szénrakedrt, médsrészt
a mdr meglévé mozdonyszin méretbeli bévitését, egy kézimihelyt és egy, a munkdsok
szdmdra Uizemeld drnyékszéket irdnyoztak el8.'° A telepiilésen 4j hozzdjard ar kiépitése
nem szitkségeltetett, hiszen a két helyiérdek(i vasutat megel6zden is vezetett ilyen az
indohézig. Ezzel Pandorfalu a kée HEV javitddllomdsaként is funkciondlt, emellett a vastti
infrastrukttrdjinak fejlédését maga utdn vond, igazi csoméponttd vilt.

Eszterhdza és Fert8szentmiklds bdr két kiilondlld telepiilés volt mdr ekkor is, egy
kozponti dllomdssal rendelkeztek Eszterhdza-Fert6szentmiklés néven. Ez az inddhdz
eredetileg a Gyér—Sopron—Ebenfurti Vastt Rt. 1876-0s megnyitdsa 6ta f6vonali meg-
alloként iizemelt. fgy, amikor 1897-ben a Fertévidéki HEV-et dtadtdk a forgalomnak,
a kivitelez8knek a mdr meglévé épiiletet kellett kibdviteniiik (LASD: MELLEKLET, 21., 22.
ABRA). A tdrsasdgnak a Magyar Nyugati Vastt alap épiilectipusnak mintdjdra létrehozote
felvételi épiiletet az 4j vicindlis engedélyokiratdnak értelmében két foldszintes szdrnnyal,
osszesen 150 m?-rel kellett novelnie, ezenfeliil a kereskedelemiigyi miniszter egy jokora
szénraktdrt, egy hidmérleget, egy forditokorongot, két kutat és egy mozdonyszint kattal,
kézi mihellyel és a munkdsok szdmdra egy drnyékszékkel is el8irt szdmukra.'! A felvéeeli
épiilettel szemben flit8hdzat épitettek.””>? E helyiitt is létezett kiépitett hozzdjdré tt, amely-
18l igy nem kellett gondoskodnia az épittetének.'> Ilyen djitdsok utdn a csomépont
dllomds mdr két vonalat is ki tudott szolgalni. Az ind6hdz azonban nem maradt meg ebben
a formdjdban 1920-ig. Az els6 vildghdboru kitdrésével szinte egy id8ben fogalmazddote
meg a GYSEV részérél egy laktanya és egy viztorony létesitésének gondolata.'”>* Majd
miutdn az épitéshez sziikséges engedélyeket megkaptdk a kereskedelemiigyi miniszeertSl
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1749 Kubinszky 1989, 36-40.
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1752 Lovas 1998, 32.
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és a részvényesektdl, a vastttdrsasdg megbizta Stern Jend csepregi épitési vallalkozdt mint
fékivitelezdt a munka lefolytatdsdra. Végiil Stern a négyhetes hatdridg betartdsdval dtadta
az épiiletet.'” Az dltalam vizsgdlt periddusban ezek az infrastrukeurdlis fejleszeések vald-
sultak meg a telepiilés dllomdsdn és annak kornyékén, és ez szintén elésegitette a forgalom
novekedését, de nemcsak a févonalon, hanem a Fertévidéki HEV-en is.

Répcelakon is volt mér vastt a Fertévidéki HEV megépitése elétt, hiszen a pozsony—
porpdc—szombathelyi vicindlis 1891 6ta érintette a telepiilést. Ebbdl kifolydlag Répcelak
rendelkezett mar 4lloméssal (MAV-HEV TV. osztélytival), de ezt természetszeriileg bdviteni
kellett az 4j helyiérdeki vastt dtaddsakor (LASD: MELLEKLET, 30. ABRA). A mdr meglévd
foldszintes felvételi épiiletet 92 m?-rel kellett megnévelni, emellett a kivitelez8knek nyile
varécsarnokot, dllomdsi 8rhdzat és palyafenntartdsi raktdre is kellett épiteniiik. A kereske-
delemiigyi miniszter 4ltal kibocsdtott engedélyokirat el8irta a vizdllomds modernizdcidjit,
a felvéeli épiilet régi drnyékszékének dthelyezését és egy gazdasdgi udvar kialakitdsdt is.'>¢
Mivel itt is volt mdr kordbban ind6hdz, igy a hozzdjiré Gt kiépitése — annak megléte
miatt — nem volt sziikségszerti."””” Megéllapithatd, hogy az 4j HEV a korabbi 4llom4s
infrastruktirdjanak jelentds fejlesztését eredményezte.

Végiil a févonali vastti kapcsolattal mar a Fertévidéki HEV megnyitdsa el6tt is
rendelkezd Kiscell kovetkezik. Kozlekedett vonat a telepiilésrél 1872-t8l Veszprémen
4t Székesfehérvdrra, és ez volt az 1871-ben megnyilt Gydr—Szombathely vonal egyik
dllomdsa és a Boba—jdnoshdza—siimegi HEV (ezen keresztiil egészen Csdktornydig volt
kozvetlen kozlekedés 1890-tdl) végpontja is. Ez nagy forgalmat jelentett a telepiilésnek,
igy 1. osztdlyt épiilettipust kapott (LASD: MELLEKLET, 24—30. ABRA), amelyhez vizdllomds,
flit6hdz és kiilon resti is tartozott. A Magyar Nyugati Vasut tizletvezet8ségének is ez lett
a kozpontja, és ez tovdbb novelte a csomdpont stlyde.'>® A Fertbvidéki HEV-nek az ide
telepitett vonalfenntartdsi szervezetét elldtd osztdlymérnokség csak emelte ennek kihasz-
naltsdgdt, tehdt tovabbi bdvitések sziikségeltettek. Az 4j vicindlis engedélyokirata el8irta,
hogy a meglévd felvéeeli épiiletet 69 m?-es, emeletes egységgel bdviteni kell, tovdbba
egy 86,6 m?-es szénraktdrt, egy forditokorongot, egy mozdonyszint és egy ahhoz vezetd
vizvezetéket is ki kell épiteni.’”” A megnovekedett forgalom indokolttd tette a f{ic8hdz
bévitését is.”’** Vasttdllomds létezett mdr e telepiilésen is a tdrgyalt HEV kiépitése elétt,
igy az 4j vastttdrsasignak nem kellett a hozzdjdré utat kiépitenie.'”®! Kiscell 1904-ben
egyesiilt Nemesdomolkkel és Pordomélkkel, és a Celldomalk nevet kapta. 1909-ben
viszont mdr villanyvildgitdst és 4j biztositdberendezést is telepitettek a pdlyaudvarra,
amik egyértelmtien a modernizicid jelei. Majd 1912-ben elkezdték épiteni az itt taldlhaté
igazgatdsdg elldtobdzisaként funkcionald osztdszertdrt is. Ugyancsak ebben az évben ldceak
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hozz4 az ekkortdjt inkdbb dtbocsdtd tdrold dllomdasként funkciondld rendezd palyaudvar és
egy ahhoz tartozé kocsimosé, fertétlenitd egység megépitéséhez is.'”* Az 4ltalam vizsglt,
1920-ig tart periédusban tovdbbi deépitésekre, bdvitésekre nem keriilt sor. Mindezekbdl
megdllapithatd, hogy a vastt és a Fertvidéki HEV megjelenése komoly infrastrukeurélis
fejlesztéseket eredményezett a telepiilésen, és ez nagy forgalmd csomdponttd tette.

Erdemes megvizsgdlni a tdvbeszél8-héldzat fejlédéséc
a telepiiléseken [LASD: TERKEP (SAJAT KESz{TES)], hiszen
a legtobb esetben ez is dsszefiiggésbe hozhaté a vaste

b A 4 kiépitésével. Magyarorszigon 1881-ben nyilt meg az
u}»"LégaﬂjfaID' p 24 & Y 8

s , elsé tdvbeszél6kozpont Budapesten, 1890-tdl a févi-
\_ Vulka- . 9 Y ; P .. .
Rordany, « Rt Ruset | rosnak mdr nemzetkozi dsszekottetése is volt Béccsel.

Ezt kdvetden az 4 taldlmdny lassan a vidéki védrosokban
is megjelent.”” Ha vetiink a térképre'’** egy pillantdst,
akkor l4thatd, hogy tizemelt mdr tdvbeszéld a Sopron—
pozsonyi és a Fertévidéki HEV iizembe helyezése elétt
Pozsonyban, Sopronban és Kismartonban is. Az els§
vérosban nemzetkozi (Bécs felé), varoskozi és helykozi,
Sopronban és Kismartonban helykdzi beszélgetéseket

lehetett lebonyolitani mdr 1893-ban. Pozsonyban és
1765

Sopronban 4llami, mig Kismartonban magdn vdrosi kézhasznalat tdvbeszéld tizemelt.
Kés6bb tovibbfejlesztették a halézatot, és Sopronbdl a HEV-ek 4taddsa eléte lehetett
nemzetkozi és vdroskdzi hivdsokat is kezdeményezni.'”® Majd miutdn 1897-ben a két
vicindlis vaspdlydja kiépiilt, a tdvbeszél8-hdlézat is tovabb terjeszkedett lassan ennek
mentén, és az érintett varosokban fokozatosan béviilt.'”®” El8szér Kismartonbél lehetett
nemzetkozi és varoskozi, aztdn Cellddmolkrdl varoskozi beszélgetéseket lefolytatni, majd
1907-t8] Pozsony és Géta kozott jott létre telefon-osszekottetés.”® Ruszerdl 1911-t8l
mdr irdnyult hivds Stdjerorszdgba is, amelybdl az itteni kozpont kiépitésére lehet kdvet-
keztetni. A Sopron—készegi HEV vonatkozésaban megemlithet, hogy Készeget 1902-ben
vontdk be a helykézi tdvbeszél§-forgalomba, térvényhatésigi tdvbeszélékozpontként. '’
Sopron és Lakompak kozott 1903-ban épiile ki a rendszer, és ebbe becsatoltdk kdzpontként
Kaboldot és Sopronszentmdrtont is."””® Ha mindezt megvizsgdljuk, akkor arra lehet
kovetkeztetni, hogy Pozsony és Sopron esetében a regiondlis kdzponti szerepiikkel és
a kordbban mar kiépiilt, e varosokat érintd vasuti fvonalakkal magyardzhaté az elldtottsdg,
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mig Kismartonban az Esterhdzy csaldd jelenléte indokolta ezt, akiknek itt volt az egyik
kozpontjuk. A kés8bb bevont telepiiléseket megvizsgilva, Rusztndl a vdrosi, Celldomolk-
nél a vastti csoméponti szerepkorrel magyardzhaté ez, mig Gdrdn Batthydny Jézsef grof
székhelye volt. A Sopron—készegi HEV esetében Készegen a vérosi szerepkdr és a szom-
bathelyi vicindlis eredményezte a kiépiilést, mig a gdzflirésziizemmel biré Lakompak,
illetve Kabold és Sopronszentmdrton az Esterhdzy Hitbizomdny része volt, igy gazdasdgi
okokbdl kaptak telefont. Az Esterhdzyak jelentds termelést lebonyolité teriiletét is szitk-
séges volt bevonni a telefonos rendszerbe e vicindlis folytonosan eloddzott kiépitése el6tt,
de ezt nem sokkal késdbb a vaspdlya lefektetése is kovette.

Mindent dsszegezve az a kovetkeztetés vonhato le, hogy mindhdrom vastc jelentds inf-
rastrukturdlis fejlesztéseket generdlt a vizsgalt telepiiléseken, Ruszt kivételével. A HEV-ek
megépitése a kordbban mdr vastrtal rendelkezd vdrosokban és falvakban az dllomdsok
kib8vitését, kapacitdsinak novekedését idézte el8. A vaspdlya 4ltal kordbban nem érintett
telepiilések ezekkel kaprak dllomdsépiiletet a helység nagysdgdhoz és potencidljihoz ardnyos
mértékben, és ez egyiitt jért egyéb infrastrukeurdlis fejlesztéssel is, igy példdul a hozzdjérd
utak kiépitésével. Ezeket, az dltaldban a vdrosok vagy falvak szélén elhelyezkedd vasatdllo-
midsokat, hozzdkapcsoltdk az adott telepiiléshez, és nem mellékesen a kozuti kozlekedést
osszekototeék a vastrteal. Megéllapithatd, hogy a f6vonal mellett elhelyezked§ telepiilések
mar rendelkeztek a HEV-ek kiépitése elétt burkolt hozzdjéré dttal. Készeg, ahol bér volt
—de ,,csak” helyiérdekii — vastt, az 4j vicindlissal kapott hasonlé mindségi utat. Emellett
Sopronban és Pozsonyban az utasok (bel)vdrosba valé eljutdsdt segité villamos, omnibusz
és bérkocsi, K8szegen és Kismartonban omnibusz, ez utébbiban és Ruszton bérkocsi is
kapcsolédott a vastithoz. Mindezek tehdt azt bizonyitjik, hogy a vastitnak, és igy a vizsgalt
HEV-eknek is komoly infrastrukturilis fejlesztést, modernizéciét eldidézé hatdsuk volt
még akkor is, ha kordbban mdr rendelkezett egy telepiilés vasiti 8sszekdttetéssel.
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7. Konklazié

Az északnyugat-dundntili térség hatdrdn mdr kordn, 1847-ben adtak 4t vasutat a forga-
lomnak, Pozsony és Marchegg kozote. Megépitésének a £8 mozgatérugdja, hogy a teriilet
nagybirtokosai fokozni kivintdk a nyugat felé irdnyul6 kereskedelmet. Ez is jelezte, hogy
a kés8bb Budapest centrummal kiépiil§ hazai vasithdlézaton beliil az északnyugat-dundn-
tali régié egydltaldn nem mindsiilt periférikusnak, és ezt a fejlettebb, nyugathoz valé
kozelségének és f8ként a virdgzé mezdgazdasigdnak koszonhette. Az dltalam vizsgdle
teriileten (Sopron, Moson, Vas virmegyék, Pozsony vdrosa) magas fokti mezdgazdasgi
kulttra alakulc ki, és mér a vasutat megel8z6 peridédusban is biztos piacot jelentett szdmdra
Ausztria. A kototepalyds kozlekedési eszkoz itteni megjelenése kaput nyitott a kapitalista
fejlédésnek, és az addig f8ként agrarkarakeerrel rendelkezd teriilet hamar az iparosodds és
a modernizdcié Gtjdra lépett, de 1920-ig tovabbra is a mezégazdasig élvezett prioritdst.
A teriilet gazdasdgban és kozlekedésben betdltdte fontos szerepée az is tiikrozee, hogy
hazai viszonylatban 1920-ra az egyik legstir(ibb vasttelldtottsggal rendelkezett. Ez és
a kés@bbi kutatdsok is egyértelmien bizonyitjdk, hogy Magyarorszdg egyik legfejlettebb
régidja Eszaknyugat—Dunéntﬁl. A Budapesthez képest periférikus térség kedvezd, Nyugat-
Eurdépédhoz és a Monarchia f8virosdhoz, Bécshez kozeli fekvésének és tranzitszerepének
koszonhet8en vasttfejlesztési szempontbdl kiemelt fontossdginak nevezhetd.

A vizsgdlt térségben és hazdnkban 1880-ra nagyjabol kiépiilt a févonalak — igy a GYSEV
— hélézata, és ezzel gyakorlatilag egy id8pontban megjelent egy, a fejlesztésben Gj pers-
pektivét jelentd kategdria, a helyiérdekd, vagy — ahogy akkoriban hivtak — ,0lesd” vastt.
A vicindlisok egy adott régid széllitdsi és kozgazdasigi igényeinek kielégitése céljdbol jorrek
létre, és a Budapest kozpontti magyar vasithdl6zat f8vonalainak vertikalis kiegészitéseivé
véltak. Az akkortdjt haszndle nevitkbdl adéddan kivitelezésiik kisebb anyagi rédforditdst
igényelt, de ez nem jelentette azt, hogy az épittetdk ennek a financidlis hdtterét konnye-
dén megteremtetcék. Ahhoz viszont, hogy egy teriilet [épést tudjon tartani a fejlédéssel,
elengedhetetlen volt ott is a vaspélya kiépitése, amely természetszeriileg nem érinthetett
minden telepiilést, de optimdlis vonalvezetéssel sokan hajthattak hasznot bel6le. Nem
véletlen, hogy a vicindlisok megépitését komoly vonalvezetéssel Ssszefiiggd vitdk és
érdekharcok eldzték meg. Ez a hdrom, dltalam valasztott vonal esetében is tetten érhetd.
Rendkiviil nagy volt a tétje annak, merre is menjen a vaspdlya, hiszen az a késébbiekben
a helyi gazdasdgra és tdrsadalomra is 6ridsi hatdst gyakorolhatott. Ennek tudhatd be az is,
hogy sok esetben hosszt ideig hizédott a megallapodds a végleges irdny kijelolését ille-
t8en. Ezt pdrszor az sem segftette, hogy egy eldmunkdlati engedéllyel rendelkezd személy
nem tudta megteremteni az épitkezés kelld financidlis hdtterét, igy elbukott a dolog.
Mindezek persze dsszefiiggésben vannak egymdssal, hiszen ha a létrehozandé vonalat az
adott térségben az egyes telepiilések, virmegyék, nagybirtokosok, tizemtulajdonosok,
maganszemélyek és az ott lakdk széles korben tdmogattdk, akkor annak az irdnynak
egyértelmtien volt legitimitdsa, és a pénz is hamarabb 6sszegy(ilt rd. A mérleg nyelvét
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4lraldban az jelentette, hogy mely telepiilések, virmegyék és t8kések mogote vole nagyobb
tébor, akiknek egyértelmten az volt az érdekiik, hogy metssze a teriiletiiket a vasut. Igy
joteek 1écre — a HEV-eket szemlélve — az igencsak kacskaringés vonalak.

Az északnyugat-dundntili térség hdrom helyiérdek(l vastutjdnak épitései nem téreek
el a korabeli hazai viszonyoktél. Mindegyik maginkezdeményezéssel valésult meg, ahol
egy-két befolydsos személy (a sopron—pozsonyindl Haller Jézsef és Laschober Mdtyds,
a fertévidékinél Radé Kdlmdn, a sopron—kdszeginél Stein Miklds) vitte véghez tervée
hosszti alkudozdsok és erdfeszitések nyomdn. Ez nem jelenti azt, hogy a vonalak kiépitése
csak nekik volt érdekiik. Mindhdrom vicindlisndl tobb ,szintrél érkeztek” a tdimogaték.
A torzsrészvényjegyzésnél megraldljuk — az anyagi potencidljukhoz vagy érdekiikhoz
mérten eltérd nagysdgu sszeggel —az érintett telepiiléseket, vairmegyéket, egy-két érdekelt
nagybirtokost és gydrtulajdonost és nem szabad elfeledkezni az dllamtdl kapott tdmoga-
tésrél sem. Ezekbdl dllt ssze a tényleges épitési t8ke 35%-a, amely az épitési engedély
kibocsdtdsdhoz volt sziikséges. A fennmaradé 65%-os sszeget elsdbbségi részvény forma-
ban a bankoktél kapott kolcsdnok képezték, és ennek fiiggvényében nem volt mindegy,
hogy ki mogdte, milyen tdkéscsoport 4ll. Az dltalam valasztote, hdrom helyiérdekd vasie
is jol példdzza ezt a jelenséget, hiszen csak akkor sikertilt tetd ald hozni a megépitésiiket,
amikor a hdtuk mogote tényleges t8kével rendelkezd személyek dlltak az tigy mellé. Haller
Jozsef és Laschober Mdtyds a kivitelez6kon keresztiil a Pesti Hazai Els6 Takarékpénztdrtdl,
Radé Kélmdn a ,sajdc” Budapesti Bankegyestiletétdl, mig Stein Miklés a bazeli Bank fiir
Transportwerkétdl kapta meg a tényleges épitési t6ke 65%-4t jelentd pénzosszeget.

A helyiérdeki vasutak, bdr neviikben a lokdlis igények kielégitésére utalnak, jobban
megvizsgalva a kivitelezésiikére és a miikodeetésiikére felels appardtust, mar mds képet
mutatnak. A vasttépitést budapesti tapasztalt, tobb hazai vonal kivitelezését is lefolytatd
véllalkozdk, mint Gfrerer Miklds, Schoch Frigyes, Grossmann Vilmos, Pollacsek Mihdly,
illetve maga Stein Miklds irdnyitottdk. Az épitkezés a vallalkozok szdmdra oridsi nyereséggel
kecsegtetett. A helyi tdrsadalom azonban ebbdl vajmi keveset profitdlt, hiszen a lakossdg
csak kis szimban, féként kisegit6ként, alacsonyabb bérekért vett részt az épitkezésben,
és e bérfesziiltségbdl 8sszetlizés is kialakult a Fertdvidéki HEV épitésénél. A kivitelez8k
leginkabb a ,bejdratott”, dltaldban alfoldi kubikosaikkal végeztették a munkdt, de a kdszegi
HEV épitésénél arra is volt példa, hogy kiilfoldi szakemberekkel dolgoztattak.

A vicindlisok makodtetéséérr felelds igazgatdsigok dsszetétele heterogén képet mutat.
Az elndk vagy az épitési engedéllyel rendelkezd személy (a pozsonyi HEV-nél Radé
Kélmén) vagy a teriilet legfbb nagybirtokosa (a Fertévidéki és a készegi HEV-nél Ester-
hazy Miklés). Rajtuk kiviil az érintett térvényhatdsdgok képviseldi, az adminisztraciot
lefolytat6 — helyi vagy budapesti — tigyvédek, a kivitelez8k, a helyi gydrosok, tizemtu-
lajdonosok, vagy csak tobb igazgatdsdgban is mksdéd politikusok, vastti szakemberek,
f6varosi vallalkozok taldlhatSk. Ebbél valészintisithetd, hogy a szdlakat mindhdrom HEV
esetében a helyi mellett orszdgos érdekek is mozgarttdk.
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A vicindlisok funkcidinak vizsgdlata alkalmdval arra is fény deriilt, hogy a természetfold-
rajzi tdj és a vonalvezetés mennyire komolyan befolydsold tényezd. Alapvetéen mindhdrom
vasut megépitésében a késébbi ipari és a kereskedelmi funkcidk jdeszottdk a f8szerepet.
A Fertbvidékinél fként, de a Sopron—pozsonyi HEV-nél is ez lesz a meghatdroz6, mig
a készegi vicindlis turisztikai jelentdsége is jocskdn kidomborodott az dtszele kulttredjnak
koszonhet8en. E régié mdr az els vildghdboru alatt is stratégiailag fontos teriilet volt, igy
nem meglepd, hogy a fertévidéki és a készegi vasutak is bekapcsolédtak a hadiszallitdsba.

A HEV-ek hatéssal voltak a teriileti és demogréfiai tényezdk viltozdsaira is. A térség
nagybirtokosai, gydrtulajdonosai és véllalkozoi sokat tettek azért, hogy ne keriilje el
érdekeltségi teriiletitket a vonal, hiszen ezen keresztiil Gj piacok nyilhattak meg el8eeiik.
A pozsonyi vastitndl a legtarkdbb a kép ilyen tekintetben, mivel jocskdn taldlunk a rész-
vényjegyz6k kozotr pozsonyi gydrosokat, vallalkozékat, de mez8gazdasdgbdl él6ket is.
A Fert8vidéki és a kdszegi HEV-nél a helyi f8 nagybirtokos, Esterhdzy Mikl6s al4 tartozd,
4ltaldban a mezdgazdasighoz kothetd termel8egységek vasithoz valé jutdsa élvezett prio-
ritdst. Mindannyian j gazdasdgi lehetdségeket lattak a kiépiil vasttban.

A 11 kiemelt telepiilés demografiai viszonyainak vizsgélatakor az is kideriil, nem
mindig jétékony hatdst a vastt megjelenése, vagy éppen milyen ,kdros” egy vdrosnak,
falunak, ha elkeriili a vaspdlya. Készegen, Kiscellben (Cellddmélkéon), Fert8szentmiklo-
son, Pdndorfaluban, Kismartonban kimutathaté a vastt megjelenése és a lakossdgszdm
novekedése kozotti dsszefliggés. Sopronban, Pozsonyban és Eszterhdzdn bar ntt a lakossdg
szdma, azt kozvetlen médon nem lehet a vicindlisok kiépitésével magyardzni. Répcelakon,
Ruszton és Nezsiderben éppen ellentétes folyamat jitszédott le, az ott él8k szdma csokkend
tendencidt mutatott a vonalak 4tad4sa utdn, ami az elszivéhatdssal indokolhatd. Bar minden
dltalam vilasztott teleptilés vastti csomépontként funkciondlt, nem mindegyik tudott pro-
ficdlni ebbél. Celldomolkse példdul kimozditotta kordbbi poziciéjabdl és jardsi székhellyé
tette. Eszterhdza kiemelkedett a kornyezetébdl és 6j funkcidkat szerzett, Pindorfalu és
Répcelak is jelentds kozponttd vltak, és esetitkben felmeriilt a jardsi centrumok ide valé
helyezése is. Sopronndl és Pozsonyndl e vicindlisok — a f8vonalaik fontossiga miatt — nem
eredményeztek kiilondsebb valtozdst. K8szeg veszitett kordbbi pozicidjabdl és ezt az Gjabb
vastit sem tudta megdllitani. Kismarton és Ruszt gazdasdgi és funkciondlis térvesztésen
ment keresztiil. Kordbbi, hatdr menti begy(ijtd szerepiiket éppen a vastt és a tdvolsdgi
kereskedelem fellendiilése miatt veszitették el. Nezsider esetében a csoméponti helyzete
nem bizonyult meghatdrozd tényezdének, részleges funkciéval bird kisvaros maradt.

Az érintett telepiiléseken a pdlya megépitésével az infrastrukedra is modernizalédott.
Az Gj helyiérdekii vasutak megjelenése a vdrosok és a falvak fejlédésére jotékony hatdssal
volt e téren, hiszen vagy bévitették, modernizéltdk a kordbbi dllomdsokat vagy Gjakat
épitettek. A vdrosokban az is eléfordult, hogy a két infrastrukedra 6sszekapesolédott.
A villamoshdlézat, illetve az omnibuszos és a bérkocsis kozlekedés egyik (vég)dllomad-
saként funkciondlt a védrosi pdlyaudvar, ahonnan utasokat széllitottak a belvdrosba,
mivel ezek a telepiilés peremteriiletén helyezkedtek el. Ezzel kijelenthetd, hogy a vastt
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dralakitotta a tdj és a telepiilések kordbbi képét. Az épiiletek és az azokon keresztiil
elérhetd Gj szolgdltatdsok civilizdciés mintdt is sugdroztak a telepiilések felé, rdaddsul
a tdrsadalmi kapcsolattartdst is megkonnyiteteék.

Mindezekbél lithaté, hogy e HEV-ek az északnyugat-dundntili térség gazdasdganak
dinamizaldsit még jobban el8segitették azzal, hogy kordbban elszigetelt teriileteket kap-
csoltak be a vasuti vérkeringésbe, és ez Gjabb piacokat teremtett az itteni termel8knek.
Nem mellékesen hozzdjarultak a vizsgdlt régié teriileti dtrendez8déséhez, térszerkezeti
véltozdsaihoz és az egyes telepiilések infrastrukeirdjanak fejlédéséhez is.

A kényvben célom volt a vizsgdle HEV-ek gazdasdgi, tdrsadalmi és mentalitdsbeli
véltozdsokra gyakorolt hatdsait is bemutatni. E két utébbirél elmondhaté, hogy a vil-
tozds az északnyugat-dundnteili térség vasur dlal kordbban nem érintett teriiletein volt
a legszembet(indbb. E kezdeményezés szinte az egész tdrsadalmat megmozgatta, hiszen
mindenkinek érdeke, hogy a vaspélya hozzd legkozelebb keriiljon. A vastt épitése az els6,
a helyi tdrsadalmat kozvetve vagy kdzvetleniil is érintd tékeerds vallalkozds. A telepiilésre
érkez8 mérnokok, kivitelez8k, politikusok és munkdsok megvéltoztattdk az ott lakék
mindennapi életét. Egy kozigazgatdsi bejérds — ahol eldélt ltaldban a végleges vonalve-
zetés — vagy magdnak, a vicindlisnak az Ginnepélyes keretek kozdte torténd megnyitdsa
nagy tdrsadalmi eseménynek szdmitott az érintett telepiilések lakossdgdnak részvételével.
A vastt draddsa utdn az dllomds fontos kozdsségi és elosztdérré véle, ahol az utazni végyd
emberek szdimos Gj dologgal taldlkozhattak. Eleve megvéltoztak az utazdsi szokdsok, mivel
az utasok elkezdtek 4ttérni a fogarolt jdrmiavekrdl a teljesen Gj utazdsi élményt nydjed
vasttra. Az 0j eszkoz leroviditette az egy nap alatt megtehetd tt hosszit, ezzel az utazék
komfortérzete is ndtt. Baross Gdbor zénatarifija kovetkezeében rengetegen iileek vonatra.
Ennek is kdszonhetd, hogy az dltalam vizsgalt HEV-ek koziil mindegyik a személysz4lli-
tds specializdle funkcidival is birt, a turisztikaival, munkdba, vésirba, szinhdzba jérdssal.
Az érintettek mindennapjai és az életmindségiik is megvéltozott ezen keresztiil, mivel
elkezdtek a menetrendekhez alkalmazkodni, ha vastttal utaztak valamilyen eseményre,
vagy éppen a munkahelyre. Ebbdl kovetkezik, hogy az emberek id8érzékelése is dtalakult,
és ez a HEV-ek mentalitdsbeli valtozdsokat generdlé hatdsdt is bizonyitja.

Az északnyugat-dundntdli térség toreénetében is fordulépontot jelentett Trianon.
A békeszerzddés ratifikdldsa utdn nemcsak az orszdgnak, hanem e régiénak is dtformdlédote
a terlilete, Burgenland Ausztridhoz keriilt. Ezzel a vastthdlézat egy részée is elvesziteteiik.
A Sopron—pozsonyi HEV jogilag teljesen megsziint, vonaldt feldaraboltdk, igy ennek a tor-
ténete itc véget ért. A Fertévidéki és a Sopron—készegi HEV-eknek egy bizonyos szakasza
dtkeriilt a nyugati szomszédhoz, de hosszas targyaldsok utdn sikeriilt rendezni a forgalmi
viszonyokat, igy tulajdonképpen mindegyik vonal ideig-6rdig tovabb funkcionilt.

Mindebbdl léthatd, hogy milyen fontos — tulajdonképpen elengedhetetlen — tényezd
a vasit az északnyugat-dundntdli térség fejlédésében 1920-ig, de nemcsak a gazdasigi,
hanem a tdrsadalmi és a mentalitdsra gyakorolt hatdsa miatt is. A vastt forradalmi szerepe
e teriileten is elvitathatatlan.
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8. Melléklet

1. 4bra: Magyarorszdg vastthdlézata kdzvetleniil Trianon utdn.

Forrds: http://ballal.gofree.hu/G/images/192201v1.jpg, 2014. 05. 31., 8:54.

1897 11532 1897 1543
1898 229294 1898 87584
1899 281353 1899 196665
1900 297895 1900 104324
1901 312150 1901 87747
1902 315152 1902 77884
1903 305506 1903 101221
1904 283162 1904 107165
1905 289287 1905 107064
1906 284054 1906 119418
1907 313296 1907 123803
1908 350415 1908 131270
1909 379287 1909 133050
1910 374129 1910 122740
1911 407998 1911 156398
1912 446027 1912 177008
1913 448463 1913 174008
1914 488821 1914 121961
1915 548005 1915 166621
2. dbra: A Sopron—pozsonyi 3. dbra: A Sopron—pozsonyi

HEV utasszdma. HEV-en szillitott teher.
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4, 4bra:

A Sopron—pozsonyi HEV

0sop,

dorfalu  Jralu

2124 AjoyreqUIOZS

In: Horvath 2013, 44.

AN ATATTTTC Ty TCATTTTUTL

A Sopron—pozsonyi HEV végleges vonala a csatlakozdsokkal.

Pozsony
Wier,

PANDORFALU (PARNDO!
QNEZSIDER ALSOVAROS

AD NEUSIEDL AM SEE)
= \oVédeny (weiden)

NEZSIDER (NEUSIEDL AM SEEJO)|

s esenruer

O HEGVESHALOM

fonchhot-Haibturn]

© Boldugasszony (Frauenkirchen)

O Mosonszentandras (St. Andra am Zicksee]

s Camety]

eks2IKpLS:

O Fertdszéplak - (SUuor)

ESZTERHAZA-(FERTOSZENTMIKLOS)
Eszteinaza®)

Gybr-Sopron-Ebenturts Vastit
OFertszentmikios - (Aiso)

wazs

O Csapod

™
ad

pazsoy KPae

0
Opusztacsalaa
ORépceszemere

R

Gyt
szombatnely

. CELLDOMOLK

Veseprem

5. abra: A Fert6vidéki HEV vonala. In: Lovas 1998, 36.

MELLEKLET
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1897 5678 1897 1954
1898 159326 1898 70287
1899 173881 1899 95067
1900 165927 1900 92448
1901 161759 1901 92469
1902 170331 1902 98683
1903 189 660 1903 116270
1904 215670 1904 98236
1905 225076 1905 115288
1906 231946 1906 121679
1907 231946 1907 121002
1908 230218 1908 103857
1909 253117 1909 113052
1910 261587 1910 130058
1911 260387 1911 154157
1912 267135 1912 221898
1913 273038 1913 283340
1914 301547 1914 183422
1915 352774 1915 160737

6. 4bra: A Fertévidéki HEV

utasszdma.

7. dbra: A Fertévidéki HEV-en
szallftott teher.

Sopron-kdszegi
Helyiérdekil Vasit

E
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Kabold
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e
et
\
Snpznn-nunaﬂnn‘\\ Nemestelek
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Felssliszle

Hardcsony
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‘,\‘ Kozéppulya
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!
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i
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% ) Alsbliszts
Répeekethely 1

I
- o Kals

p '\.uﬁmm B asipsternta |
S—

0

Jelmagyarazat

"\, Sopron-készegi HEV
/™ Egyéh vasutak

P Telepiilések

F\, Orszighatir 1920 utin

25 5 10 km

e

8. dbra: A Sopron—készegi HEV vonala.
Forrds: Jéger Gdbor készitette.
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év utasszam év tonna
1908 33854 1908 6412
1909 265524 1909 36614
1910 274793 1910 51406
1911 295396 1911 55902
1912 341219 1912 61642
1913 379633 1913 75987
1914 366381 1914 58825
1915 367428 1915 75094
9. dbra: A Sopron—készegi 10. 4bra: A Sopron—kdszegi

HEV utasszdma. HEV-en szillitott teher.

JPozsony Ferencz Jozsef hid. Pressburg — Franz Josef-Briicke.

11. 4bra: A pozsonyi Ferenc Jézsef hid.
Forrds: Kalocsai Péter—Molndr Jézsef: ,, Balra tarss, jobbra elézz!”
Magyarorszdg vérosi kozlekedése régi képeslapokon. Szombathely, B. K. L. K., 2001, 18.

R g SALIBAAL .m.w x = & —— ]
: fmmﬂ i
oFhzsony — ol b \[ﬂ,/ / W\ judrosi plyau
JE %«.WMMJM&G{,W Fcequcf 4’; ,,.,clwr (VV‘/ Jvii Chalil 7
3 il wij%

Kiadé: Duschinsky @., Pozsony. 12 Ul & ?“q'“ F{‘mﬂ

rinr — Neustadter Bahnhof

12. 4bra: Pozsony-Ujvéros palyaudvara az el8tte megallo villamossal.
Forrds: Bogndr Béla gy(ijtése.
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Peszeny Ujvéresi palyaudvar
Pressburg Neustadter Bahnhof

/

13. 4bra: Pozsony-Ujviros palyaudvara a vigényok fel8li részrél 1906-1910 koriil.
Forrds: Bogndr Béla gytijtése.

14. 4bra: Sopron Déli pdlyaudvara.
Forrds: Kisfalvi Zoltdn gydjtése.

pron — Gyor-Sopron-Ebenfurti palyaudvar
Gybr-Sopron-Ebenfurter Bahnhof

15. 4bra: A soproni GYSEV-pdlyaudvar.
Forrds: Bogndr Béla gy(jtése.
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16. 4dbra: A soproni GYSEV-pdlyaudvar az el8tte kozlekedd villamossal.
Forrds: Kalocsai Péter gytijtése.

K&ﬁ"d" P %My\/i;( /s
oy % Lm;é:?’ﬁ’%/z

4 /7
aadleare

17. 4bra: A kdszegi pdlyaudvar 1910 kériil.
Forrds: Bogndr Béla gy(ijtése.

18. 4bra: A kismartoni vasutdllomds egy korabeli képeslapon.
Forras: http://www.vasutallomasok.hu/index.php?o=showlanc&lI.

(letoleési id8: 2018. 02. 04., 8:48).
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Odvdzlet Péndorfalurél Vasfiti vendégl6

19. 4bra: A pindorfalui vasttdllomds 1912-1915 kériil.
Forrds: Bogndr Béla gy(ijtése.

Udvozlet Pandorfalurel,

20. dbra: Péndorfalu mozaikos képeslapon az dllomédssal.
Forrds: Bogndr Béla gy(jtése.

7 Ligilorleens Fopie s iy foglale) Uelfry oo
oy age ¢ Wit el S
Slerd //%/4 -

A f/r r1g JWA/
Hdoszlet i

gazienhomnol,
ved o nf«, ”

/ﬁanu / e
/W[ﬂ{w(zm[

S i/

120, 8z. Kiadia Kummert Tajos, Sopron.

21. 4abra: Az eszterhdza-fertdszentmiklési allomds 1900 koriil.
Forrds: Bogndr Béla gylijtése.
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Cseh Jdézsel vendéglfje

Ddvizlet Eszierhazarol

Vasitallomas

22. 4bra: Eszterhdza-Fert8szentmiklés dllomdsa egy korabeli mozaikos képeslapon.
Forrds: Bogndr Béla gy(ijtése.

23. 4bra: A répcelaki vasttéllomds egy korabeli képeslapon 1906-1908 kériil.
Forrds: Bogndr Béla gytijtése.
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Czellddmblk-dllomas a varos feldl

24, abra: A celldomolki (kiscelli) vasttallomas 1905 koriil.
Forrds: Bogndr Béla gytijtése.

25. abra: A celldomélki vasttallomds az 1910-es években.
Forrds: Bogndr Béla gytijtése.

26. dbra: Egy szerelvény Celldomoélk dllomdson az 1910-es évek kornyékén.
Forrds: Bogndr Béla gy(jtése.
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Pilyaudvar. Celldomolk.

27. 4bra: Celldosmoélk pdlyaudvara a vigdnyok feldl 1918-ban.
Forrds: Bogndr Béla gyljtése.

28. 4bra: Celldomoélk 4dllomds flic8hdza 1915-ben.
Forrds: Bogndr Béla gytijtése.

29. dbra: Celldomslk dllomds a vigdnyok fel8l 1918 kérnyékén.
Forrds: Bogndr Béla gy(ijtése.
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k : Celldsmiilk

30. dbra: A Sig hegy a celldomslki 4llomds felsl.
Forrds: Bogndr Béla gy(jtése.

31. dbra: A Sopron—pozsonyi HEV
elsé menetrendje. In: Mml, AT 366.

Fis-Czell — | Pandorf —
Bindorf ! l Tis-Czell |
ERARRA Allomasok | Tearvl Ve \,’4
Prz. | Ga. ‘ | pra. Gz |
el | LRl
102 | 114 | ‘ 103 | 111 |
h - i
850, indul Budapest | itk f |
1239 | indul Szombathely k| 304
924 | indul . Székes-Fehérvir l 553
225 | indul | Kis-Czell | 910
245 Vinoezk | 924
i 351 Kenyeri | | 9or
i 881 Niezk H | 834
| 3as | érk. | Ré | indul | 83
|
| — | indul Csorna | évk. | —
546 | érk, | Csorna [indu | 743 ]
440 | 1220 indul | Szombathely | érk. | |
72| —.| érk. | Srombatnely | indul |
619 343 indul | ek,
G0 ] 405 4 iy
428 Sopron-Ivin
436 Puszta-Csal
5 446 | Csapod ., =ome il
vol 5t erk, | Estterhiza-Fertd-Szt. Miklds| indul
u3 [ Sopron [ indul
630 . 420, indul 44’ sopron e L;rk.
950 9_;_} érk: Gybrs < S| ok
= (= [indul Gyar
735 [ 645 Iindul [, Esterhiza-Fertd-Szt.Miklss| -
Sarréd, m- h. .
Mexiko, r. m. h.
Pomogy
Vallat, &
Moson-Szt.-Andris
Boldogasszony
Baritfalu-féltorony
Gilos
Védeny m, h.
Nezsider-Alsoviros
Nezsider indul |5
Vulka-Porddny | indul
__ Kismarton _ \indul ]
indul | Nezsider erk. |
érk. | Pandorf indul !
Pozsony
Magyar-Ovir
Gyor
6 Budapest
620 érk. Bées-St.-E.-G. indul

vonal kozvetlen Si

kazlekedik.

16. sz. személyvons

A Kls-Czellhil kiindulo 102, sz. személy- és 114 sz. vegyes- |
A vonat Eszterhaza-Fert-Szt.-Miklostsl mint 12. illetve 14. szamu |

opronig, viszont a Sopronbol kiindulo 13. és |
t ‘Eszterhdza-Fertd-Szt.-Mikldstol mint 103. |
sz személy.. illetve 111, sz. vegyesvonat kézvetlen Kis-Czelli |

32. 4bra: A Fert4vidéki HEV els§ menetrendje.

In: Lovas 1978, 67.
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Cilenbahuverkelir,
Sopron-Stifieger Vijinalbabn.
v fria  mittags  aber e

Abfahrt von Sopron +16 10410 6o
Darfa-Riphaza 428 1025 6.
<copronfereftur 441 1040 T
Wljopéreria 1053
Eopronnyél-Haracdony 11°16
Toborjan 128
Yatompat
Yeperd=ftabold
Eopronkentmdrton
Zopronujlat
Exdva
elfopulva
Wijopulya
Feliolaplo
tHotrendet
Rofeg-Wafjerheilanitatt
Anfiunft n Nofieg
Abfahrt von Nofieg
Stoieg Lafjerherlanitalt

NRotrendet

TFelidlaftd

Wlidpulya

welivpuiya

Cidoa

Eopronujlat ¥a0 10406

Sopronfientmdrton 5% 1017

YeperbsKabold 607 1025

Latompat 6:22 1041

Doborjdn 633 1053

SopronnyébHaracsony 660 11°12

Atjopéterja 701 1128

Soprontereftur 718 1137

2nrlnsmvbd,ga 728 116D
nfinnft in Sopron T41 1208

33. dbra: A Sopron—készegi HEV els§ menetrendje (németiil).

Forrds: Oedenburger Zeitung, 1908. november 1., 252. szdm, 6.

34. dbra: Boldogasszony dllomds 1910 és 1920 kézote.
Forrds: Bogndr Béla gy(ijtése.
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Udvozlet Sopron Ivanbol

/h& M i
/?WM”‘ b

35. dbra: Ivin dllomdsa egy mozaikos kepeslapon 1906-1910 korul
Forrds: Bogndr Béla gy(ijtése.

Fo utcza
ost u.

Udvdzlet Gatarol -Gruss aus Galtendorf
Allomés - Statiog

36. dbra: Géta vastutdllomdsa egy mozaikos képeslapon 1910 koriil.
Forrds: Bogndr Béla gytjtése.
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Rom. kath. templom
Grof Cirdky kastely

37. dbra: Kenyeri vasttdllomdsa egy korabeli mozaikos képeslapon 1920 kérnyékén.
Forrds: Bogndr Béla gyljtése.

Acs Dezsd keroskedése, -

Kiss Jozsef fényk. Csorna.

& : gk T d

38. dbra: Répceszemere vasttdllomdsa egy mozaikos képeslapon.
Forrds: Bogndr Béla gy(ijtése.

[

Baknkof - Daupfgasse )

Udoozlet St. Margitbanya rol
Graf aus S1. Margarethen (Ungarn)

Hirdre

39. dbra: Szentmargitbdnya 4llomdsa egy mozaikos képeslapon.
Forrds: Bogndr Béla gytijtése.
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40. 4bra: Valla dllomdsa egy mozaikos képeslapon 1910 koriil.
Forrds: Bogndr Béla gytijtése.

41. dbra: Vulkaporddny dllomdsa egy mozaikos képeslapon 1900-ban.
Forrds: Zempléni Mazeum.
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9. Felhasznalt forrasok és szakirodalmak

9. 1. Levéltari forrasok

Budapest Févdros Levéltdra. VIL. 2. e., 783. doboz.
Budapesti Kirdlyi Torvényszék Cégbirésigi
iratok 1876-1949. Sopron—pozsonyi HEV.

Ivinfy Ede: Mosony vdrmegye multja és jelene
(kézirat), 1896. Megtaldlhaté a mosonmagyarévdri
Hansdgi Muzeum archivumdban.

Magyar Miszaki és Kozlekedési Mzeum
Irattdra. Vasutak és Csatorndk Kozponti
Telekkdnyvének iratai. Sopron—pozsonyi
h. é. v., Sopron—készegi h. é. v.

Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron
Megye Gy6ri Levéltdrdnak Mosonmagyardvéri
Fi6klevéltdra. IV.B/906., 366. doboz. Alispdni

iratok, Pozsony—Sopron kézotti (fertdvidéki) vastt.

Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron Megye
Soproni Levéltdra. IV/B./409., 32891., 49. doboz,
Sopron Virmegye Alispdnjdnak iratai 1872-1950.

Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron
Megye Soproni Levéltdra. IV/402. A., A Sopron
Virmegye Térvényhatdsdgi Bizottsdgi iratai.

Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron
Megye Soproni Levéltdra. IV. B/1401/A., Sopron

Viros Térvényhatdsdgi Bizottsdgdnak iratai.

Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron
Megye Soproni Levéltdra. XXV. 26578.,

Pozsony-soproni vasttra vonatkoz iratok.

Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron Megye
Soproni Levéltdra. 1903. XV. 31., IV. 1403, d.

18. doboz. Sopron vdros tandcsdnak iratai.

Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron Megye
Soproni Levéltdra. VI. 435., 162., 166., 170.
doboz. Gy8r-Sopron—Ebenfurth vastit (GYSEV)
Soproni Igazgatésdgdnak iratai 1872-1948.

Magyar Nemzeti Levéltdr Orszdgos Levéltdra.
7,1527., 58. doboz. Kisvasat. HEV
részvénytdrsasdgi gydjteményes iratok.

Sopron—pozsonyi HEV 1896-1918.

Magyar Nemzeti Levéltir Vas Megyei Levéltdra, 405.
/20 doboz. Alispani kiilongy(ijtemény, vastttervek.

Magyar Nemzeti Levéltdr Vas Megyei Levéltdra,
VI. 3434. Vas virmegye Alispanja.
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9. 2. Sajté

Centralblatt. Eisenbahn und Dampfichiffart
in Osterreich, 1866-1871.

Dundntiili Hirlap, 1897.

Gyéri Hirlap, 1897.

Készeg és “Uidéke, 1895-1899, 1905-1908.

Mosonmegyei Lapok, 1881-1882,
1888-1890, 1892-1897.

Oedenburger Zeitung, 1908.
Pressburger Zeitung, 1896-1897.
Rdbakiz, 1890-1894.
Rebakizi Hirlap, 1895-1898.

Sopron, 1873, 1876, 1881, 1884-1890,
1892-1893, 1898, 1899, 1901, 1904.

Soproni Hirlap, 1893, 1895-1898.

Soproni Naplé, 1896-1897, 1902, 1904-1909, 1914.

Soproni Ujsdg, 1897.
Sopronvirmegye, 1894.

Vasiiti és Kozlekedési Kozlony, 1873, 1881-1882,
1884-1899, 1903-1905, 1907-1908.

Uasvdrmegye 1905-1908.
Udrosok Lapja 1913.

9. 3. Képeslapgyiijtemény

Bogndr Béla képeslapgytjetménye
Kalocsai Péter képeslapgytijteménye
Kisfalvi Zoltén képeslapgy(jteménye

Zempléni Mizeum

9. 4. Internetes forrasok

www.ballal.gofree.hu
www.futtyvadasz.hu

www.realzoldek.hu

www.vasutallomasok.hu
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9. 5. Forraskiadvanyok

1000 év torvényei. In: www.1000ev.hu

Adatok a vasutak 1915. évi dllapotdrol
és tizleti eredményeirdl, valamint az
1891-1915. ¢évi dsszesitett eredményekrél. Bp.,
Kereskedelemiigyi m. kir. minister, 1917.

A h;lyiérdekﬁ vasutak. In: Magyar Mérnok- és
Epitész-Egylet Heti Ertesitdje, 1897.
december 12., 39. szdm, 219-221.

A helyiérdekii vasttiigynek a follenditése.
Egyesiiletiink emlékirata a kereskedelemiigyi
miniszterhez. In: Magyar Mérnék- és Epitész-
Egylet Heti Ercesitéje, 1903. julius 19., 23.
szdm, 157-159., augusztus 2., 24. szdm,
163-167., augusztus 9., 25. szdm, 173-174.,
augusztus 16., 26. szdm, 178-179.

A Magyar Gazdasigi Egyesiilet emlékirata
a magyarorszdgi vasutak tdrgydban. In:
Csengery Antal (szerk. és kiad.): Budapesti
Szemle, 15. kétet, Pest, 1862, 112—-131.

A Magyar Korona orszdgaiban az 1891. év elején
végrehajtott népszdmlalds eredményei (1893). Elsd
rész. Ataldnos népleirds (1893). Bp., Orszagos
Magyar Kirdlyi Statisztikai Hivatal, 1893.

A Magyar Korona orszdgaiban az 1891. év elején
végrehajtott népszdmlalds eredményei (1893).
Misodik rész. A népesség foglalkozdsa (1893). Bp.,
Orszdgos Magyar Kirdlyi Statisztikai Hivatal, 1893.

A Magyar Korona orszdgai 1900. évi népszdmldlisinak
f&bb demogréfiai eredményével. Kiilsnlenyomat
a népszdmldldsi ma I. kotetébdl. Bp., Magyar
Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1902.

A Magyar Korona orszdgainak Mez8gazdasigi
statisztikdja. I1. kotet, Gazdaczimtdr. Bp., a Magy.
Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1897.

A Magyar Szent Korona orszdgainak 1900. évi
népszdmldldsa. Mdsodik rész. A népesség
foglalkozdsa kizségenkint. Bp., Magyar Kir.
Kézponti Statisztikai Hivatal, 1904. (Magyar
Statisztikai Kzlemények, Uj Sorozat, 2.)

A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi
népszdmldldsa. Els6 rész. A népesség f6bb adatai
kozségek és népesebb pusztdk, telepek szerint. Bp.,
Magyar Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1912.
(Magyar Statisztikai Kozlemények, Uj Sorozat, 43.)

A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi
népszémldldsa. Mdsodik rész. A népesség
foglalkozdsa és a nagyipari véllalatok
kozségenkint. Bp., Magyar Kir. Kézponti
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