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Csengeri Janos féhadnagy

A LEGI JARMUVEK FEL- ES LESZALLOHELYEINEK FAJTAI

OSSZEFOGLALO: Tanulmdnydban a szerzé a 1égi jdrmdivek dltal fel- és leszdlldsra haszndlt, va-
lamilyen infrastruktdrdval rendelkezé — a kbznyelvben replilétérnek nevezett — létesitmények
csoportositdsdt hajtja végre kilénbdzd szempontok alapjdn. llyen szempontok a Iégi jarmd-
vek jellege, a hely nyilvdnossdga, az alkalmazott replilési szabdlyok, a fel- és leszdllopdlydk
burkolata és a légi forgalmi szolgdltatds. Bemutatja azokat, amelyek bevonhatéak katonai
mdiveletekbe, és azokat is, amelyek csak katonai krnyezetben fordulnak elé. A tanulmdny
fgy tdmpontot nydjt a fel- és leszdllohelyek kozétti eligazoddsban.

KULCSSZAVAK: repliléteér, helikopter-leszdllohely, STOL, UAV, nem nyilvdnos reptilétér, IFR/VFR,
FARP

BEVEZETES

A 1égi jarmtivek biztonsagos fel- és leszallasara, illetve kiszolgalasara kialakitott teriiletek,
létesitmények nagy valtozatossagot mutatnak. Bizonyara szamtalan kategdria és szempont
szerint lehetne osztalyozni a [égi jarmiivek fel- és leszallohelyeit, irdasomban azonban igyek-
szem a legmarkansabb jellemzok szerint csoportositani azokat. Olyan f6 szempontokat
sorakoztattam fel, amelyek egy része altalanosnak mondhato, viszont az 6ridsi dokumen-
tumhalmazban ugymond ,,szétszorva” lelhetdek fel, illetve olyanokat is, amelyek csoportba
rendezik a nem nevesitett, csupan szabalyzokkal koriilhatarolt fel- €s leszallohelyeket.

Bar mindegyik tipusrol kiilon tanulmanyt lehetne késziteni, jelen irdasomban kiilonb6z6
szempontok alapjan csoportositom a 1égi jarmiivek szamara kialakitott fel- és leszallohelyeket
az attekinthetdség érdekében. A légijarmii-kategoriakat illetden sziikitem a feldolgozott terii-
letet, munkamban azoknak a 1égi jarmtiveknek a fel- és leszallohelyeit tekintem at, amelyek
fel- és leszallasa szarazfoldrdl, illetve szarazfoldre torténik, valamint repiilési jellemzoik vagy
az igényelt foldi kiszolgalasuk jellege alapjan viszonylag kiépiilt infrastruktarat igényelnek.

Egyeldre szandékosan keriilom a repiilotér kifejezést, ugyanis — mint latni fogjuk — nem
csak a merev szarnyu reptildgépek kiszolgalasara terveznek fel- és leszallohelyeket, mely
esetben a repiilotér fogalom foként ezek fogadasara utal, hanem forgoszarnyas légi jarmi-
veknek is, ez mar mas megnevezést fog kapni.

A,FEL-”ES LESZALLOHELYEK' FAJTAI AZ IGENYBE VEVO LEGI
JARMUVEK JELLEGE ALAPJAN

Ez a kategoria olyan repiilétereket foglal magaban, amelyek az azokat hasznalo légi jarmiivek
konstrukeioi alapjan kiiloniilnek el, féként a két legkarakteresebb csoport, a merev, illetve
a forgdszarnyas kialakitast szem el6tt tartva, tovabba még egy repiilési jellemzé alapjan
megkiilonboztetett fajtat takar.

A legalapvetdbb szakirodalma a kdvetkezo kategoriaknak a Nemzetkdzi Polgari Lé-
gikozlekedési Egyezmény (Chicago, 1944) 14. fiiggelék (Annex) 1. és II. kotete, illetve az
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ezekben felsorolt kapcsolodd dokumentumok. Kiemelem még az ICAQO' Doc. 9150-¢t, mely
a késobb ismertetett STOLportok alapdokumentuma, ezt a repiil6tértipust mas dokumentum
nem targyalja.

Repll6étér (aerodrome, airport, airfield)

A legjobban ismert fel- és leszallohely-kategoria, a 1égi jarmiivek ezt hasznaljak leggyakrab-
ban. Sok jelz6t vagy tulajdonsagot lehetne most felsorolni mellette, jelen esetben kiemelendd,
hogy forgalmat els6sorban a merev szarnyu repiilégépek alkotjak, Iétesitményei, berendezései
¢s feliiletei elsdsorban ezeknek a kiszolgalasat hivatottak ellatni, de gyakran el6fordul itt a
forgoszarnyas repiilétechnika is.

Jellemzbek rajuk az egy vagy tobb, parhuzamos vagy keresztezd iranyu, meglehetdsen
hosszt és megfelel6 teherbird képességti fel- és leszallopalya, az ezeket a varakozasi feliile-
tekkel, az utaskiszolgalo és a karbantarto 1étesitményekkel 6sszekotd, valamint a forgalom-
aramlast segitd gurulout-haldzat, tovabba a navigacids és a leszallast segitd berendezések,
a szabvanyositott jelek, jelzések, jelzoberendezések stb.

Valamennyi repiilétértipusra jellemzdéek a legkiilonbozébb és gondosan megtervezett
repiil6téri szolgalatok: a 1égi forgalmi szolgalatok, a repiilésmeteorologia, a foldi kiszolga-
las, a repiilotér-karbantartés, a repiiltéri eldterek szolgalatai, a tizoltd és az egészségligyi
szolgalatok stb.

Helikopter-repulétér (heliport, helicopter airport)

A helikopter-repiilétér kimondottan helikopterek alkalmazasara eldkészitett fel- és leszal-
16hely.> A helikopter-repiil6tér elnevezés a méreteket illetden megtévesztd lehet, ugyanis e
létesitmények esetében altalaban nem kell olyan 1éptékben gondolkodnunk, mint a korab-
ban ismertetett repiilotérnél, sét gyakran csak egy helikopternyi, csupan egy foldet érési
és elemelkedési teriiletet (TLOF?) jelent, illetve a hozza csatolt allohelyeket és az esetleges
kiszolgalolétesitményeket. Ezeknél is kotelezéek — a hagyomanyos repiiléterekhez hason-
léan — a megfelel6 akadalymentesités, a fény- €s a burkolati jelzések, a széliranyjelz6 stb.
Helikopter-repiilétereket talalhatunk kiilvarosi teriileteken 6nalld 1étesitményként,
hagyomanyos repiil6terekhez csatolva, de akar varosok szivében is. Lehetnek katonai fel-
hasznalastak is.
A szakirodalom a helikopter-repiiloterek négy fajtajat kiilonbozteti meg:
— a foldfelszini helikopter-repiil6terek (Surface Level Heliport) lehetnek szarazfoldon
vagy vizfelszinen kialakitott 1étesitmények;
— az emelt szinten Iétesitett helikopter-repiildterek (Elevated Heliport) szarazfoldon, a
talajszint felett levé szerkezeten helikopterek szamara kialakitott fel- és leszallohelyek
(pl. korhazak, irodahazak tetején);*

International Civil Aviation Organisation — Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet, az ENSZ repiiléssel
foglalkozo szervezete. Alapitva 1944-ben, tagallamok szama 191.

2 ICAO Annex 14/11. Heliports. 2nd edition, Montréal, 1995. 1.1.

3 Touchdown and Lift-Off area.

4 ICAO Annex 14/11. 3.2.
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Egy ,,hagyomanyos” repiildtér és a kozelében egy helikopter-repiilotér

Forras: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/15/Flughafen Kiel EDHK und Heliport
ETMK a.JPG (Letoltés idépontja: 2016. 04. 04.)

— helikopter fel- és leszallohelyeket (Helideck) alakithatnak ki Gsz6 vagy rogzitett vizi
szerkezeten (pl. tengeri furdtornyok platformjan);’

— a hajokon létesitett helikopter fel- és leszallohelyek (Shipboard Heliport) jelentdsen
kiilonboznek az elé6zdektdl, amelyek fix épitmények voltak, a vizi jarmiivek azonban
mozognak, ¢és feladatuk elvégzéséhez helikoptereket alkalmazhatnak az orron és/vagy
a taton szamukra kialakitott fel- és leszallohelyekrdl (pl. kutatohajo).

Rovid fel- és leszalld Uthosszu repulétér (STOLport®)

A tipus alapdokumentuma az ICAO Doc. 9150, melyben kideriil, hogy az ICAO-nak nincs
egyértelmli meghatarozasa sem a STOLportokra, sem a STOL-képességti 1égi jarmiivek
kategorigjara. Némi iranymutatast a STOLportok mibenlétére azért kapunk a legfontosabb
repiildtéri létesitményt, a kifutopalyat illetden. Ezeket a repiilStereket olyan repiilégépek
szamara épitik, amelyek max. 800 m hosszu kifutopalyat igényelnek, a szarnyuk fesztavolsaga
max. 26 m, a féfutomii nyomtavolsaga pedig max. 9 m.” A STOL-képességii légijarmii-kate-
gorigjanak a meghatarozasahoz NATO-dokumentumhoz is fordulhatunk tovabbi segitségiil.
Az AAP-6 2014-es kiadasa szerint ez olyan repiildgép, amelyik a felszallas megkezdésétol
szamitott 450 m-en beliil atrepiil egy 15 m magas objektum folott, illetve leszallaskor egy
15 m magas objektum f6lott atrepiilve 450 m-en beliil megall.

> Uo. 3.3.
¢ Short Take-Off and Landing airport.
7 ICAO Doc. 9150 STOLport manual. 2nd edition, Montréal, 2002.
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Egy kevéssé elterjedt, igy unikalisnak mondhaté repiildtérfajtarol beszEliink, amely a
repiilégépek fel- és leszallasi tithosszat megrovidité kiillonleges miiszaki megoldassal nem
bir, egészen egyszeriien csak viszonylag rovid kifutopalyaval rendelkezik. Ezt a reptilotér-
fajtat altalaban kisebb maximalis felszallotomegi repiilégépek kiszolgalasara tervezik, igy
inkabb regionalis szerepet jatszanak.

Ebben a koncepcidban azonban felfedezhetiink lehetdségeket, gondolok itt a nagyva-
rosokban emelt szinten (épiiletek tetején) 1étesithetd, merev szarnyu repiilégépek fogadasara
alkalmas leszallohelyre. A repiiléteret el lehetne latni a repiilégép-hordozokrdl mar jol ismert
katapult- és elkapdberendezésekkel, amelyekkel az egyébként ilyen helyre leszallni nem ké-
pes repiilégépeket is alkalmassa tennék a hasznalatara. Ez lehetdséget biztositana egy varos
szivében az egyébként helikoptereknél gyorsabb, de helyigényes repiilégépek fogadasara.
Katonai szemmel nézve, egy arra megfeleld épiilet tetején egy gyorsan telepithetd platformrol
pedig akar nagyobb méretii pilota nélkiili 1égi jarmiivek iizemeltetésére adodna lehetdség a
varoskdzpontbol, gyorsabb és rugalmasabb jelenlétet biztositva ezzel.

Magashegyi repulétér (altiport)

Bar a logikai keretbe nem fér bele, ugyanis az igénybe vevé 1égi jarmiivek jellege nem
teszi indokoltta targyalasat, a margén mégis megemlitem a magashegyi repiildteret. Meg-
kiilonboztetettségét foldrajzi elhelyezkedése adja, mert az ilyen repiilétereket magashegyi
koriilmények kozott alakitjak ki. A legfontosabb tényezd, amit a pilétanak figyelembe kell
vennie a leszallaskor és a felszallaskor, az a magassag miatti ritkabb levegd. Emiatt csokken
a hajtomiivek teljesitménye és a szarnyakon képzddé felhajtoerd, és ezek a valtozasok fel- és
leszallaskor a 1égi jarmu vezet6jétdl fokozott figyelmet igényelnek. Emellett a magashegyi
repiiléterek megkozelitése gyakran nehéz, méretei miatt altalaban csak kisebb méretii repii-
16gépek hasznalhatjak, és csak viszonylag jo iddjarasi koriilmények esetén.

UAV-repulotérd

A fedélzeti személyzet nélkiili repiiléeszkozok — vagy nevezziik dket barhogyan is —
térhoditasa elvitathatatlan. A fel- és leszallohellyel kapcsolatos kovetelményeik egyeldre nem
tették sziikségessé, hogy a fenti alpont nevében szerepld kategoria széles kdrben elterjedjen,
bar példat mar tudnank hozni ra.’

A piléta nélkiili 1égi jarmiivek repiilése mindig hordoz egyfajta tobbletkockazatot a
hagyomanyos repiiléssel szemben (adatkapcsolat megsziinése, kiforratlan technologia miatti
meghibasodas és lezuhanas stb.), nemcsak a 1égi forgalom, hanem a felszinen tartézkodok,
kozlekeddk stb. szamara is. Ezért, illetve e 1égi jarmiivek specialis tizemeltetési igényeire
tekintettel® elképzelhetd, hogy a szektor folyamatos bdviilése okan elterjednek az UAV-
repiiloterek.

8 Unmanned Aerial Vehicle — pildta nélkiili 1égi jarmii. Esetenként a pilota nélkiili 1égijarmii-rendszer kifeje-
zést (Unmanned Aerial System — UAS) hasznaljak.

° Vas Timea — Palik Matyas — Nagy Gergely: Pilota nélkiili 1égi jarm{ivek repiiléterekrdl torténd alkalmazasa.
Honvédségi Szemle, ISSN 1216-7436, 2016/1., 77. http://docplayer.hu/14291436-Honvedsegi-szemle-144-
evfolyam-2016-1-szam-a-magyar-honvedseg-kozponti-folyoirata.html (Letoltés idépontja: 2015. 06. 06.)

1 Uo. 75.
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Jelen nézépontbol harom olyan infrastrukturalis alternativa van, ahonnan tizemeltethe-
téek e merev vagy forgdszarnyas légi jarmiivek:

— hagyomanyos repiilotérrdl vagy helikopter-repiilotérrol;

— UAV-repiil6térrol;

— specialis, UAV-ok szamara épitett dokkoloépitményekrol.

A FEL- ES LESZALLOHELYEK FAJTAI A NYILVANOSSAGUK SZERINT

A repiil6tereket aszerint, hogy szabadon, egyenlé (altalaban pénziigyi) feltételek mellett, vagy
csak kiilon engedély birtokaban lehet igénybe venni, két kategoriara oszthatjuk: nyilvanos,
illetve nem nyilvéanos repiil6terekre."! Hosszu ideig nem létezett a harmadik (vegyes) kategoria
Magyarorszagon, a Légiigyi Torvény 2014-t61 azonban 0jbdl jegyzi a kozos felhasznalasu
repiilSteret, de a gyakorlatban ez a fajta eddig nem valosult meg.'?

Nyilvanos repul6tér

A nyilvanos repiildtereket (Magyarorszagon Békéscsaba, Budapest, Debrecen, Nyiregyhaza,
Pécs-Pogany, Gyor-Pér, Héviz és Szeged) azonos feltételekkel barki igénybe veheti. Ezen
beliil tovabbi két kategoriat emlithetiink: a kereskedelmi repiiléteret, amely utasok, poggyasz,
aru és posta tovabbitasat végzo 1égi forgalom céljaira Iétesitett nyilvanos repiil6tér; illetve
a nem kereskedelmi repiil6teret, amelyet nevezhetiink sportrepiilétérnek is, és a kedvtelés
céljabol végrehajtott repiilések kiszolgalasara szolgal.

A nyilvanos repiilSteret jellemz8en az tgynevezett altalanos 1égi forgalom (GAT") veszi
igénybe. A 1égi kdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVIL. torvény (Légligyi torvény) 71. §-a az
altalanos légi forgalom meghatarozasara két fogalmat is hoz. A 21. pontja szerint a vallalati
célu l1égi kozlekedés a gazdalkodod szervezet tulajdonat képezd, altala bérelt, lizingelt 1égi
jarml nem kozvetleniil gazdasagi célbol folytatott 1égi kozlekedési tevékenysége; illetve a
27. pontja szerint a gazdasagi célu 1égi kozlekedési tevékenység személyek, aruk és postai
kiildemények ellenérték fejében légi titon torténd tovabbitasa.

Nem nyilvanos repul&tér

A nem nyilvanos repiil6tér a tulajdonos, illetve az tizemben tartd engedélyével vehetd
igénybe. A polgari célu nem nyilvanos repiilétér belfoldi repiilések szdmara rendelkezésre
allo reptildtér vagy ,,heliport”, amely csak a repiilotér lizemben tartdjaval tortént elozetes
egyeztetésnek megfelelden vehetd igénybe. Az ilyen repiildteret tekinthetjiik magan repii-
16térnek is, amelynek a tulajdonosa nem kivan hasznot szerezni, de azt sem szeretné, hogy
barki igénybe vegye a repiil6terét.

Allami repiilések céljara szolgalo repiilétereket (Magyarorszagon Szolnok, Kecskemét
és Papa) az ugynevezett allami célu 1égi forgalom (OAT'™) fel- és leszallasara, kiszolgalasara
hoznak Iétre vagy iizemeltetnek. Szintén az tizemben tartd engedélyével — vagy kényszer-

1

1995. évi XCVIL. torvény a légi kozlekedésrol, negyedik rész, 37. § 1. a) és b) http:/net.jogtar.hu/jr/gen/
hjegy _doc.cgi?docid=99500097.TV (Letoltés iddpontja: 2015. 06. 06.)

2 Uo. 37. § (1) ac).

13 General Air Traffic — 4ltalanos/vallalati/gazdasagi célu 1égi forgalom.

Operational Air Traffic — allami/miiveleti célu légi forgalom.

14
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helyzet esetén — vehetd igénybe, hazink esetében a Magyar Honvédség Osszhaderénemi
Parancsnoksag (MH OHP) adja ki az engedélyeket. A Légiigyi torvény 71. § 1. pontja szerint
az allami célu légi kozlekedés a honvédelmi, a vamhatosagi, a rendérségi, a hatardrizeti és
a katasztréfavédelmi célu légi forgalom.

K6z0s felhasznalasu repul6tér

Az ilyen tipusu repiil6tér tizemeltetését kétfajta relacioban szemlélhetjiik:

— az allami célu 1égi forgalom veszi igénybe a nyilvanos repiilétér szolgaltatasait;

— azéltalanos célu 1égi forgalom veszi igénybe a nem nyilvanos repiil6tér szolgaltatasait.

Az els6 eset a repiildtér igénybevétele szempontjabol egyszerlibb, ugyanis ha az allami
légi jarmii vezetdje felhatalmazast kap az eldljaroitdl, akkor sziikség esetén igénybe veheti a
nyilvanos repiilotér szolgaltatasait azok ellenértékének a megfizetésével, vagy egylittmiikodési
megallapodas birtokaban a feltételeknek megfelelden. Tovabba a hazai OAT-utvonalrepiilések
esetében bevett gyakorlat, hogy kitérd repiilotérként — amikor a célrepiildtér valamilyen
(id6jarasi, miiszaki stb.) oknal fogva nem képes forgalmat fogadni — nyilvanos, kereskedelmi
repiiléteret jelolnek meg a repiilési tervben.

A nem nyilvanos repiilétér igénybevétele bonyolultabb, illetve szigortibb. A jelenleg
hazankban lizemel6 repiilétereken — mint mar emlitettem — az iizemben tartd, azaz MH
OHP adhatja ki az igénybevételi engedélyt, melyet meghatarozott idével a tervezett érkezés
elétt kérvényezni sziikséges, megfeleld indoklas mellett.

Kényszerhelyzet esetén természetesen barmilyen repiiléeszkoz barmilyen leszallopalyara
vagy leszallasra alkalmas helyre leszallhat.

A FEL-'ES LESZALLOHELYEK FAJTAI AZ ALKALMAZOTT REPULESI
SZABALYOK SZERINT

A légi forgalmat az el6z0 két kategorian tal leggyakrabban az alkalmazott repiilési szabalyok
szerint kiilonitik el. Ezek a latds utani repiilési szabalyok (VFR'), illetve a miiszerek szerinti
repiilési szabalyok (IFR'®). A repiilStereket is osztalyozhatjuk olyan szempontbdl, hogy mely
szabalyok szerint repiil6 1égi forgalmat fogadhatjak, vagy képesek fogadni.

VFR-forgalmu repil6tér

Megfelel6 iddjarasi és/vagy légkori feltételek mellett VFR-forgalmat barmelyik repiilétér
fogadhat. A repiildtereket el kell 1atni kiilonboz6 jelzoberendezésekkel és jelekkel, amelyek
segitségével a pilota végre tudja hajtani a fel- és leszallast, illetve eligazodik a repiil6téren.
A repiiloterek futdpalydin, guruloutjain, forgalmi eléterein, alldhelyein stb. talalhatunk
jelzoberendezéseket, burkolati jelzéseket, fényeket, tablakat, illetve jelzotargyakat, amelyek
informaciot kozolnek.

15 Visual Flight Rules — latvarepiilési szabalyok.
1 Instrument Flight Rules — miiszeres repiilési szabalyok.
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A csak VFR-forgalmat fogadni képes repiilotér futopalyajat nem miiszeres futdopalyanak
nevezziik, amelynek a meghatarozasa: latas utani megkozelitési eljarasokat alkalmazo 1égi
jarmi lizemeltetésére hasznalhato futdpalya.”

IFR/VFR-forgalmu repiilétér

IFR-forgalmat csak megfelel6 technikai berendezések, koztiik miiszeres futopalya megléte
esetén fogadhat egy repiilétér. Ejszaka VFR-forgalom fogadasara egy repiiltér csak ugy-
nevezett nem precizios, egyszerii bevezetd fények megléte esetén alkalmas.

A miiszeres futpalydkat az alabbiak szerint kategorizalhatjuk:'

— nem preciziés megkozelitésti futopalya — latas utani segédeszkozokkel és legalabb
a kozvetlen megkdzelitéshez megfeleld iranyvezetést biztositd egyeb berendezéssel
felszerelt miiszeres futdpalya;

— 1. kategorias precizios megkozelitésii futopalya — ILS" és/vagy MLS? leszal-
litbberendezéssel, valamint latas utani segédeszkdzokkel felszerelt miiszeres futopalya,
amelyet 60 méternél (200 1ab) nem alacsonyabb elhatarozasi magassag, valamint 800
méternél nem alacsonyabb latastavolsag vagy 550 méternél nem kevesebb futdpalya
menti latastavolsag mellett kivannak tizemeltetni;

— II. kategorias preciziés megkozelitésti futopalya — ILS és/vagy MLS leszal-
litéberendezéssel, valamint 1atas utani segédeszkozokkel felszerelt miszeres fu-
topalya, amelyet 60 méternél (200 1ab) alacsonyabb, de 30 méternél (100 1lab) nem
alacsonyabb elhatarozasi magassag, valamint 350 méternél nem kevesebb futopalya
menti latastavolsag mellett kivannak tizemeltetni;

— III. kategoérias precizios megkozelitésti futdpalya — a futopalya megkozelitéséhez és
annak mentén ILS és/vagy MLS leszallitoberendezéssel felszerelt miiszeres futopalya:

A — amelyet 30 méternél (100 1ab) alacsonyabb elhatarozasi magassag mellett vagy el-
hatarozasi magassag megallapitasa nélkiil, valamint 200 méternél nem kevesebb futdpalya
menti latastavolsag mellett kivannak tizemeltetni;

B —amelyet 15 méternél (50 1ab) alacsonyabb elhatarozasi magassag mellett vagy elhata-
rozasi magassag megallapitasa nélkiil, valamint kevesebb mint 200 méter, de nem kevesebb,
mint 50 méter futopalya menti latastavolsag mellett kivainnak tizemeltetni;

C — amelyet elhatarozasi magassag megallapitasa és futopalya menti latastavolsag kor-
latozasa nélkiil kivannak tizemeltetni.

Lathatjuk tehat, hogy IFR-forgalom fogadasa a viszonylag nagymértékii korlatozasoktol
a gyakorlatilag korlatozas nélkiili skalan mozognak, de megjegyzendd, hogy bizonyos id6ja-
rasi koriilmények esetén semmilyen reptilétér nem fogad l1égi jarmiiveket. Hazank esetében
legtobbszor zivatartevékenység vagy intenziv havazas akadalyozza a repiil6terek tizemelését.

17 Mudra Istvan: RepiilSterek és repiildtéri berendezések. Repiilésoktatasi és Dokumentéacios Kozpont,
Budapest, 2007, 16. http:/goo.gl/Ws7qKx (Letoltés iddpontja: 2015. 06. 06.)

¥ Uo. 14-15.

1 Instrument Landing System — miiszeres leszallitorendszer.

» Microwave Landing System — mikrohullami leszallitorendszer.
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A FEL- ES LESZALLOHELYEK FAJTAI A FEL- ES LESZALLOPALYAJUK
BURKOLATA SZERINT

A szakirodalom kiilon nem jegyzi, de a repiiléterek €s a helikopter-leszallohelyek alapvetd
mibenlétét hatarozza meg, hogy a fel- és leszallofeliiletek rendelkeznek-e valamilyen bur-
kolattal, illetve milyen természetes feliilet all rendelkezésre. Ilyen szempont alapjan két
csoportot kiilonithetiink el.

Szilard burkolattal rendelkezd fel- és leszallohely

A nagyobb repiiléterek és helikopter-repiildterek leszallofeliileteit jellemzden valamilyen
burkolattal latjak el. Ezek teherbiro képességét futopalyak esetében tigynevezett ACN?!
a burkolat kategoriaértéket, akkor a burkolat szempontjabol a légi jarmu leszallhat az
adott futopalyara. Az ACN-ek tobbsége megtalalhato a NATO Altal kiadott AEP-46> két
(A és B) kotetében, a PCN-ek (nemcsak a futopalyaké, hanem valamennyi repiildtéri, a 1égi
jarmuvek szamara kialakitott kozlekedési feliileté) pedig nyilvanos repiildterek esetében az
ugynevezett AIP?*-ban, az allami repiilések céljara szolgalo repiilSterek esetében pedig a
MILAIP?-ban lelhetéek fel.

Anyagat tekintve a burkolat lehet beton vagy aszfalt, illetve ezek tipusvaltozatai az
alkalmazott technologia milyenségétdl €s kifinomultsagatol fiiggden.

Szilard burkolattal nem rendelkezé fel- és leszallohely

Burkolattal nem rendelkez6 felszallopalyanak mindsiil a zuzott kével, illetve a kaviccsal
(soderral) boritott futopalya. Természetes boritasok tekintetében beszélhetiink fiives, homok-,
agyag-, illetve hordalékfelszinti futopalyarol. Kezelhetik a felszint ugynevezett tomitdanyag-
gal, amely egy vékony aszfaltréteget fog eredményezni, vagy gyantatartalmui anyaggal. Ezek
egységes szerkezetet és vizallosagot biztositanak, viszont a magas hdmérsékletnek és a nagy
terhelésnek nem allnak ellen, toredeznek. Kezelhetik a feliiletet tovabba egyfajta cementes
tomitdanyaggal is, a végeredmény hasonlo6 az el6z6ekhez.

A FEL- ES LESZALLOHELYEK FAJTAI A BIZTOSITOTT LEGI FORGALMI
SZOLGALTATAS SZERINT

Egy ujabb lényeges szempont a repiilotereket illetden, hogy az adott repiildtéren biztosi-
tanak-e 1égi forgalmi irdnyitdszolgalatot vagy sem. Ennek alapjan tovabbi két csoportot
kiilonboztethetiink meg.

21 Aircraft Classification Number — a 1égi jarmii kategoriaszama.

22 Pavement Classification Number — a burkolat kategoriaszama.

23 AEP-46 Criteria for the aircraft classification number (ACN)/Pavement classification number (PCN). NSA,
Brussels, 2007.

24 Aeronautical Information Publication — Légi forgalmi tdjékoztatd kiadvéany. (Magyarorszagon: http://ais.
hungarocontrol.hu/aip/)

» Military Aeronautical Information Publication — Katonai légi forgalmi tajékoztato kiadvany.
(Magyarorszagon: http://www.kormany.hu/hu/honvedelmi-miniszterium/hirek/magyar-koztarsasag-
katonai-legiforgalmi-tajekoztato-kiadvany)
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Ellen6rzott repllétér

Ellen6rzott repiilétereknek azok a repiiloterek mindstilnek, ahol a repiilétéri forgalom részére
légi forgalmi iranyitoszolgalatot biztositanak.

A légi forgalmi iranyitdszolgalat feladata altalaban az 6sszelitkdzések megeldzése a 1égi
jarmuvek kozott, az 6sszelitkozések megeldzése a munkateriileteken miikodo 1égi jarmiivek
¢és az ott talalhato akadalyok kozott; illetve a 1égi forgalom gyors és rendszeres aramlasanak
elésegitése és fenntartasa.

A légi forgalmi iranyitoszolgalatot a kdvetkezd harom részre oszthatjuk:®

— korzeti iranyitoszolgadlat: feladata az ellendrzott repiilések kozott — kivéve az érke-
z¢si €s az indulasi szakaszokban 1évé ellendrzott repiilésekben, illetve a repiilotéri
forgalomban részt vevo légi jarmiivek — az dsszelitkozések megeldzése, illetve a 1égi
forgalom gyors és rendszeres aramlasanak eldsegitése és fenntartésa;

— bevezetd iranyitoszolgalat: feladata az érkezési és az indulasi szakaszokban 1€vo
ellendrzott repiilések szamara az 6sszelitkdzések megeldzése, illetve a 1égi forgalom
gyors ¢és rendszeres aramlasanak eldsegitése és fenntartasa;

— repiilotéri iranyitoszolgalat: feladata a repiilotéri forgalomban részt vevd 1égi jar-
miivek — kivéve az érkezési és az indulasi szakaszokban 1évé ellendrzott repiilé-
sek —, a munkateriileteken miikodo 1égi jarmiivek, valamint az ott talalhat6 akadalyok
kozotti dsszetitkdzéseknek a megeldzése, valamint a 1égi forgalom gyors és rendszeres
aramlasanak eldsegitése és fenntartasa.

Nem ellenérzott repllbtér

Nem ellendrzott repiildtereknek mindsiilnek azok a repiiléterek, ahol nem nyujtanak 1égi
forgalmi iranyitdszolgalatot. Az iranyitoszolgalat hianyaban sok esetben megtalalhat6 a 1égi
forgalmi tanacsado szolgalat, melynek feladata hasznos tanacsok és tajékoztatasok nytujtasa
a repiilések biztonsagos és hatékony lebonyolitasahoz.?’

A MUVELETEKBE BEVONT FEL- ES LESZALLOHELYEK FAJTAI

Egy katonai miiveletben a 1égi eszkozok jelenléte manapsag (illetve bé fél évszazada)
kikeriilhetetlen. Ha nem is a harcol6, de legalabb harci timogat6 szerepkorben részt vesznek,
gyakran nem a légierd, hanem mas haderénemek repiildcsapatainak a kotelékében. Mivel a
repiiléeszkozok szamara sziikséges foldi kiszolgaldtevékenységekbdl egyeldre csak egyet
vagyunk képesek a levegébe projektalni (az tizemanyag-utantdltést), ezért a miiveleti terii-
leten vagy azon kiviil valahol sziikséges egy vagy tobb leszallohelyet tizemeltetni. Rdadasul
nem csupan a repiilogépek foldi felkészitése érdekében sziikséges leszallni, hanem példaul a
tamogat6 miiveletek keretében a szallitott hasznos teher biztonsagos ki- és berakasahoz is.
A miiveletekben jellemzden részt vesznek merev €s forgdszarnyas, valamint kisebb és
nagyobb hatotavolsagu repiiléeszkozok. Ennek megfelelden a miiveletekbe bevont fel-
és leszallohelyek:

2616/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet a 1égi forgalom iranyitasanak szabalyairol, 1. melléklet, 1. fejezet, 1.3.1.
http:/net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=A0000016.KOV (Letoltés iddpontja: 2015. 06. 06.)
? Uo. 1.3.2.
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— foldrajzi helytiiket tekintve a miiveleti teriileten beliil vagy azon kiviil helyezkednek el;
— az igénybe vevo légi jarmiivek jellege alapjan repiildterek, illetve helikopter-repiilo-

terek (heliportok), esetleg STOLportok (ez utébbi nem jellemzd) szolgaljak ki a 1égi
forgalmat;

ezek a repiil6terek lehetnek permanensen tizemeldek, allando telepitéstiek, ami féleg
a miiveleti teriileten kiviili, hatorszagi vagy szovetséges/koalicios orszagokban 1€v6
repiiléterekre jellemzo; a muveleti teriileten is birtokba vehetnek allando telepitésii
repiiloteret, de ha nem all rendelkezésre az infrastruktura, akkor telepitett, modu-
laris rendszerekbdl all6 (fényrendszer,?® navigacios rendszer,”” ATM-rendszer® stb.)
ideiglenes fel- és leszallohelyeket alakithatnak ki;

nyilvanossaguk szerint nem nyilvanos vagy vegyes forgalmu repiilétereket idealis
alkalmazni a polgari 1égi forgalom minél kisebb mértékii zavarasa, illetve veszé-
lyeztetése érdekében;

az alkalmazott reptilési szabalyok szerint jellemzdbb, pontosabban idealisabb az [FR-
¢és a VFR-repiiléseket egyarant fogadni képes repiildtér bevonasa a nagyobb miiveleti
rugalmassag érdekében;

a fel- és leszallopalyajuk burkolata szerint természetesen idealisabb, ha a miiveleti
terlileten olyan helyet valasztunk (legyen akar egy hosszu egyenes kozutszakasz
bizonyos repiildgépek esetében vagy kiépitett repiilétér), amely szilard burkolatu
felszallopalyaval rendelkezik, vagy szilard burkolatt teriileten alakitunk ki heliportot,
de ha nem lehetséges — kiilondsen a helikopter-leszallohelyeket illetéen — megfelel az
arra alkalmas burkolat nélkiili felszin is;

a biztositott 1égi forgalmi szolgaltatas szerint ugyancsak szerencsésebb, ha az adott
fel- és leszallohelyen légi forgalmi iranyitészolgalatot nytjtanak, mert nagymértékben
javitja a repiilés biztonsagat; a 1égi forgalmi szolgaltatas jellemzden annal kevésbé
valik elérhetévé, minél kozelebb helyezkedik el a fel- és leszallohely a FLOT*!-hoz,
illetve az minél kisebb méretli vagy forgalmu (példaul egy a harcmezon kialakitott
helikopter-leszallohely esetében 1égi forgalmi szolgalat nem biztositott).

A katonai repiiléterekre jellemz6, hogy nemcsak a repiiléeszkdzoket és a 1égierd alakulatait
szolgaljak ki, hanem kapcsoltan, de a repiilétér munkateriiletén kiviil mas haderénem
alakulatainak is otthont adnak. Erre a kialakitasra jellemzden a légibdzis kifejezés terjedt
el, illetve a repiilo, a helikopter, a repiilotér és a bazis szavak permutéacioi (Magyarorszagon
mindharom katonai repiilotér nevében szerepel a bazis kifejezés). Szolnok esetében példaul
a bazison telepiil az MH 2. Kiilonleges Ezred, melynek a jogel6d szervezetei is a kiilonleges
katonai feladatok igényelte 1égi mozgékonysag lehetdsége végett telepiiltek itt.

2 Vas Timea — Fekete Csaba Zoltan — Gajdos Maté: Telepithetd repiil6tér navigacios és fénytechnikai
berendezései. Repiiléstudomanyi Kozlemények, ISSN 1789-770X, XXVIL. évt., 2015/2. http:/www.
repulestudomany.hu/folyoirat/2015_2/2015-2-14-0219-Vas_T-Fekete Cs-Gajdos_M.pdf (Letoltés idépontja:
2015. 06. 06.)

» Uo.

30 Air Traffic Management — a 1égi forgalmat kezeld rendszer; pl.: Vas Timea — Somosi Vilmos: A Magyar
Honvédség mobil ATM komponens lehetdségei a NATO hadmiiveleti repiiléterein. Repiiléstudomanyi
Kozlemények/kiilonszam, ISSN 1789-770X, 2010. aprilis. http://epa.oszk.hu/02600/02694/00052/pdf/
EPA02694 rtk 2010 2 Vas T-Somosi_V.pdf (Letdltés idépontja: 2015. 06. 06.)

3! Forward Line of Own Troops — sajat csapatok elsé vonala.
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Ez a kapcsolddas jellemzd a miveleti teriiletekre is, ahol mar nemcsak a katonai szer-
vezetek jellegébdl adododan telepiilnek a fel- és leszallohelyekhez kdtotten mas haderénemi
alakulatok, hanem az alapvetd ellatasukat, biztonsagukat is biztositjak a repiiléeszkozok.

A NATO dokumentumait tekintve taldlunk egy olyan 0sszegz6 szabvanyt, amely
Osszesiti és egy matrixba rendezi a telepitett repiil6terekre vonatkozé tovabbi standardokat.
Az AEP-68% a fel- és leszallohelyeket els@sorban a merev és a forgdszarnyas iizem alapjan
rendszerezi, azaz a l1égi jarmtivek alapvetd kialakitasa szerint. Ez az én csoportositasom
szerint is az els6dleges szempont.

Teljes részleteiben a kovetkezd kategdridkba sorolja a repiildterekkel kapcsolatban
alkalmazandé STANAG®-eket:

Merev szarnyt repiilések esetében:
nem ellendrzott VFR-repiilotér;

— ellendrzott VFR-repiilétér;
ellendrzott IFR-repiilotér;
vadaszrepiildgépeket fogado repiiléterek.

Helikopterek esetében:

— VFR-heliportok;

— IFR-heliportok.

A kiilfoldi szakirodalmat bongészve talalkozhatunk egy betliszoval, amely két feloldassal,
hasonlo tartalommal, de mégis 1ényegi kiilonbséggel bir. Az Amerikai Egyesiilt Allamok
szarazfoldi erdi és a 1égieré dokumentumai kozott egyarant megtalalhatd a FARP roviditéssel
jelzett 1étesitmény. Az amerikai szarazfoldi er6k dokumentuma®* szerint ez Forward Arming
and Refueling Point, azaz eléretolt 10szervételezo és tizemanyagtolto hely; a 1égieréd dokumen-
tuma® szerint pedig: Forward Area Refueling Point, vagyis elOretolt izemanyagtoltd hely.

Nézziik elészor a szarazfoldi varianst. E dokumentum szerint a FARP olyan 1étesitmény,
amely lehet6vé teszi a parancsnok szdmara, hogy kibdvitse hatokorét dandarharccsoport-,
hadosztaly- vagy hadtestszinten timadas, 1égi roham vagy légi timogaté miivelet soran.*®
A FARP I6szert és lizemanyagot biztosit a harcmezoén (Iényegében csak helikopterek szamara).

Négy fajtat kiilonboztetnek meg:’

— aktiv: folyamatosan iizemeld, fegyverzet és lizemanyag egyideji utantoltésére alkal-
mas létesitmény (kijelolt hely);

— alvo: elhizodo miiveletek soran szamos FARP-ot telepitenek, melyek egy része aktivan
iizemel (mely aktivalas lehet eldre eltervezett id6- vagy dontési pont), mig masok,
amig nincs sziikségiik rajuk, passzivak maradnak, de felszereléssel és személyzettel
is rendelkeznek, igy adott esetben magukra 6lthetik az aktiv FARP szerepét;

32 NATO Standard AEP-68 Guidance in the selection of STANAGs for deployed air operations services.

Edition A Version 1, NSO Brussels, 2015.

Standardization Agreement — egységesitési egyezmény.

ATP 3-04.94 Army Techniques Publication for Forward Arming and Refueling Points. Headquarters,

Department of the Army USA, 2012. http://armypubs.army.mil/doctrine/DR_pubs/dr_a/pdf/atp3_04x94.pdf

(Letoltés iddpontja: 2015. 06. 06.)

3 AFI 11-235 Forward Area Refueling Point (FARP) operations. Headquarters, Department of the Air Force
USA, 2015. http://webappl.dlib.indiana.edu/virtual disk_library/index.cgi/821003/FID577/pubs/af/11/afill-
235/afil1-235.pdf (Letoltés idépontja: 2015. 06. 06.)

3 ATP 3-04.94, 1-1.

37 ATP 3-04.94, 2-1 - 2-2.

33
34
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— ugrd: lényegében egy gyorsan attelepithetd fajta, mely konnyen mozgathato
megoldasokat (pl. AAFARS* és HEMTT?) hasznal, és foldi vagy 1égi Giton attelepithetd
az id6tényezo, illetve a foldrajzi korlatok fiiggvényében;

— gordiilé: ez is egy folyamatosan attelepiilo fajta, konvoj kisérésénél alkalmazott meg-
oldas, amikor nincs sziikség egy aktiv FARP igénybevételére, mely nem biztos, hogy a
konvoj utvonalaval egybeesik, ezaltal a jarmiioszlop biztonsaga nem szenved csorbat.

A fejlett, eloretolt, légi jarmii
tizemanyagtoltd rendszer
(AAFARS) elemei elférnek
egy konténerben, amely
szarazfoldi és légi uton is
telepitheto, iizemeltetéséhez
két f6 sziikséges

Forréas: ATP 3-04.94. 2-6.

A nehéz, nagy hatotavu,
mozgékony harcaszati
teherautora (HEMTT) szerelt
modularis iizemanyag-

ellato rendszer ebben az
osszeallitasban kozel 19 ezer
liter iizemanyagot szallithat

Forras: ATP 3-04.94. 2-16. 3. kép

A légierd vonatkozasaban viszont egy olyan utantoltd helyrdl beszéliink, amely fegyver-
zettel nem, csupan tizemanyaggal latja el a Iégi jarmtveket. Ezek a 1égi jarmtvek lehetnek
merev vagy forgdszarnyasak, és mivel az izemanyag-utantolto repiilégépek nagy értékii
légi céloknak mindsiilnek (HVAA*), igy a dokumentum éjszakai végrehajtast ir eld, illetve
a minél gyorsabb végrehajtas érdekében az tizemanyagot atado repiilégép jaro hajtomiivel
végzi a tevékenységét, azaz Gigynevezett ,,hot refueling” eljarast fog alkalmazni.*!

3 Advanced Aviation Forward Area Refueling System — fejlett, eléretolt, 1égi jarmi tizemanyagtoltd rendszer.
¥ Heavy Expanded Mobile Tactical Truck — nehéz, nagy hatotavi, mozgékony harcéaszati teherauto.

40 High Value Air Asset.

4 AFI 11-235, 4.
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Helyszinét tekintve lehetnek allandé vagy telepitett, nagy méretli merev szarnyu repiilogeé-
peket fogadni képes repiiléterek, melyek kijelolésében az alabbi személyek foglalnak allast:*
— FARP-specialista;
— a FARP-kdvetelményeket ismerd rakodoémester;
repiilésbiztonsagi szakértd az utantoltést biztositod egységtol;
a fogado repiil6tér szakértdje;
— a fogadé reptildtér tlizoltdszolgalatanak a szakértoje.

OSSZEGZES

Jelen tanulmanyomban a legfontosabb szempontok szerint rendeztem és mutattam be a fel- és
leszallohelyek fajtait. A fogalmakat tekintve a ,,fel- és leszallohely” kifejezést helyeztem a
hierarchia tetejére, ugyanis a repiilétér fogalom foként a merev szarnyu 1égi forgalom kiszol-
galasat hivatott ellatni, jollehet a forgdészarnyasok is hasznaljak. A kifejezetten helikopterek
fogadasara kialakitott leszallohelyeket helikopter-repiiltereknek, illetve a nemzetkozileg
elfogadott heliportnak hivjuk.

Ot 6 kategoriaba rendeztem a leszallohelyeket, melyek dsszesen tizennégy fajtat foglalnak
magukban. Ezek a fajtak természetesen keveredhetnek, azaz egy fel- és leszallohely lehet
egyszerre repiil6tér, IFR/VFR-forgalmat fogadd, nyilvanos, ellendrzott és szilard burkolat-
tal rendelkezd. A csoportositassal tampontot szeretnék nyujtani a f6 fajtak kozott torténd
egyszeriibb tajékozddashoz.

Meghataroztam, hogy a fel- és leszallohelyek fajtai koziil melyek azok, amelyek leg-
inkabb alkalmasak egy katonai miiveletbe torténé bevonasra. Bemutattam a NATO fel- és
leszallohelyekre vonatkoz6 szabvanyainak gytijteményét, illetve e dokumentum rendezéelveit
a témat illetéen. Tovabba tisztaztam olyan kategoridkat, amelyek kifejezetten miiveleti ko-
rillmények kozott alkalmazott, a 1égi jarmiivek fel- és leszallasat, illetve foldi kiszolgalasat
lehetévé tevo helyszinek, de azonos betiiszo alatt két kiilonbozd fajtat takarnak.®

FELHASZNALT IRODALOM

14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet a Magyar Koztarsasag légterében €s repiildterein torténd repiilések
végrehajtasanak szabalyairol. http:/net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=A0000014. KOV
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