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A csendOrség szerepe a polgari repiilésben a két a vilaghaboru kozott
(The role of the gendarmerie in civil aviation between the two world wars.)

Absztrakt
A trianoni békediktatum — szamos megalazo és korlatozo intézkedése mellett — szinte teljesen felszamolta a magyar repiilést,
kiilénosen annak katonai vallfajat. Ezt a helyzetet a magyar allam — tamaszkodva a valtozé nemzetkozi erdviszonyokra —
csak fokozatosan, tobb évtized alatt tudta felszamolni. A magyar repiilés fejlesztésében altalaban, kiilondsen pedig a katonai
repiilés rejtésében a Magyar Kiralyi Csenddrség jelentds szerepet kapott, mely feladatat a testiilet kivaloan teljesitette. A két
vilaghaboru kozotti idészakban a Magyar Kiralyi Csenddrség szervezetében alakultak ki a magyar légirendészet kezdeti formai,
melyre a koronat a haboru miatt rovid életli 1égicsendorség felallitasa helyezte.
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Abstract

The Trianon peace dictatorship, in addition to a number of humiliating and restrictive measures, almost completely abolished
Hungarian aviation, especially its military shoulder race. Relying on the changing international power relations, the Hungarian
state could only eliminate this situation gradually, over several decades. The Royal Hungarian Gendarmerie played a significant
role in the development of Hungarian aviation in general, and in the concealment of military aviation in particular, and the
body performed its task excellently. In the period between the two world wars, the initial forms of the Hungarian Air Force
developed in the organization of the Hungarian Royal Gendarmerie, on which the crown was placed by the establishment of a
short-lived air gendarmerie due to the war.
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z 1919-ben nyilvanossagra keriilo eldzetes békefeltételek vilagossa tették, hogy az antant hatal-

mak megtiltjak a vesztes allamok szamara a légierd tartasat, de a polgari repiilést is jelentOs

mértékben korlatozni kivanjak. Ennek ismeretében a magyar hadiigyi tarca 1égiigyekkel foglal-

kozd 37. osztalyat formalisan felszamoltak, és helyette 1920. 1. 1-jén felallitottak a Magyar Ki-
ralyi Kereskedelemiigyi Minisztérium (KEM) II. ,,1égiforgalmi” osztalyat. Ez toltotte be a 1égligyi hatd-
sag szerepét, szabalyozta a 1égi kozlekedést, ellendrzése alatt allt a négy kozforgalmi célra hasznalt
repil6tér, valamint a 1égiligyi szervezetek szamara adatokat szolgaltatd 15 meteoroldgiai allomas. (L.sz.
melléklet) Az 01j szervezet a polgari repiilés, 1égiigyi iranyitas és 1égi rendészet megszervezése mellett,
titokban a katonai repiilés vezetd szervezete is volt, személyzete a 37. osztaly korabbi személyi alloma-
nyabol keriilt ki, az iranyitasat pedig PETROCZY Istvan alezredes, 0j hivatalos titulusaval: 1égiigyi al-
igazgatd (1920. 1. 29-61 1égiigyi igazgato) latta el."

A polgari aviatika fejlesztése (és a katonai repiilés rejtett fenntartasa) érdekében 1920. II. 11-én
l1égiforgalmi vallalatot hoztak 1étre. A Magyar Aeroforgalmi Rt. (MAEFORT), hivatalosan magancég
volt, de jelentds allami tAmogatast kapott, és kormanyzati ellenérzés alatt miikodott. A vallalat biztosi-
totta a KEM iranyitasa alatt allo négy kozforgalmi célra hasznalt repiilétér napi miikodését, szaksze-
mélyzettel valo ellatasat (Budapest, Szeged, Szombathely, Miskolc), emellett repiiljavitd miithelyt,
anyagraktart tartott fenn. A cég keretében pilotaképzés folyt. A forgalmi repiilések és a kiképzés lehe-
tové tették viszonylag nagyobb hajozéd allomany, iranyitd és miiszaki személyzet (korabbi katona) al-
kalmazasat, gyakorlatban tartasat. A MAEFORT 1920. X. 11-én a 22 (katonai célra is alkalmas) ,,for-
galmi géppel, 20 iskolagéppel és 60 javitasra varo repiilogeppel rendelkezett, ezen kiviil tovabbi 51
2ép gyartasat rendelte meg. Szemelyzetehez 689 tisztviseld és polgari alkalmazott (valéjaban 130 tiszt,
58 altiszt és 501 f6 legénység) tartozott.”

A budapesti bazis mellett Szegeden, Szombathelyen és Miskolcon is MAEFORT kirendeltség 1étesiilt,
és jelen voltak a masik magyar repiilé szervezet a Magyar Aero Szovetség (MAeSZ) helyi csoportjai is. A
négy replilétéren postaszallitas, pilotaképzés, sportrepiilés folyt harom vidéki repiilétéren is pilotaképzés kez-
dodott, Aszodon pedig repiilégép-szereld tanfolyamot szerveztek. Az els6 rendszeres postajarat 1920. V. 12-
én indult Budapest és Szeged kozott. A reptereken gyakran megfordultak a gy6ztes nagyhatalmak repiilé-
gépjei is, mert a békeszerzodés értelmében a Szovetséges és Tarsult Hatalmak regulogepjel Magyarorszag
legtereben szabadon kozlekedhettek, és hasznalhattak a repiil6téri létesitményeket.

A Nagykovetek Tanacsa messze tallépve a békediktatum hivatalos eldirasait 1921. V. 5-én megtil-
totta a legy6zott allamoknak motoros repiilégépek gyartasat vagy kiilfoldi beszerzését (,,Jondoni ultima-
tum”). Ez nemcsak katonai, hanem polgari gépekre is vonatkozott, és hosszabb tavon is visszavetette a
magyar aviatika fejlodését. Az 1920. VI. 4-én alairt és 1921. VII. 26-an érvénybe 1épd békediktatum fél
évre (1922. 1. 26-ig) teljes repiilési tilalmat rendelt el a magyar gépek szamara. A Szovetségkozi Katonai
Ellenérz6 Bizottsag (SZKEB) kozegei szigoru ellendrzés ala vontak a polgari 1égiigyek teriiletét is, €s
vizsgalni kezdték a KEM II. osztalya tevékenységét. Ezért a kereskedelemiigyi tarcanal atszervezéseket
haJtottak vegre, és a legugy1 hatosagi, 1égi kozlekedési és 1égi rendészeti témak kezelését 1921. VIII. 1-
jén atvette a minisztérium tjonnan felallitott XI. osztalya. Ez azonban polgari feladatai mellett ugyanigy
katonai feladatokat, a légierd megmaradt torzsének, allomanyanak, gépjeinek rejtését végezte, mint az
elédje, csak a honvédelmi tarca Varbeli, Bécsi kapu téri épiiletébdl, a KEM Hunyadi Janos utca 1. szam
alatti székhazaba koltozott at.*

Kozben a SZKEB Légiigyi Ellenérz6 Bizottsaganak tagjai jartak az orszagot, és minden megtalalt
repiilégépet szétromboltattak. Az év végéig elszallitottak vagy megsemmisitettek 119 repiilogépet, 77
motort és nagyszamu miiszaki felszerelést, specialis szerszamgépet, leromboltak hét hangart és szamos
reptéri épitményt. A tobbi repiil6téri 1étesitményt csak ugy sikeriilt megmenteni, hogy a magyar kor-
many 1921. XI. 7-én alairt egy elénytelen szerz6dést, amelyben a hangarok és egyéb kiszolgalo épitmé-
nyek hasznalati jogat a repiilési tilalom lejartaig atadta a gyoztes hatalmaknak.

A repiilési tilalom és a repiil6gép-rombolas mellett a SZKEB a MAEFORT felszamolasat is kove-
telte, arra hivatkozva, hogy az rejtett katonai szervezet. Igy a vallalat 1921. XII. 8-an besziintette a mii-
kodését. Tovabbi, a békediktatumban nem szerepld korlatozast jelentett a magyar polgari repiilés meg-
alapozasa tekintetében, hogy az 1922. 1. 26-an lejar6 repiilési €s repiil6épitési tilalmat a Nagykovetek
Tanacsa minden elézetes indoklas nélkiil, az év végéig meghosszabbitotta. Ez mar nem elsdsorban a
katonai repiilés felszadmolasat szolgalta, hanem gazdasagi elonyhoz igyekezett juttatni nyugati érdekelt-
ségeket, amelyek a repiilogépgyartas, illetve a kereskedelem és szallitas teriiletén kdzép-europai piaco-
kat, koncessziokat igyekeztek szerezni.

A reptérgondnoksagok és csenddrkiillonitmények

A MAEFORT feloszlatasat és a repiilési tilalom meghosszabbitasat kovetden 1922 elején a parizsi szék-
helyli Francia-Roman Légitarsasag nemzetkdzi utvonalengedélyt kért Parizsbol Praga érintésével Bu-
dapestig, majd onnan Belgradon, illetve Bukaresten at Konstantinapolyig. A Francia-Roman
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Légitarsasag 1922. IV. 29-t6] megkapta a sziikséges engedélyeket és 1922. VII. 1-t6l rendszeres 1égi
jaratot inditott Parizs és Budapest kozott.”

A nemzetkdzi 1égi forgalom meginditasahoz azonban a gépek kiszolgalasat biztositd reptéri szer-
vezetre volt sziikség, amelyet a MAEFORT latott el. Ezért 1922. I11. 1-jén 6t magyarorszagi repiil6téren
(Matyasfold, Szeged, Szombathely, Miskolc, Székesfehérvar) tigynevezett reptérgondnoksagokat alli-
tottak fel. Ezek feladata volt, a 1égi forgalmat segitd 1étesitmények lizemeltetése, a gépek fogadasa és
inditasa, a sziikséges miszaki feladatok ellatasa, a radidszolgalat fenntartasa, az utlevél és vamiigyek
intézése, valamint a nemzetkozi 1égikozlekedési szabalyok betartatasa, a 1égi rendészeti feladatok ella-
tasa is. A reptérgondnoksagok egyeldre egy éves ideiglenes megbizatast kaptak, mert varhato volt, hogy
a hazai replilést sujto tilalmakat 1922 végére legalabb részben feloldjak. A gondnoksagok szakalloma-
nyat a korabbi MEAFORT személyzet alkotta, a repiilGterek Orzését Vlszont a teriiletileg illetékes
csendor alakulat latta el tartds vezényléssel, illetve jarorfeladat keretében.®

A Magyarorszaggal szembeni szankciok fokozatos feloldasa keretében 1922. IX. 14-én megsziint
a mar tobb mint egy éve tartd repiilési tilalom. A magyar kormany korabbi kezdeményezése soran az
orszagot 1922, IX. 18-an felvették a Nemzetek Szovetségébe. 1922, XI. 17-én megsziint az orszag koz-
vetlen légiigyi ellendrzése, és feloldottak a repiildgépgyartasra, illetve behozatalra vonatkozo teljes ti-
lalmat. Ezt azonban az tigynevezett 9-es szabaly valtotta fel. A katonai repiilést tovabbra is tiltottak a
vesztes allamok szamara, és csak olyan polgari repiilogépek tartasat engedélyezték, melyek miiszaki és
teljesitményi mutatoi kilenc teriileten (sebesség, repiilési magassag, repiilési tavolsag, hasznos terhelés
stb.) messze elmaradtak a katonai repiilégépek mogott. Ez a korlatozas a gy6ztes allamok polgari gépe-
ire természetesen nem vonatkozott.

Fennalltak egyéb, a polgari repiilést korlatozoé rendelkezések is, annak ellenére, hogy ezek tételesen
nem szerepeltek a békediktatumban. A SZKEB ragaszkodott a repiilégépgyartas, a pilotaképzés, a re-
piildé egyesiiletek, a repiil6tulajdonosok nyilvantartasahoz és az adatok atadasahoz. Tiltottak a sportre-
plilés kozponti anyagi timogatasat, illetve a honvédség és a rendvédelmi erdk tagjai nem vehettek részt
a sportrepiilésben. A fegyveres testiiletek tagjai koziil évente csak 12 f6 kaphatott pilotaképzést. Légi
rendérséget vagy csenddrséget a legydzott allamok nem tarthattak, bar erre a 1égi rendészet, a csempé-
szés vagy az illegalis hataratlépés megakadalyozasa terén rendkiviil nagy sziikség lett volna."

A korabbi korlatozasok részleges feloldasa ugyanakkor lehet6vé tette magyar 1égi kozlekedési val-
lalatok Iétesitését. A Magyar Légiforgalmi Rt. (MLRT) mar 1922. V. 2-an megszerezte a sziikséges
engedélyokiratot, a repiilési tilalom miatt azonban csak 1922. XI. 19-én tudott megalakulni, és jaratot
hirdetni a Becs-Budapest-Belgrad vonalon. Az Aeroexpress 1922. XI. 22-én szerezte meg a sziikséges
mikoddési engedélyt, és ennek birtokaban 1923 L. 10-t6l izemelt, Budapest-Bécs, Praga-Budapest-Zag-
rab és Budapest-Bukarest jaratokat inditva.""

Magyarorszag légligyi szuverenitasa 1923. I. 1-jén helyreallt. Ezért a 1égi felségjog érvényesitése érde-
kében a magyar légtérben valo kdzlekedés szabalyairol kiilon kormanyrendeletet adtak ki. A Minisztertanacs
altal december 14-én elfogadott rendelet december 19-én lépett érvénybe. Ehhez a felhatalmazast az 1922-
ben alkotott torvény biztositotta, amely kimondta, hogy amig a torvényhozas kiilon Joigszabalyt nem alkot,
addig a légi kozlekedéssel kapcsolatos ligyeket a korrnany rendeleti iton szabalyozza."

A rendelet leszogezte, hogy a magyar allam felségjoga az orszag teriilete feletti 1égtérre is kiterjed.
Magyarorszag elismeri a 1égi kozlekedés szabadsagat, e téren azonban, mas orszagokhoz hasonloan a
sziikséges mértékben szabalyozast, korlatozast érvényesit. A 1égi jarmiivek tartasa bejelentés-koteles, a
tulajdonba keriilést kovetd 6t napon beliil jelenteni kellett a rendérség budapesti, illetve vidéki keriileti
fokapitanysagain. A 1égteret csak regisztralt, lajstromjellel ellatott, az alkalmassagot igazold miiszaki és
szakszolgalati engedélyekkel rendelkez6 1égi jarmt hasznalhatta. A rendelet részletesen szabalyozta a
repiil6tér 1étesitésének és 1égi forgalmi véllalat alapitasanak feltételeit.'

A szabalyok kimondtak, hogy fel- és leszallni csak kijelolt repiil6téren lehetett, kiilfoldi gépeknek
pedig csak vamreptéren. Ett6l eltérni csak a KEM eldzetes irasbeli engedélye esetén lehetett. Repiilté-
ren kiviili kényszerleszallas esetén a személyzetnek jelentkeznie kellett a legkdzelebbi rendfenntarto
kozegnél, illetve tovabbrepiilés esetén tajékoztatni kellett az eseményrdl annak a reptérnek a személy-
zetét, ahova a gép megérkezett. Minden repiilégépen ott kellett lenni a sziikséges dokumentumoknak
(1égi alkalmassag igazolas, lajstromkivonat, a személyzet szakszolgalati engedélye, személyzeti és utas-
lista, az arujegyzék, légjaromii naplo). Fegyver, 16szer, robbandanyag, vegyi harcanyag, illetve fényké-
pezd, postagalamb és radiokésziilék csak a 1égiigyi hatosag (KEM XI. szakosztaly) kiilon engedélyével
volt szallithato. Repiilébemutatdk, repiil6 versenyek rendezéséhez a beliigyi tarca €s a légiigyi hatdsag
hozzéjarulasa kellett. Az orszag teriiletén tilalmi 6vezeteket jeldltek ki, els6sorban katonai szempontbol
fontos korzeteket, amelyek f61é nem volt szabad berepiilni. Minden 1égi jarmi koteles volt engedelmes-
kedni, ha nemzetkozi szokasokhoz hasonld fényjelzésekkel vagy egyéb modon a magyar hatosagok le-
széllasra szolitottak fel.' (II sz. melléklet)

A kiilfoldi 1égi jarm{ csak a magyar 1égiligyi hatdésag (KEM XI. szakosztaly) 30 napra érvényes
elozetes atrepiilési engedélyével 1éphetett be a magyar 1égtérbe. A 1égiigyi szervek minden atrepiilésrol
tajékoztattak a Magyar Kiralyi Beliigyminisztériumot (BM) is. Kiilfoldi katonai gépek csak a HM kiilon
engedélyével repiilhettek at a magyar légtéren. A jogosulatlanul kozlekedd 1égi jarmiiveket a magyar
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hatdsagok leszallasra szolithattak fel. Nappal 10 masodpercenként fellott, fehér fiistot araszto, éjszaka
z01d fényt araszto lovedékekkel jelezték ezt a gépeknek. A leszallas megtagadasa esetén az illetékes
szervek elvben kenyszeritd eszkozoket is igénybe vehettek, repiildgépekkel felszerelt rendvédelmi er8k
hianyaban azonban nemigen voltak hatékony eszkozeik. A legteret vagy a 1égi kozlekedési szabalyokat
megsért6 repiildgépekre a foldrél csak a HM kiilon engedélye alapjan nyithattak tiizet."

A rendelet megallapitotta, hogy a légi kozlekedés feletti feliigyeletet a KEM gyakorolja, rendészeti
kérdésekben a beliigyi tarcaval egyetértden. A trianoni tilto rendelkezések, és a sziikséges anyagiak hi-
anya miatt 6nallo 1égiforgalmi renddrség (csenddrség) egyeldre nem kertil felallitasra, ezért a rendészeti
feladatokat a renddrség, a csenddrség és a vamorség kijelolt szervezeti egységei lattak el. Nem biincse-
lekménynek mindsiilé szabalyszegés esetén a kiszabhatd biintetés 2000 K birsag vagy 15 napi elzaras
volt. Kihagas esetén a rendérség vagy a helyileg illetékes kdzigazgatasi hatosag jart el. A biintetés vita-
tasa esetén az érintett a 1égiigyi hatosaghoz fordulhatott jogorvoslatért.'®

A gyorsan boviilé 1égi forgalom feliigyeletére, illetve az illegalis 1égtérhasznalat lehetség szerinti
megakadalyozasara, élve a 1égi szuverenitasbol eredd jogokkal, 1923, 1. 1-jén 1égi ellendrzo szolgalatot
szerveztek. Ez a feladat dontden a honvédségre és a rendvédelmi szervezetekre harult. A katonai hely-
Orségek, a palyaudvar- és hidérségek, a rendorség, a csenddrség, folyamorség és a vamorség alakulatai,
tovabba felallitott 6rségei vagy jarérei kotelesek voltak folyamatosan figyelni a 1égteret. Minden atre-
pild kilfoldi geprol feljegyzést készitettek, melyeket havi osszesnesben felterjesztettek sajat keriileti
parancsnoksaguk, és azon keresztiil a legugyl hatosag szamara."’

A korabbi ideiglenes szabalyozas utan 1923. II1. 1-t61 alland6 reptérgondnoksagokat szerveztek. Az
orszagot a hét vegyesdandar (egyben csendor keriilet, vamor keriilet stb.) teriileti illetékességének megfe-
leléen hét reptérgondnoksagi keriiletre osztottak, mindegyikben egy-egy repiil6térrel. Egyeldre 6t kozfor-
galmi célokat is szolgald repiiltéren (Matyasfold, Szombathely, Székesfehérvar, Miskolc, Szeged)
csendér kiilonitményeket allitottak fel, melyek a gondnoksagok tevékenységét 1rany1tottak Kaposvaron
¢s Nyiregyhazan nem volt allando szolgalat a légiigyi feladatokat egy-egy kijelolt ei6ado latta el."®

A csendér kiilonitmények a Vezényelt csendéregyének osztaga (VECSOG) alarendeltségébe tar-
toztak, amely kdzvetleniil a csendOrség feliigyeldje iranyitasa alatt allt. A kiilonitmények személyi allo-
manyat azonban dontéen, a korabban a légierénél szolgald katonak alkottak, rejtett statuszban. Mivel a
csendorség 1921. VI. 3-t6] hivatalosan a beliigyi tarca ala tartozott, a reptéri csendérség allomanya nem
szamitott bele a trianoni rendelkezések altal szigortian korlatozott honvédségi 1étszamkeretekbe. A rep-
téri kﬁlénitmények a csendOrség szolgalati szabalyai szerint, csenddér egyenruhaban lattak el a szolgala-
tot, és tevékenységiiket a beliigyi tarca koltségvetésébdl ﬁnan521roztak val6jaban azonban a légiigyi
hatosagon keresztiil a HM katonai csoportfénoke rendelkezett felettiik."

A reptergondnoksagok és ezek keretében a repiil6téri csenddr killdnitmények feladatkorét a KEM
1923. évi rendelete szabalyozta.® A reptérgondnoksagok 1égiigyi igazgatasi, 1égiforgalmi iranyitasi és
1égi rendészeti feladatokat lattak el. Az illetékességiik ala tartozo teriilet kzponti repiiléterén a csend-
Orkiilonitmény parancsnoka ugynevezett reptérrendet dolgozott ki és vezetett be. Ez tartalmazta a 1égi
jarmiivek kotelez6 magatartasszabalyait a f6ldon és a levegdben, az érkez0 és tavozo repiilé személyzet
eligazitasara vonatkozé tudnivaldkat, a replilétér biztonsagat és védelmét szolgald nappali és éjszakai
Orszolgalat megszervezését. A rendtartas kitért a radioforgalom muiikodésére, a karbantartas elvégzésére,
a repiilotér helyiségei tisztantartasara, a reptéri étterem (étkezde, kantin) nyitvatartasara, illetve a helyi
telefon hasznalatara is.

Kiilon fejezetet képezett a rendtartasban a repiil6tér tlizvédelmének szabalyozasa, hogy melyik 1é-
tesitményben (parancsnoksag, csarnok, mithely, hangar) milyen tlizolto felszerelésrdl, oltdoanyagrol (ol-
tokésziilék, fecskendd, homok, viztartaly, vegyi anyagok) kellett gondoskodni, hogy ki kezeli a tiizvé-
delmi eszkozoket. Tuzveszely esetén a repiilotér teljes személyzete az ligyeletes csendortlsztnek altiszt-
nek volt alarendelve. A reptéri csenddrség id6kozonkeént tlizriadd gyakorlatot rendelt el.?

A kozforgalmi repiilterek napi tevékenységet a repiildtér-vezetd (a reptéri csenddr kilonitmény
parancsnoka) iranyitotta. Az tigyeleti szolgalat melyet csend6rok lattak el, gondoskodott a folyamatos
lizem biztositasarol, a sziikséges szervezési és adminisztrativ feladatok ellatasarol a fel- és leszallasok
engedélyezésérol, repulogepek inditasardl és fogadasarol, valamint a rend fenntartasarol. Ezen kiviil, a
repilétereken szerelé szolgalat miikodott, folyamatosan rendelkezésre allt legalabb egy repiil6gép ella-
tasahoz sziikséges miiszaki személyzet. A radio-tavirasz szolgalat feladata kezdetben a szomszédos re-
pliléterekkel valo kapcsolattartas, a forgalmi informaciok és az idéjaras-jelentések tovabbitasa, fogadasa
volt. A levegGben 1év6 gépekkel valo kapcsolattartas csak az 1930-as években terjedt el. A radidszolga-
latot a Magyar Kiralyi Posta személyzete latta el, de a tavirdsz is a repiilStér-vezetd iranyitasa ala tarto-
zott. A repiildtereken egészségiigyi szolgalatot is kellett biztositani, amit a nemzetko6zi forgalmat bo-
nyolit6 Matyasfoldon orvos, mashol elsésegélynyujtasra szakmai kepzest kapott személy latott el.?®

A reptérgondnoksagok hataskorébe tartozott az adott keriiletben a repiilétéren kiviili fel- és leszalla-
sok engedélyezése, kiilonbozo repiilé rendezvények, bemutatok, versenyek feliigyelete. Alapelvként az
szolgalt, hogy az adott telepiilés kozigazgatasi hatosaganak és az érintett telek tulajdonosanak engedélyére
volt sziikség. A fel- és leszallomezo legalabb egy 300 m hossza tomdr talaju teriilet kellett, hogy legyen,
amely koriil 500 méteres korzetben nem volt olyan természetes akadaly vagy épitmény (gyarkémény,
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telefonvezeték), ami a repiilést veszélyeztethette volna. Minden vonatkozé dokumentumot, hozzéjarulast
az esemény el6tt 48 oraval be kellett mutatni az engedélyez6 1égligyi hatésagnak (reptérgondnoksagnak).
Maganak a rendezvénynek a biztositasat nem a repiil6téri csendorség végezte, hanem a helyi kdzigazgatas
intézkedése nyoman az adott telepiilésen illetékes rendérkapitanysag vagy csendér 6rs.*

A polgari repiilés hirkozlési infrastruktarajat a Magyar Kiralyi Posta biztositotta. Kdzponti Taviro-
hivatal Radi6 Uzemkozpontja kirendeltséget 1étesitett a Matyasfoldi repiilotéren. A radidadot Csepelen
allitottak fel, ez tovabbitotta hazai és kiilfoldi repiiléterekre az lizeneteket, amit a posta taviraszai Ma-
tyasfoldon billentyiiztek be. A vevokésziilék a kdzponti vamreptéren mikodott. Az 1920-as években
mindez még csak napi 20-30 {izenetvaltast jelentett. A radidszolgalatot 1933. 1. 28-ig latta el a Magyar
Kirélyi Posta, utana a Magyar Kiralyi Légiligyi Hivatal (LUH) vette at, vagyis a gyakorlatban a honvéd-
ség hiradosai Vegeztek A légikozlekedés meteorologiai informacioinak bovitésére, Szegeden, meg 1922
decemberében IdOJ aras Kutato Allomast létesitettek. Ez az intézmény ugyan rejtett katonai egyseég volt,
a pilotaképzést és a vadaszrepiilok gyakorlatban tartasat szolgalta, az 1. vilaghabort egyik ismert repii-
16je HARY Laszl6 vezetésével (késébb 6 lett a 1égierd parancsnoka). A kiképzo keret tisztjei és altisztjei
a helyi repiiltéri csenddrkiilonitmény allomanyaban szolgaltak. A katonai feladatok mellett azonban a
szegedi allomas valoban vizsgalta a 1égkori folyamatokat és széleskor(i informéaciokat szolgaltatott a
polgar1 repulesnek amelyr6l az allomas fometeorologusa HILLE Alfréd gondoskodott, aki a foszerve-
z6je volt az orszagos a repiil-meteorologiai szolgalatnak.

A reptérgondnoksagok felallitasat kovetéen a KEM sorra adta ki a 1égikdzlekedés egy-egy részte-
rilletét érinté rendeleteit. 1933. IV. 14-én jelent meg a , tilalmi Gvezeteket” tartalmazéd szabalyozas,?®
amely térség felett a hazai vagy kiilfoldi gépeknek tilos volt atrepiilni. Ezekrél minden magyar repiilo-
szervezet részletes tajékoztatast kapott, és ismertetot kiildtek minden kiilfoldi személynek is, aki atre-
piilési engedélyt kért az orszag felett.”

1923. IV. 26-an 10j szabalyozas 1épett a nagyhatalmak altal korabban az orszagra kényszeritett, de
idékdzben lejart repiil6tér- és hangar-hasznalati szerzodés helyébe. Magyarorszag visszakapta a teljes
rendelkezési jogot reptéri 1étesitményei felett. Cserébe a magyar kormany vallalta, hogy nem hasznalja
a létesitményeket katonai célokra, illetve biztositja a nemzetkdzi 1égi forgalom zavartalan lebonyolita-
sat. Kozponti vamrepteret és sziikségleszallo helyeket iizemeltet a megfeleld berendezésekkel és szol-
galatokkal, és a hangarokban helyet biztosit a Szovetséges €s Tarsult Hatalmak repiilégépjeinek. Ezt
kovette a magyarorszagi 1égi jarmiiveken alkalmazott jelzéseket szabalyozo rendelet, mely meghata-
rozta, hogy minden polgari repiilé szerkezet 6t elembdl alld betiisort viseljen. Ebbdl az elsé két elem

,,H-M” a nemzeti hovatartozast jelolte a nemzetkozi repﬁl()'szervezet altal kiosztott jelrendszernek meg-
felelden. A kovetkezé harom betii pedlg (pl. AAA) a gép egyéni lajstromjele volt. Egyiitt alkottak a
repiil6gép radié hivokodjat (H-MAAA).

1924-re megélénkiilt a 1égi forgalom Magyarorszagon, ami Gjabb rendelkezések kiadasat, illetve a
korabbi ideiglenes jellegli szabalyozasok modositasat vonta maga utan. Az 0j intézkedések t6bb ponton
bovitették a reptérgondnoksagok, és az ezek feladatait ellato reptéri csendor kiilonitmények kotelezett-
ségeit és egyben hataskorét. A reptéri csenddrség szamara fokozott terheket jelentett a 1égiigyi hatosagi,
a légi kozlekedési és a 1égi rendészeti feladatok egyszerre torténd ellatasa.”

Az uJ helyzetben sziikségessé valt a 1égikozlekedésre vonatkozo szabalyozas modositasa. 31924,
II. 22-én j kormanyrendelet sziiletett, amely tobb ponton kiegészitette a korabbi jogszabalyt. Ezt egy
sor szakminiszteri rendelkezés kévette melyek az egyes részteriileteken vezettek be korszertibb eldira-
sokat. 1924, III. 8-an Uj rendelet Jelent meg a repiilSterek letesitésére és milkddtetésére vonatkozoan,
amely érintette a reptérgondnoksagok hataskorét is. Uj repiil6tér kialakitasa el6tt a reptergondnoksag
feladata volt a kivalasztott helyszin megvizsgalasa és jovahagyasa. A reptér iizembe helyezése el6tt egy
ujabb szemle kdvetkezett, amikor a 1égiigyi hatosag (a reptérgondnoksag) megvizsgalta, hogy a létesit-
mény alkalmas-e a fel- és leszallasokra, megvannak-e a sziikséges berendezések, felszerelések (szél-
zsak, leszallasi jel, onmiikodo széliranyjelzd, piros, fehér, zold szinii rakétak), illetve megszervezték-e
az alland6 vagy ideiglenes (az esetenként repiilé eseményeket biztosito) reptéri szolgalatot.™

A rendelet harmadik része a repiilGterek igazgatasaval foglalkozott. Minden felszallohely a teriile-
tileg illetékes reptérgondnoksag hataskorébe tartozott, amely félévenként szemlét tartott a magancélu
(vallalati) és ideiglenesen hasznalt reptereken is. A repuloterl szolgalat tagjai feladatuk ellatdsa kozben
hatdsagi szemelynek szamitottak. A szakmai iizemeltetd szervezetek, valamint a Magyar Kiralyi Allami
Rendérség és a Magyar Kiradlyi Vamorség kirendelt kozegei kotelesek voltak kovetni a gondnoksagot
iranyitd reptéri csendOrség utasitisait, amennyiben az nem litkozott sajat testiiletiik szolgalati szabaly-
zataba.

A reptérgondnoksag, illetve a feladatait ellatd csendor kiilonitmény feladatkore kiterjedt az tizem-
menet rendje és az lizembiztonsagi szabalyok betartatasara, az ligyeleti szolgalat ellatasara, az induld és
érkezd repiildgépek és okirataik atvizsgalasara, a repiildgépek inditdsara és fogadasara. Feliigyelte a
radio-, a miiszaki-, a tizolto- és az egészségiligyi szolgalat munkajat. Orizte az objektumot és fenntartotta
a rendet. Dijfizetés ellenében gondoskodott a repiilégépek tarolasardl, a kisebb javitasok elvégzésérol,
az lizemanyag feltoltésrol. Az tligyeletes csendor forgalmi naplot és eseménynaplot vezetett, melybe
minden iizemszerd, vagy rendkiviili eseményt rogzitett, felhasznalva a nemzetkdzi reptéren szolgalatot
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ellaté rendor vagy vamor kozegek adatait is. Ennek a kivonatat minden reptéri csendérkiilonitmény ha-
vonta megkiildte a Matyasfoldi repiilétér gondnoksaganak, amely ezt sajat adataival kiegészitve felter-
jesztette a légiigyi hatésagnak (KEM XI. osztaly). Ez szolgalt késébb a KSH vagy a nemzetkdzi repii-
16szervezet szamara a 1égi forgalommal kapcsolatos statisztikak Osszeallitasanal.

Kisebb szabalytalansagok esetén a reptéri csendorkiilonitmény sajat hataskorében intézkedett, ha
pedig valamilyen komolyabb iigy elbirdlasara mar nem volt hataskore a tényallas jegyzokonyvi rogzi-
tése utan tajékoztatta az arra jogosult hatésagot. Nem biincselekménynek mindsiilo kotelességszegés
esetén 120 000 koronaig terjedd rendbirsagot szabhatott ki, ami ellen a KEM XI. osztalyahoz lehetett
fellebbezni. A beszedett birsagokat a hazai aV1at1ka fej lesztésére forditottak.

Az 1924. T11. 9-én kiadott KEM rendelet™ rog21tette hogy légi jarmii részére alkalmassagl engedélyt
kell kérni a 1égligyi hatosagtol, amely a naptari év végéig szolt, és a kovetkezd évre egy ujabb feliilvizsgalat
utan tudtak azt megujitani a tulajdonosok. Minden repiilc'igépnek magaval kellett vinnie a kozlekedésre
jogositd okiratokat (alkalmassagi igazolas, lajstromkivonat, eseménynaplo, amely a repiilési tevékenysé-
get tartalmazta, 1égijaromii-naplo, amely a szerkezeti adatait, allapotat, az elvégzett JaV1tasokat rogzitette,
a motorkdnyv, amely a hajtomi adatait és a rajta elvégzett szereléseket dokumentalta).*®

A kisér6 iratok mellett a gépek csak az eldirt repiild felszereléssel kozlekedhettek (elsésegély-do-
bozt, javitdeszkozok, tlizoltd késziilék, vizi gépek esetében mentdeszkodz, éjszakai repiilés esetén fény-
jeladod). Nappal 500, &jjel 100 kilométernél hosszabb vagy a tengerparttdl 50 kilométerre eltdvolodo
repﬁlés esetén a pilota mellett egy 1. osztalyl szakszolgalati engedéllyel rendelkezé kisérére volt sziik-
ség, aki az utirany megtartasaért felelt. Fele ekkora tavolsagok esetén egy Il. osztalyt kisérének kellett
jelen lennie. A szabalyokat megszegdkkel szemben, buncselekmenynek nem mindsiilé kihagas esetén
120 000 K birsag vagy 15 nap elzaras volt kiszabhato.”’

Hosszas elokészités, szakmai és politikai egyeztetések utan 1924. IV. 10-én a kereskedelemugyl
térca keretén belill rendelettel felallitottik a Magyar Klralyl Légiigyi Hivatalt (LUH).*® Ez vette 4t a
légiforgalmi osztaly feladatkorét, és szemelyi allomanyat, és egyben megkapta a 1égtigyekkel kapcsola-
tos korabbi miniszteri Jogkoroket is. A LUH az eredeti tervek szerint a kereskedelemiigyi tarcatol flig-
getlen kormanyfShivatalkent jott volna Iétre, mivel azonban ez a szervezet volt a titokban fenntartott
repiilés iranyitdja, a rejtés érdekében megfelelobbnek latszott, ha formalisan a KEM al4 rendelik.”

A Magyar Kiralyi Légiligyi Hivatal, egyrészt ellatta az elsé foku légligyi hatosag szerepkorét és
kezdeményezden kozremiikddott a repﬁléssel kapcsolatos témak szabalyozasaban, masrészt, feliigyelte
az alsobb szintii hatsagok, a reptérgondnoksagok tevékenységét, illetve a szakigazgatassal kapcsolatos
napi operativ teendéket végezte. A LUH személyzetét mindossze 20 tisztviseld alkotta, kiillonb6z6 ala-
rendelt intézmén}/ek keretében azonban tovabbi 178 {6 vett részt a munkajaban (ebbdl 104 rejtett statu-
szu katona volt).

A Magyar Kiralyi Légiligyi Hivatal 0jraszabalyozta a 1égi ellen6rz6é szolgalat miikodését. A ma-
tyasfoldi vamreptér mellett tovabbi harom leszallohelyet jelolt ki, amelyeket a kiilfoldi gépek tervezett
moddon igénybe vehettek (Szombathely, Miskolc, Szeged), mellettiik sziikségreptérként hasznalhattak
tovabbi négy leszallohelyet (Albertfalva, Székesfehérvar, Debrecen, Pécs,). A kiilfoldi gépek a 1égi ka-
puk kozott csak a tiltott teriileteket elkerulo“, illetve a kotelezo leszallasra kijelolt vamrepteret kdzbeik-
tato legrévidebb utvonalon kozlekedhettek.™ (I1.sz. melléklet)

Az engedély nélkiil athaladd gépek esetében a 1égi ellenérz6 szolgalat csak feljegyzést készitett, és
Osszesito jelentést tett, katonai gép észlelése esetén azonban azonnal tajékoztatta a legkozelebbi honvéd
parancsnoksagot, a teriiletileg illetékes reptérgondnoksagot és a Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatalt is.
Ilyen esetben a nemzetkozileg elfogadott szabalyoknak megfelelden leszallasra szélitottak fel a gépeket,
fényjelzo 1ovedékekkel vagy szines fiistot arasztod rakétakkal. Ha nem engedelmeskedtek, a 1égi ellen-
Orzés elvileg barmilyen mas eszkozt is felhasznalhatott a leszallitasukra, a gyakorlatban azonban erre
nem voltak megfeleld eszkozei. Idegen katonai gépekre tiizet nyitni csak a honvédelmi miniszter kdz-
vetlen parancsa esetén, vagy egy korzetre érvényes korabbi altalanos honvédelmi miniszteri engedély
alapjan lehetett, tiszti beosztast személy utasitasara.

A LUH 1924 nyaran 1épéseket tett a pildtaképzés bovitése érdekében. Az alapkiképzésen atesett
személyzet Szegedre keriilt, a HARY Laszl6 légiligyi fofeliigyeld (6rnagy) iranyitasa alatt allo I1. és IIL.
foku tanfolyam elvégzésére. Székesfehérvaron szintén pilota és megfigyeld képzés kezdddott. Az 1924-
1925-6s idényben a harom bazison 58 f6t iskolaztak be, koziiliik 24 f6 fejezte be a kiképzést, és 54 16
részesiilt utanképzésben. A nemzetkozi ellendrzés kijatszasa érdekében a kiképzés alatt allo novendékek
egy-egy csoportja minden bazison probacsenddrként szerepelt. Formalisan a csendérséég személyi allo-
manyaba tartozott, csenddr egyenruhat hordott, valdjaban azonban katonai piléta volt.*

Katonak és csendorok kozremiikodése a polgari repiilésben

A nemzetkdzi és a hazai 1égi forgalom béviilése, illetve a LUH felallitisat kovetden a légiigyi iranyitas
atalakulasa nyoman ujraszabalyoztak a reptergondnoksagok ¢és az ezek keretében mikodo repuloten
csendorkiilonitmények tevékenységét. Az ujraszabalyozaskor Osszefoglaltak néhany témaban és az U]
helyzetnek megfelel6en modositotta a 1égikdzlekedésre és a 1égtérhasznalatra vonatkozo korabbi szaba-
lyozast.*
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A repiilétereken dolgozod polgari alkalmazottakat (a posta tavirasza és az ligyeletes orvos kivételével)
formalisan elbocsatottdk, lehetévé téve szamukra, hogy probaszolgalatos csendérként maradhassanak,
akik egy év utan a VECSOG rendes allomanyaba keriiltek. Igy a 1égierd rejtett személyzete is teljes egé-
sz¢ében a csenddrség égisze ala keriilt. Hivatalosan ezt azzal indokoltak, kiilondsen a SZKEB rnegﬁgyel(’jk
szamara, hogy a csenddrség sokkal megbizhatobban tudja ellatni a rendfenntartas és az 6rzés mellett a
repterek lizemeltetesét is, mint a polgari alkalmazottak. Ebben természetesen volt igazsag is, 1smerve a
csendérség fegyelmezettseget de a valtozas alapvetden a légierd allomanyanak jobb rejtését szolgalta

A rendelet értelmében a reptéri csendorkiilonitmények lattak el a reptérgondnoksagok teriiletén
minden légiigyi vonatkozasu tevékenység feliigyeletét. A csendor kiilonitmények székhelye altalaban
megegyezett a hét csendor keriilet (egyben a hét honvéd vegyesdandar) kozpontjaval. A budapesti gond-
noksag alloméashelye értelemszeriien a kdzponti vamreptér, Matyasfold volt. A repiil6téri csendér kiilo-
nitmények felettes szerve a szolgalat ellatasa szempontjabol nem a teriiletileg illetékes csenddrkeriileti
parancsnoksag volt, hanem kozvetleniil a Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatal.*®

A repiil6téri csenddrség, mint alsofoku 1égiigyi hatdsag kdzigazgatasi feladatokat, mint a kdzponti
repil6tér lizemeltetdje 1égi forgalmi iranyitasi feladatokat, mint a hatalyos 1égikdzlekedési szabalyok
betartatoja pedig 1égi rendészeti feladatokat latott el. Hataskore a gondnoksagok egész teriiletére kiter-
jedt, feliigyelte a maganrepiiloterek forgalmat, illetve az alkalmankénti repiiléseket (bemutatok, verse-
nyek), és sajat hataskorben esetenként fel- és leszallasi engedélyeket adott ki. A repiil6 balesetek els6d-
leges kiV‘i‘;sgélésa, megfeleld szakértok bevonasaval szintén a reptéri csendodr kiilonitmény hataskorébe
tartozott.

A repiilGterek iranyitasa soran a kiilonitmény parancsnoka készitette el a mindenkire érvényes helyi
szabalyozast. A reptereken csak olyan személy mozoghatott szabadon, akinek erre a csendor kiilonit-
mény parancsnokatol irasbeli engedélye volt. A napkeltétdl napnyugtaig tartd szolgalat soran minden
alkalmazott és a reptéren munkat végzo személy (postatiszt, rendér, vamor, orvos, takaritd) koteles volt
kdvetni a csendér parancsnok utasitasait. Repiilogép, hazai vagy kiilfoldi, csak az tigyeletes csendér
zasz10- vagy tarcsajelére indulhatott, miutan atesett a személyzet, az utasok és a szallitott aruk kotelezo
ellendrzésén.

Kisebb szabalysértések, kotelességmulasztasok esetén a replil6téri csendorség jart el az elkdvetovel
szemben, joga volt kisebb Osszegli helyszini birsag beszedésére is. A csenddér parancsnok eljarasaval
szemben a repiil6téri panaszkonyvben lehetett kifogast emelni, vagy kozvetleniil a Magyar Kiralyi Lég-
iigyi Hivatalnal fellebbezhettek az érintettek. A LUH illetékesei mindkét esetben feliilvizsgaltak a rep-
téri csendorség eljarasat. Sulyosabb kihagas vagy bilincselekmény elkdvetése esetén a csenddrség Ori-
zetbe vette a gyanusitottat, jegyzokonyvezte az esetet, és atadta az ligyet a teriiletileg illetékes rendér-
hatésagnak a biinvadi eljaras meginditasara. A repiildterekkel, a 1égikozlekedéssel kapcsolatos esemé-
nyekrol (baleset, kényszerleszallas, blincselekmény, rendkiviili fel- és leszallas stb.) csak a Magyar Ki-
ralyi Légiigyi Hivatal, vagy a re;otéri csendor kiilonitmény parancsnoka adhatott informaciokat magan-
személyeknek vagy a sajtonak.*

A repiil6téri csenddrség tehat kettds funkcidt toltott be. Egyrészt a hivatalos, polgari 1égligyekkel
kapcsolatos szerepkort, masrészt a katonai repiilés rejtésével Osszhangban a honvéd repiil6tisztek és
katonak csenddrként valo foglalkoztatasat. Matyasf61don, Szombathelyen, Szegeden és Miskolcon pél-
daul a helyi csendér kiilonitmény parancsnokai rejtett statuszi honvéd repiildtisztek voltak.

A polgari repiilés és az annak iranyitasat és feliigyeletét ellatd reptérgondnoksagok, repiilotéri
csendorkiilonitmények helyzetében, 1926-ban szamottevd valtozas kovetkezett be. A legy6zott orsza-
gok aviatikajat sulyosan megterheld, nagy versenyhatranyt okozo 9-es szabalyt a parizsi 1égiigyi egyez-
mény valtotta fel, amely ugyan még mindig tartalmazott bizonyos korlatozasokat a polgari repiilés terén,
de az mar inkabb csak a katonai gépek teljesitményi mutatdival rendelkez6é gépek gyartasara és beszer-
z¢ésére vonatkozott. Felfegyverzett gépek tartasat pedig tovabb is tiltottak a legy6zott orszagoknak. A
Nagykévetek Tanacsa, illetve Németorszag, Ausztria és Magyarorszég kormanyai kozott megkotott
egyezmény lehetové tette a polgari 1égi forgalom, a sportrepiilés és a tudomanyos célt repiilés nagyobb
mértéki fejleszteset

A Magyar Allamkincstar 1926 Junlusaban megvasarolta a Matyasfoldl Kozforgalmi Repiil6teret és
azonnal hozzéakezdett a bovitéséhez és korszerlisitéséhez, uj hangar és nagyobb mihely épitéséhez.
Rendszeres nemzetkozi forgalmat bonyolitott a Nemzetkozi Légiforgalmi Rt. (CIDNA), a Parizs-Ma-
tyasfold Konstantinapoly utvonalon, de éllandé vendégnek szamitottak a német €s az osztrak légitarsa-
sag gépjei is a magyar reptereken.”

Az MLRT rendszeres postajaratokat inditott Miskolc, Debrecen, Szeged, Nagykanizsa felé. A val-
lalat szolgaltatasait szamos kiilonb6z6 teriileten vették igénybe, bemutatd és propaganda repiilések ese-
tében, de az arviz elleni védekezés soran is. A viziigyi szakemberek a magasbol is tajékozodhattak a
folyok allapotardl, illetve repiilogépekrdl rendszeres fényképfelvételeket készitettek az aktualis arvizi
helyzetrol. A magyar 1égi forgalom menetrendszeri jaratai 1922 és 1928 kozott 11 095 repiilést teljesi-
tettek, mikdzben 18 215 utast 1 200 114 kg kiilldeményt szallitottak. Ugyanez id6 alatt alkalmi jaratok
¢s helyi repiilések soran 3 397 felszallast hajtottak végre 6 702 {6 utassal. Egyediil 1928-ban a magyar
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1égi forgalom statisztikajaban 2 534 felszallas, 694 225 megtett kilométer, 4 229 utas és 343 231 kg
rakomany szallitasa szerepelt.

Az 1926-t0l jelentés mértékben megnovekvo 1égi forgalom indokoltta tette a repiil6téri szolgalatok
bovitését. A légierd fejlesztésének valamelyest szélesedd mozgastere miatt tobb katonai repiilét nem
kivantak a reptérgondnoksagokhoz vezényelni, ezért a repiilotéri csendor kiilonitmények személyi allo-
manyat igazi csendérokkel egészitették ki. Mikozben a légiigyi szakfeladatok ellatasat tovabbra is
csendorségi allomanyba atvett honvédtisztek és altisztek végezték, a reptérgondnoksagok személyzete
altalaban egy csendor altiszttel és kett6-négy csendorrel boviilt, akik elsdsorban a rendészeti és Orzési
tevékenységet lattak el. A kozponti vamrepiil6tér, Matyasfold parancsnoksagara egy csendortiszt keriilt,
aki korabban az 1. budapesti csendor keriilet 7. alsddabasi szarnyanak parancsnok-helyettese volt. Rajta
kiviil a repiil6téri csendor kiilonitmény személyi allomanyat harom rejtett statuszia honvédtiszt, harom
honvéd altiszt és 12 honvéd, illetve két valodi csendér altiszt és hat csendér képezte.™

A légiigyi fejlesztések terén tovabbi lehetdségeket adott, hogy 1927. III. 31-én megsz{int Magyar-
orszag kozvetlen nagyhatalmi ellendrzése, a SZKEB képviseldi eltavoztak az orszagbol. A pénziigyi
ellendrzés fennmaradt, ezt a Nemzetek Szovetsége szakértdi vették at, akik nem gyakoroltak kozvetlen
feliigyeletet, csak a magyar allam altal atadott adatok attekintése alapjan készitették el a jelentéseiket.
A pénziigyi transzparencia miatt azonban tovabbra is gondot kellett forditani a haderd egy részének
rejtésére, illetve be kellett tartani a rendvédelmi szervezetek 1étszamkorlatozasat is.

A nemzetkdzi 1égi forgalom mellett jelentésen megélénkiilt a hazai szabadidés repiilés, kiilonbozo 1égi
bemutatok szervezése, sportrepiild egyesiiletek tevékenysége. Mindez fokozott mértékii feladatot rott a repiil6-
téri csendor kiilonitményekre. Matyasfoldon, 1928. V. 17-én nagyszabast repiilénapot rendeztek. Az esemény
szervezOje a Magyar Atlétikai Club motorsport osztalya volt. A bemutaton részt vettek tobbek kozott a szegedi
szombathelyi és repiildiskola novendékei, valamint a Milegyetemi Sportrepiilé Egyesiilet tagjai, 6sszesen 15
repiilégép szerepelt a programban. A repiilénapot 15 000 nézo tekintette meg. A rendezvény fovédnokei HABS-
BURG Jozsef Ferenc és Albrecht kiralyi hercegek voltak. Megjelent Matyasfoldon nagybanyai HORTHY Miklds
kormanyzo6 is, annal is inkabb, mert a pilotak soraban ott volt idésebb fia, nagybanyai HORTHY Istvan is, aki
latvanyos miirepiilé bemutatot hajtott végre. Az esemény biztositasara, a nagy tomeg mozgasanak iranyitasara,
biztonsaganak feliigyeletére nagyobb szami renddrt vezényeltek ki Budapestrdl, illetve a VECSOG és a kor-
nyez0 6rsok személyi allomanyabdl, de a program lebonyolitasaval kapcsolatos reptéri teendoket alapvetoen a
matyasfoldi repiilétéri csendor kiilonitménynek kellett megoldania, melyet az esemény idejére néhany fovel
megerdsitettek.>

A repiil6téri csenddrség, a maga 6t kiilonitményével, 96 {0s 1étszamaval (kozte 14 tiszt és 18 al-
tiszt), melybdl a rejtett statusza honvédegyének mellett minddssze 30 f6 volt valodi csenddr (kdzte egy
tiszt és hét altiszt), csak egészen kis részt képezett a csendérség mintegy 12 000 fos 1étszaman beliil, a
7 csendor keriilet 30 osztalya, 93 szarnya, 209 szakasza és 853 Orsének soraban. Tevékenységiik 0ssze-
tett jellege (légi iranyitas, 1égiligyi kdzigazgatas, 1égi rendészet), illetve, hogy feladatalkat nagy (eseten-
ként nemzetko6zi) nyilvanossag el6tt lattak el jelentds szerepet biztositott szimukra.®

Idokozben atszervezések torténtek a Magyar Kiralyi Kereskedelemiigyi Minisztériumban, a légligyi
fejlesztések rejtése érdekében a LUH a tarca V. osztalyaként miikodott tovabb, valtozatlan feladatkorrel.
A hivatal allomanyat 147 6 alkotta (koztiik 39 {6 tiszti beosztasban). A csendérség keretében ekkor 548
{6 rejtett statusza repiilé katona szolgalt, koziiliik 64 f6t vezényeltek a reptérgondnoksagokhoz.

A légikozlekedésre vonatkozo rendelkezéseket 1929-ben ismét modositottak, az 1j jogszabély
azonban csak nehany kisebb szovegkorrekciokbol allt, ami megkdnnyitette az elbirasok értelmezését &
alkalmazasat.”® A katonai fejlesztések rejtésének érdekében bizonyos valtozasok kovetkeztek be az ide-
gen repiil8k szamara kijelolt tiltott Svezetek hataranak megjeldlésében. A csepeli zonat, amely korabban
csak a sziget északi részét foglalta magaba déli iranyban megnovelték, a Haros-sziget delnyugat1 csucsa
és Soroksar déli kijarata vonalaig.”

A 1égi forgalom boviilésével 0sszhangban boviilt a reptérhaldzat is. A korabbi reptérgondnoksagi
megbizott helyett teljes gondnoki testiilet €s csenddr kiilonitmény kertilt a pécsi és debreceni repiil6térre.
Tovabbi harom reptéri csendor kiilonitmény is felallitasra keriilt. Az egyik Csepelen a vizi repiil6 allo-
mason, amely a boviildé nemzetkozi forgalom szamara vamrepiilétérként mikodott. A masik két kiilo-
nitmény pedig Kaposvarra és Nyiregyhazara telepiilt, ahol jelent6sebb rejtett katonai fejlesztések foly-
tak. A Matyasfoldi repiil6tér 1930 6szén naponta négy-négy magyar €s francia, hetente pedig négy brit
gépet fogadott, valamint minden napra jutott nem menetrend szerint kézlekedo jarat is. Rendszeres 1¢-
giposta jaratok repiiltek Szegedre, Miskolcra és Szombathelyre, valamint a Budapest-Nyiregyhaza-Deb-
recen és a Budapest- Kaposvar-Pecs utvonalon. Mivel az MLRT anyagi gondokkal kiizdott, a vallalatot
Gjraalapitottik, most mar tobbségi allami tulajdont cégként.®

A korabbinal nagyobb figyelmet kapott a sportrepiilés, amelyre, mint a 1égierd lehetséges személyi
utanpotlasara tekintettek. Kiilondsen GOMBOS Gyula honvédelmi miniszter (késébb kormanyfd) szor-
galmazta a sportrepiil6 egyesiiletek 1étrehozasat. Az orszag pénziigyi ellendrzése miatt ezek a Magyar
Kiralyi Vallas- és Kozoktatasiigyi Minisztérium koltségkeretébdl kaptak allami tdmogatast. A kdvet-
kez6 években tobb szervezet is alakult: a Budapesti Sport Egyesiilet - BSE (Matyasfold), a Délvidéki
Aero Club (Szeged), a Baranya-Pécsi Aero Club (Pécs), a Debreceni Aero Club (Debrecen), a Matra-
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vidéki Aero Club (Miskolc) és a Somogy Megyei Aero Club (Kaposvar), illetve a gyongyo0si, budadrsi,
Farkas-hegyi vitorlazorepiilé egyesiilet. 1930-ban 12 varosban tartottak nagyobb repiildbemutatét.!

A katonai fejlesztés érdekeire figyelemmel megduplaztak az egyes repiilotereken miikodo reptér-
gondnoksagok 1étszamat. A testiiletek egyik fele katonai repiil6kbdl allt, akik a 1égierd rejtett alakulatainak
helyi személyzetét alkottak. A reptérgondnoksagok személyi alloméanyanak masik felét a korabban felal-
litott reptéri csenddr killonitmények kepeztek, amelyek a polgan repiilés ligyeit intézték. Ezek Valtozatla-
nul vegyes Osszetételiiek voltak, ahol rejtett statuszi katonak és valodi csend6rok egyarant szolgaltak.®

Onallé csendér-parancsnoksag a polgari repiilés iranyitasaban

A reptérgondnoksagok kétféle funkcidjanak (személyzetének) egyértelmii elhatarolasa, érdekében Ma-
tyasfoldon felallitottak a reptéri csenddr kiilonitmények kozponti parancsnoksagat. A parancsnok ala
két rejtett statuszban 1évo honvédtiszt és két honvéd altiszt, valamint két valodi csendér altiszt, illetve
12 rejtett allomanyu honvéd és nyolc csendér tartozott. A Matyasfoldi Repiilétér parancsnoka egyben
eloljardja volt az Osszes repiil6téren mikodo csendér kiilonitménynek, illetve a kiilonbzo repiil6 ren-
dezvények (bemutatok, versenyek, kiilfoldi repiild delegaciok fogadasa stb.) biztositasara kirendelt
csendor egységeknek.

1931. VII. 15-16-an, amikor a magyar o6ceanrepiilok, az Amerikabol leszallas nélkiill Magyaror-
szagra repuld és a ,,Justice for Hungary” (Igazsagot Magyarorszagnak) elnevezésii gép fogadasara ké-
sziltek a Matyasfoldi reptéren, hatalmas tomegre szamitva kivezényelték a budapesti, Budapest-vidéki
¢s a matyasfoldi renddrség 1 298 renddrét, valamint a VECSOG és a kdrnyezd 6rsok mintegy 150 csend-
6rét, akiket az esemény idejére matyasfoldi csendér kiilonitmény parancsnoksaga ala rendeltek.*

Hasonl6 volt a helyzet 1932. VI. 15-én, amikor az Atlanti-6ceanon atrepiild magyar pilotak 1932.
V. 21-ei tragikus repiilobalesete nyoman megérkezett Magyarorszagra az az olasz repiilogép (Fiat BR-
3), amelyet az olasz vezetés a magyar dceanrepiilé iranti tisztelete kifejezéséiil ajandékozott a magyar
kormanynak. A ,,Giustizia per ’Ungheria” (Igazsdgot Magyarorszagnak) nevii gépet hatalmas tomeg
fogadta és jelen volt tobb miniszter (kdztiik GOMBOS Gyula), illetve a LUH vezetdje is. A program
zokkenOmentes lebonyolitasat és a rend fenntartasat a Matyasfoldi Repiilotér csendor kiilonitményének
a parancsnoka koordinalta, akinek a szerepét az eseményrél hirt adé lapok is kiemelték.**

A katonai aviatika rejtése érdekében az 1930-as évek elején tobbszor is atalakitottak a Magyar Kiralyi
Légiigyi Hivatalt. Az intézmény 1931-ben még a kereskedelmi tarca V., 1932-t61 a III., 1934 6szétdl a
VIL., 1936-ban pedig a XI. szakosztalyaként miikodott. Ez a sok atszervezés szinte kdvethetetlenné tette a
nemzetkozi megfigyelk szaméra a LUH miikodését, létszamvaltozasait, pénzfelhasznalasat.*

A repiilés biztonsaga, ugyanakkor a katonai kommunikacié javitasa érdekében a KEM 1933-ban
Ujraszabalyozta a radioszolgalat ellatasat, a repterek egymas kozotti radioforgalmat, a 1égi jarmiivekkel
vald kapcsolattartast (iranyjelzo és helyzet meghatarozo szolgalat, reptér és repiilogép kozotti 6sszekot-
tetés, repiil6gépek egymas kozotti kommunikacidja), valamint a 1égi meteorologiai szolgalat miikodését.
Ezzel egyidében a LUH étvette a radioszolgélat ellatasat a Magyar Kiralyi Postatol a Matyasfoldi repii-
16téren. Ekkorra mar olyan mértékben megnétt a radidforgalmazas, hogy egy adokésziilékkel nem tud-
tak ellatni. Mig a matyasfoldi radiésok 1926-ban 4 604 hirvaltast hajtottak végre, addig 1932-ben méar
30 147 iizenetet tovabbitottak.*®

A nemzetkozi forgalom szamara is fontos reptereken radid-iranymérd allomasokat 1étesitettek
(gonio-allomas), melyek segitették a gépek navigalasat. Ilyen berendezés miikdodott Szombathelyen,
Székesfehérvaron, Szegeden és Matyasfoldon.”’

Megvaltozott a magyar repiillogépek jelzésrendszere. Az 1933. IV. 19-én kiadott rendelet értelmé-
ben, a,,H-M” orszag azonositot a ,,HA-" valtotta fel, utana ugyantgy 3 betli kdvetkezett, a gépek egyéni
lajstromjele. A betlisort a szarny alsé és felso feliiletére, valamint a torzs két oldalara kellett felfesteni.
A katonai gépeken a vezérsik kormanyfeliiletét nemzeti szinekre festették. A polgari gépeken, a vezér-
sikon egy nagy ,,H” betii jelezte a hovatartozast.®® Modosult a magyar 1égtérbe vald be- és kirepiilés
soran hasznalhato 1égi kapuk jegyzéke is. Az 0j szabalyozas szerint a magyar 1égtér hatarait Komarom,
Hegyeshalom, Szombathely, Zakany, Kelebia, Battonya, Biharkeresztes és Hidasnémeti térségében le-
hetett 4tlépni, egy 5 km széles folyoson, a hatéron atvezetd foutvonalat vagy vasutvonalat kovetve.®

Ezzel egyidében szigoritasokat vezettek be a 1égtérhasznalati szabalyokban is. 1933. XII. 22-én uj,
atfogd szakminiszteri rendelet jelent meg a kiilfoldi 1égi jarmiivek kozlekedésérdl.”® A polgéri gépek
berepiilési kérelme esetén a LUH mar nem adta ki automatikusan az engedélyt, hanem a személyzetet
elozetesen leinformalta. A 1égi ellendrzést végzo szervezetek a 1égi eseményekkel kapcsolatos jelenté-
seiket harom helyre kiildték meg: sajat keriileti parancsnoksaguknak, a feliigyel6 minisztérium illetékes
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osztalyanak és a Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatalnak. A csenddrség altal készitett jelentéseket igy koz-
vetleniil megkapta a csendérkeriileti parancsnoksag, a beliigyi tarca VI. b. osztalya és a LUH is. A Ma-
gyarorszaggal l1égiligyi egyezményt kotott allamok (Ausztria, Németorszag, Olaszorszag, Lengyelor-
szag) polgari gépjei eldzetes engedély nélkiil, de a 1égiforgalmi szabalyokat betartva hasznalhattak a
magyar légteret.”'

Mas allamok gépjeinek berepiilési engedélyre volt sziiksége, amely megszerzéséhez tajékoztatast
kellett adni a LUH szadmara a gép hovatartozasardl, felségjelzésérdl, lajstromjelérél, tipusardl, a motor
azonositészamarol, 16erejérdl, illetve a gépen 1évo egyéni jelzésekrol. Kozolni kellett a tulajdonos és
lizemeltetd, illetve a hajozo személyzet nevét, allampolgarsagat, lakohelyét, valamint az utasok nevét.
Meg kellett adni az indulasi helyet, a célallomast, a magyarorszagi tervezett utvonalat. Ez alapjan adta
ki a LUH az atrepiilési engedélyt, meghatarozva a hasznalhaté 1égi kapukat és a kdvetendd titvonalat.
Minderrdl a Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatal a Magyar Kiralyi Belligyminisztériumot is tajékoztatta.

Katonai légi jarmiivek terén a kisantant allamok és a Szovjetunié gépjeinek atrepiilését megtiltot-
tak. A tobbi dllam esetén a LUH a honvédelmi tarcaval egyeztetve adta ki a belépési engedélyt. Fegyver,
16szer, robbandanyag, vegyi harcanyag szallitasahoz a belligyi tarca kiilon engedélyét kellett kérni,
melyben megjeldlve a veszélyes rakomany szallitasanal alkalmazott biztonsagi rendszabalyokat, és biz-
tositva, hogy ezekhez az eszk6z0khoz és anyagokhoz a repiilés kdzben a személyzet nem fér hozza.
Személyi védofegyver viseléséhez elegendd volt a LUH jovahagyasa. Fényképezogép vagy postaga-
lamb szallitasara szintén a Magyar Kiralyi Légiligyi Hivatal adott engedélyt, ezeket azonban olyan mo-
don kellett elhelyezni a repiilégépben, hogy menetkdzben a személyzet ne férhessen hozzajuk.”

Ha egy kiilfoldi 1égi jarmii jogosulatlanul hasznalta a Iégteret, vagy tiltott teriilet folé repiilt be
leszallasra szolitottak fel. Nappal fehér fiistot, éjszaka fehér csillagokat kibocsajté jelzolovedék fellové-
sével. A szabalyosan kozlekedo 1égi jarmiiveket is leszallasra hivhattak fel ellenérzés céljabol. A lesz-
allas utan a reptéri csendor kiilonitmény atvizsgalta a gépet, nem folytatott-e felderitést, titkos képrog-
zitést. Az ellenérzés eredményét polgari gép esetén a légiigyi hatésaghoz tovabbitottak. Katonai gép
esetén elOszor a teriiletileg illetékes vegyesdandart értesitették, amely indokolt esetben kémelharitd ko-
zegeket kiildott a helyszinre. Ha az érintett 1égi jarm a felszolitas ellenére nem szallt le a 1égiigyi szer-
vek masodszor is figyelmeztették. Amennyiben erre sem reagalt, barmilyen eszkdzzel (akar fegyveres
ervel is) a foldre lehetett kényszeriteni, békeidoben azonban a fegyverhasznalathoz honvédelmi tarca
kozvetlen engedélyére volt sziikség.”

1935-ben a korabbi ideiglenes szabalyozasok utan 1j, atfogd rendelkezést adtak ki a 1égi ellen6rzd
szolgalat ellatisara. Az orszag feletti 1égi tevékenység ellendrzése a LUH hataskorébe tartozott, amely
ennek végrehajtasahoz kiilonb6z6 hatdsagok, rendvédelmi szervezetek kozremiikodését vette igénybe. A
csenddrség, rendorség, folyamorség és hatardrség minden felallitott drsége vagy mozgo jarore koteles volt
figyelni a légteret, és naponta jelenteni az észlelt 1égi tevékenységet a helyi parancsnoksaganak. Olyan
korzetekben, ahol sem honvéd alakulat, sem rendvédelmi testiilet szervezeti egysége nem allomasozott —
a beliigy javaslatara— a helyi tiizoltosagot is bekapcsoltak a 1égi ellenérzé szolgalatba. Az 6rsoktol beér-
kezd adatok alapjan a helyi parancsnoksagok havi Osszesitéseket készitettek, amit egyrészt a kertileti
renddr, csendér, hatarér parancsnoksagokra terjesztettek fel, masrészt megkiildtek a LUH szaméra.™

Ha felmeriilt, hogy egy gép jogtalanul hasznalja a légteret, vagy idegen katonai 1égi jarmiivet ész-
leltek, esetleg egy kiilfoldi gép elhagyta a szokasos l1égifolyosot, vagy egy tiltott zona felett repiilt at,
arr6l azonnal értesiteni kellett az illetékes reptérgondnoksag csendorkiilonitményét, a Magyar Kiralyi
Légiligyi Hivatalt, katonai gép esetén a vegyesdandar parancsnoksagat is. Repiil6téren kiviili leszallas
esetén a helyi rendvédelem képvisel6i megvizsgaltak a landolas okat, ellendrizték a gép és a személyzet
iratait, ¢s ha mindent rendben talaltak tovabbengedték a repiilogépet, de bejelentést tettek az esetrdl a
repil6étéri csendodr kiilonitménynek, illetve a Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatalnak. Ha a gép jogosulatla-
nul kozlekedett, hidnyos volt a dokumentacidja, vagy ha felmeriilt a csempészés vagy kémkedés gya-
nuja, vissza kellett azt tartani, értesiteni a helyi kdzigazgatasi hatésagot, amely lefoglalta a gépet, és
tajékoztatni a repiilétéri csenddrséget, amely Orizetbe vette a személyzetet. Katonai gép esetén a ve-
gyesdandar foglalta le a 1égi jarmiivet és a rajta talalhato fegyverzetet vagy fényképezo felszerelést. A
kovetkezd évben a 1égtérellenérzo szolgalat iranyitasat a Magyar Kiralyi Légiligyi Hivataltol atvette az
ujonnan felallitott Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag, a rendvédelmi erék azonban tovabbra is koz-
remiikodtek a szolgalat ellatasaban.”

1935. VIIIL. 8-a4n személyi valtozas kovetkezett be. A betegsége miatt levaltott 1égligyi foigazgatod
utodjat kinevezése alkalmaval tabornokka 1éptették el8.”®
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Matyasfoldon, 1936. VI. 14-én (jabb nagyszabasu repiilénapra keriilt sor. A hazai motoros és vi-
torlazo repiild, ejtdernyds ugrok mellett a programban szerepelt 10 olasz vadaszrepiilogép bemutatoja
is. Az eseményen részt vett nagybanyai HORTHY Miklds kormanyzo és Don Pierro COLONNA herceg, a
budapesti olasz kovet is. A nézészam megkdzelitette a 60 000 f6t. A repiilénap megszervezése, az ese-
mény biztositasa, a rend fenntartasa, a hatalmas tomeg mozgatasa alapvetden a rendérségre €s a csend-
6rségre harult. A bevont csendér egységeket a Matyasfoldi repiil 5tér csenddr kiilonitménye iranyitotta.”’

1937-re a nemzetkozi és a hazai 1égi forgalom kindtte a Matyasfoldi repiil6teret, sziikségessé valt
egy korszeriibben felszerelt 1égikik6té megépitése. Ugyanakkor Matyasfoldre egyre inkabb a honvédség
tartott igényt a katonai repiilés és pilotaképzés bdviilése nyoman. Kilenc kiilfoldi 1égitarsasag gépjei
latogattak rendszeresen Magyarorszagot (brit, francia, holland, német, svajci, olasz, osztrak, csehszlo-
vak, lengyel jaratok). Budapestrél elérhetd volt repiilégépen London, Parizs, Amszterdam, Berlin Zii-
rich, Roma, Bécs, Praga, Varso, Belgrad, Athén, Bukarest. A Minisztertanacs mar 1935. IV. 11-én don-
tést hozott az 0j kozforgalmi repiil6tér kiépitésérdl, amely végiil 1937. V1. 20-an nyilt meg Budadrson.
Az 10j repul6tér elkésziilésével felmeriilt a kérdés, hogy a létesitményt milyen szervezet lizemeltesse,
polgari alkalmazottakbol toborzott szolgalat, a budapesti rendérség, amely egyébként is az utlevél el-
lendrzést végzi, vagy a korabbiakhoz hasonloan egy repiil6téri csendorkiilonitmény. Vita zajlott a kér-
désrél a fovarosi kdzgyiilésben is. A LUH fénoke 1937. V. 26-an kiilon atiratban fordult a beliigymi-
niszterhez, amelyben azt kérte, hogy tovabbra is a csenddrség adja a kozforgalmi reptér lizemeltetd
szolgalatat, mert mar e téren megfeleld tapasztalatai vannak, komoly tekintéllyel rendelkezik és tokéle-
tesen megbizhato.”®

A Budadrsi repiil6téren 0j reptérgondnoksagot allitottak fel, amelyhez atvezényelték Matyasfoldrol
az ottani repiil6téri csenddr kiilonitményt. A nemzetkdzi 1égi forgalmat kiszolgald radidadot a kozeli
Tétényi fennsikon allitottak fel. A berendezést a Magyar Kiralyi Posta taviraszai kezelték. Az objektum
Orzését az albertfalvai és nagytétényi Orsrol vezényelt csendorok lattak el. A radid-iranyméro allomas a
repiiltér teriiletén miikodott.”

A reptér megnyitasat latvanyos 1égi paradé kisérte. A 1étesitményt nagybanyai HORTHY Miklos kor-
manyzé adta at, jelen volt az tinnepségen pusztaszentgyorgyi és tetétleni DARANYI Kalman miniszterelnok
¢és tobb kormanytag, a kiilfoldi vendégek kozott Erhard MILCH német légiigyi allamtitkar, az olasz és az
osztrak kovet, a Magyarorszagra akkreditalt katonai attasék. Az érdekl6dé kdzonség létszama a sajto szerint
megkdzelitette a 100 000 fot. A repiilé programban a magyar gépek és ejtéernyds ugrok mellett német, oszt-
rék és olasz kotelékek is szerepeltek.*

Magyarorszag nemzetkdzi pénziigyi ellendrzése 1938. I1. 27-én megszlnt. A kormany 1938. II1. 1-
jén 1 000 000 000 pengds haderdfejlesztd programot inditott. Az 1938. VIII. 22-én megkotott Bled-i
egyezményben a kisantant allamok elismerték Magyarorszag fegyverkezési egyenjogusagat, ezzel eltiint
a trianoni békediktatum altal allitott utolso korlatozas is a fegyveres er6k megerdsitése és korszeriisitése
elol. 1938. IX. 1-jén a Magyar Kiralyi Honvédség teljes személyi allomanyaval a nyilvanossag elé 1é-
pett. A korabban kiilonb6z6 intézményeknél, rendvédelmi szervezeteknél rejtett statuszokban szolgala-
tot teljesitd katonak ismét honvédségi beosztasokba kerliltek. A haderd bevezetésre keriilo 0j szervezési
rendjében, 1939. L. 1-t6l a ,,Magyar Kiralyi Légier6k” uj haderdnemként szerepelt. A 1939. IIl. 24-én
kiadott kormanyrendelet szétvalasztotta a polgari és a katonai repiilést. A Magyar Kiralyi Légiigyi Hi-
vatal atkeriilt a Magyar Kiralyi Honvédelmi Minisztérium kdzvetlen iranyitasa ala, mig a polgari lég-
igyek feliigyeletét tovabbra is a Magyar Kiralyi Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztérium
(KKM) légiforgalmi foosztalya latta el.*

Az orszagban minddssze két kiépitett repiilotér maradt, amely kdzforgalmi célokat szolgalt (Buda-
ors, Csepel), a tobbit a Magyar Kiralyi Honvédség vette hasznalatba. A korabbi repiilétéri csendér kii-
16nitmények allomanyukbdl kivaltak a rejtés miatt odavezényelt honvédek, akik a légierénél kaptak 0j
beosztast, a csendoroket pedig visszavezényelték valamilyen rendvédelmi feladatkorbe. Egyetlen repii-
16téri csendor kiilonitmény maradt (2 tiszt, 4 altiszt, 20 csendér), amely a két reptér lizemeltetését ira-
nyitotta. A kiildnitmény kivalt a LUH irdnyitasa alol, és a budapesti I. csendér keriilet-parancsnoksag
alarendeltségébe kertiilt. A parancsnoksag székhelye egy ideig még Matyasfold volt, mert az 1938-1939-
es nagy es6zések hosszabb-rvidebb idore lizemkiesést okoztak a még csak részben alagcsdvezett Bu-
dabrsi reptéren, és a forgalmat ilyen esetekben Matyasfoldre iranyitottak at.*?

A 11. vilaghaboru kirobbanasa nyoman a rendvédelmi szervezetek altal korabban ellatott polgari 1égi
ellenérzé szolgalat feladatait az Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag ala tartozo katonai légvédelmi fi-
gyel6- és jelentdszolgalat vette at. Ez a szervezet 1941. VI. 9-én 1égvédelmi kozponttal és 346 honi
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1égvédelmi figyelGorssel, 1944 marciusaban pedig mar 15 1égvédelmi kdzponttal és 550 6rssel rendelke-
zett. A rendvédelmi szervek a Magyar Allamvasatak (MAV) és a Folyamhajozasi Rt., illetve a polgari
légoltalom figyel6szolgalatahoz hasonloan tovabbra is részt vettek a 1égtér megfigyelésében, ezt a tevé-
kenységet azonban mar katonai iranyitas mellett folytattak. A 1égi figyeld és jelentd szolgalat ellatasat
szabalyzo ,,A-120” jelzésii utasitas ezért emelte ki, hogy idegen jarmi{i vagy valami egyéb 1égi esemény
¢észlelése esetén a csenddr Orsok elGszor a teriiletileg illetékes honvéd hadtest vagy honvéd keriilet-pa-
rancsnoksagnak tettek jelentést, csak utana tajékoztattak sajat csendér keriileti eloljarosagukat.®

Az 1940-ben kiadott ,,A-43"-as szamu honvéd hatarszolgalati utasitas pedig megallapitotta, hogy
a Legfelsobb Honvédelmi Tanacs dontése alapjan a hadtest-parancsnoksagok indokolt esetben igénybe
vehették a terliletiikdn 1évo csenddr alakulatokat hatarszolgalati feladatok ellatasara. Ez egyarant vonat-
kozott a szarazfoldi, a vizi vagy a 1égi hatarbiztositasra, hatarvédelemre. A feladat fontossagara valo
tekintettel, elrendelték, hogy a hatarszolgalatot ellatd csenddr alakulatok kiilon felsébb parancs nélkiil
is tiizet nyithattak az ellenséges magatartast tanusitd idegen gépekre, hogy leszallasra vagy visszafordu-
lasra kényszeritsék. Ha olyan allam repiil6gépét észlelték, amellyel Magyarorszag hadban allt, akkor is
tiizelniiik kellett a repiilégépre, ha az nem folytatott timado tevékenységet.™

A kozforgalmi repiiltereket lizemeltetd reptéri csendorkiilonitmény mellett, hosszas elokészités
utan 1940. VI. 1-jén 6nallo testiiletként felallitasra keriilt a 1égi csenddrség, amely egyrészt 1égtér ellen-
Orzési és hatarvédelmi feladatokat latott el, masrészt 1égiigyi igazgatasi és 1égi rendészeti tevékenységet
folytatott. Az Uj szervezet parancsnoksaga Budadrson muiikodott. (IILsz. + V.sz. melléklet) A 1égi
csenddrség tobbszords alarendeltségben miikodott. Szervezési, anyagi, kiképzési, személyi, fegyelmi
iigyekben a Magyar Kiralyi Csendorség feliigyel6jén keresztil a belligyi tarca VI. b. (csend6rségi szol-
galati) és a honvédelmi tarca XX. (csenddrségi) osztalya volt illetékes felette. Operativ tevékenységét
tekintve, a honvédelemmel 6sszefliggd kérdésekben a Légierék Parancsnoksagan keresztiil a Honvéd
Vezérkar fonokének iranyitasa alatt allt, a polgari repiiléssel kapcsolatos teendéi tekintetében pedig a
KKM légiforgalmi foosztalya volt a felettes szervezete.*

Az orszag teriiletét négy légi csenddr korzetre osztottak. A felosztas alapelvéill az szolgalt, hogy
az ellenséges (szovjet, roman) 1égi hatarsértésekkel jobban veszélyeztetett keleti régidban kisebb, a vi-
szonylagos biztonsagban 1év0 nyugati és északi orszagrészben nagyobb teriiletet fogott at egy-egy kor-
zet.’ (I1Lsz. melléklet)

A 1égi csendorség kiilon 1égi és foldi részlegbdl allt. A 1égi részt S repiildgépekkel felszerelt 6rs (repiild
raj) képezte. Az 1. és 2. Orsot a szolnoki, a 3. a nyiregyhazi, a 4. és 5. 6rsot pedig a Budaorsi repiilotéren
helyezték el. Mivel a csenddrség még nem rendelkezett kiképzett pildtakkal, ezt a feladatot ideiglenesen a
légier6tol atvezényelt honvédtisztek lattak el. A repiilé alakulatok tevékenysége elsdsorban a hatarok 1égi
biztositasara, a légtérsértések, az illetéktelen 1égtérhasznalat, a kém- és szabotazs tevékenység, illetve csem-
pészet megakadalyozasara iranyult. A repiilé rajok rendszeres hatarellendrzd jarérszolgalatot folytattak. A
budadrsi 4. raj feladatai k6z¢€ tartozott a polgari 1égi forgalom Az 5. 6rs gépjeit elsGsorban rendkiviili futar
utakra, rendvédelmi (példaul arvizi szolgalat) és karhatalmi célokra hasznaltak.*”

A késobbiekben felmeriilt, hogy tovabbi 2 1égi csenddr korzetet és hozza 2 Gj csendor repiilo rajt allita-
nak fel, az egyiket Eszak-Erdélyben, Kolozsvar kozponttal, a masikat az orszag délnyugati részén a Bajatol
Szentgotthardig terjedd térségben. 1942-ben 1épések torténtek ezek megszervezésére, végiil azonban anyagi
problémak, repiilégép és létszamhiany miatt az V. és VI. 1égi csendér korzet létrehozasa elmaradt.®®

A 1égi csendorség foldi szolgalata keretében valamennyi (katonai és polgari feladatokat ellato al-
lando6 repiil6téren, 6sszesen 22 helyen 3-4 fos csendér kiilonitményeket vagy 5-12 f6s érsoket allitottak
fel. (I1Lsz. melléklet) A 1égi csendOrség repiilo részlegéhez 8 tiszt és 42 {6 legénység tartozott, a foldi
részleg 1étszama 5 tiszt és 156 £ legénység volt.*

1940. I1I. 1-jén — kozvetlen a csendorség feliigyeldje alarendeltségében — centralizaltak a kozle-
kedési feladatkoroket ellatdé csendor alakulatokat a Magyar Kiralyi Csendérség Kozlekedési és Hirado
Osztaly elnevezéssel, amely 3 kozlekedési €s 1 hirado szarnybol, tovabb 1 miiszaki alosztalybol allt. Ide
soroltdk be 6nalld szarnyként az egyetlen megmaradt repiil6téri csenddr kiilonitményt. A repiilétéri
szarny ekkor 3 Orssel rendelkezett, a budaorsi és csepeli egység mellett folyt a szervezés az épités alatt
all6 Ferihegyi repiil6téren is.”

A Budaorsi repiil6tér iranyitasat a reptérgondnoksagtol az 1940. XI. 8-an kiadott rendelet értelmé-
ben egy polgari testiilet, a Budapesti Kozforgalmi Repiilotér Igazgatosaga vette at, ez gyakorolta a to-
véabbiakban a 1égi kikotd iizemeltetésére, iranyitasara vonatkozo hataskoroket.”' A reptéri csendérség
azonban tovabbra is Budadrson maradt a 1égiligyi igazgatasi és 1égi rendészeti teendok ellatasara. A

126



OLasz Lajos : A csendérség szerepe a polgari repiilésben a két vilaghaboru kzott.

repiilétérre vezényelt csend6rok pontosan és fegyelmezetten teljesitették szolgalati feladataikat, emellett
azonban mindenben megfeleltek a nemzetkdzi forgalom igényelte elvarasoknak is. Valamennyien tud-
tak németiil, és altalaban még egy utodallam nyelvén, minden valtasban voltak olyanok, akik beszéltek
olaszul, franciaul vagy angolul. Szolgalt olyan tiszthelyettes Budadrson, aki 8 nyelven tudott kommu-
nikalni az utasokkal és a repiilészemélyzettel.”?

Az also foku 1égiigyi hatdsag jogkorét gyakorlo repiil6téri csenddr szarny végiil csak Budadrson és
Csepelen miikodott. Ferihegy tizemeltetését a Csepelrdl odatelepitett Repiilé Kisérleti Intézet vette at.
1941-re felallitasra keriilt viszont a reptéri csendérség az erdélyi régioban, Nagyvaradon, Kolozsvaron
és Marosvasarhelyen.”

1943 végén atszervezték a csendOrség 1égi és repiiltéri szolgalatat. (IV.sz. + VIL.sz. melléklet) Az
egyébként is a Magyar Kiralyi Honvédségtol kdlcsonzott gépekkel és pildtakkal feltdltott csendor repiild
rajokat feloszlattak, a 1égi csenddrség foldi drseit és a repiilotereken szolgalo lizemeltetd, illetve Orsze-
mélyzetet a repiilotéri szarnyban vontak dssze. Ekkor allitottak fel a Magyar Kiralyi Csendérség Koz-
ponti Kozlekedési Parancsnoksagat, amely 4 kozlekedési szarnnyal (24 6rs, 201 csenddr) rendelkezett.
Ennek alarendeltségébe keriilt a repiilétéri szarny.”

A repiil6téri szarny 3 szakasszal, 19 drssel rendelkezett, személyi allomanyaba 1944-ben 2 tiszt, 22
altiszt és 212 f0 legénység tartozott. A szarny parancsnoksaga és mindharom szakaszanak bazisa Buda-
oOrs volt. Az 1. szakasz (7 6rs, 82 csendér) a Dunantulon allomésozott. A 2. szakasz (6 6rs, 59 csendor)
a keleti orszagrészben teljesitett szolgalatot. A 3. szakasz (6 Ors, 68 csend0r) az orszag kozépso korzet-
¢ben tevékenykedett. (IV.sz. melléklet) A német megszallas utdn azonban, 1944 majusaban megsziint
a polgari 1égikozlekedés, a személy aru- és postaszallitas felligyeletét is a Magyar Kiralyi Honvédség
vette 4t. Ugyancsak a haderd ellendrzése ala vonték, a sport- és szabadidés repiilést is.”
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311.630/1924. (I1. 22.) ME.r. 30-33.p. ; 45264/1924. (IIL. 8.) KEM.r. op.cit. 709-720.p.

3245264/1924. (111 8.) KEM.r. op.cit. 712-716.p.

3 Loc.cit.

34 Loc.cit. 712-714.p.

3546 402/1923. (II1. 9.) KEM.r.

3645 264/1924. (111 8.) KEM.1. op.cit. 721-724.p. + 726-727.p.

3TSILLAY: A légi kdzlekedés nemzetkdzi jogi szabélyozasa. op.cit. 173-174.p.

3845 179/1924. (IV. 5.) KEM.r.

3 KUNAR — Movs: op.cit. 42.p. ;45 179/1924. (IV. 5.) KEM.r. op.cit. 745-749.p.

40 A Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatal (LUH) vezetdjévé VASSEL Karoly 1égiigyi igazgatot (valojaban vkszt. ezredest) nevez-
ték ki, aki mar PETROCZY Istvan nyugallomanyba vonulasa 6ta, 1923. V. 18-t61 a XI. osztalyt vezette.
Magyarorszag légiigyi hatosagai, egyesiiletei és légiforgalmi vallalatai.: 135.p. ; M. SzABO: op.cit. 9-10.p. ; Moys:
Repiildtér gondnoksagok, repiilétéri csenddrség a két vilaghaboru kozotti idében. op.cit. 231.p. ; HEwAs: 130-131.p.

“'HIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 6740/1925. ; HIM-HL. TGY. op.cit. 3715. 138.p. ; 45332/1924. (II. 25.) KEM.t. op.cit.
697-700.p.

2 SiLLAY: Katonai 1égi jarm{ivek nemzetkdzi jogi helyzete. op.cit. 123.p. ; 131-132.p.

43 Szombathelyen létesitett Repiil6gép-vezetd Iskola (REGVI) vezetésével KENESE Waldemér 1égiigyi aligazgatot (valdjdban
repiild alezredes) biztak meg.
HIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 6432/1924., 6710/1925., 5396/1927. ; HIM-HL. TGY. op.cit. 2787. 1. 45.p.

4 VESZTENYI: op.cit. 215.p. ; KUNAR— Moyvs: op.cit. 43.p. ; A csenddrség és allamrenddrség testiiletének tjraszaba-
lyozasa. 29.p.

45HIM-HL. SZKEB. jkv. 96/1925.
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46 Moys: Repiilétér gondnoksagok, repiilétéri csenddrség a két vilaghabora kozétti idében. op.cit. 232-233.p. ; Moys:
Légiforgalmi iranyitasunk torténete. 109-111.p. ; KAISER: 59.p. + 164.p.

4THIM-HL. TGY. op.cit. 2787. II. 19.p. ; KUNAR—MOYS: op.cit. 43.p.

48 CSEPREGHY: op.cit. 147-148.p.

#Loc.cit. 150-151.p.

50 A matyasfoldi kozponti vamrepiil 8tér parancsnoka SCHNEIDER Emil csenddr f6hadnagy (1925. V. 1-t8l szazados), beosztott
két tisztje pedig KovAcs Endre és KRON Jozsef csendér féhadnagy volt, valojaban mindharman katonai pilotak. Nem volt ez
masként mas reptérgondnoksag esetében sem, Szombathelyen TOTH Elemér, Szegeden HORVATH Istvan csenddr szazados,
Miskolcon FARAGO Pal csend6r féhadnagy szerepelt a helyi kiilonitmény parancsnokaként, akik szintén rejtett statusztt honvéd
repiilStisztek voltak.

A m. kir. csenddrség elhelyezése, 1925. 79.p.

SISILLAY: A 1égi kozlekedés nemzetkdzi jogi szabalyozasa. op.cit. 168-169.p. ; UDVARY: 126.p.

S2K AISER: op.cit. 59.p. + 164.p. ; Moys: Légiforgalmi irdnyitasunk torténete. op.cit. 109-118.p. ; A Matyasfoldi repiilstér.
83-85.p.

S3UDVARY: op.cit. 129.p. + 132.p. ; TANCZzOs: 241.p.

54 A kdzponti vamrepiil6tér, Matyasfold parancsnoka SZIRTES Ferenc csé.thdgy. (1926. XI. 1-t8l szazados) volt.
SZUT-1927.24.p. ; Moys: A Magyar Kiralyi Csend6rség és a rejtett Légierok kapcsolata 1924-1938. op.cit. 54-55.p. ; A
magyar csenddr és a repiilés. 23-24.p.

55 CSANADI — NAGYVARADI — WINKLER: op.cit. 139.p. ; A matyasfoldi repiilénap. 70-71.p.

56 A m. kir. csend6rség rendszeresitett 1étszéma, 1928. 320.p.

57 A LUH vezetését 1929. XII. 16-a4n RAKOSI Gydrgy 1égiigyi igazgato (vkszt. ezredes) vette at.

HIM-HL. HM. Eln. op.cit. 1. 106 400/1929. ; Moys: A Magyar Kiralyi Csenddrség €s a rejtett Légierdk kapcsolata 1924-
1938. op.cit. 51-57.p. + 71-74.p.

5866 000/1929. (XI. 28.) KEM.r.

SYHIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 1080/1931. ; SILLAY: A légi kozlekedés nemzetkozi jogi szabalyozasa. op.cit. 172-175.p.

0 CSEPREGHY: op.cit. 151-152.p. ; Magyarorszag légiigyi hatosigai, egyesiiletei és 1égiforgalmi vallalatai. op.cit. 139.p. ;
UDVARY: op.cit. 130.p. ; MoYS: A polgari repiilésbe rejtett Légierdk. op.cit. 79.p.

1 MNL-OL. K-149. BM VIL Res. 3503/1928. ; HIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 105 447/1929. ; PUSZTAI— VANYAL
135.p.

2 HIM-HL. TGY. op.cit. 2787. IV. 25.p. ; HEWAS: op.cit. 137-139.p.

93 A parancsnok ald két rejtett statuszban 1év8 honvédtiszt és két honvéd altiszt, valamint két valodi csendér altiszt (MESZA-
ROS Péter csd.alhdgy., €s BERCES Ferenc cs6.torm., illetve 12 rejtett allomanyu honvéd és nyolc csendor tartozott.

1931. VIL 15-16-an, amikor a magyar 6ceanrepiilok, az Amerikabol leszallas nélkiil Magyarorszagra repiild ENDRESZ Gyorgy
és MAGYAR Sandor ¢s a ,,Justice for Hungary” (Igazsagot Magyarorszagnak) elnevezésti gép fogadasara késziiltek a Matyas-
foldi reptéren, hatalmas tomegre szamitva kivezényelték a budapesti, Budapest-vidéki és a matyasfoldi rendérség 1 298 rend-
orét, STRAUSZ Laszl6 rendor-fofeliigyeld vezetése alatt.

A délutani 6rdkban varjak a ,,Justice for Hungary” érkezését Matyasfoldre.

4 ENDRESZ Gyorgy és BITTAY Gyula 1932. V. 21-¢i tragikus repiil6balesete utén érkezett Magyarorszagra az olasz ,,Giustizia
per 1’Ungheria” (Igazsagot Magyarorszagnak) nevii gép, melyet hatalmas témeg fogadott. Az eseményen részt vett a LUH
vezetdje RAKOSI Gyorgy is. A program lebonyolitasaért SZIRTES FERENC cs6.szds. vezette reptéri csenddr kiilonitmény volt
felelds.

Budapest népe iinnepi disszel, ujjongo lelkesedéssel fogadta a ,,Giustizia per I’Ungheria” pilétait. 1-2.p.

SSHIM-HL. HM. Eln. op.cit. I. 102 633/1934. ; HIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 105 504/1933., 105 087/1934., 105 431/1935.

% PETHO: op.cit. 178.p.

%7 Moys: Légiforgalmi iranyitdsunk torténete. op.cit. 113.p. ; REVESZ: Repiildtér az Alpokaljan. A szombathelyi katonai
repiilétér torténete. 117.p.

%112 000/1933. (IV. 19.) KEM.r.

$HIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 5597/1928. ; Légi kizlekedés. 19-20.p. ; PUNKA — SARHIDAL: 7.p.

70115 000/1933. (XII. 22.) KEM.r.

"THIM-HL. HM. Eln. op.cit. B. 5350/1932., 104 986/1932.

"2HIM-HL. HM. Eln. op.cit. L. 452/1933.

73 HEIIAS: op.cit. 85-86.p.

74HIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 1031/1935., 1133/1935.

S Loc.cit. Eln. 1. 1224/1934. ; Légi kozlekedés. op.cit. 1-5.p.

76 RAKOSI Gyorgy légiigyi foigazgatotol, betegsége miatt KENESE Waldemar 1égiigyi igazgat6 (honv.ezds.) vette 4t az intéz-
mény iranyitasat, akit 1936. V. 1-jén féigazgatova (tabornok) 1éptették eld.

HIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 105 318/1935. ; REVESzZ: Repiilétér az Alpokaljan. A szombathelyi katonai repiilétér torténete.
op.cit. 120.p.

77 Szemkapraztatd és megdobbentd mestermutatvanyok a matyasfoldi repiilénapon. ; 60 000 fényi kozonség nézte végig
areptilénapot. ; A levegd héseinek nagy paradéja.

781937. V. 26-4n a Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatal (LUH) fonke KENESE Waldemér f8igazgaté volt.

HIM-HL. HM. Eln. op.cit. 14. b. 40 077/1937.
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7 A Budadrsi repiilétéren felallitott 1j reptérgondnoksag CSICSERY Gyula légiigyi fofeliigyeld (honv.6rgy.) parancsnokséga
ala keriilt, melyhez atvezényelték Matyasfoldrol a SZIRTES Ferenc vezette csenddr kiilonitményt.
KUNAR — Moys: op.cit. 44.p.

80 A kormaényzoé felavatta a budadrsi 0j repiiléteret. ; A budadrsi repiilénap rendezésége szazezer fényi kozonségre szamit.
Hét nemzet repiil6i mutatkoznak be a budadrsi repiilétér iinnepélyes megnyitasan.

812 790/1939 (IIL. 23.) ME.r. 447-449.p.

82 Az egyetlen megmaradt repiilétéri csendér kiilonitmény vezetdje SZIRTES Ferenc cs.érgy. volt.

Moys: A Magyar Kiralyi Csenddrség és a rejtett Légierdk kapcsolata 1924-1938. op.cit. 60.

83 HIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 5122/1941., 6948/1941. ; Honvédelmi hatdrszolgalati utasitds a Magyar Kirdlyi Honvéd-
ség, a Magyar Kirdlyi Csend6rség, a Magyar Kirdlyi Renddrség, a Magyar Kirdlyi PénziigyGrség és az Allami Evdészet szd-
mara. 22.p.

84 Honvédelmi hatdrszolgalati utasitas a Magyar Kirdlyi Honvédség, a Magyar Kiralyi Csendbrség, a Magyar Kirdlyi Rend-
Orség, a Magyar Kirdlyi Pénziigydrség és az Allami Erdészet szdmdra. op.cit. 15-17.p. +29.p.

85 HIM-HL. VKF. op.cit. Eln. 1. 3655/1940.

86 Loc.cit. Eln. 1. 3655/1940.

87 Loc.cit. Eln. 1. 4672/1939.

88 Loc.cit. Eln. L. 50 445/1942.

8 Loc.cit. Eln. 1. 4672/1939., 3655/1940.

%0 A repiilétéri csenddr kiilonitmény parancsnoka SZIRTES Ferenc ¢s8.6rgy. volt.

KAISER: op.cit. 63-64.p. ; PARADI: A Magyar Kiralyi Csend6rség szervezete. 85.p. ; VEDO: 83.p.

9160 254/1940 (XI. 8.) KKM.r.

92 A magyar csend6r és a repiilés. op.cit. 23-24.p.

93 SZIRTES Ferenc cs6.6rgy. 1940 decemberében nyugalloményba vonult. Helyét a repiil6téri csendérség élén SIMONYI Jozsef
cs0.6rgy. (1942. IX. 30-tdl csd.alez.) vette at, aki korabban a miskolci csenddr keriilet 7. nyomozd alosztalyanak volt a pa-
rancsnoka. Az alsé foku légiigyi hatosag jogkoreét gyakorlo repiildtéri csend6r szarny végiil csak Budadrson (KAMARAS Jozsef
tths.) és Csepelen (NAGY Ferenc tths.) miikodott. 1941-re felallitasra kerdilt a reptéri csendorség az erdélyi régioban, Nagyva-
radon (BAKI Gyula tths.), Kolozsvaron (SOMOGYI Istvan tths.) és Marosvasarhelyen (PEERI Ferenc tths.) parancsnoksagaval.
Légier6 Parancsnoksag. 145.p. ; A m. kir. csendérség elhelyezése 1942. 110.p.

94 A Kozponti Kozlekedési Parancsnoksagot KONTRA Kélmén cs.alez. vezetésével allitottak fel, amely 4 kdzlekedési szarny-
nyal (24 6rs, 201 csenddr) rendelkezett. Ennek alarendeltségébe keriilt a repiil6téri szarny, amelynek 0 parancsnoka 1943
decemberétél BocsANCz Laszl6 cs6.szds., a szombathelyi II1. csendér kerdilet érsparancsnok-képz6 iskolajanak korabbi okta-
totisztje, helyettese pedig GERENCSERY Mihaly cs6é.fhdgy. a nagyvaradi csenddriskola volt oktatotisztje lett.

A repiildtéri szarny {j parancsnoka 1943 decemberétél BoCSANCZI Laszl6 ¢s6.szds., a szombathelyi III. csenddr kertilet Ors-
parancsnok-képz6 iskolajanak korabbi oktatotisztje, helyettese pedig GERENCSERY Mihaly csd.fhdgy. a nagyvaradi csenddris-
kola volt oktatotisztje lett.

A m. kir. csenddrség elhelyezése, 1944. 127-129.p. ; KUNAR—MOYS: op.cit. 42.p. ; VESZTENYI: op.cit. 215.p.

95 Az 1. szakaszt MAGYAR Jozsef cs6.f6torm., a 2. szakaszt BARANYI Istvan cs6.f6torm, a 3. szakaszt NAGY Istvan cs6.torm.
vezette.

REKTOR: 204-205.p. ; A m. kir. csenddrség elhelyezése, 1944 op.cit. 127-129.p.
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Forrds- és irodalomjegyzék (a jegyzetekben alkalmazott réoviditések olddsa):

MONOGRAFIAK KISMONOGRAFIAK ES HASONLO JELLEGU KOTETEK

ALKER — AMBROZY

(3.

CSANADI — NAGYVARADI — WINK-
LER

(3.;55.)

HEAs

(40.;62.;73.;)

KAISER
(46.;52.;90.;)

M. SzZABO

(6.;40.;)

NAGYVARADI — M. SZABO — WINK-
LER

(25.)

PARADI
(19.;)

PUNKA — SARHIDAI
(68.5)

REKTOR
(95.;)

REVESZ: 4 légjaro. Petroczy Istvan, az
elso magyar katonai repiilé élete.
(2:;4.)

REVESZ:  Repiilotér az Alpokaljan. A
szombathelyi katonai repiilotér torténete.
(67.;76.;)

TANULMANYOK

CSEPREGHY
(18.;22.;23.;29.;48.;49.;60.;)

HADNAGY
(19.;)

KonNTz
(12.;14.;27.;)

KUNAR — MoOYS
(8.;25.;39.;44.,47.;79.;94.;)

Moys: Légiforgalmi iranyitasunk tor-
ténete.
(46.;52.;67.;)

Moys: Repiilétér gondnoksagok, re-
piil6téri csenddrség a két vilaghabora
kozotti idoben.
(5.;25.;40.;46.;)

ALKER Kalman — AMBROzY Gyula (szerk.): 4 Magyar Békeszerzédés és a
becikkelyezd torvény szovege és magyardzata. Budapest, 1921, ,,Ordo” Tor-
vény- és Rendelettar. 333 p. /Az Ordo torvénytara, 4./

CsANADI Norbert — NAGYVARADI Sandor — WINKLER Laszl6: 4 magyar
repiilés torténete. Budapest, 1977, Miiszaki Konyvkiadé. 387.p. HU-ISBN
963 10 1767 2.

HEwas Ivan: Légi jog. 1934, Elsé Kecskeméti Hirlapkiadd- és Nyomda Rt.
- L. k6t. Magyar polgari légijog. Kecskemét, 144 p.
- [Lkot. Nemzetkozi Hadilégijog. Budapest, 126 p.

KAISER Ferenc: 4 Magyar Kiralyi Csenddrség torténete a két vilaghaboru
kozatt. Pécs, 2002, Pro Pannonia Kiado Alapitvany. 175.p. HU-ISBN 963 90
7982 0. /Pannoénia Konyvek./ HU-ISSN 0237-4277.

M. SzABO Miklos: A Magyar Kiralyi Honvéd Légierd 1938-1945. Budapest,
1999, Zrinyi Kiadé. 314.p. HU-ISBN 963 32 7334 X.

NAGYVARADI Sandor — M. SZABO Miklos — WINKLER Laszlo: Fejezetek
a magyar katonai repiilés torténetébol. Budapest, 1986, Miiszaki Kiado.
305.p. HU-ISBN 963 10 6695 9.

PARADI JOzsef: A Magyar Kiralyi Csenddrség. Az elsé magyar polgari, kéz-
pontositott kozbiztonsagi ortestiilet 1881-1945. Budapest, 2012, Szemere
Bertalan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Tarsasag. 281 p. HU-
ISBN 978 963 08 4794 0. /A magyar rendvédelem-torténet 6roksége, 2./ HU-
ISSN 2062-8447.

PUNKA GyoOrgy — SARHIDAI Gyula: Magyar Sasok. A Magyar Kiralyi Hon-
véd Légierd, 1920-1945. Budapest, 2007, Zrinyi Kiado. 203 p. HU-ISBN
978 963 32 7423 1.

REKTOR Béla: 4 Magyar Kiralyi Csenddrség oknyomozo torténete. Cleve-
land, Ohio, USA, 1980, Arpad Konyvkiado Vallalat. 552 p. USA-ISBN 093
42 1401 8.

REVESZ Tamas: A légjaro. Petroczy Istvan, az elsé magyar katonai repiild
élete. Budapest, 2013, Zrinyi Kiadé. 320 p. HU-ISBN 978 963 32 7582 5.

REVESz Tamas: Repiilotér az Alpokaljan. A szombathelyi katonai repiilétér
torténete. Budapest, 2009, Zrinyi. 208 p. HU-ISBN 978 963 06 7594 9.

CSEPREGHY Béla: Magyarorszag repiilSterei €s a hazai 1¢gi postaszallitas je-
lentésége. 142-153.p. In: Magyar Aviatikai Evkényv, 1929. Budapest, 1929,
Wodianer F. és Fiai. 257 p.

HADNAGY Imre Jozsef: A hazai 1égi kutaté-mentd rendszer megujitasanak
sziikségessége. Hadtudomany, XV1.évf. (2006) 1-2.sz. 111-124.p. HU-ISSN
1215-4121.p.

KonTz Endre: A légi kozlekedés rendészeti szabalyai hazdnkban. 192-
204.p. In: Magyar Aviatikai Evkényv, 1929. Budapest, 1929, Wodianer F. és
Fiai. 257 p.

KUNAR Gyorgy —Movs Péter: Repiil6téri csenddrség a két vilaghabort ko-
z0tt. Magyar Repiiléstorténeti Konferencia Kozleményei, XXXV.évf. (2010)
35.sz. 41-48.p. HU-ISSN 1416-5287.

Moys Péter: Légiforgalmi iranyitasunk torténete. 1. rész. 4 Repiiléstorténeti
Konferencia Kozleményei, XXVI.évf. (2001) 26.sz. 109-118.p. HU-ISSN
1416-5287.

Moys Péter: Repiilotér gondnoksagok, repiil6téri csenddrség a két vilagha-
bort kozotti idében. Magyar Szarnyak, XXXI1.évf. (2004) 32.sz. 230-234.p.
HU-ISSN 1416-6577.
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Moys: A Magyar Kiralyi Csenddrség
és a rejtett Légierok kapcsolata 1924-
1938.

(6.;54.;57.;82.;)

Moys: A polgari repiilésbe rejtett Lé-
gierdk.

(7.;11.;60.;)

PALIK

(21.;23.;29.;)

PARADI: A Magyar Kiralyi Csend6r-
ség szervezete.
(90.;)

PUSzZTAI — VANYAI
(61.;)

Repiil6téren kiviili fel- és leszallasok
engedélyezésének feltételei.
(24.)

SILLAY: A légi kozlekedés nemzetkdzi
jogi szabalyozasa.
(6.;10.;21.;37.;51.;59.;)

SILLAY: Katonai légi jarmiivek nem-
zetkdzi jogi helyzete.

(3.;42.)

SZAKALY

(18.5)

VEDO
(90.;)

VESZTENYI
(8.;11.;44.;94.;)

WINKLER
(79.3)

CIKKEK

60 000 fonyi kdzonség nézte végig a
repiilénapot.

(77.)

A budadrsi repiilénap rendezdsége

szazezer fonyi kdzonségre szamit.
(80.;)

Budapest népe tinnepi disszel, ujjongd
lelkesedéssel fogadta a ,,Giustizia per
1I’Ungheria” pilotait.

(64.;)

A csendorség és allamrenddrség terii-
letének ijabb szabalyozasa.

(44.;)

A délutani orakban varjak a ,Justice

for Hungary” érkezését Matyasfoldre.
(63.;)

Moys Péter: A Magyar Kiralyi Csendrség ¢s a rejtett Légierék kapesolata
1924-1938. Magyar Repiiléstorténeti Evkonyv, XXXVIILévf. (2013) 38.sz.
49-80.p. HU-ISSN 1416-5287.

Moys Péter: A polgari repiilésbe rejtett Legierdk. Magyar Repiiléstorténeti
Evkonyv, XXXIX.évf. (2014) 39.sz. 75-106.p. HU-ISSN: 1416-5287.

PALIK Matyas: A repiilésiranyitas torténete. 9-37.p. In: PALIK Matyas et al.
(szerk.): 4 repiilésiranyitas alapjai. Budapest, 2018, Dialog Campus. 205 p.
HU-ISBN 978 615 58 89431.

PARADI Jozsef: A Magyar Kiralyi CsendOrség szervezete. Rendvédelem-
torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis), XXI1.évf. (2011) 24.sz.
80-90.p. HU-ISSN 1216-6774. A tanulmany korabbi valtozata 2009.decem-
ber 3. Budapesten hangzott el, a Szemere Bertalan Magyar Rendvédelem-
torténeti Tudomanyos Tarsasag altal szervezett rendvédelem-torténeti tudo-
manyos konferencia-sorozatnak ,, Csenddrség Ausztria-Magyarorszagon, il-
letve Ausztriaban és Magyarorszagon 1849-2005” cimii XXIV. konferenci-
ajan. A publikalt tanulmany az eldadas javitott, bovitett és atdolgozott valto-
zata.

PuszTtAl Janos — VANYAI Laszlo: 100 év a Tisza folott. A szegedi repiilés
torténete. Szeged, 2015, Szegedi Kozlekedési Kft. 336.p. HU-ISBN 978 963
12 3330 8.

Repiildtéren kiviili fel- és leszallasok engedélyezésének feltételei. (Szer-
kesztoségi kozlemény.) A Kozlekedés, V.évf. (1933) 11.sz. 166.p.

SILLAY Aladar: A 1égi kozlekedés nemzetkdzi jogi szabalyozdsa. 163-172.p.
In: Magyar Aviatikai Evkényv, 1929. Budapest, 1929, Wodianer F. és Fiai.
257 p.

SILLAY Aladar: Katonai légi jarmiivek nemzetkozi jogi helyzete. Magyar
Katonai Szemle, 1.évf. (1931) 12.sz. 121-132.p.

SzAKALY Sandor: A Magyar Kiralyi Csend6rség 1919-1941. Rendvédelem-
torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidi Ordinis), VILévf. (1997) 8sz. 95-
102.p. HU-ISSN 1216-6774.

VEDO Attila: A Magyar Kiralyi csend6rség kozlekedési szolgalati aganak
kialakulasa ¢s fejlodése. Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta Historiae
Praesidi Ordinis) XXV.évf. (2015) 47-48-49-50.sz. 81-94.p. HU-ISSN
1216-6774.

VESZTENYI Janos: A magyar katonai repiilés 1920-1945. Magyar Szarnyak,
XXILévf. (1993/1994) 22.sz. 204-224.p. HU-ISSN: 1416-6577.

WINKLER Lészl6: A Magyar Légiforgalmi Rt. torténete az 1928. évi 0jja-
szervezésig. 501-520.p. In CzERE Béla (szerk.): 4 Kozlekedési Miizeum Ev-
konyve VI. 1981-1982. Budapest, 1983, Kozlekedési Dokumentacios Vallalt.
737 p. HU-ISSN 0133-4646.

60 000 fonyi kozonség nézte végig a repiildnapot. (Szerkesztoségi kozle-
mény.) Pesti Naplo, LXXXVILévf. (1936) 136.sz. 11.p.

A budadrsi repiilénap rendezdsége szazezer fonyi kozonségre szamit. Pesti
Hirlap, LIX.évf. (1937) 124.sz. 17.p.

Budapest népe linnepi disszel, ujjongo lelkesedéssel fogadta a ,,Giustizia
per ’Ungheria” pilotait. (Szerkesztdségi kozlemény.) Pesti Hirlap, LIV .€vf.
(1932) 132.5z. 1-2.p.

A csenddrség €s allamrenddrség teriiletének jabb szabalyozasa. (Szer-
kesztéségi kozlemény.) Csenddrségi Lapok, XV.évf. (1925) 2.sz. 29.p.

A déluténi ordkban varjak a ,,Justice for Hungary” érkezését Matydsfoldre.
(Szerkesztéségi kozlemény.) 8 orai Ujsag, XVILévt. (1931) 160.sz. 1-4.p.
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Hét nemzet repiil6i mutatkoznak be a
budadrsi repiil6tér iinnepélyes meg-
nyitasan.

(80.;)

A kormanyz6 felavatta a budadrsi j
repiilSteret.

(830.;)

A levego hdseinek nagy paradéja.
(77:)

A magyar csendor ¢és a repiilés.
(54.;92.;)

Magyarorszag légiigyi hatosagai, egye-
siiletei és légiforgalmi vallalatai.
(40.;60.;)

A matyasfoldi repiilonap.

(55.)

A Matyasfoldi repiil 6tér.

(52.;55.;)

Szemkapraztat6 és megddbbentd mes-
termutatvanyok a matyasfoldi repiilé-

napon.
(77:)

TANCZOS

(53.5)

UDVARY

(51.;53.;60.;)

ZSEBKONYVEK

Légierd Parancsnoksag.

(935

A m. kir. csenddrség elhelyezése,
1925.

(50.)

A m. kir. csenddrség elhelyezése,
1942.

(935

A m. kir. csenddrség elhelyezése,
1944.

(94.;95.;)

A m. kir. csendOrség rendszeresitett

létszama, 1928.
(56.;)

Hét nemzet repiiléi mutatkoznak be a budadrsi repiilétér tinnepélyes megnyi-
tasan. (Szerkeszt6ségi kozlemény.) Pesti Hirlap, LIX.évf. (1937) 138.sz. 12.p.

A kormanyz6 felavatta a budadrsi Uj repiil6teret. (Szerkesztéségi kozle-
mény.) Budapesti Hirlap, LVILévf. (1937) 139.sz. 7.p.

A levegd héseinek nagy paradéja. (Szerkeszt6ségi kozlemény.) Friss Uj-
sdag, XXXXI.évf. (1936) 136.sz. 3.p.

A magyar csendor és a repiilés. (Szerkesztoségi kozlemény.) Magyar Szar-
nyak, IILévf. (1940) 15.sz. 23-24.p.

Magyarorszag légiigyi hatosagai, egyesiiletei és légiforgalmi vallalatai.
134-141.p. (Szerkeszt6ségi kozlemény.) In: Magyar Aviatikai Evkényv,
1929. Budapest, 1929, Wodianer F. és Fiai. 257 p.

A matyasfoldi repiilénap. (Szerkesztéségi kozlemény.) Aviatikai Ertesitd,
IV.évf. (1928) 5.5z. 71.p.

A Matyasfoldi repiil6tér. (Szerkesztéségi kdzlemény.) Aviatika, 111.évf.
(1928) 7-8.sz. 83-85.p.

Szemkapraztatd €s megdobbentd mestermutatvanyok a matyasfoldi repii-

16napon. (Szerkeszt6ségi kozlemény.) Budapesti Hirlap, LVI. évf. (1936)
136. sz. 5.p.

TANCzOs Laszl6: A nemzetkdzi 1égi forgalom. 230-243.p. In: Magyar Avi-
atikai Evkonyv, 1929. Budapest, 1929, Wodianer F. és Fiai. 257 p.

UDVARY Jené: A magyar aviatika helyzete. 122-134.p. In: Magyar Aviati-
kai Evkonyv, 1929. Budapest, 1929, Wodianer F. és Fiai. 257 p.

Légierd Parancsnoksag. 145.p. In BARCzA P4l — HAJOS Lészlo — Kom-
LOSY Ferenc (szerk.): Renddrségi Zsebkonyv. Budapesti utmutato és cimtar.
Budapest, 1942, Pallas Irodalmi és Nyomdai Részvénytarsasag. 460 p.

A m. kir. csendérség elhelyezése, 1925. 76-134.p. In PINCZES Zoltan
(szerk.): A Magyar Kirdlyi Csendorség Zsebkényve 1925. Budapest,
XXXIILevf., 1925, Csenddrségi Lapok. 376 p.

A m. kir. csendérség elhelyezése, 1942. 101-240.p. A Magyar Kiralyi
Csendorség Zsebkonyve 1942. Budapest, L.évf., 1942, Csend6rségi Lapok.
427 p.

A m. kir. csendérség elhelyezése, 1944. 119-264.p. A Magyar Kiralyi
Csendorség Zsebkonyve 1944. Budapest, LII.évf., 1944, Csenddrségi Lapok.
455 p.

A m. kir. csenddrség rendszeresitett 1étszama, 1928. 314-335.p. In PINCzES Zol-

tan (szerk.): A4 Magyar Kiralyi Csendorség Zsebkonyve 1928. Budapest,
XXXVI.évt., 1928, Csenddrségi Lapok. 372 p.

LEVEL-, IRAT- ES DOKUMENTUMTARI GYUJTEMENYEK

HIM-HL. HM.EIn.
(1.;2.;5.;8.;9.;17.;57.;65.;70.;72.;78.;)
HIM-HL. SZKEB.

(45.;)

HIM-HL.TGY.
(1.;2.;4.;41.;43.;47.;62.;)

HIM-HL. VKF.
(4.;15.;17.;19.;41.;43.;59.,61.;65.;69.;
74,75.;76.;83.;85.;86.;87.;88.;89.;)
MNL-OL. K-149.

(61.;)

HIM (Hadtorténeti Intézet és Mzeum), HL (Hadtorténelmi Levéltara),
HM.EIn. (Honvédelmi Minisztérium elnokségi iratok).

HIM (Hadtorténeti Intézet és Mzeum), HL (Hadtorténelmi Levéltara),
SZKEB (Szovetségkozi Katonai Ellendrzo Bizottsag iratai).

HIM (Hadtorténeti Intézet és Mzeum), HL (Hadtorténelmi Levéltara),
TGY (Tanulmanygytijtemény iratai).

(HIM) Hadtorténeti Intézet és Muzeum, (HL) Hadtorténelmi Levéltara,
(VKF) Vezérkari Fonokség iratai.

(MNL) Magyar Nemzeti Levéltar, (OL) Orszagos Levéltar, (K-149) Beliigy-
minisztérium rezervalt iratai.
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JOGSZABALYGYUJTEMENYEK
Légi kozlekedés.

(69.;75.;)

PETHO

(12.;16.;66.;)

SZABALYZATOK

Honvédelmi hatarszolgalati utasitas a
Magyar Kiralyi Honvédség, a Magyar
Kiralyi Csendorség, a Magyar Kirdlyi
Renddrség, a Magyar Kiralyi Pénziigy-
orség és az Allami Erdészet szamara.
(83.;84.;)

SZUT-1927

(54.;)

JOGSZABALYOK

1922/XVIl.tc.

(12.5)

10 270/1922. (XII. 14.) ME.r.
(12.;13.;14.;16.;30.;)

45 340/1923. (IV. 28.) KEM.r.
(28.;)

46 402/1923. (1II. 9.) KEM.r.
(35.)

1 630/1924. (1. 22.) MEL.r.
(315

45179/1924. (IV. 5.) KEM.r.
(38.;39.;)

45 264/1924. (111. 8.) KEM.r.
(20.;31.;32.;33.;34.;36.;)

45 332/1924. (IL 25.) KEM.r.
(26.541.5)

66 000/1929. (XI. 28.) KEM.r.
(58.5)

112 000/1933. (IV. 19.) KEM..
(68.5)

115 000/1933. (XIL. 22.) KEM. .
(70.5)

2 790/1939. (I1I. 23.) ME.r.
(81.5)

60 254/1940 (XI. 8.) KKM.r.
(915

Légi kozlekedés. (Rendeletek.) Budapest, 1936, KEM. 40 p.

PETHO Adam (szerk.): A légi kozlekedés jogszabdlyai. Budapest, 1943, Ur-
banyi Ny. 274.p.

Honvédelmi hatarszolgalati utasitas a Magyar Kiralyi Honvédség, a Ma-
gyar Kiralyi Csenddrség, a Magyar Kiralyi Rendorség, a Magyar Kiralyi
Pénziigydrség és az Allami Erdészet szamdra. Budapest, 1940, Magyar Ki-
ralyi Honvédelmi Minisztérium. 33 p.

Szervezeti és szolgalati utasitas a Magyar Kiralyi Csenddrség szamara. Bu-
dapest, 1927, Pallas. 411 p.

1922/XVIl.tc. az 1922/23. koltségvetési év els6 hat honapjaban viselend6 kozter-
hekrdl és fedezend6 allami kiadasokrol.

10 270/1922. (X1I. 14.) ME.r. a 1égi kozlekedésrol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LVIL.évf. (1923) 1.sz. 192-203.p.

45 540/1923. (IV. 28.) KEM.1. a Magyarorszagon lajstromozott 1égi jarmii-
veken alkalmazando jelzésekrol.
Budapesti Kozlony, LVILévf. (1923) 100.sz. 11.p.

46 402/1923. (III. 9.) KEM.r. a légi jaromivek bejelentésérdl, nyilvantarta-
sarol, alkalmassaguk megallapitasarol, lajstromozasukrol, kisérd irataikrol és
a kapcsolatos rendelkezésekrol.

Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXVIILévT. (1924) Lfiizet. 720-739.p.

1 630/1924. (II. 22.) ME.r. a légi kdzlekedésrdl szol6 rendelet modositasarol
és kiegészitésérol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LVIIL évf. (1924) L.fiizet. 30-33.p.
45179/1924. (IV. 5.) KEM.r. a m. kir. Légiigyi Hivatal felallitasarol szer-
vezetének €s hataskorének megallapitasarol.
Magyarorszagi rendeletek tara, LVIILévt. (1924) 1.fiizet. 745-749.p.

45 264/1924. (1II. 8.) KEM.r. a repiil6térre, 1éghajokikotore és vizi repiil6-
allomasra fennallo és kapcsolatos rendelkezések végrehajtasarol (repiilGtér-
rendtartas).

Magyarorszagi Rendeletek Tara, LVIIL évf. (1925) I.fiizet. 709-720.p.

45 332/1924. (II. 25.) KEM.r. a kiilfoldi légi jaromiivek kozlekedésérdl.

Magyarorszagi Rendeletek Tara, LVIIL évf. (1925) Lfiizet. 697-700.p.

66 000/1929. (XI. 28.) KEM.r. a légi jaromiivek bejelentése, nyilvantartasa,
alkalmassaguk megallapitasa, lajstromozasuk, kisérd irataik és a kapcsolatos
rendelkezések targyaban kiadott 46.402/1923.K.M. rendelet modositasarol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXIIL.évf. (1929) Lflizet. 1752-1758.p.

112 000/1933. (IV. 19.) KEM.r. a Magyarorszagon lajstromozott 1égijaro-
miveken alkalmazasra keriild jelzésekrol.

Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXVILévf. (1933) Lflizet. 1304-1306.p.

115 000/1933. (XII. 22.) KEM.r. a kiilfoldi légijaromiivek kozlekedésérol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXVILévf. (1933) Lflizet. 3069-3077.p.

2790/1939. (1. 23.) ME.r. a légikozlekedési ligyek intézésének szabalyozasarol.
Magyarorszagi rendeletek tara, LXX.évf. (1938) Lkdtet. 447-449.p.

60 254/1940 (XI. 8.) KKM.r. a repiil6térre, légihajokikotore és vizi repii-
16allomasra fennall6 €s a kapcsolatos rendelkezések végrehajtasa targyaban
(reptil6térrendtartas) kiadott 45.264/1924. K. M. rendelet modositasarol €s
kiegészitésérol.

Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXXI.évf. (1940) I-1I.fiizet. 3830-3832.p.
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Mellékletek jegyzéke:

L.sz. melléklet
Magyar repiilés a Kereskedelemiigyi Minisztérium feliigyeletével, a Magyar Aeroforgalmi Részvénytarsasag (MAEFORT) gon-
dozasaval 1920. 1I. 11. — 1921. XII. 8.
IL.sz. melléklet
Reptérgondnoksagok — repiilétéri csendor kiilonitmények, légikapuk — tiltott zonak, egyesiiletek.
[ILsz. melléklet
A magyar légicsendorség teriileti elhelyezkedése.
IV.sz. melléklet
A Magyar Kiralyi Csendorség repiildtéri szarnyanak diszlokacioja.
V.sz. melléklet
A magyar légicsendorség szervezeti felépitése.

VLsz. melléklet
A Magyar Kiralyi Csenddrség repiildtéri szarnyanak szervezeti felépitése.
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Lsz. melléklet
Magyar repiilés a Kereskedelemiigyi Minisztérium feliigyeletével,
a Magyar Aeroforgalmi Részvénytdarsasag (MAEFORT) gondozdsdval
1920.11. 11. - 1921. XII. 8.
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Jelmagyardazat:
= kozforgalmi repiil 6tér = arepiilés szamara adatokat szolgaltato
(Budapest, Miskolc, Szeged, Szombathely) meteorologiai allomas.

(Budapest, Dobogokd, Eger, Szerep, Deb-
recen, Szeged, Kalocsa, Kaposvar, Keszt-
hely, Zalaegerszeg, Papa, Herény, Sop-
ron, Mosonmagyarévar, Tata)

Megjegyzés:

- 1921. V. 5. a Nagykovetek Tanacsa megtiltotta a legy6zottek szamara a motoros gépek gyartasat és beszerzeését.

- 1921. VI. 26. — 1922. 1. 26. teljes repiilési tilalmat rendeltek el a magyar gépek szamara.

-1921. VIL 26. — 1921. XI. 7. a Szovetségkdzi Katonai Ellen6rzo Bizottsag Légiigyi Ellenorzo Bizottsaga az orszagot jarva a
megtalalt magyar repiildgépeket szétromboltatta.

- 1921. XI. 7. a magyar kormany — a tovabbi pusztitast megakadalyozandd — a hangarok €s egyéb repiilés kiszolgalo létesit-
mények hasznalati jogat a repiilési tilalom lejartaig atadta a gy6ztes hatalmaknak.

- 1921. L 26. a lejaro6 repiilési és repiildgép épitési tilalmat a Nagykovetek Tanacsa az év végéig meghosszabbitotta.

- 1921. XII. 8. a MAEFORT a Szdvetségkozi Katonai Ellenérzo Bizottsag miikddését megsziintette.
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1l.sz. melléklet

Reptérgondnoksdgok — repiilotéri csendor kiilonitmények, légikapuk — tiltott zondk, egyesiiletek.
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= replil6téri csendor kiilonitmények = szilikségrepiil6tér
(Matyasfold, Miskolc, Szeged, Székesfehér- (Albertfalva, Debrecen, Pécs,
var [1924-t61 csak belfoldi gépeknek], Szombathely) Kaposvar, Nyiregyhaza)

= légikapuk = tilalmi &vezet
(Satoraljaujhely, Nyirdbrany, Kétegyhaza, Szeged, Mo- 1. Kisbér, Székesfehérvar, Fiizf6, Varoslod ;
hacs, Murakereszttir, Szombathely, Mosonmagyardvar, II. Ujhartyan, Lajosmizse, Kerekegyhaza Peszér-
Koméarom) puszta; IIL Eszak-Csepel ; IV. Budafok

= sportrepiil6 egyesiiletek = pilétaiskola
(Matyasfold, Szeged, Pécs, Debrecen, Miskolc, Kaposvar) (Szombathely)

=Magyar Kiralyi Légiigyi Hivatal
(Budapest)

- 1922. 1II. 1. reptérgondnokséagok felallitasa, feladataikat a reptéri csenddr kiilonitmények végzik.

- 1922. IX. 14. megsziint a repiilési tilalom.

- 1922. XI. 17. megsziint Magyarorszag kozvetlen 1égiigyi ellendrzése.

- 1922. XI. 19. megalakult a Magyar Légiforgalmi Rt. (MLRT).

-1923. 1. 1.  Magyarorszag 1égiigyi szuverenitasa helyreallt.

- 1923. IV. 26. az antant hatalmakkal 1921. XI. 7-én kotott szerz6dés helyébe a kormany 0j szabalyozast hozott 1étre.
- 1924. 1V. 10. felallitottak a Magyar Kiralyi Légiligyi Hivatalt (LUH).

- 1926. a ,,9-es szabalyt” a parizsi légligyi egyezmény valtotta fel.

- 1927. 1II. 31. megsziint a Szovetségkozi Katonai Ellendrzd Bizottsag (SZKEB) helyszini ellendrzése.
- 1933. IV. 14. tilalmi 6vezetek kialakitésa.

- 1939. III. 24. kormanyrendeletben valasztottak szét a katonai és a polgari repiilést.
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A magyar légicsendoirség teriileti elhelyezkedése.

MAGYARORSZAG KOZIGAZGATASA RLARE ™9
(1981) 0 | i

1l.sz. melléklet

& m.ma nee
=
- ~— o

NEMETORSZAG ,__ﬂ.w_“__.wﬂ.
. (Lengyel Fokorméanyz6sag)

! S

& ..m__ rw_a_m__.mm.u%u_ i
Barsond &/ Kecskemit

.?..i._..ﬂ.— carabtear

= b cienddy pasancinokaig
| Busdmbors )

Aromai szamok a légikirzeteket jeldlik
" _ = légs caendde Srsbk és lllsnitnsdnyek, valamensyy mikodd — katoas &5 polgan — repllténen.
Y : L { Budadrs, Caepel, Mityisiid, Fenhegy, Sodkesfebérvir, Borpond, Vieeprém, Piapa, Tapokca, Gyiic, Srombathely, Kaposvir,
bega csendids repdld ra g ekl Ty
(Szolnok 1. & 2. raj.. Myiregyhiea 3. mj, Boudsbes 4. és 5. m))

Pécs, Socped, Kecskemet, Saolook, Diebrecen, Nyiepvhiva, Miskole, Kassa, Ungvas, Aknacrating, |94 ] -ben kerttlh felalli-
Liara repllitén csendbe ilonitmény Nagyviradon, Kolozsviron és Masosvisirhelyen.)
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1V.sz. melléklet
A Magyar Kiralyi Csendorség repiiloteri szarnydnak diszlokdcioja.

oy o 2 “y B / MeEAMKee . F 265 .cm.q |
P . e | SZOVJET-
: i METORSZ : Y UNIO
2 A ME Fokorményzosag) d

£=li] ..... i ... F n o
L # “...._ -....,_hf\j.q.-...- srssannes
| Ceily-liget _om.xxﬂaﬂ.m :
ik o,

- &

| | ] 1 Ll
! . ’ i TR
Jelmopericat e . 3 J Duzlohicids fegyzéh
Replloniri henyy = R
4 rH P repiilatéri seimy Budadns
i 5 i3 repllitér seakasrok 1. seakose (Budadrs) replilétén dreei: 1. Budades, 2. Gyar, 3, Szombathely.
Repllitneri szakiasz = 5 o L 4. Papa, 2. Veseprém, 6. Seékeslelérvae, 7. Borgdnd,
- ....)_M - 2. seakasz (Budadesh repilldtén drsei: 1. Csepel, 2. Debrecen. 3. Ungvir,
ettt SO 4. Magyvirad, 5. Koloesvir, 6. Marosvisirhely.

3. seaknsy (Budedrs) repilotén draeiz 1. Caaky-liget 2. MityasfSld,
3 Kecskemié, 4. Szolnok, 5. Horthy-liget, &.Ujvadek,
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V.sz. melléklet
A magyar légicsenddrség szervezeti felépitése.
Magyar Kiralyi Csendér Feliigyel6ség
[
Magyar 1égi csendérség parancsnoksaga
[ : ]
légi csenddr repiild raj repiilétari érsok
(5 raj) és kiilonitmények
m (25 ors és kiilonitmény)
|
|
VI.sz. melléklet
A Magyar Kiralyi Csendorség repiildtéri szarnydnak szervezeti felépitése.
Magyar Kiralyi Csendor Feliigyeldség
[
Kézponti Kozlekedési Parancsnoksag
[ I i I 1
kozlekedési kozlekedési repiilotéri kozlekedési kozlekedési
szarny szarny szarny szarny szarny

repiil6téri szakasz

©)

repiil6téri Ors

(19)
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