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Abstract
Concerning the contemporary situation and development of Hungary within the de facto new borders since

1920, it is of preeminent importance to explore the state of the Hungarian railways. The World War I, the
occupied territories by the Little Entente countries - especially that of the Romanian occupation and
subsequent plundering of Hungarian assets left behind on Hungary’s image irreversible consequences. This
is especially true related to the Hungarian railway network, rolling stock, associated assets and equipment
quantifying of which a prerequisite to shed light to the subsequent era. Data below to be discussed contribute
basically to a thorough presentation of this era in terms of history of technology and economics respectively.
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Az 1. vilaghabora 1918 6szén a kozponti hatalmak és igy Magyarorszag vereségével is zarult. Az I.
vilaghaborts események teriiletileg orszagunknak csak kis hadnyadat érintették, de Magyarorszag vasuti
vonalai a hosszantartd vilaghdbori egész tartama alatt nagyobb forgalom lebonyolitasara voltak
kényszeritve, mint amennyit a teherbirasuk megengedett volna s erdteljesen igénybe vették a magyar
vasuthalozatot és a vasuti parkot. A folyamatosan valtozo hadihelyzet kozben a vasutnak jutott a
legsulyosabb katonai feladatok egyike, a csapatszallitisok és az utanpotlasok minél gyorsabb és
akadalytalan lebonyolitdsanak megoldasa. Ugyanakkor tovabbra is megszakitas nélkiil kellett kielégitenie a
polgari és kozgazdasagi igényeket. A sziikséges felyjitdsokra nem volt sem id6, sem pénz s ennek
kovetkeztében jelentdsen amortizalodott. Az Oszirdzsas forradalom és a tanacskormany intézkedései
leziillesztették a vasutastarsadalmat, és ez a vaslti szervezettséget jelentés mértékben megbomlasztotta, a
roméan megszallas pedig egyenesen kifosztotta a magyar vasutakat. Ezt tetézte a haza6zonlo katondk és a
megszallt teriiletekrdl érkezé menekiiltek aradata, akik — jobb hijan — a palyaudvarokon talalhaté vagonokba
koltoztek be, ezzel Gjabb lekiizdhetetlennek tiing feladat el¢ allitva a magyar kormanyt és a vasutakat. Ezt
nagy nehézségek aran csak 1927 marciusara sikeriilt felszamolni.
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Az orszag teriiletén zajlo hadicselekmények a vaganyokban viszonylag kevés, a hidakban annal tobb
kart okoztak. A haboruban €s a haborut kdvetd forradalmi és intervencios iddszakban elsdsorban a Tisza €s
néhany kisebb folyd hidjai sériiltek meg. A Dunan, a trianoni orszadghataron beliil a hidakat nagyobb kar
nem érte. Megsériilt, tonkrement vagy hasznalhatatlanna valt a zdhonyi, a tokaji, a tiszafiiredi, a kiskorei, a
csongradi és a szolnoki Tisza-hid, mig az algy6i és szegedi hidakban nagyobb kar nem esett. (Cholnoky
1947: 67) A vasuti kozlekedésre legnagyobb jelentéséggel bird szolnoki Tisza-hidat 1919. majus 1-jén a
felvonulé roman csapatok miatt robbantottak fol.

A magyar vasutak mozdony- és vagonparkja 1920-ra er6sen megfogyatkozott, és ami megmaradt
annak is jelentds része elhasznalodott feltjitasra, javitasra szorult. A korabeli 16 javitomiihelybdl dsszesen
8 maradt meg, (Kelety 1921: 199) s ezekben a haborus események ideje alatt és az azt kovetd iddszakban is
folyamatosan folyt a munka. Ez azonban sok alkalommal anyaghiany miatt lassult, egyes javitasi
munkafazisok ledllasra kényszeriiltek. Nem egy alkalommal, csak egyéb szerkezeti részeiben sériilt mas
mozdonyokrol leszerelve lehetett potolni a hidnyzoé alkatrészeket, s ugyanezt a gazdasagtalan eljarast kellet
kovetni a teherkocsik javitasanal is.

Ugyanakkor a trianoni Magyarorszagon maradt a jarmiigyartdo kapacitas 80%-a, csak az aradi
gépgyar keriilt idegen fennhatdsag ala, igy az uj jarmiivek beszerzésénél a magyar vasutak kedvezo, mig az
utédallamok tarsasagai kedvezétlenebb helyzetbe keriiltek. Mindennek ellenére a MAV  korabbi
megrendeléseire anyag alig érkezett, mert a sziikségleteket a hazai gyarak a mostoha szénellatds és
kokszhiany miatt csak kis mértékben voltak képesek teljesiteni. Jellemzd erre az iddszakra, hogy az
allamvasutak altal 1919-ben €s 1920-ban rendelt 6sszesen 1260 kocsi vasanyagabdl mindossze 410 kocsira
valot, azaz az egésznek kevesebb, mint harmadat voltak képesek leszallitani a hazai vasmiivek. Ezt tetézte,
hogy az 1919-1921 januarjaig terjedd idoben sem a MAV, sem a magyar allamkincstar nem rendelkezett
olyan megfeleld nagysagl pénzosszegekkel, melyekkel a nagyobb megrendeléseket képesek lettek volna
pontosan fizetni. (Kelety 1921: 199)

A héborus évek fenntartdsi munkainak lemaradasat jol mutatja a sin- és talpfacserék alacsony
mennyisége 1s. Az akkori elfogadott alapelvek alapjan a palyaallapot fenntartdsdhoz a sinek évi 3—4%-0s
cseréje volt sziikséges. Ugyanakkor e tekintetben mar a haborut megel6z6 évek is lemaradédst mutatnak.
1912-1915 kozott az allag évi 2,15%-a kertilt cserére, azaz atlagosan évi 395 km-en. 1916-1919 kozott az
allagnak mar csak évi 0,41%-a, azaz atlagosan évi 76 km, mig a hdborat kovetd években 1920 és 1924
kozott évente csak az allag 0,15%-4ra, azaz mindossze évi 12 km-nyi palyaszakaszon keriilt sor. (Horvath
1991: 240) Ezt tetézte az a koriilmény is, hogy a haboru soran egyes palyaszakaszok az atlagosnal sokkal
nagyobb amortizacionak voltak kitéve.

*

1920 juniusaig az orszag lakossagaban, de a felel6s politikusokban is még élt a remény, hogy az
orszag egysége — de legalabb nagyobb része — egyben marad, s az 1j gazdasagi ¢€let beindulasaval az orszag
hamar talpra allhat, a menekiiltek nagyobb része visszatérhet otthondba. Azonban a trianoni békeszerzédés
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alairasaval ez a remény elveszett, €s 1j koncepcidkban kellett gondolkoznia nemcsak az orszagnak, de a
magyar vasutaknak is. Anndl is inkabb, mert az 0j helyzet a kézlekedési, aruforgalmazasi haldzatot nagy
mértékben érintette.

Ugyanakkor a vastthalozat €s a vasuti park nemcsak lerombolva, szétzilalva és kifosztva volt, hanem
az alairas idején, még a békeszerzodésben rogzitett orszaghatarig sem terjedt ki az ellendrzés, és igy a vasuti
iizemet sem sikeriilt a maradék orszag teljes teriiletén egységesen beinditani. Tobb idegen csapat €s hadtest
csak az alairas utan kezdte meg kivonulést a békeszerzodésben rogzitett hatarok mogé. A Szerb-Horvat-
Szlovén kirdlysag hadserege, pedig tovabbra is megszallva tartotta Baranyat — Pécs kozponttal — és Bajat,
illetve a Szeged alatti Gijszegedi Maros ¢és Tisza alkotta haromszoget.

A roman megszallas és a magyar vasut

Az orszagban 1918 novembere 6Ota lassan elére nyomul6 roman hadsereg 1919. jalius 29-én atlépte a Tiszat
s megkezdték tamadasaikat a visszavonuld magyar Vords Hadsereg nyomaban, Budapest irdnyaban. 1919.
augusztus 4-én a roman csapatok bevonultak a févarosba. Ezzel az addig még viszonylag épségben
megOrzott €s sokaig sikeresen, a front elél egyre hatrabb vont vasuti park — romanok altali — modszeres
kifosztasa kezdddhetett meg, &m megfeleld és ellendrzott vasati vonal hidnydban azt azonnal elszallitani
nem tudtdk. A fovaros korzetébe dsszevont mozdonyok és kocsik jo zsakmanyt jelentettek a haracsolo
roman hadsereg részére, s bar a MAV-nal megprobaltak a Dunantalra torténd mentést, sajnos kevés
eredménnyel. (Kelety 1921: 196)

A proletardiktatira 9sszeomldsa és a roman hadsereg megjelenése kozott alig két nap telt el. Ebben
az idészakban az allamvasut gyakorlatilag felelds vezetd nélkiil allt, de politikai vezetd sem volt, aki
koordinalni tudta volna ezt a hatalmas feladatot. Ugyanakkor a roméanok portyazasa idével Gydron keresztiil
Hegyeshalomig terjedt, (Kelety 1921: 195) s igy a maradék Dunanttlra menekitett kocsik és gépek koziil is
csak kevés jo allapotti maradhatott meg.

Harry Hill Banndholtz amerikai tabornok, aki a Békekonferencia Legfelsobb Tandcsa altal megbizott
Szovetséges Katonai Misszi6 amerikai delegaltja volt, igy ir Naplojaban mar 1919. augusztus 18-an: ,,A
romanok a maguk részerol belekezdtek Magyarorszag fosztogatasaba, elvittek minden gépkocsit, mozdonyt,
vasuti kocsit és mas gordiiléeszkozt, eltulajdonitottak és Romdaniaba szallitottak az osszes megtalalhato
fegyvert, toltéenyt és hadianyagot, ezt kovetéen pedig elkezdték megtisztitani az orszdagot a
magangépkocsiktol, boltfelszerelésektol, joszagoktol, ruhaktol, cukortol, széntol, sotol és tulajdonképpen
mindentol, ami értékkel bir. Fosztogatdasaikat azt kovetéen folytattik és folytatjak most is, hogy a
Békekonferencia Legfelsobb Tandacsa felszolitotta oket, hogy hagyjanak fel az effajta rekvirdlassal”
(Bandholtz, 1993: 32). 4 romdnok rekvirdlasaikndl arra hivatkoztak, hogy a sziikséges szinten tul
kormanyuknak ,,ragaszkodnia kell ahhoz, hogy plusz 30 szdazalékot is le kell foglalniuk annak érdekében,
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hogy potolhassak a német invazio idején Romaniabol elvitt targyakat, hogy mig Romanianak azelétt 1200
mozdonya volt, jelenleg csak 60 van...”(Bandholtz, 1993: 40)

A zsédkmanyolt, lefoglalt, rekviralt értékeket azonban nem sikeriilt azonnal elszallitaniuk, mivel a
szolnoki Tisza-hidat elobb rendbe, vasuti kozlekedésre alkalmas allapotba kellet hozni. Bandholtz tabornok
1919. augusztus 26-an a kovetkezot jegyezte be Napldjaba: ,,Borrow Ornagy a brit hadseregtdl, akit a
szolnoki hid szemlézésére kiildtiink, arrol szamolt be, hogy ennek vagy barmelyik masik tiszai hidnak
megjavitasa annak érdekében, hogy vasuti teherkocsik mehessenek at rajta, két-harom hetet vesz igénybe.
A hidnal atszallitasra készen talalt 150 mozdonyt, 200-300 tankszallité kocsit, Szolnok és Budapest kozott
pedig tobb szaz, arival megrakott vasuti kocsit”. (Bandholtz, 1993: 46)

A szolnoki Tisza-hid megnyitasa — 1919. augusztus 28. (Kelety 1921: 196) —utan a megszallé roman
hadsereg, amit csak lehetett elhurcolt. Bandholtz 1919. szeptember 6-an Bukarestbe indult targyalasra.
Szeptember 7-i naplofeljegyzésében a kdvetkezor6l szamol be: ,,Tegnap este Kelet-Magyarorszagon
atutazva, nagyszami megrakott vasuti kocsit lattunk, amelyek mindegyike Romaniaba tartott. Atrobogtunk
a szolnoki hidon, amely eredetileg kétsavos szerkezetii volt, de a legutdbbi javitdsok soran tobbnyire
egysavosan mikodott”. (Bandholtz, 1993: 58) Személy- és teherkocsik ezrei hagytak el az orszagot, a
mozdonyparkot sem kimélve. Szeptember 26-4dig 6sszesen 1292 mozdonyt, 69 udvari- és teremkocsit, 2006
személykocsit, 790 posta- és kalauzkocsit, 28916 teherkocsit és 2379 tartany- és kazankocsit hurcoltak el.
(Kelety 1921: 196) A vasit 6sszesen 34160 db jarmiivét vesztett, melynek nagyobbik fele a MAV-é volt.
(Kelety 1921: 196) A vasuti anyagokban okozott kar — 1919. augusztus 15-i koronaértékben(Udvarhelyi
1998: 320) — meghaladta a 34 milliard koronat. (Kovacs 1994:56) Szeptember 26-an a romanokkal
megallapodast kotottek, hogy az ezen idépont utan elvitt kocsikat visszaszolgaltatjak, ennek ellenére még
tovabbi 21970 kocsit vittek el, (Kelety 1921: 196) amelybdl a kovetkez6 év aprilisanak végéig még kozel
Otezer kocsit nem szolgaltattak vissza. A fentieken kiviil elhurcoltak még vasuti anyagokat, géprészeket,
katonai arut, €16 allatot, élelmiszert és egyéb arut, dsszesen 37756 kocsirakomanyt. (Kelety 1921: 196)

A MAV mozdonyparkjanak a szolnoki hid megnyitisa elétt — nem a leltari, hanem a tényleges
allagot nézve — 2755 mozdonya volt melybdl minddssze 1323 volt lizemképes. 1919 oktoberére a
mozdonyok szama 1528-ra csokkent és ebbdl is minddssze 410 darab volt lizemképes. (Kelety 1921: 196)
Ezzel a mozdonyszammal kellett beinditani a magyarorszagi vonatkdzlekedést. Ugyanezen idd alatt a MAV
személykocsijainak szama 4725-r61 2031-re csdkkent, melybdl iizemképes 0sszesen 615 volt; ill. a szolnoki
hid megnyitasa eldtt 73266 kdzos — melybdl 35586 darab allamvastti tulajdont — teherkocsik szama 1919
novemberére a tényleges Osszes allomany 35401-re apadt, (Kelety 1921: 195) melybdl tizemképesnek
maximum haromnegyede volt tekinthetd.

! Erzékeltetésiil: Bandholtz tabornok Naploja szerint alig két héttel késSbb, 1919. augusztus 31-én ,,A francia frank, amely
korabban majdnem husz centet ért és amelyet 5:1 ardnyban valtottak a dollarral, ma koriibeliil 12 centet ér. Az osztrak-magyar
korona valamennyivel tobbet ért 21 centnél, ma koriilbeliil 2 centet ér”. (Bandholtz 1998:51)
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A veszteségek érzékeltetése végett még meg kell emliteni, hogy 1918-ban, az Osszeomlas
pillanatdban Magyarorszagnak még 4887 mozdonya és 78600 teherkocsija volt. Személykocsi allomanya
még 1919 aprilisaban is 8660-ra ragott. (Kelety 1921: 195) A fenti szamadatokbol tiikkr6z6d6 anomaliak —
marmint az Osszeomlds és a szolnoki Tisza-hid megnyitdsa idején levd adatok kiillonbségei — a
teriiletfoglaldsokra és az ebbdl kovetkezd dldozatokra vezethetdk vissza.

Mindezek a szamadatok is viszonylag jol tiikr6zik, hogy a magyar vasutaknak milyen Orids
feladatokkal kellett szembenézniiik a fennmaradas és az orszag kozlekedésének, teherart szallitasanak és
egyaltalan az orszag megmaradasanak érdekében. Az orszag megijhodésara iranyuld fokozott teljesitmény
helyett be kellett érni azzal a szerény keretli forgalommal, melyet a meghagyott, hidnyos eszkozokkel és
lerongyolddott kocsiparkkal illetve elhasznalt mozdonyokkal a magyar vasutaknak lebonyolitani modjaban
allott. Hogy ez mégis sikeriilt, kdszonhetd az Gjjaszervezett vasutassag kitartasanak, kiket nem véletleniil
neveztek az orszdg masodik hadseregének mar az elsé vilaghdbort ideje alatt és a késdbbiekben is,
(Homonnay 1920) de készonheté a magyar vasutassag vezetdinek is. Koziiliik is kiemelendd a MAV elnok-
vezérigazgatdja: Kelety Dénes, kinek nevéhez fiizddik a ,,dezorganizalt” MAV ujjaszervezése. (Kovacs
1994: 56)

A roman hadsereg végiil 1920. marcius 3-a4n kezdte meg visszavonuldsat a Tiszantulon is €s az a
hoénap végéig tartott. Debrecen marcius 10-én, Békéscsaba marcius 29-én szabadult fel. A visszavonuld
roman hadsereget szorosan nyomon kovette a nemzeti hadsereg, s kozvetleniil mogottiik haladtak az eloszto
vonatok, mert a romanok ,,a kiliritett teriileten mést, mint lires vaganyokat nem hagynak maguk utdn. Az
allomasok berendezése és felszerelése hianyzik. A pénztarak elhurcolva vagy felrobbantva, a vizadllomasok
szén és olaj hijan tizemképtelenek.” (Kelety 1921: 198)

A visszatérd terlileten a vasutasok mar masnap felvették a részleges forgalmat, ami nem csekély
gondot okozott, mert 2000 km-rel hosszabb palyan kellet ugyanazzal a jarmtiallomannyal boldogulni.
(Kelety 1921: 199)

Vasut szabta hatarok, hatar szabdalta vasutak

A torténelmi Magyarorszdg vasuthdlozata, vasuti eszkozparkja a korabeli Eurdpaban a fejlettebb
kozlekedési rendszerek kozé tartozott, melyet a vilaghdbortt kovetd események €s a trianoni békediktatum
teljesen szétzilalt, az 6sszes Budapestrdl indul6 févonalat megcsonkitottak.

A Périzs kornyéki békeszerzddések a népek onrendelkezési jogat hangoztatva, nemzetiségi teriiletek
szerint igyekeztek az 0j Eurdpa régi és Uj allamainak hatarait meghuzni. Ez a torekvés azonban Kozép-
Eurdpaban, de foleg a Karpat-medence teriiletén nem vagy alig volt kivitelezhetd, mert a nyelvhatarok nem
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estek egybe a politikailag és gazdasagilag Osszetartozoé teriiletekkel; ezeket a kisebb-nagyobb egységeket
sok esetben szelték ketté.

A trianoni békeszerzddésben rogzitett hataroknak csak kevesebb, mint a fele esik egybe a magyar
nyelv hataraval; 60%-anal tulterjed az orszaghatarokon. A hatar-megallapitasok egyik fontos tényezdjévé a
korabeli Magyarorszag vasuthalozata, kozlekedési halozata valt.

A Trianonban elfogadott 0 magyar hatarok 43%-anal, kézel 1000 km hosszsagban a hatar-
megallapitds legfontosabb tényezdje a szomszédos allamok részére nélkiilozhetetlennek mondott
vasuthalozat volt, (Lazanyi 1992: 47) nem térédve azzal, hogy ezaltal éppen a maradék Magyarorszag
kozlekedési strukturajat, kereskedelmét, iparat bontjak meg és szinte lehetetlenitik el.

A magyar-roman hatar-megéllapitas esetében — a roman félnek kedvezve — az 10 hatdrok
megrajzolasanal az Alfold keleti peremén, az Un. vasarvonal mentén hUz6d6 vasutvonalat vették
figyelembe. A vasarvonal (Szatmarnémeti — Nagykaroly — Nagyvarad — Arad) mentén a siksag és a
hegyvidék termékei cserélddtek ki, s jottek 1étre itt a torténelem folyaman nagyforgalmu és nagylélekszamu
vasarhelyek. Ezeket a telepiiléseket utak, vasutak kototték ossze egymassal. Ezt az észak—dél iranyu Erdélyt
nyugat fel6l megkeriild vasutvonalat Romanianak juttattidk, tobb okbdl is: (Lazanyi 1992: 47)

1.) Biztositsak Erdély kelet—nyugati iranyu vasuti sszekottetését;
2.) Vasuti kapcsolatot teremtsenek Romania és Csehszlovakia kozott, a Magyarorszagot megkeriild
kisantant részeként.

Harmadrészt azonban — hadészati jelleggel — ellehetetlenitve Magyarorszag keleti hatarain a gyors katonai
felvonulast, csapatatrendezéseket, csapatmozgésokat és ezzel is Romanidnak juttatva az eldnyoket, mintegy
Magyarorszag sakkban tartasa végett.

A csehszlovak—magyar allamhatar kialakitasanal szintén a meglévé vasuthalozatot vették
figyelembe. A Felvidék és Karpatalja volgyei nagyobbrészt €szak—déli irdnyuak; ezek kozott osszekottetést
északon a Herndd és a Vag volgye biztositott. A szlovak nyelvteriilet kozéps6 részén és a rutén
nyelvteriileten nem voltak keletnyugat irdny vasttvonalak. Ilyen irdnya vastti Osszekottetésre csak
délebbre, magyar nyelvteriileten a Kirdlyhdza — Beregszdsz — Satoraljaijhely — Kassa — Rozsnyd —
Rimaszombat — Losonc vonalon volt lehetdség. Nyugat-Szlovakia észak—déli volgyeinek dsszekottetését a
Kisalfoldon, a Léva — Galanta — Pozsony vasutvonal biztositotta. Ez a vonal szerepelt az els6 csehszlovak
katonai demarkacios vonalként (1918. december 8.), és ez volt 1938-ban a csehszlovak teriileti ajanlat hatara
is. (Lazanyi 1992: 48) Azonban itt mar a Duna és az Ipoly, mint ,,természetes” hatar valt hatartényez6vé,
igy biztositva Csehszlovakia gazdasagi és foldrajzi egységét.

Az Ujonnan létrejott Szerb-Horvat-Szlovén kirdlysag, Dél-Magyarorszdgon 1921 augusztusaig
megszallva tartotta a Szeged — Szabadka — Baja — Pécs — Barcs vonalat, és a demarkacios vonal is ett6] par
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kilométerre huzodott. Ez biztositotta a kisantanttal vald kapcsolatot, de ez az utvonal fontos volt a tengerhez
iranyulo vasuti forgalomban is. Ennek a vastutvonalnak a legfontosabb objektuma a szegedi Tisza-hid volt,
de — elsdsorban politikai okok miatt —, Szegedet nem csatolhattak el. 1921-re elkésziilt Zentanal az 0j Tisza-
hid, — melynek kivitelezését mar 1918-ra elvégezte a MAV, csak az utémunkalatok huzodtak el a haboris
események miatt tovabbi harom évig (K. Juhész 1993: 102) — biztositva igy Romaniaval a kapcsolatot, s a
szerbek csak ezek utan hagytak el a megszallt teriileteket, vonultak vissza a Trianonban kijel6lt hatarok
mogé. Ugyanakkor a késdbbi hatarai kozé szoritott Magyarorszagon szintén nem volt meg a déli
orszagrészek kozotti vasuti 0sszekottetés. Ez csak 1924 augusztusara oldodott meg, amikor atadtak a Baja—
Dunapart kdzott ijonnan épiilt vasiti palyaszakaszt.

A trianoni hatar-megallapitasok soran egyediil Sopronban tartottak népszavazast, melynek
végeredményeképpen az elcsatolasra itélt Sopron varosat és kornyékét 1921-ben Magyarorszagnak itélték.
fgy azonban a Gyér—Sopron—Ebenfurt vasutat tobbszordsen feldaraboltédk, a vasutvonal tobb helyen is
keresztezi a magyar hatart.

Az 1j allamhatarokrol, az 1920. junius 4-én Trianonban alairt és az 1921. évi XXXIII. tc.-el
kihirdetett trianoni békediktdtum rendelkezett. E valtozasok a magyar vasutakat is jelentdsen érintették.

A trianoni békeszerz6dés Magyarorszag 71,4%-at juttattdk idegen uralom ala. Csonka-
Magyarorszag teriilete 92963 km?-re csokkent. Az 0j hatarokon beliill a Magyar Szent Korona Orszagai
vasuti hal6ézatabol —az 1918. oktdber 31-i viszonyt alapul véve — a korabbi 22869,143 vonatkm. (Kerkapoly
1943: 60) 38,1%-a maradt magyar vastti igazgatas alatt, mely a békeszerzodést kovetd hatarrendezést is
figyelembe véve a kovetkezoképen alakult (Kerkapoly 1941: 6):

A Magyar Kiralyi Allamvasutak vonalai? 6sszesen: 7255,575 km.
Tarsasagi fovasutak® Gsszesen: 780,150 km.
Tarsasagi févasutak altal kezelt Helyi Erdek(i Vasutak* 6sszesen: 66,238 km.
Uzletileg 6nalloan kezelt Helyi Erdekii Vasutak® dsszesen: 603,091 km.
A trianoni Magyarorszag vasuti haldzata dsszesen: 8705,054 km.

2 Beleértve a MAV 6 és mellékvonalait, a kozosen hasznalt peage vonalakat, és a sajat szamlara ill. szabvanyszerzdés alapjan
kezelt HEV vonalakat.

3 Ez az aldbbiakat jelentette: Pécs—Barcsi Vasut, Déli Vaspalyatarsasag (késébb: Duna—Szava—Adria vasit), Gyér—Sopron—
Ebenfurti Vastt, Mohacs—Pécsi Vasut Magyarorszagon talalhaté vonalai.

4 Ez az aldbbiakat jelentette: Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasut altal a Fertévidéki HEV, D. Sz. A. Vasit altal kezelt Barcs—Pakraci
HEV Magyarorszagon taldlhaté vonalai.

5 Ez az alabbiakat jelentette: Budapesti Helyiérdek{i Vasutak és az altala kezelt Haraszti-Rackevei HEV, Szeged—Csanadi Vasit,
Alfoldi Elsé Gazdasagi Vasut, Bodrogkézi Gazdasagi Vasat, Debrecen—Nyirbatori Vasut, Miskolc—Diosgyéri HEV,
Nyiregyhéazavidéki Kisvasutak Magyarorszagon talalhat6 vonalai.
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A trianoni békeszerzddésben rogzitett hatarok szdmos fovonalunkat a rendelkezési allomasul szolgalo vasuti
csomopont — Parkdnynana, Fiilek, Csap, Szatmarnémeti, Nagyvarad, Arad, Szabadka — el6tt vagta el. A
hatarok felé¢ halado vonalak legnagyobb része idegen uralom alé keriilt, ami pedig maradt, azt tobb részre
daraboltak.

A MAV-nal korabban meglévé 12 iizletvezetéségi székhelybdl a kolozsvari, az aradi, a temesvari, a
szabadkai és a zagrabi az utdédallamokhoz keriilt. (K. Juhasz 1993: 102)

A nagy ,,lokomotivvalto-allomasok” — Ersektjvar, Kassa, Nagyvérad, Arad, Temesvar, Szabadka — idegen
hatalmak ala kertiltek, és a fovarosbol kiinduld sugarfévonalak régi ,,lokomotivvalto-allomasaik™ elott
puszta szantofoldeken végzodtek. (Zelovich 1925: 120)

Az 1j hatarok 49 vasttvonalat metszettek, amelybdl 42 vonal a nyilt palyan ért véget. (Zelovich
1925: 120) A Trianon el6tti Magyarorszagrol 27 vasati hatarallomason keresztiil lehetett kilépni az
orszagbol, amelyek nagyobb része magyar teriileteken fekiidtek, és az 4tmend forgalom lebonyolitasara
alkalmasak voltak. (Zelovich 1925: 120) Az utédallamokkal kotott szerzodések a harmad akkora orszag
szamara 32 0j hatarallomas létrejottét irdnyoztdk eld, mégpedig Ausztria felé 9, Csehszlovakidba 11,
Romaniaba 5 és Jugoszlaviaba 7 hatarallomason keresztiil kozlekedhettek vonatok. (K. Juhasz 1993: 106)
Olyan 1j, addig jelentéktelen allomésok valtak hatarallomassa és ezzel nét meg a jelentdségiik, mint: Szob,
Hidasnémeti, Nyirabrany, Biharkeresztes, Lokoshaza, Kelebia, stb., melyeken rovid id6 alatt jelentOs épitési
szerelési munkakat kellett végrehajtani, hogy vasuti hataratkelonek megfeleljenek.

Az iizletileg 6nalloan kezelt HEV vonalak nagyobb része idegen uralom ala keriilt. Mas résziiket, mint
példaul a legnagyobb magyarorszagi HEV vonallal rendelkezd Arad és Csanadi Egyesiilt Vasut vagy a
Bodrogko6zi Gazdasagi Vasit vonalait az 0j hatarok metszették, és igy megcsonkitva alltak. (Kerkapoly
1943: 62) A Szatméar—Fehérgyarmat kozott kozlekedd HEV-nek Fehérgyarmat és Zajta kozotti 25 km-es
szakasza Osszekottetés nélkiili zsdkvonalként maradt Magyarorszag teriiletén, amelyen a forgalom éveken
keresztiil sziinetelt és csak 1926-ban helyezték iizembe az e vonalat a MAV héalozatba bektd 10,6 km-es
Fehérgyarmat—Kocsord kozotti szakaszat. (Horvath 1996: 59)

A hatar-megallapitasokra a vasuthaldzat szempontjdbol €s igy a kistérségek gazdasadgi mikodeése
szempontjabol is sok esetben a teljes ésszerlitlenség jellemzd, olyannyira, hogy még az utédallamok
gazdasagi érdekeit sem vették figyelembe. A Szeged—Baja vonalon a vasut Szeged utan néhany kilométerrel
atnyulik Jugoszlaviaba Szabadka felé, majd Szabadka utdn néhany kilométerre ujbol magyar teriiletre 1ép,
ugyanakkor Szabadkatol nyugatra, Magyarorszag felé nem vették fel az &tmendforgalmat. (Kerkapoly 1943:
62) A Parkanynana—Ipolysag—Losonc vonal kétszer metszi a hatart, ugyanigy a Miskolc—Banréve—Fiilek—
Salgotarjan vonal is, de hasonlé sorsra jutott a Sopron—K6észegi HEV is. (Kerkapoly 1943: 63)
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»Satoraljaujhely mellett a hatarvonalat ugy allapitottak meg, hogy a vastti allomas magyar, a vasuti
miihely ellenben cseh megszallta teriiletre jutott. A magyar teriileten maradt azonban a miithelyi munkasok
lakotelepe.

A hatarmegallapitas immoralis voltanak a legrettenetesebb példaja azonban Kotegyan vasuti allomas
volt. Az allomas felvételi épiilete itt magyar teriileten maradt, ellenben a raktar a raktari mérleggel egytitt
eredetileg roman megszallta teriiletre jutott. Az annak idején ott jart bizottsagban részt vevé romén ezredes
az allomasi helyszinrajzot 0sszehajtotta, azutan azt szétnyitva az 6sszehajtas helyét jelolte ki hatarnak.”
(Zelovich 1925: 120)

Az orszag feldaraboléasa kdvetkeztében kiilonosen azok a kisebb maganvasutak jutottak valsagos helyzetbe,
amelyeknek vonalai az 0j hatar 4ltal szétszakittattak. gy a , Nagykaroly-Matészalka—Csapi HEV mindkét
végallomasa idegen, éspedig Nagykaroly roman, Csap pedig cseh fennhatosag ald keriilt. A Sopron—
Pozsonyi HEV Pozsony végallomasa cseh-szlovak teriiletre keriilt at, a vonal legnagyobb része a téliink
elszakitott és Ausztridnak juttatott Nyugat-Magyarorszagon vezet keresztiil, masik végallomasa pedig
Csonka-Magyarorszag teriiletén van.” (Kerkapoly 1943: 63)

A békeszerzédés 302. cikkelye (1921/XXXIII. t. c.: 308) kimondta, hogy ha az 0j hatarok
,megallapitasa folytan ugyanannak az orszagnak két részét 6sszekotd valamely vonal mas orszagon halad
at, vagy ha valamely orszagbdl kiinduld szarnyvonal mas orszagban végzddik... az lizemvezetés modjat az
érdekelt vasutigazgatasok kozott 1étrejott megallapodas fogja szabalyozni. ...,ha ezek az igazgatasok nem
jutnanak megegyezésre... a vitdkat ... Szakértdbizottsagok dontik el.” Mivel az utédallamok tobb, az j
allamhataron atnylo vasutakat kezeld magantarsasag teriiletiikre es@ vasutvonalait ,,nacionalizélta”, az
ezen tarsasagokra vonatkozo ) miikodési szabalyok létrehozasaban allamkozi targyaldsokra és szerzddések
megkdtésére kertilt sor.
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