@ dosscope _ .
- Miivelddés-, Tudomany- és Orvostorténeti Folyoirat 2018. Vol. 9. No. 16.
Journal of History of Culture, Science and Medicine e-1SSN: 2062-2597
DOI: 10.17107/KH.2018.16.355-362

SCHULTHEISZ EMIL PALYAZAT NYERTESE 2017

Az elsé vilaghaboru szemben allé hatalmainak kérhazvonatai

The Hospital Trains of the Opposing Powers During World War |

Horvath Balazs Zsigmond
zsmondi@gmail.com

Initially submitted March 22, 2018; accepted for publication Apryl 18, 2018

Abstract

The railroad is one of mankind’s greatest inventions and the developments of the industrial revolution in the
19th century. Beside transporting goods and passengers it gained great importance in serving the armies as
well. From armored trains to hospital trains it became a widely used. During the times of great cataclysms,
hospital trains saved the lives of numerous people. The staff consisted of doctors, medics and nurses who
with their self-sacrificing behavior made possible for wounded soldiers to get to the safety of a hospital
behind the front lines and located in the heartland. The present writing is examining what logistical and
railroad means were available to save lives in the time span of World War | on the occasion that it happened
hundred years ago.
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Bevezetés

A 100 éve lezajlott els6 vilaghaboru korhdzvonatai dontd hatdssal voltak arra, hogy a sebesiilt katondk esélyt
kaphassanak az ¢letben maradasra. A harcold felek elsddleges célja a katonai sebesiiltek mieldbbi
biztonsagos helyre, korhdzba juttatdsa volt, mely legmegfelelobb moddjanak a vastaton vald széllitas
bizonyult, mivel a vasttvonalak jol kiépitett palydk voltak a foldutakhoz képest, amelyek gyakran
jéarhatatlanokka valtak, kiilondsen a tavaszi, 6szi és téli iddszakokban.

Erdemes Osszehasonlitani a két szemben 4all6 fél, az Antant és a Kozponti Hatalmak korhdzvonatainak
szerepét €s felszereltségét. A felek kiilonb6zé modokon viszonyultak a sebesiilt katondk ilyen jellegii
ellatdsdhoz, ami a hadszinterek foldrajzi elrendezddésének is koszonhetd volt. Az Antant hatalmak
ténylegesen csak a partvidékig valo elszallitast szorgalmaztak, mig a Kozponti Hatalmak vonatainak
funkcidja dsszetettebb volt.

Az Osztrak-Magyar Monarchia a haboru végére 151 vonatszerelvényt iizemeltetett, amelyek a kiilonb6zo
sulyossagu allapotban 1évo betegeket szallitottak, mig a nyugati fronton az Antant esetében ,,csak” 31 vonat
szolgélt, melyekre mar csak a stabilizalt allapoti katondkat tették fel. A kovetkezd oldalakon részletesen
elemezziik ezeknek a kiilonleges €s fontos jarmutipusoknak a jellemzdit, annal is inkabb mert a mai napig is
szolgalnak ilyen jellegli vonatok és nemcsak a hadseregek kotelékeiben.

355


https://doi.org/10.17107/KH.2018.16.355-362
mailto:zsmondi@gmail.com

@ dosscope _ .
- Miivelddés-, Tudomany- és Orvostorténeti Folyoirat 2018. Vol. 9. No. 16.
Journal of History of Culture, Science and Medicine e-1SSN: 2062-2597
DOI: 10.17107/KH.2018.16.355-362

Az Antant korhazvonatai

Anglia és Franciaorszdag

Az egyik sarkalatos kérdés, hogy az Antant eleve foglalkozott-e mar korabban is korhdzvonatok
szervezésével, vagy ezek csak a harcok hevességének fokozodasaval keriiltek ki a vasitmérndki irodak
tervezOasztalair6l. A haborut megelézden, mar 1912-ben felvetddott az angoloknal a katonai logisztikanak
ilyen jellegli fejlesztése, akik mar akkor szamitottak egy vilagméretii konfliktus kirobbanasara. A Vasutiigyi
Bizottsag ebben az évben alakult meg ¢s Anglia legjobb vasuti szakembereit tomoritette magaba. A krimi
habort szornyii tapasztalatainak emléke arra Osztonozte a hadmérnokoket, hogy a rogténzott megoldasok
helyett olyan mindséget dolgozzanak ki, amely valoban hozzaértd orvosi ellatdshoz juttatja a sebesiilt
katondkat. Az elsé tervek szerint 12 korhdzvonatot készitettek el, melyeknek egyiittes betegellatasi
kapacitasa gyakorlatilag az egész haboru Osszes aldozatara elég kellett volna, hogy legyen. A vonatok
mindegyike elkésziilt 1914 augusztusara, a haboru kitorésének napjaig.

A vonatok érthetd modon technikailag sokat valtoztak az idok soran, és alkalmazasuk is jelent6sen
moédosult, mivel eredetileg csupan arrol volt sz6, hogy a vonatok a csatorndn atszallitott sebesiilteket
juttattak volna el a partoktdl az angol koérhazakig. A terv megvaltozasat a jelentds emberi- és hadianyag
veszteségek okoztadk. A legtobb esetben nem sikeriilt megvaldsitani a sebesiiltek eljuttatasat még a
tengerpartig sem a franciaorszagi frontvonalakrol. Az Antant hadvezetése arra a kovetkeztetésre jutott, hogy
a kontinensre is tervezzenek legalabb olyan magas mindségli vonatokat, mint amelyek Anglidban
teljesitettek szolgalatot. Hossza tdvon ez politikai szempontbdl is elényds dontés volt, hiszen a haborus
szovetséges felek kozott nem lehetett nagyobb eltérés a korhazi ellatas mindségében.

A haborus fejlesztések, a gépesités és a tomegtermelés olyan nagy mértékiiek voltak, hogy mindegyik soron
kovetkezO épitésii vonat jobb volt, mint az el6z6. Végiil dsszesen 20 vonat épiilt meg az angol teriiletek
igényeinek kielégitésére és 31 a kontinens szamara. Természetesen tisztazni kell, hogy csak azok a betegek
keriiltek fel vonatra, akiknek az allapotat annyira lehetett stabilizdlni, hogy a kovetkezd, lehetdleg mar
korhéazi, kezelésig kibirjdk az utat. Az Antant kotelékében szolgald vonatok személyzete a haldoklo
katonakat nem szallitotta el.

A katondkat a vonatokra keriilésiik el6tt konnyebb, esetleg keskeny nyomtavi, szerelvényeken elészor
evakualasi allomasokra vitték at az elsésegélynyujtas utan €s csak onnan keriiltek a nagyobb ¢és jol felszerelt
vonatokra. Volt tehat, hogy egy katonanak a koérhazba jutasig haromszor is ,,at kellett szallnia”, miel6tt
végleges helyére kertilt.

Minden vonatot a Royal Army Medical Corps (RAMC - Kiralyi Hadsereg Orvosi Hadteste) szervezete
feliigyelt és az egység Ornagyai voltak a kérhazvonatok parancsnokai. Az eltérések abban mutatkoztak
csupan, hogy a vonatok mely teriileten teljesitettek szolgalatot. A tengerészethez tartozé vonatokon “tabori
agyhelyek” voltak, hogy ne kelljen a betegeket kiilon hordagyakra attenni a hajokrol, ha mar az angol
partokra érkeztek.

A vonatok felszereltségének €s a hozzajuk tartozd infrastruktirdnak a mérete impozans volt. Példaul, ha
gaztamadasok aldozatait szallitottdk a vagonokban, ventilatorokat lizemeltek. A habora kitorésekor nem
szamoltak a pszichiatriai esetekkel. Késobb, e sulyos problémaék kikiiszobolésére elkiilonitett helyiségeket,
kiparnazott falakkal biztositottak, mivel més lehetdség a harci koriilmények kozott nem is allt rendelkezésre.
A ,,s0kk” kifejezést is csak 1917-ben vezették be eldszor az orvosi szakzsargonba.
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A vészhelyzeteken kiviil azonban komolyabb mitéti beavatkozasokat nem végeztek az orvosok a
vonatokon. A sebesiilt katondk hozzaallasa pozitiv volt a vonatokat és a személyzetet illetden, hiszen a
harctérrdl a biztonsagot jelentd hatorszagba jutottak biztositott ellatdas mellett igy, hogy tiszta ruha és agy
varta Oket, amely tartozékok luxusnak szamitottak a 16vészarkok sartengeréhez képest. A legnagyobb gondot
az jelentette, hogy azoknak a katondknak, akiknek tobb sulyos sériilése és torése is volt, illetve pszichikai
problémaéval is kiiszkddtek, a sineken valo zotykolddés egy ,,zart csdben” ujabb kinokat okozott. A kemény
agyak nem tompitottak a vaganyok egyenl6tlenségibdl adodo razkodasokat.

Az ellatas szinvonala csak akkor csokkent, amikor egy-egy nagy csata utan a vonat Osszes orvosa €s
betegellatd személyzete elfoglalt volt. A propaganda igyekezett ezt tényt tompitani, és lehetéleg minden
esetben csak olyan fotokat kozoltek a vonatokrol, amelyeken rengeteg névér volt lathato. Alapvetden 3
novér ¢és 3 orvos jutott 500 sebesiiltre. A vonat személyzetéhez valtozo 1étszamban tartoztak még katonai
inasok is, akik a mindennapi feladatokat lattak el, vizet hordtak, kicserélték az agyhuzatokat ételt osztottak
¢s a vonatokat tisztitottak.

A vonatokon valdé munka természetesen sok veszélyt is rejtett magaban. A vonaton, maganak a
jarmufajtanak a jellegébdl adodoan is nagyon nehéz volt steril koriilményeket biztositani €s a betegek nagy
szama mellett a tetvek és mas ¢éloskodok elszaporodasa is gondot jelentett. A fertézések mellett az
esetlegesen bekovetkezd légitamadasok veszélye is igen kockazatossa tette szolgalatot, amely a legtobb
esetben 24 6ras volt. Volt olyan eset is, hogy a sebesiiltek koziil tobbet a személyzet fiilkéiben helyeztek el.
Nem ritkan a vonatok ki is siklottak a tengelyek til nagy terhelése miatt. A vonatokat nem egy esetben az
ellenséges légierd is célba vette. Ilyen esetekben a személyzet és a betegek fedezékbe, a vagonok ala
menekiiltek, ha egyaltalan elég id6 allt rendelkezésre. A legtobb problémat a 1égnyomasbol adodo betort
ablakok szilankjai okoztak. Gyakorta megesett, hogy a vonatokat alagutakba rejtették a timadasok eldl.

A szolgalatok kozotti kis 1dét a személyzet igyekezett a legjobban kihasznélni, illetve szabadidének
szadmitott a betegtranszportok leaddsa utani karbantartasi periodus. Ha nem voltak betegek a vonaton, akkor
a nagyobb helyiségeket kozosségi terekké rendezte at a személyzet, és lehetové valt a szorakozas, éneklés €s
zenélés. Néhany betegapold évekig €It a vonatokon, mivel az alland6 allomasozoéhelynek szamitott. Az
utolsd jarmilkonstrukcidkon mar lehetett szabadon tisztalkodni, esetleg gdzfiirdét venni, €s a vonat minden
helyisége fiitott volt.

A Somme-i csata soran a vonatok 63 kiildetés sordn 33392 sebesiiltet mentettek ki a harci dvezetbdl és
szallitottak a francia partokra. 1916 julius 7-e volt a csticspont, amikor 6174 katonat lattak el. Az iitkdzet
soran kiegészitd vonatokra is sziikség volt, amelyek az eldirt kapacitasuknal akar kétszer tobb sebesiiltet
juttattak biztonsagba. A 29-es vonat példaul 370 helyett 761-et katonat menekitett ki jalius 2-an a
frontvonalrol.

Az elsé vilaghaboris vonatok abban kiilonboztek a korabbi miiszaki megoldasoktol, hogy mar eldre
atgondolt volt a nagy befogaddképesség problémaja €s a kidolgozott paraméterek atorokithetéek voltak mar
mas haborus események idejére is. A megprobaltatasok ellenére a ndvéreknek jelentkezo fiatal nok korében
népszerll volt a vonatokon a szolgalat. A vonatok egyszerre jelentettek biztonsagos kozeget €s izgalmas
feladatot, hiszen akéar 10 mérfold tavolsagra is megkozelitették a frontvonalakat.

A Somme-i csata elsd napjan mar 57000 angol katona esett el a harcokban. A nagy szdm azt is maga utan
vonta, hogy a katondk mindkét oldalon pszichikailag is megterheltekké valtak €s kiszamithatatlan volt a
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reakciojuk. Bar mar két éve zajlott a hdbort, a sebesiiltek szama komolyan veszélyeztette a gyakorlott
orvosok lehetdségeit a megfeleld ellatas biztositdsa érdekében. A legnagyobb problémat a vérveszteség
poétlasa jelentette. Sok katona csak azért halt meg, mert késon ért el hozza a segitség, amely viszont nagyon
alapos eljarasok alkalmazasan nyugodott, hiszen mar gyakorlott eljaras volt az erek elszoritasa. Még akkor is
problémat jelentett a vérzések ellatdsa, ha azok nem voltak komolyak, hiszen sokk is felléphetett az
esetlegesen leesd vérnyomas kovetkeztében. Ez hosszu ideig okozott fejtorést az orvosoknak, mert a sokk
olyan betegek kozott fordult eld, akiknek kisebb sériilései voltak. A vératomlesztés eljarasa 1916-ban még
nem volt széles korben ismert beavatkozas, és az is bebizonyosodott, hogy a sokk kialakulasat az ellatés
sordn kapott folyadék mennyisége €s a biztosithaté meleg kdrnyezet is jelentdsen befolyasolta.

A Somme-i csata azért is volt ilyen nagymértékben vizvalasztdé az orvosi kezelések tekintetében, mert a
fertozések bekovetkezését az befolyasolta talan a legjobban, hogy a csata olyan termdfoldeken is zajlott,
amelyeket rendszeresen tragyaztak, ¢s igy a fertézéseket okozo baktériumok is magasabb mértékben voltak
jelen a kornyezetben. Teljesen at kellett alakitani a hozzaallast az ellatds mindségének allando
biztositdsdhoz. A sebek orak alatt elgennyesedhettek és ha nem az elvérzés vagy sokk vitte el a sebesiilteket,
akkor a seblaz vette ¢l az életiiket.

A Sebesiiltek Kimenté Allomaésai (Casualty Clearing Stations) foleg a betegek osztalyozasiban vettek részt.
Ez azt jelentette, hogy kevés személyzettel dolgoztak ¢s, hogy a betegek nem sok ideig maradtak a
helyszinen. Mivel kialakult az 4ll6éhaboru, a frontvonalak mogott az ilyen els0segélyallomasok felszereltsége
egyre jobb lett, jelentdségiik pedig egyre nagyobb. Foldrajzi helyzetiik viszonylag allandova valt valamilyen
épiiletbe koltoztetve konnyen megkozelithetoek voltak, de tavol esetek az ellenség aknatlizétdl is.
Elkezd6dott a specializalodas. Az ilyen allomasokon végezték az akkor ujdonsagnak szamitd
vératdmlesztést is. Az orvosok sok esetben végeztek srapneleltavolitast, de végeztek rontgenfelvétel
készitést is.

Ha a katondk sebesiilései nyolc napon beliil elmultak, vissza is térhettek a frontra ellatasuk befejeztével. Ez
azért is volt lehetséges, mert az orvos/szanitéc és novérutanpotlas mar 1914 oktdbere végén megindult €s
egyre tobb feladat ellatasara volt lehetdség helyben. A ndvéri pozicid nagy megbecsiilést hozott az
allomésokon dolgozod ndk szdmara akik vagy rutinfeladatokat lattak el, vagy a bonyolultabb esetekben
felelosségteljesen asszisztaltak az orvosoknak. Az utanpotlds képzése olyan magas szintli volt, hogy a
fondvérek maguk is végezhettek komolyabb beavatkozasokat.

A két legjobban fejlodo teriilet az arcsériiltek ellatdsa és az amputalt végtagok tomeges eldallitdsa volt.
Harold Gillies 1917-ben szervezte meg a plasztikai sebészeti ellatast, amelynek elsérangu feladata a talalatot
kapott arcok rekonstrukcidja volt, illetve 1915-t61 sikeriilt megszervezni miilabak tomeges gyartasat a
Roehampton-i Queen Mary Korhaz vezetésével. Nemcsak az 10 technologiai felfedezések hozhattak
gyogyulast a sériilteknek, hanem az is, hogy a rendes korhazi koriilmények biztositasa elérhetobbé valt. Sok
esetben régen feledésbe meriilt modszereket fedeztek fel ujra és rendszeresitettek. Ilyen volt a viktorianus
1d6kbdl szarmazdé Thomas-féle sin, ami segitett a tordtt csontl betegek szallitdsdban a gérongyds talajon. A
belga sebész Antoine Depage pedig azt a 18. szazadi eljarast vezette be Gjra, ami a sebek koriili 6sszes sériilt
szovet eltavolitasaval jart, és igy jelentésen csokkentette a fertdzések bekovetkezésének veszélyét.

A Voroskereszt 1914 szeptemberétdl kezdte pontosan adminisztralni az ellatottakat, amelyre sajnos azért is
sziikség volt, mert meg kellett szervezni az elesettek terv szerinti eltemetését is. A regisztracios csoportok
megalakuldsaval azt is szabdlyoztdk, hogy hol alakithatnak ki katonatemetdket annak érdekében, hogy a
szeretteiket elvesztett csaladok megnyugodjanak a végtisztesség megadasa feldl.
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A veteranok visszaemlékezései szerint a legszornylibb élmény a gaztdmadas volt. Még azoknak is legalabb
60 nap felépiilési idore volt sziiksége, akik csak konnyebb sebesiilésekkel usztak meg az ilyen atrocitasokat.
Ennek oka az volt, hogy nagyon sok gyogyito eljaras még csak kisérleti stddiumban volt a haboru idején, és
a gyogymodokat kombinalva is probaltak hasznalni. Sok id6 telt el, amig sikeriilt olyan késziilékeket

crcr

tamadasok idején pedig paraffinkendcsoket osztottak szét a katonak korében a mard anyag semlegesitésére.

A folyamatos tamadasok a katonaknal a sokkos allapotok sulyosbodasat is eredményezték, mely extra
viselkedési formakat valtott ki. 306 alkalommal végeztek ki beteg Antant katonakat, mert el6szor nem jottek
ra, hogy ezek az emberek sokkos allapotban voltak és azért kovettek el parancsmegtagadast. A sokkos
betegek késObb megkaptak a diagnozis felallitasakor a Not Yet Diagnosed Nervous (NYDN - még nem
diagnosztizalt idegi beteg) jelzdt, elkeriilvén ezzel az esetleges téves intézkedéseket.

Az Amerikai Egyesiilt Allamok vonatainak fejlédése

Amerika szempontjabol az 1861-ben elkezd6dott polgarhaboru jelentett nagy attérést a korhazvonatok
fejlesztésében. Az eleinte kételkedd embereket a vasut mellett csak Joseph E. Johnson gyézelme az Unid
oldaldan Manassas varosanal kotelezte el. A katonak vonatok segitségével jutottak el idében a harctérre,
amely a korban még forradalmi logisztikai 6tletnek szamitott.

Az elsé vilaghaboruban azonban mar iizemszertien alkalmaztak a vonatokat a csapatok szallitasara a fronton,
de a rendszer 4tlathatatlan volt a mozaikszerli teriileti elosztds miatt. 1917 decemberében Wilson elndk
Lincolnra hivatkozva kinevezte William McAdoo ligyvéd-politikust a rendszer Gjraszervezésére. MCAdOO
felosztotta a feladatkoroket a mérnoki hadtest és az Ujonnan megalakitott Rail Transportation Divison
(Vasuti Szallitdsi Hadosztdly) kozott. Ez azt jelentette, hogy az egyik egység az infrastruktura
karbantartasaért volt felelds, a masik pedig a kotottpalyas jarmiivek lizemeltetéséért.

Gyakorlattd valt a hadseregben, hogy a gazdaszati tisztek gondoskodjanak a katondk és a felszerelések
szallitasarol, amely rendszer az elsd vilaghabort végéig megmarad. A vonatok bekapcsolddtak az angol €s
francia mentdegységek kiildetéseibe és nem volt kiilon e célra tervezett vagontipusuk. A kocsikat vagy
egyéni kivitelekben készitették vagy az amerikai regionalis vasuttarsasagoktol rekviraltak atalakitasuk eldtt.
A vagonok eredetileg széles nyomtavval késziiltek, és csak modositasokkal tudtak mozogni a nyugat-
europai sineken. Ugyanez a probléma jellemezte az orosz vonatokat is, amelyeknek paramétereit az USA-
ban elterjedt nyomtav-szélességhez képest szabalyoztak II. Sandor car uralkodasa ota.

Oroszorszag vonatainak fejlodése

A keleti fronton jelentds befolydsold tényezd volt az iddjaras. Az esdsebb évszakok a kdzutakat sartengerré
valtoztattak, igy az egyik legfontosabb utazési és aruszallitasi eszkoz a térségben lakok szdmara vasut volt
1étesitésetol fogva. A vonatok felszereltsége korszerli volt és nagyjabol megegyezett a nyugati tipusokkal. A
legfobb eltérés a vagonépités folyamatanak eltéréseibol adédo rusztikus formavilag volt. A kérhazvonatok
létrehozasanak igénye ezért mar koran felmeriilt, és a cari uralkod6 csalad sok figyelmet forditott azok
épitésére. Kiilonosen a csalad ndéi tagjaihoz kotddik a korhdzvonatok megépiilését segitd mecénds
tevékenység. Ez adakozast, €s a vonatokon folytatott ndvéri feladatok ellatasat is jelentette.

A XX. szazad els6 éveiben, az orosz-japan habora idején Daniai Maria orosz anyacarné épittetett ilyen
jellegli szerelvényt, melynek honallomasa Carszkoje Szelo volt. Jotékonykodo tevékenységét a nagy haboru
alatt is folytatta egy ujabb vonattal. 1914-ben Zinaida Nyikolajevna Juszupova hercegné, a Juszupov-haz
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képviseldje adott pénzt egy 0j koérhazvonat létrehozasara. A fOnemes asszony erdsen birdlta a carné
uralkodasi stilusat, amely odavezetett, hogy fia, Félix, azok kozott volt, akik megolték a kétes erkolcsii
Raszputyint. Ez azért is érdekes, mert Maria Fjodorovna, III. Sandor orosz car felesége mindig nagy
figyelmet forditott a kozjolétre €s adomanyokkal segitett a raszoruloknak. Késobb Olga Nyikolajevna ¢és
Anastasia Nikolayevna Romanova orosz nagyhercegnok is részt vettek koérhazvonatokon névéri szolgalatban
egészen 1917-ig.

A Monarchia és Németorszag korhazvonatai
A gyakorlatot tekintve a Monarcia €s szovetségesei sem maradtak alul az egészségligyi fejlesztések terén és
a betegapolas filozofidja is kedvezd képet mutatott. A kdvetkezod oldalakon erre a szemléletre is kitériink.

A Monarchia mar 1859-t6] alkalmazott vonatokat sebesiiltek szallitasara, am nem szervezett formaban. A
felszereltség és a személyzet 0sszetétele valtozo volt, egyszerre teljesitettek rajtuk szolgalatot mind katonai,
mind pedig polgari orvosok. A mintat késébb a porosz-francia haboruban alkalmazott vonatok jelentették,
amelyek révén az elsé véglegesitett format tekintve a szerelvények 19 kocsi hosszuak voltak és 104 beteg
szallitasara voltak alkalmasak. A személyzethez 1 orvos, 1 gyogyszerész, 1 altiszt és 19 apolo tartozott.
Késobb, 1911-re kettévaltak a vonatok szerepiik szerint, amelyek a sulyos betegeket és a konnyebb
sériilteket szallitottdk, az utdbbiakat betegszallitd vonatoknak tituldltdk. A vonatokat mindkét esetben
sorszamokkal lattak el.

A nagy haboru éveiben 3 orvos és 34 apolo-segito jutott 144 betegre, amely a fokozodo sebesiilt szam miatt
elég jo aranynak volt mondhato ha arra gondolunk, hogy komoly beavatkozasokat is végeztek a
szerelvényeken berendezett miitéhelyiségekben. A vonat hossza még tovabbi 6 kocsival egésziilt ki,
amelyekbdl hét volt kiszolgalo és 18 betegszallito.

A Ko6zponti Hatalmak a vonatok felszerelését a Hadligyminisztériumon keresztiil szervezték meg, nem tudni
kiilon bizottsdg megbizasarol vagy létrehozasardl. A kivitelezés teljes mértékben a Magyar Kiralyi
Allamvasutakra és az Osztrak Allamvasutakra harult, amelyek kozosen 1914-re 33 egyforma felszereltségii
szerelvényt épittetettek. Ezeknek a szdma 1918-ra mar 38-ra ndtt. A vonatok korhaz-szerti ellatast
biztositottak, amely mar az elsé elképzelésekben is meghatarozott cél volt. Jellegiiket tekintve ezek
jarvanyvonatok, haldkocsi-betegvonatok, segély- ¢s “iiditdvonatok™, valamint fiirdé- és fert6tlenité vonatok
voltak.

Az Antanttal ellentétben, akik foleg a szallitast tartottak szem eldtt, a csaszari er6k a szerelvényeket a
hadtestek mellé rendelték, feladva a mozgékonysagukban rejld lehetdségeket a sériiltek mieldbbi korhazba
juttatdsa érdekében. A megoldast a Kozponti Szallitdsvezetdség szervezetének létrehozasa jelentette,
amellyel egyrészt pontosan nyomon kovethetové valt a sebesiiltek sorsa, illetve kiszamithato lett az, hogy
melyik betegnek melyik korhazban lesz végleges elhelyezése.

A betegszallité vonatok hasonlitottak legjobban a nyugaton alkalmazott gyakorlatra. Ezek olyan sebesiilteket
szallitottak, akik mar voltak annyira stabil allapotban, hogy utazasuk alatt nem volt sziikségiik tovabbi
¢letmentd miitétekre. A fennmarado szamu szerelvények ilyen jelleggel teljesitettek szolgalatot és ti céljaik
szerint osztalyoztdk Oket tovabb. Azokat a szerelvényeket, amelyek a harcképtelen katonakat csak a
frontvonal mogotti egyik ellatohelyre tovabbitottak, beteg-tovaszallitd vonat csoportba soroltak. Ha viszont
a vonatok csak alkalomszertien szallitottak, akkor betegszétosztd szerelvényeknek szdmitottak.

Ez az utobbi két alcsoport alapesetben 64 fekvd és 300 iilobeteg szamara nyujtott megfeleld kapacitast €s
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25-25 kocsibdl allo vonatokbol allt. Az ellatdshoz elég volt egy katonaorvos és harom betegenként 1-1
apolo. A vonatokhoz tovabbi osztagok voltak kirendelve, amelyek a betegek szallitasaban ¢€s ellatasaban
segédkeztek, kiilonds gondot forditva az esetleg ragalyos betegségben szenveddknek. Az osztagok egy
tisztbol, egy altisztbdl és 4-5 segitobdl alltak, akiket a vonatok érkezése eldtt mar 30 perccel kivezényelték a
peronhoz. A koérhdzvonatok ellenséges katonakat is szallitottak, humanitarius megfontolasbol, azonban
akkor az osztagok feleldsek voltak a rend ellendrzéséért is. Betegek szokése vagy halala esetén a soron
kovetkezo allomason kellett jelentést tenni a katonai vagy polgari hatdésagoknak, amelyek azutdn tovabb
folytattak az intézkedést.

A legtobb szerelvény 1917. majus 14. és junius 12. kozott kozlekedett. Naponta atlagosan 34 vonat szallitott
3600 sebesiiltet. A habora végéig nagyjabol 7-8 millio fore teheté azoknak a szama, akik a vonatokon utazva
részesliltek orvosi ellatasban. Ismert az is, hogy 1918-ban nem volt elegendé szamu vonat a Piave folyo
térségénél kialakult 6sszecsapasok idején.

A vonatok karbantartasa altalaban 48 orat vett igénybe, amelybe bele tartozott a szerelvény teljes
ferttlenitése €és orvosi eszkozokkel valo feltoltése is. Hogy az ezt kovetd betegfelvételi idot lecsokkentsék, a
10. Csaszari és Kiralyi Hadsereghez tartozo vonatokon cédulas rendszert vezettek be, amelynek 1ényege az
volt, hogy a katonak a sériiléseik labadozasi idejének megfelelden kiillonb6zo szinti (fehér, kék és piros)
cédulakat kaptak. A fehér cédulasok 4 hétnél hosszabb kezelésre szamithattak, mig a vorosek 4 hét alatt
meggyogyulhattak. A kék cédula viseldi 2 hét kezelésre voltak jogosultak. A nagyobb 6sszecsapasok idején,
ha tal sok volt a sebesiilt, a vonatokat tehervagonokkal egészitették ki, amelyekben ugyancsak sebesiilteket
helyeztek el. A sziikségallapotok ellenére az orvosi feliigyelet az ilyen esetekben is biztositott volt.

A MAV személyzete és a Kozponti Szallitasvezetdségen dolgozok viszonya nem volt mindig felhStlen.
Gyakorta megtortént, hogy a szerelvények mozdonycseréjét csak nagy zaj kiséretében ¢és litkozésektol nem
mentes tolatasokkal hajtottdk végre, amely novelte a betegek szenvedéseit, kiilonosen akkor ha idegi
panaszokrol, traumas esetekrdl vagy mozgasszervi sériilésekrdl volt sz6. Ki kell azonban azt is emelni, hogy
a nagy igénybevétel a szerelvények allapotanak gyors elhasznalodasat is eredményezte.

A hadsereg alapitvanyaival parhuzamosan kiilonféle alapitvanyok (Schwarzenberg Herceg Alapitvany,
Anglobank Alapitvany, stb.), €s a Voroskereszt is lizemeltettek korhazvonatokat. A Vordskereszt 3-4
kocsibol allo vonatai legtobbszor a frontszakasz kiilsd szakaszanal allomasoztak. Ezeken a kevesebb
kocsival miikddé vonatokon a kocsikban az ellatmany és az egészségligyl személyzet kaptak helyet, de csak
vészhelyzetben tortént betegszallitas.

Osszefoglalas

A korhazvonatok sok ezer katona életét mentették meg, ¢s még ma is mentik a haborus térségekben.
Felszereltséglik az adott iddszaknak megfeleléen korszeriinek bizonyult. A személyzet elkdtelezett és
humanitarius hozzaalldsa példamutatd volt. A vonatok atmeneti biztonsagot adtak a sulyos sériilteknek,
azonban nem minden allam véllalta fel a reménytelen esetek ilyen jellegli ellatasat. Ebben a tekintetben a
Monarchia sokkal huméanusabban jart el, mint az Antant, hiszen ilyen szallitasi korlatozas nem volt életben.

A személyzet, az orvosok, szanitécek €s apolondk elszant segiteni akarasa kivivta az utdkor halgjat. J6 példa
erre Eugene Botkin doktor személye is, aki Alekszej Nyikolajevics Romanov orosz nagyherceg
vérzékenységének kezelésében vett részt, de korabban az orosz-japan habort ideje alatt a Szent Gyorgyrdl
elnevezett korhazvonaton is szolgalt és a car feltétlen hiveként martirhalalt halt, amikor annak csaladjat
kivégezték. 2016-ban az orosz ortodox egyhaz avatta boldogga.
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A korhazvonatok jelentdségét mi sem bizonyitja jobban, mint az, hogy ma sem tlintek el a sinekrdl; példaul
Oroszorszagban, Indidban és Kindban mar a mult szdzad 90-es évei 6ta mitkddnek olyan szerelvények,
amelyek rendszeresen jarjak az orszagot szaktanacsadast biztositva. Kina allomanyaba jelenleg négy olyan
szerelvény is tartozik, amelyeken ingyenes sziirkehdlyog eltdvolitasara van lehetdség.
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