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ziv részvétele a ,,lancos kutya” kampanydban. Az olasz partban mellékesen
tovabb éltek a jugoszlavbaratsag egyébként elszigetelt jelenségei, mig a sza-
bad trieszti teriilet 6nallé kommunista partja — a Spanyolorszdgot megjart
Vittorio Vidali vezetésével — a PCI-nél is sztdlinistibb propaganddval ta-
madta Tito politikajat, igencsak zavaros helyzeteket teremtve a szovjet—ju-
goszlav viszony helyreallitisinak 1955-56-0s aktusait kovetden. Togliatti
nem volt rest beldtni a katasztrofalis melléfogdst és irasaiban lassi, meg-
fontolt elvi-politikai vezeklésre szdnta el magat, egyuttal igyekezett korda-
ban tartani az ,,idomithatatlan internacionalista”!! Vidalit, sét Titot meg-
latogatva, 1956 tavaszan Canossit jart Belgrddban. Targyaldsairdl
nagyvonalian nyilatkozott, kiemelte a jugoszlav tapasztalat politikai értékét.

Befejezésul Togliatti élete utols6 nyolc évében lezajlott vivodasaira utal-
nék, arra, hogy elméleti igényességgel, jol miikodé gyakorlati érzékkel mu-
tatott ra a kommunista mozgalomban gyiilemld ellentmondasokra. Kiilon
allaspontot képviselt a szovjet—kinai vitiban, sz6va tette a partkozi ttko-
z&pontokat, a szocializmus és demokricia, a nemzeti és nemzetkozi dialek-
tikdjanak feltdratlansdgat, a gazdasigi stagnalas okainak felderitetlenségét
(ezeket haldla eldtti jaltai feljegyzésében Osszefoglalta), kiallt a kultira, a
vallds szabadsaganak tilalmak nélkiili elismerésért.

Pankovits [6zsef

Az utazas gépesitésének hdskora®

Napjainkban, amikor a ,,Csalagit” megépitése utan 2 6ra és 15 percnyi sza-
gulddssal P4rizsbol Londonba érhet az utas, mondhat-e az olvasénak barmi
érdemlegeset egy konyv, amely a 30-40 kilométeres drankénti sebességgel
kozlekedd 19. szazadi vonatokkal foglalkozik? A kérdésre bizonyara igen-
nel védlaszol, aki rdszdnja magdt e nem nagy terjedelm kotet (220 oldal)
megismerésére. Es nemcsak azért, mert a kezdetek rendszerint érdekes infor-
miécidkat hordoznak. A konyv nagy miveltségli szerzGje nem szaraz ese-
ményhalmazként tar elénk egy fontos technikatorténeti fejleményt, hanem
olvasmanyos és izgalmas témavezetéssel mutatja meg a tudomdny, a tech-
nika és a tarsadalom dinamikus kolcsonhatdsait a gépesités kibontakoza-
sanak klasszikus korszakaban, a 18. és a 19. szdzadban. Az egyik legfonto-
sabb fejlemény akkor: a kozlekedés gépesitése.

A kozlekedés mar az 6korban is az egyik legfontosabb emberi tevékeny-
ségnek szamitott. Minél tdvolabb él6 emberek taldlkoztak utazasuk révén
egymadssal, anndl tobb 1j ismerettel (targyi, mesterségbeli, elméleti ismeret-

" Uo. 145.
* Wolfgang Schivelbusch: A vastiti utazds tdrténete. Napvilag Kiadé, Budapest, 2008. 220 p.
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tel) gazdagithattak kolcsonosen egymadst, vagy cserélhették ki termékeiket.
Az ilyen értelemben vett kommunikaciot azonban évezredekig erésen kor-
latoztak vagy akar lehetetlenné is tették a nagy — akkoriban szinte végtelen-
nek tnd — tér- és idbeli tavolsdgok, amelyeket csak az emberi vagy dllati
izomerd teljesitményének hatarain belil lehetett nagy-nagy nehézségek aran
lekiizdeni. Itt csak a vitorlds hajok jelentettek kivételt, amelyek az izomerd-
nél nagyobb természeti hajtderdt fogtak munkara, viszont ki is voltak szol-
galtatva e hatalmas erd szeszélyének — és csakis a tengereken, tavakon, eset-
leg folyokon, netdn csatorndkon kozlekedhettek. A szdrazfoldon néhdny
ugyes kozépkori technikai megoldas (példaul a sziigyhdmos fogatolds, a val-
tott lovakkal torténd postakocsis utazas) csak csekély valtozast vihetett az
izomerdre alapozott kozlekedésbe — és fGleg a teherszallitisba —, s nem tor-
hette 4t a makacs bioldgiai korlatokat.

A dontd és gyakorlatilag felmérhetetlen lehetGségekkel kecsegtets valto-
zast a kozlekedésben is a klasszikus ipari forradalom kezdeti szakaszdnak
legfontosabb taldlmanya, a gézgép, a gépesitett energiatermelés elsé klasszi-
kus mddja jelentette a 18. szdzad végén, illetve a 19. szdzad folyamdn. Ez a
mai szemmel nézve mar meglehetSsen rossz hatasfokkal miikodd gép mintegy
masfél évszazad alatt 6ridsi karriert futott be. Els6generaciés példanyai (az
ugynevezett atmoszferikus g6zgépek az 1700-as évek elején) még alig vol-
tak versenyképesek a kézi szivattyikkal a binyadszatban, de késGbb, féként
James Watt sorozatos zsenidlis Gjitdsai nyomadn, a 18. szdzad végén mdr
szerszamgépek hajtoerdivé valtak. Ezutdn mar nem sokat kellett varni arra,
hogy a tovabb tokéletesitett g6zgépek vizen és szarazfoldon egyarant olyan
energiaforrasként szolgaljanak, amely nemcsak sokszorosan feliilmulta az
addigiakat, hanem szinte barhol alkalmazhat6 és miikodésében szabalyoz-
hato is volt (nem tgy, mint a viz- vagy szélenergia).

Miutdn Wolfgang Schivelbusch érdekes epizodokkal tarkitva leirja ezt a
folyamatot, kozérthetd mdédon elénk tar egy fontos és bonyolult filozofikus
kérdést: azt, hogy a kozlekedés gépesitésével miképpen valtozott meg az em-
bernek a térre és az idSre vonatkoz6 tudati képe és tapasztalata. A 19. szdzad-
ban tomegek szamadra is kezdtek elérhetévé valni a régebben mesebelinek
tling tavoli viligok, amelyek azelStt csak nagyon keveseknek vagy csak a
nagy kalandok kedvelGinek viszontagsagokkal teli vallalkozasai soran lehet-
tek valosagos célpontok. Es persze a tér ilyen értelemben vett emberi-tarsa-
dalmi 6sszezsugoroddsdval egyiitt a tavoli cél eléréséhez sziitkséges idG is le-
rovidiilt, mivel egyre nagyobb tavolsig megtételéhez egyre kevesebb idGre
volt sziikség. Marpedig mindenki sajat tapasztalatabdl is tudhatja, hogy ha
valamely tevékenység elvégzéséhez kevesebb idSre van sziikségtink, mint an-
nak el6tte, akkor ezdltal id6t nyeriink mas tevékenységre. Esetleg olyanra
is, amire id6hidny miatt régebben (az 4j eszkoz hidnydban) nem is gondol-
hattunk redlisan. Taldl6 a szerz8 konyvének alcime: A tér és idé iparosoddsa
a 19. szdzadban. Ugyanis a tér és idS emlitett valtozasat az ember valéban
azaltal tette érzékelhetvé, hogy gépi-nagyipari tevékenységét életének, kor-



332

nyezd vilaganak e két nélkiilozhetetlen dimenzibjara is kiterjesztette. Ujfajta
,»tér-1d3 tudat” keletkezett és valt altalanossa: az ember a menetrendi tabla-
zatok adatai szerint gondolkodik egy tavoli hely elérhet&ségérdl.

A kozlekedésben megindult gépesités hatdsainak témdja azonban ennél
sokkal gazdagabb, s a szerz nem fukarkodik az ismereteknek e gazdagsigat
megosztani az olvaséval. A konyv lapjain fokozatosan feltirul egy széles
kultartorténeti panordma. Mintha képszer(ien latnank, mi mindenre volt
jelentGs atalakito, fejlesztd hatassal a szarazfoldi kozlekedés gépesitésének
kezdeti, klasszikus korszaka. Példdul gondolnd-e a mai ember, hogy az ulébu-
torok karpitozdsa is a vasuti kozlekedésbdl eredeztethets? Merthogy a vo-
nat ,zakatoldsaval” egylitt jar6 razkddds, a vibracid altal okozott, egész-
ségre kdros hatdsok csillapitdasa végett kezdték parndzni a vasuti kocsik
ilShelyeit (eleinte természetesen csupan az elsd osztalyu kocsikban), ami
azutan atterjedt a polgari lakasok uilbutorainak kényelmesebbé tételére.

A szerz§ kulturtorténeti panoramaja akkor tagul ki igazan, amikor a vo-
natot ,,bevezeti” a varosba. Nem is konny( végiggondolni, milyen sokféle
és jelent@s valtozast okozott a vasut megjelenése a varosok életében. Csak
a 19. szazad kozepén kifejlesztett acélviz-szerkezetes tivegpalotak adhattak
igazi otthont a palyaudvaroknak. A kiallitasi csarnokoktdl eltérGen azonban
a palyaudvarok tivegpalotdi nem a mozdulatlan targyak otthonai lettek,
hanem a minden addigit felalmuld varosi nylizsgés megnyilvanulasi helyei.
A pélyaudvarok és a sinpalyak onall6 rendszerének kiépitése, a vasuti palya
elhelyezése, a pdlyaudvarokhoz vezet§ utak kialakitisa, az osszekottetések
biztositdsa a nagyvarosi palyaudvarok kozott nagy valtoztatdsokra késztette
(és készteti ma is) a tervezdket, a varosi kultirmérnokoket.

A tovabbiakban arrdl is tudomast szerezhetiink, hogy a kozlekedés gépe-
sitésének eme klasszikus formdja nem mindeniitt ugyanolyan médon ment
végbe. Van a konyvnek egy hallatlanul érdekes fejezete (cime: Az amerikai
vastit), amelyben a szerz3 kimutatja, milyen kolcsonhatasokkal jar egy uj
technika bevezetése és elterjedése, majd tovabbi fejlesztése a killonbozd ha-
gyomanyu tarsadalmakban. Az eurdpai — ezen belul f6ként az angliai — és
az amerikai vasut fejlédéstorténete valoban nagyon tanulsdgos. Megtudjuk
bel6le, hogy Amerikdban a vasutat megel6z8en sokkal dltaldnosabb és fej-
lettebb volt a folyami kozlekedés, mint Anglidban és az eurdpai kontinen-
sen. Ennek a kulonboz8ségnek viszont minden tekintetben dontd hatésa lett
az amerikai vasuti kozlekedés kifejlesztésének egész modjara és rendszeré-
re. Barmilyen meglepd, Amerikdban a vasit a folyami kozlekedés kialakult
szokdsaihoz igazodott. ElsG titvonalai a fontosabb folyami kikotSk kozotti
osszekottetést szolgdltidk. Tovdbba Eurdpdban a vasiti kocsik formdja a
postakocsis kozlekedés stilusjegyeit hordozta: jobbara fiilkés kocsikat gyar-
tottak; Amerikdban viszont a hajok kozos utasterére hasonlité nagytermes
kocsikat alakitottak ki. A vasuti szallitdsnak ezt a jellegét mindmaig Grzi az
»amerikai angol” nyelvben a ship (hajo) sz6 igei viltozata (to ship), amely
azonos jelentéstartalma a brit to transport (széllitani) szé jelentésével, és
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éppugy vonatkozik a hajon, mint a vastton torténd szallitasra. A szerzé
még azt az érdekes gondolatot is idézi, amely szerint ezek a nagytermes ko-
csik az amerikai demokracidanak is jobban megfeleltek, mint az elkilonii-
lésre hajlamosabb, a rendi tirsadalom maradvényait akkortdjt még 6rzd
eurdpai szokasoknak.

Tovabbi jellegzetes kiillonbség, hogy Eurépdban a vasutépitSk igyekeztek
minél kevésbé kanyargos palyakat épiteni, Amerikdban viszont sokkal job-
ban alkalmazkodtak a természeti adottsdgokhoz, minek kovetkeztében az
ottani sinpdlydkon sok az éles kanyar. Az erdsen kanyargd sinpalya és a
nagytermes, hosszu kocsik 6sszhangjanak megteremtéséhez viszont példas
technikai megoldasra volt szitkség. Ugyanis minél élesebb a kanyar, annal
kozelebb kell lennitik egymashoz a kocsik kerekeit tart6 tengelyeknek, ami
csak kis (azaz rovid) kocsiknal lehetséges. A technikai megoldas a kocsik
ugynevezett forgdzsamolyos tengelyekre helyezése volt. Nagyon réviden ez
azt jelenti, hogy a kocsik két végéhez kozel az alvdzra szerelnek egy-egy
elfordithato elemet (ez a zsdmoly), majd erre a kerekeket tartd tengelyeket.
Az éles kanyarokban a zsamolyok a tengelyekkel egytitt elfordulnak, igy a
nagy, hosszt kocsik is konnyen és kisiklismentesen veszik a kanyarokat.
A dolog kulon érdekessége, hogy a forgdzsdmolyt Angliaban évekkel korab-
ban talaltak fel, mint Amerikdban, csakhogy az eurdpai egyenesebb palyak
és rovidebb kocsik miatt nem volt sziikség a haszndlatira. Valamely tech-
nikai taldlmény alkalmazasa és jellege tehat nagyon is médosulhat a kiilon-
féle torténelmi-kulturalis hagyomdnyok hatasara.

A kulttrtorténeti panordmdt ezutdn még tovabb tigitja a kotet szerzd-
je. Behatoan foglalkozik a vasuti balesetekkel és a hozzajuk kapcsolodo
tudomanyos vizsgilatokkal és pszichés hatasokkal is. Nyilvan az sem koz-
tudott, hogy az elsS, 1842-ben bekovetkezett franciaorszdgi vasuti baleset
kovetkeztében sziiletett meg az ,anyagkifiradds” fogalma, mivel a szeren-
csétlenségnek tengelytorés volt az oka. Ennek sokkol6 hatdsira kezdtek
foglalkozni olyan 6tvozetek eldallitasaval, amelyek a nagy terhelésnek ki-
tett alkatrészek biztonsdgos hasznalatahoz szitkségesek. A gépesitett uta-
z4s sebessége novelhetd, s az utast kétségteleniil érik ebbdl eredd pszichés
hatasok is. Ezek elemzésével viszont a szerz$ mar kissé ingovanyos talajra
kalandozik. Nehezen érthet parhuzamot lat Freud neurdziselmélete és a
vasiton utazd ember sokkhatdstdl vald félelme, illetve e félelem elfojtdsa
kozott. Mintha a szorongds elfojtdsa a baleset okozta sokkhatas kovetkez-
tében traumahoz hasonlé pszichés betegséghez vezetne. Schivelbusch ta-
gabb értelemben ezt a problémat az egész gépi-nagyipari korszakra vonat-
koztatja. Feltételezi az emberi tudat védekezémechanizmusinak
kialakuldsét a gépesités karos ingerhatdsaival szemben, amit egy freudi pél-
ddara hivatkozva ,,civilizicidos kéregképz3dés”-nek nevez. A gondolat min-
denesetre érdekes, de nem tlinik eléggé meggy$z6nek. Mintegy kovetel-
ményként olvashatjuk e rész utolsé mondataként: ,,Le kellene tudnunk irni,
mi is az iparosodott tudat.” (187.)



334

A konyv elsé kiadasdnak datuma 1976. A mult szdzad hetvenes éveiben
kezdték az illetékes szaktudomanyok képviseldi felismerni annak a 19. szdza-
di onhitt meggy6z8désnek az illuzdrikus voltat, amely szerint az ember a
tudomdny és a technika fejlesztésével uralkodhat a természet felett, mas sz6-
val: legyGzheti a természetet. A megel5z8 évtizedekben ezt az illuzidét még
taplalta is az akkor divatos tudomdnyos-technikai forradalom eszméje. A tal-
zott reményekre az 1970-es évek valsagjelei és az uj, globdlis problémak
felismerése volt elGszor kijozanité hatassal, fGként a vilag iparilag fejlettebb
részén. Schivelbusch tobbszor is haszndlja még konyvében a ,,természet le-
gyGzése” kifejezést, amitSl ma mar meglehetGsen dvakodunk. Ma mar tud-
juk, hogy a természet feletti uralomra torekvés csupan az énmaga lehet&sé-
geit talértékeld homo sapiens afféle jobb sorsra mélté igyekezete. Kornyezs
vilagunkon nem uralkodhatunk, de megtanulhatjuk annak adottsdgait, jelleg-
zetességeit, lehetGségeit oly modon hasznalni, alakitani, hogy abbdl hossza
tavon is tobb hasznunk legyen, mint kdrunk. Ha nem igy tesziink, akkor
nincs esélytink arra, hogy elkertljiik a ,,bumerangeffektusokat”, a természet-
tel nem ,egyeztetett” cselekedeteink kellemetlen, s3t pusztit6 visszahatasait.

Osszességében Wolfgang Schivelbusch kényve nagyon tanulsagos és iz-
galmas olvasmany mindenkinek, akit érdekel a modern ipari vildg kibonta-
kozasanak kezdeti 1épései kozott valoban tulbecsiilhetetlen szerepet jatszo
vasut torténete. A szerzG szerencsésen egyesiti a tudomdnyos kovetelmé-
nyeknek valé megfelelést az olvasmanyossag kritériumdval. Tekintélyes sza-
mu hivatkozdsai, idézetei a szaktudomanyos miivek mellett a témdval kap-
csolatos szépirodalomra is kiterjednek. Tizenhat oldalnyi korabeli rajz és
festmény fényképmasolata teszi még hitelesebbé a szerzd mondanivaldjat.
Summa summarum: j6 valasztas volt a Napvilag Kiad6 részérdl, hogy tobb
mint 30 évvel elsé megjelenése utdn ezt a konyvet a magyar nyelven olvasok
szamdra is elérhetGvé tette.

Licské Gyorgy



