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Réoviden a szerzorol

A Széchenyi Istvan Miiszaki Egyetemen szerzett kizlekedésmérniki diplomdr vasiti kozlekedési, vala-
mint szdllitdsi és csomagoldsi szakirdnyon. Tobb mint tizenkét éves forgalmi sizemmérniki tapasztalattal
rendelkezik a MAV ZRt. Nyiregyhdza Forgalmi Csomdpont teriiletén. A Nyiregyhdzi Egyetem Gazdil-
kodldsi szakdn (logisztika szakirdnyon) kizgazddsz végzettséget szerzett, ahol mint kiilsd draadd, hatodik
éve tanitja a leendd kizlekedési szakembereket. Azt kivetden a kordbban megszerzett kizlekedésmérniki
(BSc) végzettséget egyetemi szintre (MSc) emelte. lanulmdnyai sordn dtfogd ismereteket szerzett kizleke-

dési és logisztikai vonalon. A kizeljiviben szeretné elkezdeni a Multidiszciplindris Miiszaki Tudomdnyi
Dokrori iskoldr. Tanulmdnyai befejezése utdn mihamarabb szeretne a szakmdban elhelyezkedni.

Absztrakt

A dolgozat témdjanak meghatdrozdséban je-
lent8s szerepet jétszott, hogy a mai felgyorsult
vildgunkban egyre kiélezettebb verseny folyik a
logisztikai igények megfeleld kielégitésére.

1. Bevezetés

A kézut drufuvarozds egyre meghatdro-
z0bb szerepet jétszik hazdnk életében, ami
kihat a gazdasdgra, Magyarorszdg nemzet-
kozi versenyképességére. Minden orszdg-
nak clengedhetetlen a kozlekedési helyzet
legjobb kialakitdsa és az ehhez sziikséges
legjobb infrastruktdra megteremtése. Az
elmadlt tizenst évben hazdnk kézuthdlézata
folyamatos fejlesztéseken, beruhdzdsokon
ment keresztiil, az utébbi idékben elkezd 8-
dote a vasttvonalak fejlesztése, korszer(si-
tése is.

Evrdl évre nd az elszéllitote drumennyiség
a kéziton, mig a vastiton ez a szdm nem,
vagy csak alig emelkedik. A MAV ZRt.
Magyarorszdg legnagyobb kozlekedési val-
lalata, mégsem tudja évek 6ta felvenni a
versenyt a koziid druszéllitdssal. Kéztudott,
hogy a kiros anyag kibocsdjtis egyik leg-
nagyobb forrdsa a kézlekedés. Ezért fontos,
hogy olyan szdllitdsi mdédot helyezziink a
kézéppontba, amelyek fejlesztésével biz-
tonsdgosabb, kérnyezetkiméldbb és ener-
giatakarékosabb miikodésre képesek a lo-
gisztikai rendszerek. A szakeikk célja, hogy
réviden dttekintse a kombindlt fuvarozds
helyzetét (f8képp a konténerszallitdst) an-
nak fejlédésée, el8nyeit és hdtrdnyaic Ma-
gyarorszagon.

TRENDEK ES LEGJOBB GYAKORLATOK

A tanulmény ismerteti a kombinalt drufuvaro-
z4s fébb jellemz8it, maltjit és jelenlegi hely-
zetét Magyarorszdgon. Bemutatdsra kertilnek a
hazai piacon 1évd néhdny nagyobb konténer-
termindl, valamint a magyar kormdny dltal a

2. A kombinalt aruszallitas bemu-
tatasa

A kombindlt (multimodalis) szallit4si rend-
szerek esetében két vagy tobb kézlekedési
dgazat vesz részt egy adott drutovdbbitdsi
feladat megolddsdban, az 4ru egy bontatlan
sz4llitdsi egységben jut el a felad6tdl a cfm-
zettig. Ekkor a fuvarozott 4ruval kapcsolatos
felel8sség az dru devételétdl annak kiszolgdld-
sdig terjed (szemben az dtrakdsos fuvarozdsi
megolddssal) (Szegedi — Prezenszki, 2010).
A kombindlt druszallitds célja: a kiilonbszd
kozlekedési aldgazatok olyan egyiittmiiko-
désének megvaldsitdsa, amely a szdllitdsi
ldncok kialakitdsakor az egyes szallitdsi moé-
dok elényeinek egyesitését teszi lehetsvé
a hétrdnyok egyidejdi kikiiszobolésével. A
kombinalt druszdllitdsi teljesitmények és a
kombinalt drutovabbitasi volumenek az EU
orszdgaiban novekvd tendencidt mutatnak,
ezérta vasiti druszéllitdsban is egyre nagyobb
ardnyt képviselnek. Sajnos ez a tendencia
hazdnkra nem érvényes. ,A kombindlt dru-
szallitds EU-n beliili és hazai fejlesztése is az
Eurépa Tandcs és a parlament éltal megfo-
galmazott irdnyelveknek felel meg, amelyek
tobbek kozote kimondjik, hogy elényben
kell részesiteni a kdrnyezetbardt kozlekedési
aldgazatokat, kiilénésen nagy sulyt kell fek-
tetni a kombindlt szallitds fejlesztésére és a

vasuti drufuvarozds fejlesztésére kidolgozott
innovativ megolddsok.

Kulcsszavak: logisztika, vasiti kozle-

kedés, konténeres szallitds, kombinalt
fuvarozis

kozlekedési (intermoddlis) kapcsoloddsi
helyek, csomdpontok (termindlok, 4tra-
kohelyek) korszer( kialakitdsdra” (Szegedi
— Prezenszki, 2010).

2.1 A konténer, mint egységrakomdny-
képz8 eszkoz

A konténer egy szabvdnyositott egységra-
komdnyképzd eszkdz, amely lehetévé teszi
az 4druk megbontds nélkiili tovabbitdsdt,
dtrakdsdt, valamint konnyebb kezelhetd-
séget biztosit, mikdzben védi a terméket a
kiilsé hatdsokkal szemben (Szegedi — Pre-
zenszki, 2010). A konténer megjelenése
nagyban megkonnyitette az druk tovabbi-
tdsdt, jelentdsen lerdviditette a termékek
dtrakdsdnak az idejéc. Haszndlatdval nem
kell az 4rut dtrakodni egyik szallitdesz-
kozbdl a mdsikba, hanem a rakomdny
egy egységként kezelhetd. A konténer
megjelenésének néhdny hdtrdnya is megfi-
gyelhetd a széllitmdnyozdsi gyakorlatban.
Egyik sajdtossiga, hogy az iires rakomdny-
képz8 eszkdzok kezelésére, javitdsdra és t-
roldsdra is kiilon figyelmet kell forditani.
Ahhoz, hogy a konténercket megfelelden
tudjdk kezelni, sziikség van megfelels mi-
ndségli és mennyiségl eszkozparkra és inf-
rastruktdrdra, amely természetesen plusz
koltséget jelent a folyamatban résztvevSk
szamadra.
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A konténeres széllitds vildgkereskedelembe
valé bevonasit els6ként, a McLean fuvarozé
tdrsasigot vezetd Malcolm McLean (1913-
2001) dlmodta meg. Az Egyesiile Allamok
hadseregéhez hasonlé médon fém konté-
nereket haszndlt, de ezek a konténerek na-
gyobbak voltak az addig haszndlatosakndl,
tovabbd alkalmasak az dn. intermodadlis
széllitdsra. Igy a konténerek vasdton, hajon
és koziton val6 szdllitdsa is megoldottd valt
(Tomlinson, 2009). Az igények és a szalli-
tandé druk mennyiségének novekedésével a
20. szdzad kozepére mdr megépiileek az elsé
konténerszallité hajok is. Eurépdban az els§
konténerkirakod4s Rotterdamban volt.

3. A kombinalt fuvarozas miiltja,
jelenlegi helyzete és jovoképe
Magyarorszagon

A konténer megjelenése annyira leegysze-
risitette az dru kezelését, hogy napjainkra
a vildg darabdru fuvarozdsinak t6bb mint

70 szézaléka ezek segitségével zajlik. A kon-
ténerhaszndlat névekvd tendencidja nem

A vilag konténerforgalmanak varhaté néovekedése
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1. dbra. A vildg konténerforgalméanak vérhatd ndvekedése, Forrds: http://www.worldtradeservice.com/, 2016.

csak vildgviszonylatban figyelhetd meg (1.
4bra), hanem az Eur6pai Unié teriiletén is.
Magyarorszdgon a kisért kombindlt fu-
varozas a Ro-La (Rollende Landstrasse =
gordiil8 orszdgitr) mdra szinte teljesen el-
tint, pedig 2002-ben még tobb mint 100
ezer kamion vonatozott it hazdnk teriile-
tén. Magyarorszdg Eurépai Uniéhoz valé

Megnevezés Belfoldi Behozatal Kiviteli Tranzit Osszes
9 forgalomban | forgalomban | forgalomban | forgalomban | forgalomban

Tehergépkocsi rakottan (db)
Tehergépkocsi iiresen (db) 0
Széllitott druk tomege dsszesen (t) 0
Széllitott druk drutonna-kilométerben 0

1. téblazat. Ro-La forgalom 2010-ben (vezetdvel kisért kozdti jarmivek fuvarozasa vasiiton)

Forrds: Kozponti Statisztikai Hivatal, 2016.

Meanevezes Belfoldi Behozatal il Tranzit (Osszes
gnevez forgalomban | forgalomban | forgalomban | forgalomban | forgalomban

Tehergépkocsi rakottan (db)
Tehergépkocsi iiresen (db) 0
Széllitott druk tomege dsszesen (t) 0
Széllitott druk drutonna-kilométerben 0

2. tablazat. Ro-La forgalom 2011-ben (vezetdvel kisért kozti jarmivek fuvarozdsa vasdton)

Forrds: Kozponti Statisztikai Hivatal, 2016.

Meanevezes Belfoldi Behozatal Kiviteli Tranzit (Osszes
gnevez forgalomban | forgalomban | forgalomban | forgalomban | forgalomban

Tehergépkocsi rakottan (db)
Tehergépkocsi iiresen (db) 0
Széllitott druk tomege dsszesen (t) 0
Széllitott druk drutonna-kilométerben 0

3. tablazat. Ro-La forgalom 2012-ben (vezetdvel kisért koziiti jarmivek fuvarozdsa vasiton)

Forrds: Kozponti Statisztikai Hivatal, 2016.
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csatlakozdsdval ez a szdm 80 ezerre, mig
Bulgdria és Romdnia integrdldsdval évente
30 ezerre csokkent, ugyanis az Uj tagorsza-
gok csatlakozdsdval megsziint a kozati jar-
mivek engedélykotelezettsége az Eurdpai
Uni6ban. A Ro-La szdmos elénnyel rendel-
kezik, egyetlen villamos mozdony akdr 27
jarmiszerelvény kipufogdgizdtdl és zajdrdl
mentesitheti a krnyezetet. A Ro-La el6nye-
inek ellenére az elmdle tiz évben a vastton
tovébbitott tehergépjdrmiivek szdma folya-
matosan cs6kkent hazdnkban. 2012-ben

15230 15512 30742 a decemberi menetrendvaltdssal az osztrak
Okombi megsziintette a Kiskundorozsma

v v 0 0 és Wels kozote kozlekedd ,gordiild orszdg-
455210 437355 0 892565 utat”. Az osztrak Okombi és a magyar Hun-
garokombi ZRt. dltal tizemeltetett Ro-La

159324 153074 0 312398 szolgdltatds évente 30 ezer jirmiszerelvényt

fuvarozott vastton Szeged és Ausztria kozott
(1-3. tdbldzat). Ez mdra teljesen megszfint,
mivel a Hungarokombi Kombindlt Fuvaro-
zast Szervezd Kft. 2013. janudr 1-én meg-
sziintette iizleti tevékenységée és végelszd-
molds formdjdban jogutdd nélkiil megsziint.

15339 15831 31170 Ennek f8 oka, hogy a magyar kormdny
megsziintette az 4llami tdmogatdst, mert

2 2 0 3 az e-ttdij 2013-as bevezetésével az Eurdpai
55823 510144 0 1100376 Bizczttség mér/ nem a}c,iott Eé@o%atl?'atési en-
gedélyt a kordbban jél miksds kornyezet-

192625 186815 0 379440 kiméld tevékenységre, amely nélkiil a vonal

veszteségessé vélt, igy az osztrdk tulajdonos
a bezdrds mellett dontote (Hollik, 2015).
Taldn egyszer Gjra ldthatunk kézati jarmi-
veket — az eredeti desztindcidkon — szillité
vonatokat a magyar sineken, a déntés a kor-
mdényon mulik.

Ll et 2619 4, Szallitasi stratégiak, utvonalak
16 9 0 2 és korridorok Magyarorszagon

A magyar kormdnyzat fejlesztési elképzelésci

i R Y Ik kozott taldlhatjuk azt a szdndékot, amely ki-

130777 133190 0 263967 mondja, hogy ,a logisztikai dgazat fejleszté-

se az egyik legigéretesebb gazdasdgi kitorési

LOGISZTIKAI




A kormidny célja, hogy kihaszndlva Magyar-
orszdg kedvezd foldrajzi  elhelyezkedését,
Eurépa nyugati és keleti részét Gsszekotd
szerepét, a régid logisztikai szolgdltaté koz-
pongdvd véljon” (Sods, 2016). ,A Pineu-
répai, illetve Helsinki kozlekedési folyosok
koziil az V. korridor fejlesztése a magyar
kozlekedési rendszer szerves részét képezi.
A Klasszikus Zahony-Budapest-Trieszt sza-
kasz ma mér t6bb eldgazéssal is béviil. Tgy
az emlitett szakasz Dél-Eurdpdban, illetve
Tévol-Keleten is kibéviile (Selyem-ar). A
1315/2013/EU ¢és 1316/2015/EU rende-
letek e folyosét mar TEN-T Mediterrdn
folyosénak hivjdk. Az eurdpai eldgazdsok
koziil az észak-déli (Lengyelorszdgtol (Baldi-
kumtdl) a déli, balkdni régidig) szakasz fej-
lesztése vélik egyre id8szertibbé. A korridor
ezen szakasza nagyban hozzdjirulhat a Bal-
kdn fejlédéséhez, illetve a kozel-keleti régié
gazdasiginak bekapcsoldsihoz az Eurépai
Uni6 fejlédésébe” (Egri, 2016).

A V0-s korgytrtire mdr a 90-es évek ota 1¢-
teznek tervek, és a keleti orszdgokbdl, elsd-
sorban Oroszorszdgbdl és Kinabdl érkezd te-
herforgalom Magyarorszdgra csatorndzdsra
is mdr egy ideje vannak 6tletek és koncep-
ci6k. A Magyar Logisztikai Szolgaltaté Koz-
pontok Szovetségének (MLSZKSZ) koordi-
ndcidjdban miikodé VO Konzorcium 2012
novemberére készitette el és nydjrotta be a
Nemzeti Fejleszeési Ugynokségnek (NFU) a
Budapestet délrdl elkeriils vasiti korgytirti
(VO) megvaldsithatésdgi tanulmdnydt. A
Tatabdnyatél Ceglédbercelig megépiten-
dé 4j, 113 kilométer hosszi, kétvigdnyd,
két ¢j Duna-hidat is magdba foglal6 vastti
vonallal jelent8sen lerovidiilne a vastti te-
herforgalom magyarorszdgi dthaladdsi ide-
je, melynek koszonhet8en novelhetd lenne
a kelet-nyugati druforgalom mennyisége.
Ahhoz, hogy példdul az orosz, torok, kinai
piacrdl érkezd druk Magyarorszdgon keresz-
til gyorsan ecljussanak Nyugat-Eurépdba,
versenyképességet novels kozlekedési infra-
struktirdt és logisztikai szolgéltatdsokat kell

biztositanunk. A vasiuti beruhdzds becsiilt
koélesége mai 4rfolyamon 300 millidrd forint.
A VO kiépitésével, a tobb ezer kilométerrsl
érkezd druk elosztdsdban, hazdnk logisztikai
szolgdltatéi is be tudndnak kapcsolédni. In-
nen mehetne tovdbb az 4ru Eurdpa tobbi ré-
sze felé. Itt rakedrozndk, vamkezelnék éket,
ezzel pedig a magyar logisztikai vdllalatok is
er8sédnének (Nagy-Varga, 2013).

El6rehaladott a Budapest-Belgrad vasttvo-
nal fejlesztése, amelynek mér a finanszirozd-
si feladatain dolgoznak az érintett orszdgok
vezetSi. Ebben érdekelt a kinai gazdasdg is,
hiszen ez alkotja bdzisit annak a transz-bal-
kdni vasdt vonalnak, amelynek egyik vége
Pireusz, amely a kinai hajék egyik jelentds
bézisa az évi 3,287 millié konténer kezelésé-
vel, mellyel igy mdr a nyolcadik legnagyobb
kikotdvé valt Eurépaban. A Budapest és Bel-
grad kozottl kétvdgdnyd villamositott vastt-
vonal kiépitéséhez 350 kilométernyi vasiti
szakaszt kell feldjitani, ebbdl 166 kilométer
Magyarorszdgon — a beruhdzis koltsége ezen
a szakaszon 550 millidrd forint —184 kilo-
méter pedig Szerbidn halad 4t. Ezt a tévol-
sdgot a személyvonatok jelenleg 8 6ra alatt
teszik meg, a feljitds utdn pedig vdrhatéan
2 éra 40 percre csokken a menetidd, illetve
a fejlesztésnek koszonhetden a tehervonatok
menetideje is jelentésen csokkenni fog. A
Kiilgazdasagi és Kiiliigyminisztérium kozle-
ménye szerint a beruhdzds jelentdsen erdsite-
ni fogja Magyarorszdg pozicidjit a nemzet-
gazdasigok kozott zajlé versenyben, amely
azért folyik, hogy Kozép-Kelet-Eurdpa,
mely orszdgain keresztiil sz4llitjdk 4t az dru-
kat Nyugat-Eurépa irdnydba (Bédy, 2015).
A hagyomdnyosan értelmezett kelet és nyu-
gat kozotti kereskedelem dtrakd kozponta
Zéhony. Folyamatosan bévill és fejlesztik a
Zéhony-Port ZRt., azon belill a vallalat dtra-
kési és rakedrozdsi szolgdltatdsait. Zdhony a
kelet-nyugati irdnyt vastti szdllitdsok fontos
dllomdasa, mely az Eurépai V-6s szdma Tri-
eszt-Budapest-Kiev-Moszkva-Kina f6kozle-
kedési folyosé legjelent8sebb csomdpontja,

mivel itt taldlkozik az eurépai normdl és a
keleti széles nyomtédva viganyhaldzat. A tér-
ségben 1évé logisztikai véllalkozdsok f8tevé-
kenysége a Kelet-Eurépa és Azsia orszdgok-
boél — Ukrajndn keresztiil — Csop-Zihony
és  Batyevo-Eperjeske
keresztiil, széles nyomtdvolsigd (1520 mm)
vagonokban érkezd kiildemények dtrakdsa
normdl (1435 mm) nyomtdvolsigl vastiti
kocsikba és tovabbitdsa belfoldre, vala-mint
Magyarorszdgon keresztiil a kontinens mds
orszdgaiba. A szolgdltatdk logisztikai palet-
tdja rendkiviil sokszind. A gazdasigi és kor-
mdnyzati szdndékokbdl és programokbdl
egyértelmen kideriil, hogy az V. korridor
joval nagyobb jelentéségii lehet a jovdben,
mint més eurdpai kozlekedési folyosok.

hatérallomasokon

5. Osszefoglalas

A fent szdndékok miate sziikségessé vdlo
kapacitdsok kialakitdsa és a logisztikai pozi-
ci6 erdsitése miatt elengedhetetlenné vilhat
a jov8ben a multimoddlis konténersz4llitds
fejlesztése Zéhonyban. Ilyen irdnyt pozici-
ondldsra és fejlesztésre Magyarorszdgon mdr
taldlhatunk egy j6 példdt a BILK esetében.
A fejlesztés fontossdgdt erdsiti az a trend is,
amely azt mutatja, hogy a kombinalt fuva-
rozds Eurépdban (el6reldtéan) a kovetkezd
években is folyamatosan névekedni fog.
Zdhonyban a vastt-vasit és vastt-kozit
multimodilis kapcsolat fejlesztése segitheti a
konténerizdciét. Fontos megjegyezni, hogy
a vasuti és a kozad aldgazat nem egymds
konkurencidja, hanem egymds kiegészitdje
és timogatdja. A hazai szakemberek vélemé-
nye szerint a modernizdcié és bdvités elen-
gedhetetlen Zahonyban, ha Magyarorszdg
a foldrajzi elhelyezkedésébdl fakadé régids
logisztikai szerepét ki szeretné haszndlni. A
logisztikai versenyben csak akkor tud sikeres
lenni az orszdg, ha az emlitett régid(k)ban az
infrastrukedrdkat és képességeket folyamato-
san fejlesztik.
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