Hollik Csaba: 4 kombinalt fuvarozas jelenlegi helyzete és jovobeli lehetdségeinek vizsgdlata
Logisztikai trendek és legjobb gyakorlatok (ISSN: 2416-0555), 2016. oktober, II. évfolyam 2. szam, 29-31. oldal
DOI: 10.21405/logtrend.2016.2.2.07

A kombinalt fuvarozas jelenlegi helyzete és jovobeli lehetoségeinek vizsgalata

Hollik Csaba, kozlekedésmémok, kozgazdasz, MAV ZRT. Forgalmi Csomoponti Fénokség
Nyiregyhaza forgalmi tizemmérnok

E-mail cim: hollikcs@gmail.com

Roviden a szerzorol

A Széchenyi Istvan Miiszaki Egyetemen szerzett kozlekedésmérnoki diplomat vasuti kozlekedési, valamint
szallitasi és csomagolasi szakiranyon. Tobb mint tizenkét éves forgalmi tizemmérnoki tapasztalattal rendelkezik
a MAV ZRt. Nyiregyhdza Forgalmi Csomoépont teriiletén. A Nyiregyhazi Egyetem Gazdalkodéasi szakan
(logisztika szakiranyon) kozgazdasz végzettséget szerzett, ahol mint kiilsé 6raado, hatodik éve tanitja a leendd
kozlekedési szakembereket. Azt kovetéen a korabban megszerzett kozlekedésmérnoki (BSc) végzettséget
egyetemi szintre (MSc) emelte. Tanulményai soran atfogd ismereteket szerzett kozlekedési és logisztikai

vonalon. A kozeljovében szeretné elkezdeni a Multidiszciplinaris Miiszaki Tudomanyi Doktori iskolat.

Absztrakt

A dolgozat témajanak meghatarozasaban jelentds szerepet jatszott, hogy a mai felgyorsult vilagunkban egyre
kiélezettebb verseny folyik a logisztikai igények megfeleld kielégitésére. A tanulmany ismerteti a kombinalt
arufuvarozas fobb jellemz6it, multjat és jelenlegi helyzetét Magyarorszagon. Bemutatasra keriilnek a hazai
piacon 1évé néhany nagyobb konténertermindl, valamint a magyar kormany altal a vasuti arufuvarozas

fejlesztésére kidolgozott innovativ megoldasok.

Kulcsszavak: logisztika, vasiti kozlekedés, konténeres szallitas, kombinalt fuvarozas

1. Bevezetés

A kozuati arufuvarozas egyre meghatarozobb szerepet jatszik hazank életében, ami kihat a
gazdasagra, Magyarorszag nemzetk6zi  versenyképességére. Minden  orszagnak
elengedhetetlen a kozlekedési helyzet legjobb kialakitasa és az ehhez sziikséges legjobb
infrastruktira megteremtése. Az elmult tizenot évben hazank kozthalozata folyamatos
fejlesztéseken, beruhdzasokon ment keresztiil, az utobbi idékben elkezdddott a vasutvonalak
fejlesztése, korszeriisitése is. Evrol évre né az elszéllitott arumennyiség a koziton, mig a
vasuton ez a szam nem, vagy csak alig emelkedik. A MAV ZRt. Magyarorszag legnagyobb
kozlekedési vallalata, mégsem tudja évek ota felvenni a versenyt a kozati aruszallitéssal.
Koztudott, hogy a karos anyag kibocsajtas egyik legnagyobb forrasa a kozlekedés. Ezért
fontos, hogy olyan szallitasi modot helyezziink a kozéppontba, amelyek fejlesztésével
biztonsadgosabb, kornyezetkimélobb és energiatakarékosabb miikddésre képesek a logisztikai

rendszerek.
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A szakcikk célja, hogy roviden attekintse a kombinalt fuvarozas helyzetét (foképp a

konténerszallitast) annak fejlodését, eldnyeit és hatranyait Magyarorszagon.

2. A kombinalt aruszallitas bemutatasa

A kombindlt (multimodalis) szallitasi rendszerek esetében két vagy tobb kozlekedési agazat
vesz részt egy adott arutovabbitasi feladat megoldasaban, az aru egy bontatlan szallitasi
egységben jut el a feladotol a cimzettig. Ekkor a fuvarozott aruval kapcsolatos felelosség az
aru atvételétél annak kiszolgalasaig terjed (szemben az atrakasos fuvarozasi megoldassal)
(Szegedi — Prezenszki, 2010). A kombinalt aruszallitas célja: a kiilonboz6 kozlekedési
alagazatok olyan egyiittmiikodésének megvalositasa, amely a szallitasi lancok kialakitasakor
az egyes szallitdsi modok eldnyeinek egyesitését teszi lehetévé a hatranyok egyidejii
kikiiszobolésével. A kombinalt aruszallitdsi teljesitmények €s a kombindlt arutovabbitasi
volumenek az EU orszagaiban novekvo tendenciat mutatnak, ezért a vasuti aruszallitdsban is
egyre nagyobb aranyt képviselnek. Sajnos ez a tendencia hazankra nem érvényes. ,,A
kombindlt aruszallitdis EU-n beliili és hazai fejlesztése is az Eurdpa Tandcs és a parlament
altal megfogalmazott irdnyelveknek felel meg, amelyek tobbek kozott kimondjék, hogy
elényben kell részesiteni a kdrnyezetbarat kozlekedési alagazatokat, kiilonosen nagy sulyt kell
fektetni a kombinalt szallitas fejlesztésére és a kozlekedési (intermodalis) kapcsolodasi
helyek, csomopontok (terminalok, atrakohelyek) korszerli kialakitasara” (Szegedi -
Prezenszki, 2010).

2.1 A konténer, mint egységrakomanyképzoé eszkoz

A konténer egy szabvanyositott egységrakomanyképzd eszkoz, amely lehetdvé teszi az aruk
megbontds nélkiili tovabbitdsat, 4atrakasat, valamint konnyebb kezelhetdséget biztosit,
mikdzben védi a terméket a kiils6 hatasokkal szemben (Szegedi — Prezenszki, 2010). A
konténer megjelenése nagyban megkonnyitette az druk tovabbitasat, jelentdsen leroviditette a
termékek Aatrakdsanak az 1idejét. Hasznalatdval nem kell az arut atrakodni egyik
szallitdeszkdzbdl a madsikba, hanem a rakoméany egy egységként kezelhetd. A konténer
megjelenésének néhany hatranya is megfigyelhetd a szallitmanyozasi gyakorlatban. Egyik
sajatossaga, hogy az iires rakomanyképzd eszkozok kezelésére, javitdsara €s taroldsara is
kiilon figyelmet kell forditani. Ahhoz, hogy a konténereket megfelelden tudjak kezelni,
szilkség van megfeleld0 mindségli és mennyiségii eszkdzparkra és infrastruktarara, amely

természetesen plusz koltséget jelent a folyamatban résztvevok szdmara.



Hollik Csaba: 4 kombinalt fuvarozas jelenlegi helyzete és jovobeli lehetdségeinek vizsgdlata
Logisztikai trendek és legjobb gyakorlatok (ISSN: 2416-0555), 2016. oktéber, II. évfolyam 2. szam, 29-31. oldal
DOI: 10.21405/logtrend.2016.2.2.07

A konténeres szallitds vilagkereskedelembe vald bevonasat elsdként, a McLean fuvarozo

tarsasagot vezeté Malcolm McLean (1913-2001) almodta meg. Az Egyesiilt Allamok
hadseregéhez hasonlé médon fém konténereket hasznalt, de ezek a konténerek nagyobbak
voltak az addig hasznalatosaknal, tovabba alkalmasak az un. intermodalis szallitasra. igy a
konténerek vasuton, hajon és kdzuton valo szallitasa is megoldotta valt (Tomlinson, 2009). Az
igények ¢és a szallitand6 aruk mennyiségének novekedésével a 20. szdzad kdzepére mar
megépiiltek az els6 konténerszallitd hajok is. Eurdpaban az els6 konténerkirakodas

Rotterdamban volt (1. abra).
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1. abra. Az els6 konténerek kirakasa Eurépaban (Rotterdam, 1966.05.02.)

Forras: Port of Rotterdam honlap, https://www.portofrotterdam.com/, let6ltés datuma: 2016. szeptember 20.

3. A kombinalt fuvarozas multja, jelenlegi helyzete és jovoképe Magyarorszagon

A konténer megjelenése annyira leegyszertsitette az aru kezelését, hogy napjainkra a vilag
darabaru fuvarozasanak tobb mint 70 szazaléka ezek segitségével zajlik. A konténerhasznalat
novekvo tendencidja nem csak vildgviszonylatban figyelheté meg (2. dbra), hanem az Eurodpai

Unio tertletén is


https://www.portofrotterdam.com/
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A vilag konténerforgalmanak varhaté novekedése
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2. abra. A vilag konténerforgalmanak varhato novekedése

Forrds: http://www.worldtradeservice.com/, letoltés datuma: 2016. szeptember 20.

Magyarorszagon a kisért kombinalt fuvarozas a Ro-La (Rollende Landstrasse = gordiild
orszagut) mara szinte teljesen eltiint, pedig 2002-ben még tobb mint 100 ezer kamion
vonatozott at hazank teriiletén. Magyarorszdg Eurdpai Unidhoz vald csatlakozasaval ez a
szam 80 ezerre, mig Bulgaria és Romania integralasaval évente 30 ezerre csokkent, ugyanis
az uj tagorszagok csatlakozasaval megszint a kozuti jarmivek engedélykotelezettsége az
Eurdpai Unidban. A Ro-La szamos elénnyel rendelkezik, egyetlen villamos mozdony akar 27
jarmiszerelvény kipufogdgazatdl és zajatdl mentesitheti a kdrnyezetet. A Ro-La eldnyeinek
ellenére az elmult tiz évben a vasiton tovabbitott tehergépjarmiivek szdma folyamatosan
csokkent hazankban. 2012-ben a decemberi menetrendvaltassal az osztrdk Okombi
megsziintette a Kiskundorozsma és Wels kozott kozlekedd ,,gordiilé orszagutat”. Az osztrak
Okombi és a magyar Hungarokombi ZRt. altal {izemeltetett Ro-La szolgaltatas évente 30 ezer

jarmiiszerelvényt fuvarozott vasuton Szeged és Ausztria kozott (1-3. tablazat).

Belfoldi Behozatali Kiviteli Tranzit Osszes
Megnevezés forgalomban forgalomban | forgalomban | forgalomban | forgalomban
01 Tehergépkocsi-rakottan (db) 0 15230 15512 0 30742
02 Tehergépkocsi-iiresen (db) 0 0 0 0 0
03 Szallitott aruk tdmege Osszesen (tonna) 0 455210 437 355 0 892 565
04 Szallitott aruk arutonna-kilométerben 0 159 324 153074 0 312 398

1. tablazat. Ro-La forgalom 2010-ben (vezetdvel kisért kozuti jarmiivek fuvarozasa vasiton)

Forrds: Kozponti Statisztikai Hivatal, 2016
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Belfoldi Behozatali Kiviteli Tranzit Osszes
Megnevezés forgalomban | forgalomban | forgalomban [forgalomban| forgalomban
01 Tehergépkocsi-rakottan (db) 0 15339 15831 0 31170
02 Tehergépkocsi-iiresen (db) 0 26 2 0 28
03 Szallitott aruk tomege O6sszesen (tonna) 0 558 232 542 144 0 1100 376
04 Szallitott aruk arutonna-kilométerben 0 192 625 186 815 0 379 440

2. tablazat. Ro-La forgalom 2011-ben (vezetével kisért kozuti jarmiivek fuvarozasa vasiuton)

Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal, 2016

Belfoldi Behozatali Kiviteli Tranzit Osszes
M egnevezés forgalomban [ forgalomban | forgalomban | forgalomban | forgalomban
01 Tehergépkocsi-rakottan (db) 0 12 331 13288 0 25619
02 Tehergépkocsi-iiresen (db) 0 16 9 0 25
03 Szallitott aruk tomege 0sszesen (tonna) 0 373 649 380 549 0 754198
04 Szallitott aruk arutonna-kilométerben 0 130 777 133190 0 263 967

3. tablazat. Ro-La forgalom 2012-ben (vezetdvel kisért kozuti jarmiivek fuvarozasa vasiton)

Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal, 2016

Ez mara teljesen megsziint (4. tablazat), mivel a Hungarokombi Kombinalt Fuvarozast

Szervezd Kft. 2013. januar 1-én megsziintette iizleti tevékenységét ¢és végelszamolas

forméjaban jogutod nélkiil megszlint. Ennek f6 oka, hogy a magyar kormany megsziintette az

allami tdmogatast, mert az e-utdij 2013-as bevezetésével az Europai Bizottsig mar nem adott

tamogathatasi engedélyt a korabban jol mikodd kornyezetkiméld tevékenységre, amely

nélkiil a vonal veszteségessé valt, igy az osztrak tulajdonos a bezaras mellett dontott (Hollik,

2015). Talan egyszer Gjra lathatunk kozati jarmiiveket — az eredeti desztinaciokon — szallitd

vonatokat a magyar sineken, a dontés a kormanyon mulik.

Belfoldi Behozatali Kiviteli Tranzit Osszes
M egnevezés forgalomban | forgalomban | forgalomban [ forgalomban | forgalomban
01 Tehergépkocsi-rakottan (db) 0 0 0 0 0
02 Tehergépkocsi-iiresen (db) 0 0 0 0 0
03 Szallitott aruk tdmege 0sszesen (tonna) 0 0 0 0 0
04 Szallitott aruk drutonna-kilométerben 0 0 0 0 0

4. tablazat. Ro-La forgalom 2013-ban (vezetdvel kisért kozuti jarmiivek fuvarozasa vasiuton)

Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal, 2016
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4. Szallitasi stratégiak, utvonalak és korridorok Magyarorszagon

A magyar kormanyzat fejlesztési elképzelései kozott talalhatjuk azt a szandékot, amely
kimondja, hogy ,,a logisztikai 4agazat fejlesztése az egyik legigéretesebb gazdasagi kitorési
pont. A kormany célja, hogy kihasznalva Magyarorszadg kedvezd foldrajzi elhelyezkedését,
Eurdpa nyugati €s keleti részét 6sszekotd szerepét, a régio logisztikai szolgaltatd kozpontjava
valjon” (So6s, 2016). ,,A Paneuropai, illetve Helsinki kozlekedési folyosok koziil az V.
korridor fejlesztése a magyar kozlekedési rendszer szerves részét képezi. A Klasszikus
Zahony-Budapest-Trieszt szakasz ma mar tobb elagazassal is boviil. gy az emlitett szakasz
Dél-Eurépaban, illetve Tavol-Keleten is kibdviilt (Selyem-ut). A 1315/2013/EU ¢és
1316/2015/EU rendeletek e folyos6t mar TEN-T Mediterran folyosonak hivjak. Az eurdpai
elagazasok koziil az észak-déli (Lengyelorszagtol (Baltikumtol) a déli, balkani régioig)
szakasz fejlesztése valik egyre iddszerlibbé. A korridor ezen szakasza nagyban hozzajarulhat
a Balkan fejlodéséhez, illetve a kozel-keleti régid gazdasaganak bekapcsolasahoz az Eurdpai

Unio fejlédésébe” (Egri, 2016).

A VO0-s korgytirlire méar a 90-es évek oOta léteznek tervek, €s a keleti orszagokbol, elsGsorban
Oroszorszagbol és Kindbol érkezo teherforgalom Magyarorszagra csatornazasara is mar egy
ideje vannak otletek és koncepciok. A Magyar Logisztikai Szolgaltatdé Kozpontok
Szovetségének (MLSZKSZ) koordinacidjaban mitkodé VO Konzorcium 2012 novemberére
készitette el és nyujtotta be a Nemzeti Fejlesztési Ugynokségnek (NFU) a Budapestet délrol
elkeriild vasuti korgytiri (V0O) megvalosithatosagi tanulmanyat. A Tatabanyatol
Ceglédbercelig megépitendé 0j, 113 kilométer hosszu, kétvaganya, két Gj Duna-hidat is
magaba foglald vasiti vonallal jelentésen lervidiilne a vasuti teherforgalom magyarorszagi
athaladasi ideje, melynek koOszonhetéen ndvelhetd lenne a kelet-nyugati aruforgalom
mennyisége. Ahhoz, hogy példaul az orosz, tordk, kinai piacrol érkez6 aruk Magyarorszagon
keresztiil gyorsan eljussanak Nyugat-Europaba, versenyképességet noveld kozlekedési
infrastrukturat és logisztikai szolgaltatasokat kell biztositanunk. A vasuti beruhazas becsiilt
koltsége mai arfolyamon 300 milliard forint. A VO kiépitésével, a tobb ezer kilométerrdl
érkez6 aruk elosztasaban, hazank logisztikai szolgaltatoi is be tudnanak kapcsolddni. Innen
mehetne tovabb az 4ru Eurdpa tobbi része felé. Itt raktaroznak, vamkezelnék oket, ezzel pedig

a magyar logisztikai vallalatok is erds6dnének (Nagy-Varga, 2013).
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Elérehaladott a Budapest-Belgrad vasutvonal fejlesztése, amelynek mar a finanszirozasi
feladatain dolgoznak az érintett orszdgok vezetdi. Ebben érdekelt a kinai gazdasag is, hiszen
ez alkotja bazisat annak a transz-balkani vastt vonalnak, amelynek egyik vége Pireusz, amely
a kinai hajok egyik jelentds bazisa az évi 3,287 milli6 konténer kezelésével, mellyel igy mar a
nyolcadik legnagyobb kikotové valt Europaban. A Budapest és Belgrad kozotti kétvaganyu
villamositott vasutvonal kiépitésé¢hez 350 kilométernyi vasuti szakaszt kell feltjitani, ebbdl
166 kilométer Magyarorszagon — a beruhazas koltsége ezen a szakaszon 550 milliard forint —
184 kilométer pedig Szerbian halad at. Ezt a tavolsagot a személyvonatok jelenleg 8 ora alatt
teszik meg, a felujitds utan pedig varhatéan 2 o6ra 40 percre csokken a menetidd, illetve a
fejlesztésnek koszonhetéen a tehervonatok menetideje is jelentdsen csokkenni fog. A
Kiilgazdasagi ¢és Kiilligyminisztérium kozleménye szerint a beruhdzas jelentdsen erdsiteni
folyik, hogy Ko6zép-Kelet-Europa, mely orszagain keresztiil szallitjak at az arukat Nyugat-
Europa iranyaba (Body, 2015).

A hagyomanyosan értelmezett kelet és nyugat kozotti kereskedelem atraké kdzpontja Zahony.
Folyamatosan bdviil és fejlesztik a Zahony-Port ZRt., azon beliil a vallalat atrakasi és
raktarozasi szolgaltatasait. Zahony a Kelet-nyugati iranyt vasuti szallitasok fontos allomasa,
mely az Eurdpai V-0s szamu Trieszt-Budapest-Kiev-Moszkva-Kina fokozlekedési folyosod
legjelentdsebb csomopontja, mivel itt taldlkozik az eurdpai normal és a keleti széles nyomtavu
vaganyhaldzat. A térségben 1évo logisztikai vallalkozasok fotevékenysége a Kelet-Eurdpa é€s
Azsia orszagokbol — Ukrajnan keresztil — Csop-Zahony ¢és Batyevo-Eperjeske
hatarallomasokon keresztiil, széles nyomtavolsagid (1520 mm) vagonokban érkezd
kiildemények atrakdsa normal (1435 mm) nyomtavolsagi vasuti kocsikba és tovabbitasa
belfoldre, valamint Magyarorszagon keresztiil a kontinens mas orszagaiba. A szolgaltatok
logisztikai palettaja rendkiviil sokszinii. A gazdasagi és kormanyzati szandékokbol és
programokbdl egyértelmiien kideriil, hogy az V. korridor joval nagyobb jelentdségli lehet a

jovOben, mint mas eurdpai kdzlekedési folyosok.

5. Osszefoglalas

A fenti szandékok miatt sziikségessé valo kapacitasok kialakitasa és a logisztikai pozicid
erdsitése miatt elengedhetetlenné valhat a jovében a multimodalis konténerszallitas fejlesztése
Zahonyban. Ilyen irdnyu poziciondldsra ¢és fejlesztésre Magyarorszagon mar taldlhatunk egy

J0 peldat a BILK esetében.
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A fejlesztés fontossagat erdsiti az a trend is, amely azt mutatja, hogy a kombinalt fuvarozas

Eurépaban (elérelatdéan) a kovetkezd években is folyamatosan ndvekedni fog. Zahonyban a
vasut-vasut és vasut-kozut multimodalis kapcsolat fejlesztése segitheti a konténerizaciot.
Fontos megjegyezni, hogy a vastti és a kozati alagazat nem egymas konkurencidja, hanem
egymas kiegészitdje és tamogatdja. A hazai szakemberek véleménye szerint a modernizaciod
¢s bovités elengedhetetlen Zahonyban, ha Magyarorszag a foldrajzi elhelyezkedésébdl fakado
régios logisztikai szerepét ki szeretné hasznalni. A logisztikai versenyben csak akkor tud
sikeres lenni az orszag, ha az emlitett régio(k)ban az infrastrukturakat és képességeket

folyamatosan fejlesztik.
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