KALOCSAI PETER*

A nyugat-magyarorszagi
kozlekedési halozat valtozasai
a trianoni békeszerzodés
kovetkeztében

Jelen tanulmany azt kivanja bemutatni, hogy miként valtoztatta meg a térség koz-
lekedési halozatat és kozlekedését az elsé vilaghaborut lezaré békékben (saint-
germaini, trianoni) meghtzott Uj osztrak-magyar allamhatar és Burgenland kiszaki-
tasa a torténelmi Nyugat-Magyarorszagbol. El6bbi sorokbdl mar kideril, hogy
a vizsgalat targyat a torténelmi Nyugat-Magyarorszagnak csak a Dunatdl délre esé
teriilete, a Nyugat-Dunantdl egy része képezi. Nem volt cél a hatarmeghtzas és
a-korrekciok politikatorténetének bemutatasa, amire az elmult években tobb kisér-
let is tortént." Az elemzés a természetfoldrajzi adottsagokbdl adédoan a koziti,
a vasuti és a légi kozlekedésre terjed ki. A terjedelmi korlatok miatt a tanulmany a
kozutak esetében csak a féutakkal (allami utak) foglalkozik, valamint ugyanezen
okbdl nem targyalja a nagyvasutakra rahordé szerepet bet6lté keskeny nyomtavol-
sagu gazdasagi vasutakat és drotkotélpalyakat. A térséget atszel6 kozlekedési folyo-
sok kialakulasara és torténetére valo rovid visszatekintés célja, hogy bemutassa,
milyen nagy multa teriileteket szabdalt fel vagy vagott ketté az j osztrak-magyar
allamhatar.

Historiografia

Magyarorszagon a kozlekedés fejlédésének kutatasa és torténetének feltarasa torte-
nettudomanyi modszerekkel csak a 20. szdzad utolsé harmadaban vette kezdetét.?
Ez a tényez6 is szerepet jatszik abban, hogy kevés hazai kozlekedéstorténeti szak-
munka érinti a jelen tanulmany témajat. Mivel Burgenland teriilete 1922 el6tt nem
alkotott sem foldrajzi, sem kozigazgatasi egységet, az ezt megel6z6 id6szakra vonat-
kozoéan errdl a térségrél nem késziiltek kiilon kozlekedéstorténeti feldolgozasok.
A 20. szazaddal foglalkoz6 orszagos kozlekedéstorténeti szintézisek is csak alig érin-
tik a trianoni béke és az Uj osztrak-magyar hatar miatt a Nyugat-Dunantul kozlekedé-

* A szerz6 az ELTE Berzsenyi Déniel Pedagégusképzé Kozpont Torténelem Tanszékének habilitdlt tanszék-
vezetd egyetemi docense (9700 Szombathely, Karolyi Gaspar tér 4., kalocsai.peter@sek.elte.hu).

1 Murber, 2019, 2021; Székely, 2020; Téth 1., 2020; Ujvary, 2021.

2 Frisnydk, 2001. I.; Kalocsai, 2018. 9-10.
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sében bekovetkezett vdltozasokat, gondolok itt Czére Béla,® Frisnydk Zsuzsa* és
Majdan Janos® munkaira. Ennek oka, hogy a nyugati végeken kisebbek voltak hazank
veszteségei (terlilet, lakossag, kozlekedési infrastruktira stb.), mint mds irdnyokban,
valamint az osztrak-magyar hatar menti f6bb kézlekedési csomépontok (Hegyes-
halom, Sopron, Készeg, Szombathely, Kérmend) Magyarorszagon maradtak.

A téma historiografiajanak szempontjabdl meg kell még emliteni Eperjesi
Laszl6 tanulmanyat, amelynek cime arra enged kovetkeztetni, hogy orszagos szin-
ten valamennyi kozlekedési dgazattal foglalkozik, valéjaban tobbnyire csak a vasut-
tal, kisebb részben a vizi utakkal. A publikacio részletesen kitér a trianoni béke vas-
utakat érint6 rendelkezéseire, majd a két vilaghaboru kozott a szomszédos orszagok-
kal kotott nemzetkozi vasiti forgalomra vonatkozé allamkozi szerzédésekre.®
Az egyes kozlekedési dgazatok torténetét orszagos szinten bemutaté monografiak
kozos jellemzéje, hogy ugyancsak kevés informdciot kozolnek a békeszerz6désnek
a Nyugat-Dunantul kozdti,” vasuti® és l€gi® kozlekedésében okozott valtozasokrol.
Regiondlis szinten csupan Vas varmegye esetében készilt komplex (kozut, vasut,
repiilés) és a témat részletesen kifejt6 kozlekedéstorténeti feldolgozas.'® A vasut-
torténeti szakirodalomban orszagos keretben,'" de nyugat-dunantuli vonatkozasok-
kal targyalja a témat Nagy Tamas'? és Majddn Janos egy-egy tanulmanya.” A sz6-
ban forgo régiora fokuszalva a legijabban Kalocsai Péter publikdlt az elsé vilag-
haboru utan az osztrak-magyar hatar mentén bekovetkezett vasuti valtozasokrol.™
Regionalis szinten még az allamvasdtra,’ a Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasutra
(GYSEV)'® és a Sopron kornyéki vasuti mellékvonalakra vonatkozéan kell egy-egy
publikaciot kiemelni.'” A vizsgalt régio kozuti'® és Iégi kozlekedésével kapcsolatban
ugyancsak par olyan mivet lehet megemliteni, amelyek érintik a trianoni békeszer-
z6dés kovetkezményeit.””

3 Czére, 2000.
4 Frisnydk, 2001.
5 Majdan, 2014.
6 Eperjesi, 1994. 141-180.
7 Téth Erng, 2001; Téth L., 1995.
8 Kovacs, 1997; Mezei, 2009.
9 Csanadi-Nagyvaradi-Winkler, 1974; Bakos-Czigler-Harangozo, 2009; Som, 2020.
10 Kalocsai, 2020b.
11 Majdan, 2010. A szerz6 csak K&szeget és az ahhoz kozeli Fels6ldszl6 vasiti csomépontot emliti a Nyu-

gat-Dunantdlrol.
12 Nagy 2001.
13 Majddn 2001.
14 Kalocsai, 2019a, 2019c.
15 Kovér, 1995.
16 Locsmandi, 2009.
17 Horvdth, 2020.
18 Karoliny, 1987; Mentes, 1987.
19 Czirék, 2006; Kalocsai, 2019b, 2020a.
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El6zmények

Az elsé vilaghaborut lezaré osztrak és magyar békeszerz6dések dltal felszabdalt
nyugat-magyarorszagi kozuthalézat alapjai mar kétezer éves mdiltra tekintettek visz-
sza, ugyanis a Nyugat-Dunantilon mar a romai héditas el6tt étezett egy, az Alpo-
kat elkeriil6 észak-déli kereskedelmi dtvonal.*® Miutan a romaiak elfoglaltdk a
Dunantdlt és megszervezték Pannonia provinciat, a foldrajzi és a természeti viszo-
nyok figyelembevételével célszertien és jol kiépitett, valamint karbantartott Gthalé-
zatot |étesitettek. A tartomanyi Gthal6zatban fontos kozlekedési csomoépont szere-
pet betolt6 Szombathely (Savaria) jelent6ségét j6l mutatja a varos déli kapujanak
kozelében elSkerdilt - kuri6zumnak szamité - 1. szazadi mérfoldks, amelyre ravés-
ték a teleplilés Romatol mért tavolsagat. Szombathelyen (Savaria) €s Sopronon
(Scarbantia) is atvezetett a modern korban Borostydnké utnak elnevezett észak-
déli kozlekedési folyos, amely Itdliat a Balti-tengerrel kototte Ossze: Aquileia -
Ljubljana (Emona) - Potoly (Poetovio, ma Ptuj) - Zalal6vé (Salla) - Szombathely
(Savaria) - Sopron (Scarbantia) - Petronell (Carnuntum) - Balti-tenger. Nyomvonala
Zalaban a késébbiekben emlitend6 Pozsony (Bratislava) - Varasd (Varazdin) allami Gt
alatt vagy kozvetlenil mellette haladt. A Borostyanké dtnak Szombathely déli hatara-
t6l Sopronig kozos szakasza volt egy, a Romai Birodalmon beliil délkelet fel6l észak-
nyugat felé a vizsgdlt térségen atvezetd masik kozlekedési folyosoval, amely Isztam-
bultél (Byzantium, ma Istanbul) Eszék (Mursa, ma Osijek), Pécs (Sopianae) érintésé-
vel - Szombathelyen (Savaria) és Sopronon (Scarbantia) keresztiil - Bécsen
(Vindobona, ma Wien) at egészen Trierig (Augusta Treverorum) hizédott. Meg kell
még emliteni a vizsgdlt terlilet északi cslicskén athaladé Duna menti limes utat is.”!

A népvandorlas koraban és a kozépkor els6 évszazadaiban Gtépitéssel nem
foglalkoztak, sem anyagiak, sem szakemberek nem dlltak rendelkezésre. A Nyugat-
Dunantudlon a réomai kori utak - allapotuktdl fliggéen - tovabb mikodtek, meg-
hatarozéak voltak a késébb kiépilé dthalézatban, a k6zépkori utak ugyanis tobbé-
kevéshé kovették a romaiak irdnyat.”? A magyar allamalapitds utan hazank masodik
f6 atjanak az Itdliaba vezet6 Esztergom/Buda - Székesfehérvar - Veszprém - Vasvar
- Muraszombat (Murska Subota) - Gorz (Gorica, Gorizia, ma megosztva Olasz-
orszag és Szlovénia kozott) - Itdlia féut szamitott, amelynek kiagazdsa volt a Veszp-
rém - Tapolca - Keszthely - Nagykanizsa - Zagrab (Zagreb) - Zengg (Senj) - Zara
(Zadar) at.*® Egy masik eldgazads, a vasvdr-grazi Gt - amely Kérmend - Szentgott-
hard - Gyanafalva (Jennersdorf) irdnyaba vitt a Raba bal partjan** - a késébbi
buda-grazi Gt része.

20 Téth Endre, 2004. 45.

21 Uo. 45-46.

22 Szilagyi, 2014. 1., 14.,17-18.

23 Glaser, 1929. 142-144,; Antalf‘fy, 1943.11.
24 Glaser, 1929. 165.
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A tatdrjards el6tt a Dundntilon csak egyetlenegy olyan f6ut volt, ami nem
érintette a Magyar Kirdlysag egyhazi (Esztergom) és vilagi (Székesfehérvar) kozpont-
jait, a tobbnyire a Borostyanké Gt nyomvonaldn vezet6 Pozsony — Sopron - Készeg
- Szombathely - Kérmend - Varasd - Zagrab ut. Ennek az ttnak Kérmendtél a mai
Ausztria felé volt egy elagazasa, ugyanis a Semmering-Gt hasznalatba vétele el6tt a
bécs-velencei (Venezia) forgalom févonala a Bécs - Bécsujhely (Wiener Neustadt)
- Nagymarton (Mattersburg) - Sopron - Készeg - Szombathely - Kérmend - Potoly
- Ljubljana - Gorz - Aquileia - Velence dtiranyon haladt Itdliaba.?* Ezen az Gton jart
a kozépkori itdliai keresked6k egy része is Szombathelynél letérve - az egykori romai
ut nyomvonaldan - Gyéron at Esztergomba vagy Buddra.?® A kozépkori Nyugat—
Dunantulon tovabbi Bécs felé vezetd utak voltak még: a Buda - Gy6ér - Moson -
Rajka - Kopcsény (Kittsee) - Hainburg - Bécs, utébbinak egy masik dga a Moson
- Bruck - Bécs, valamint a Gyér - Csorna - Sopron - Bécs Gt. Mdr ekkor kedvezé
tényezének szamitott a régié szamdra Bécs kozelsége. Fontos megemliteni még
a Sopron - Ruszt (Rust) - Pozsony utat is, ahonnan Briinn (Brno) fel€ lehetett tovabb-
haladni.*” Mar ekkor az orszagos atlagnal jobb volt a vizsgalt nyugat-dundntuli térség
Gtjainak dllapota a helyben rendelkezésre dll6 épitéanyag (k3) miatt.?

A mohdcsi csatavesztés és a kettds kiralyvalasztas utan a Nyugat-Dunantdl
a Habsburg Birodalom része lett, amelyen beliil a t6rok kilizése utan centralis hely-
zetbe kerilt. A t6rok korban ismét felértékel6dott és a vizsgalt térség legfébb dtja
a Bécs - Sopron - Készeg - Szombathely - Vasvar - Nagykanizsa - Pécs - Eszék
- Nandorfehérvar (Beograd) ut lett.”? Jelent6ségét a torok kilizése utan is megtar-
totta egészen a neoabszolutizmus kordig. Ezt a megallapitast alatamasztja Vas var-
megye kozgy(lésének a széban forgo t dllapotaval kapcsolatos 1811. évi hatdro-
zata, mely szerint: ,...az parancsoltatik, hogy amennyire azon Gt, amelyen Torok
Orszaghdl hozandé portékak Eszékrél, Pétsnek és Nagy Kanizsdnak vitetni szoktak,
még ezen [Vas] megyében tokélletes dllapotban nem volna, azt ki kiildendé Fold
Mérgje altal megvizsgaltatvan, min6 karban val6 tételérdl, vagy még annak javéta-
sara kivantato szlikségetekrdl tudosétasat mintél el6bb megtegye.”*°

Vas varmegye 1811. évi kozgydlési jegyz6konyveibdl kideril, hogy a
19. szézad elején tovabbra is fontosnak tartottak még a Bécsbél a Nyugat-Dunan-
tulon at Zagrabba vezet6 utat’' A 15. szazad végétdl fokozatosan beinditott és
tobbé-kevésbé folyamatosan miikddé posta-, majd a 19. szdzad elsé felében meg-
nyitott gyorskocsi- €s omnibuszjdratok is j6l mutatjak a Nyugat-Dunantdl {6 kozle-
meg. A térséget atszel6 6 kozlekedési folyosok koziil el6szor 1485-ben (csak Ma-
tyas kiraly uralkodasa idején), majd 1527-ben a Bécs-Gydbr-Buda dtvonalon indult

25 Uo. 142-143., 148., térképmelléklet: 282.

26 Antalffy, 1943. 11.

27 Glaser, 1929. 146., 159-161. és térképmellékletek; Antalffy, 1943. 14.

28 Karoliny, 1987. 29.

29 Glaser,1929. 285.

30 MNL VAML, Vas varmegye nemesi kozgy(ilésének iratai. Koz- és kisgy(ilési jegyz6konyvek, 1228/1811.
31 MNL VAML, Vas varmegye nemesi kozgy(ilésének iratai. Koz- és kisgy(ilési jegyz6konyvek, 1230/1811.
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postajdrat. Az észak-déli kozlekedési folyoson 1554-ben a Bécs - Sopron - Csep-
reg — K&szeg - Szombathely - Kérmend utiranyon dllitottak forgalomba postako-
csikat, amelyek a torok kilizése utan Varasdon és Zagrabon at Karolyvarosig (Karlo-
vac), az 1830-as években pedig mar Fiuméig (Rijeka), illetve Zenggen keresztiil
Zardig jartak. E vonalbol Szombathelynél kiagazva 1568-ban Vasvaron at Nagy-
kanizsaig, 1720-t6l pedig mar Eszék és Nandorfehérvar érintésével egészen Isztam-
bulig kozlekedtek a postakocsik. Pozsony és Sopron kozott el6szor 1625-ben
a soproni orszaggy(lés idején, majd a torok kilizése utan lizemelt rendszeresen és
folyamatosan postajarat. 1769-t6l a Buda - Székesfehérvar - Veszprém -Vasvar -
Kérmend - Rabaflizes - Graz Gtvonalon is megindultak a postakocsik.*?
A Nyugat-Dunantult érint6 ismert gyorskocsi- €s omnibuszjaratok, valamint
megnyitasuk éve:*
+ 1825 Bécs - Gyér - Buda
* 1843 Bécs - Sopron - Szombathely - Zagrab
1848 el6tt Sopron - Készeg - Szombathely - Vasvar - Zalaegerszeg
Nagykanizsa
1848 el6tt Szombathely - Készeg - Sopron - Bécs
1848 el6tt Szombathely - Pest
1848 el6tt Szombathely - Vasvar - Nagykanizsa

A torok kiizésétél az Osztrak-Magyar Monarchia felbomlasdig a magyar-
orszagi f6 kozlekedési folyosok két kozpont, Bécs €s Pest-Buda (1873-t6l Budapest)
felé tartottak. Ezt a megallapitast aldtdmasztja az 1790-1791. évi orszaggy(ilés altal
a reformmunkalatok kidolgozasara felallitott kereskedelmi bizottsag munkdja is,*
amelynek tevékenységi korébe tartozott a kozlekedés helyzetének feltarasa és fej-
lesztésére javaslatok kidolgozasa. Feladatat 1793-ra teljesitette, a kozdthalozat ki-
épitését Bécs és Pest-Buda kozponttal inditvanyozta. A Nyugat-Dunantul esetében
a Bécs - Sopron - Készeg - Szombathely - Kormend - Varasd - Zagrab - Karoly-
varos - Fiume, ebbdl kiagazéan a Kormend - Nagykanizsa - Pécs - Eszék - Vukovar
(Vukovar) - Zimony (Zemun) és a Buda - Gy6r - Moson - Bécs utak kiépitését
ajanlotta.*

32 Antalffy, 1943. 33-34., 123.,125.,127.,170., 172.; Ember, 1971. 5-6., 14.; Frisnydk, 2001. 3.; Karoliny,
1987. 33., 40.; Simon, 2017. 89., 111., 166.; Bariska, 2018. 62.; Munkds, 1903. 401. alapjan.

33 MNL VAML, Vas varmegye nemesi kozgy(ilésének iratai. Koz- és kisgy(ilési iratok, 2169/1847.; Antalffy,
1943. 174.; Lovas, 1971. 257-259.; Simon, 2017. 89.; Bariska, 2018. 62.; Tuboly Victor: Néhdny sz6
a dunantdli vasutakrdl. In: Zala-Somogyi KézIény, 1862. augusztus 1. 27.

34 1790/91. évi LXVIL torvénycikk. In: Ezer év tdrvényei. https://netjogtar.hu/ezer-ev-torveny?do-
cid=79000067.TV&searchUrl=/ezer-ev-torvenyei%3Fpagenum%3D26 (letdltés: 2022. februar 8.).

35 Czére, 1997.10-12.
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Kozut

A Nyugat-Dunantul kozithalozata kiépitettség €s minéség szempontjabdl hagyoma-
nyosan az orszagos €lmezénybe tartozott.** Ebben meghatdrozé szerepet jatszott,
hogy az utak és a hidak épitéséhez, valamint karbantartasahoz sziikséges épitéanyag
(ko) arégioban rendelkezésre dllt.>” A kdzutakrdl és a vamokrdl sz6l6 1890. évi l. tor-
vény hat Gtkategoriat allapitott meg. A két legrangosabb az allami és a torvényhato-
sagi ut volt, kiépitett és karbantartott utakat kell rajtuk érteni.*® E két kategoriaba tarto-
z6 utak tobbnyire makadamburkolatiak voltak, amelyek épitése, valamint fenn-
tartasa ekkortdjt zizottk6vel, kaviccsal teritve és hengerelve tortént.* A vizsgalt
térségben az Uj osztrak-magyar dllamhatar altal érintett négy allami kozut a kdvetkezé
volt: a budapest-bécsi, a budapest-grazi, a szombathely-pinkaf6i (Pinkafeld)
és a pozsony-varasdi, utébbinak Sopronbdl kidgazasa volt Bécsujhely és Bécs fel€,
Varasdtdl pedig a Zagrabon dt Karolyvarosba vezet6 dllami Gtban folytatédott.*

1920 el6tt Moson, Sopron és Vas varmegye sok torvényhatosagi dttal ren-
delkezett.*' A kozuithalozat feletti allami feltigyelet ellatasara a dualizmus koraban
kiralyi kozati felligyel6i keriileteket szerveztek, a Nyugat-Dundntdlon Szombathely
székhellyel. A szombathelyi kirdlyi kdzuti feliigyel6i keriilethez csatoltak 1890. januar
1-jétél Sopron varmegyét is. Az intézmény hataskore Sopron, Vas, Veszprém, Zala
és Somogy varmegyékre terjedt ki.** A kereskedelemiigyi miniszter, akinek a koz-
lekedéstigy is a hatdskorébe keriilt, 1891 janudrjaban megerdsitette a Dunantdil
kordbbi harom kozdti felligyel6i keriiletre osztasat. A keriiletek kézpontjai: Buda-
pest, Szombathely és Pécs voltak.*® A szakszer(ibb uGtépités és -fenntartds érde-
kében a kereskedelemiigyi miniszter 1903-ban orszagosan 10 Gtmesteri iskola fel-
allitasat hatdrozta el: a Dunantdlon csak Pécsett és Szombathelyen létesiilt ilyen
szakoktatasi intézmény.* 1905-ben a miniszter atszervezte a kozuti keriileti fel-
ugyel6séget, €s annak székhelyét november 1-jét6l Szombathelyrél Sopronba he-
lyezte at.*s A korabeli Magyarorszdg mas régiGihoz képest, Fszak- és Nyugat-

36 A Soproni Kereskedelmi és Iparkamara féjelentése, 128.; Czére, 1997. 11., 225-228.

37 Borovszky, 1898. 441., 447-448.; Mentes, 1987. 29-32.

38 1890. évi I. torvénycikk a kozutakrdl és vamokrdl. In: Ezer év torvényei. https://net.jogtar.hu/ezer-ev-tor-
veny?docid=89000001.TV (letdltés: 2022. mdjus 4. ).

39 Karoliny, 1987.59., 63.; Czére, 1997. 171.

40 Borovszky, 1898. Vas varmegye térképe és 447-448.; Egy havi kbzigazgatds. A megyei kdzigazgatasi bi-
zottsag ilése. In: Szombathelyi Ujsdg, 1916. aprilis 13. 2.; Varmegyei szabalyrendeletek és kozérdekdi
hatarozatok. In: Vasvdrmegye Hivatalos Lapja, 1916. janius 22. 207-208.; Czaké 1922a, 1922b; Czére,
1997.168-172.

41 Czako, 192?a, 192?b, 1922.

42 MNL GYMSML SL, Sopron Vdros tandcsdnak iratai. Acta Politica et Oeconomia, XXV. 24 542/1889.;
A kozati kir. felligyel6i kerlletek Gj beosztasa. In: Sopron, 1891. februdr 14. 3.; Kinevezés. In: Vasmegyei
Lapok, 1891. februar 1. 2.

43 MNL GYMSML SL, Sopron Véros tandcsdnak iratai. Acta Politica et Oeconomia, V. 19 661/1891. A ke-
reskedelmi miniszter 1891. janudr 18-i 72 316. szamd rendelete.

44 Torvényhatdsagi bizottsdgi hatarozat az dtmesteri iskoldk feldllitdsi targyaban. In: Vasvdrmegye Hivatalos
Lapja, 1903. majus 2. 157-158.; Utmesteri szakiskolak. In: Sopron, 1903. februdr 15. 5.; Tépler, 1903. 17.

45 A koziti feliigyelség Ujjaszervezése. In: Sopron, 1905. szeptember 15. 4.; Sopron varos mint a kozdti
szolgdlat kdzpontja. In: Soproni Napld, 1905. szeptember 17. 3.
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Dunantdlon ekkor még nem alakult ki regionalis kozpont. Sopron, Szombathely,
valamint Gyér is szamos regionadlis szerepkorrel rendelkezett, és egymassal vetélke-
dett a kozponti funkcidk betoltéséért.*

Az elsé vilaghaboru idészakaban a nyugat-dunantdli allami, valamint a tor-
vényhatosagi utak kielégité allapotban voltak.*” A vilaghdbori befejeztével az
1918. november 13-i belgradi katonai konvencié el6irta, hogy Magyarorszag bo-
csasson a megszall6 csapatok rendelkezésére 25 ezer lovat, valamint kozdti szallito
jarmiveket.”® A rendelkezés teljesitésével elveszett nagyszamu vonderé és jarmda is
mérsékl6 hatdssal lehetett a hazai, igy a nyugat-dunantdli kozuti kozlekedésre.

Az osztrak és a magyar békeszerz6dések kovetkeztében a térség négy allami
kozuatjan csonkult a magyar szakasz. Az 6kori el6zményeken (Borostyankd at)
nyugvo Pozsony - Sopron - Készeg - Szombathely - Kérmend - Zalalévé - Varasd
allami utat az Gj hatdrok felszabdaltak, a Pozsony és K&szeg kozotti szakaszan ha-
rom allam osztozott. Uj nyomvonalat kellett keresni, ez lett a mai 86-os f6t Pozsony-
Csorna-Szombathely szakasza. Sopron és Készeg fejlédésére kedvezétlendl ha-
tott, hogy e torténelmi észak-déli kozlekedési folyosé a tovabbiakban elkeriilte
6ket. Szombathelyrél és Készegrél Sopronba azéta sem egyszer( kozdton eljutni,
csak keriilével lehetséges. JelentGsen csonkult a magyar szakasz a stdjerorszagi
Friedberg felé vezeté Szombathely - Nagyszetmihaly (Grosspetersdorf) - Fels66r
(Oberwart) - Pinkaf6 - Lapincsujtelek (Neustift) - Friedberg allami dton (a mai
89-es f6ut magyarorszagi szakasza), ez utobbi valtozas Szombathely vonzaskorze-
tét kurtitotta meg jelent6sen. A Budapest - Székesfehérvar - Veszprém - Vasvar
- Kérmend - Rabafiizes - Rabakeresztdr (Heiligenkreuz) - Okértvélyes (Eltendorf)
- Radafalva (Rudersdorf) - Fiirstenfeld - Graz dllami at (Iényegében a mai 8-as,
Székesfehérvdr és Budapest kozott a 7-es f6ut) csonkitdsa, magyar szakaszanak
rovidilése pedig a vasi kisvdros, Szentgotthdrd szamara volt nagyon kedvezétlen.
A Budapest - Gy6r - Magyarovar (ma Mosonmagyarévar) - Rajka - Oroszvar -
Kopcsény - Hainburg - Bécs dllami Gt magyar szakasza is kisebb lett, az dGtvonal
modositasara ez esetben az 1947. évi parizsi béke utan, Oroszvar* Magyarorszag-
tol valo elszakitasa miatt kerdilt sor Mosonmagyarovar - Hegyeshalom - Lajtakata
(Gattendorf) - Pandorfalu (Parndorf) - Bruck felé.>

Abszurd helyzet a masodik dtkategoria esetében is eldallt, példaul a Szom-
bathely és Burgé (Burgau) kozotti torvényhatosagi Gtbol Porndapatinal kidgazé és
Pinkamindszentre egyenesen vezetd észak-déli torvényhatosdgi Gt esetében, mivel
az Uj osztrak-magyar hatar meghtzasaval minden masodik falu Ausztriahoz kertilt:

46 Beluszky, 1990. 102.

47 Egy havi kbzigazgatds. In: Szombathelyi Ujsdg, 1915. oktdber 14. 3.; A kbzigazgatasi bizottsag iilése. In:
Szombathelyi Ujsdg, 1916. februar 10. 2.; Egy havi kézigazgatas. In: Szombathelyi Ujsag, 1916. aprilis 13. 2,;
Vasvdrmegye majusi kbzigazgatdsa. In: Szombathelyi Ujsdg, 1916. jinius 15. 2-3.; Varmegyei szabaly-
rendeletek és kozérdekd hatdrozatok. In: Vasvarmegye Hivatalos Lapja, 1917. december 6. 403-405.;
Mentes, 1987. 30.

48 Romsics, 2000. 68.

49 Oroszvar az 1947. évi parizsi béke kovetkeztében atkertilt Csehszlovakidhoz. Ma Rusovce, Szlovakia.

50 Mentes, 1987. 44.

VILAGTORTENET * 2022. 2.

Kalocsai_Péter.indd 9 2022.06.23. 7:54:43



KALOCSAI PETER

Porndapati - Fels6beled (Oberbildein) - Szentpéterfa - Németsdroslak (Moschen-
dorf) - Pinkamindszent.”!

Az 1920-as években a kozutak épitése, fenntartasa €s javitasa szempont-
jabol gondot okozott, hogy Burgenlandhoz keriilt a kébanydk jelentds része.>
A teriletelszakitdsok kovetkeztében csokkent a jarmdallomany, valamint a gazda-
sagi nehézségek miatt kisebb lett a kozuti forgalom €és a piacok latogatottsaga, visz-
szaesett a turizmus is. A helyi sajté is beszamolt a kozdti forgalom mérsékldésé-
r6l.>? Ekkor még a fogatolt jarmiivek és nem a géperejliek voltak a meghatarozéak
a kozuti kozlekedésben. Forgalomszamlalasra kozvetleniil Trianon el6tt €s utan nem
kertilt sor, igy megbizhat6 adatok hianydban 6sszehasonlitasra nincs lehet6ség.>

Kettévagott allami utak:

* Budapest - Dorog - Komarom - Gy6r - Moson - Magyarévar - Rajka
- Oroszvar - Kopcsény - Hainburg - Bécs

* Budapest - Székesfehérvar - Veszprém - Vasvar - Kérmend - Rdba-
fiizes - Rabakeresztdr - Okortvélyes - Radafalva - Fiirstenfeld - Graz

+ Szombathely - Nagyszetmihdly - Fels66r - Pinkafé - Lapincsujtelek -
Lafnitzdorf - Friedberg

Felszabdalt allami dt:

* Pozsony - Kopcsény - Pandorfalu - Feketevaros (Purbach) - Fert6-
fehéregyhaza (Donnerskirchen) - Sopron - Harka - Alsépulya (Unter-
pullendorf) - Als6laszlé (Unterloisdorf) - Répcekethely (Mannersdorf) -
K&szeg - Szombathely - Kérmend - Zalal6vé - Varasd

Vasut

A ,boldog békeid6k” hazai kozlekedésében a vasutnak kiilonlegesen kiemelkedd
szerepe volt, mivel - Czére Béla kutatdsai szerint - a kozforgalmu személyszallitas-
nak 98, a tehernek pedig 94 szazalékat ez a kozlekedési agazat bonyolitotta le.*®
Ezért kiilonGsen nagy jelentdségliek a térség vasuthal6zataban bekovetkezett val-
tozdsok. A magyarorszagi vasuthdlézat Széchenyi Istvan koncepcidja szerint cent-
ralisan, Budapest-k6zpontuaan épiilt ki.*®

51 Czako, 1922.

52 Kalocsai, 2020b 224.

53 Egy kis séta Szombathelyen. In: Vasvarmegye, 1920. dprilis 3. 3.; Nincs idegenforgalom Szombathelyen.
In: Vasvdrmegye, 1924. augusztus 15. 3.; Szentgotthard és a trianoni béke. In: Vasvarmegye, 1924. aprilis
17.9.

54 Toth Ernd, 2001. 10., 14.

55 Czére, 1997.153.

56 Széchenyi, 1848.
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A 20. szdzad elején mar felvet6dott, hogy a févaros tehermentesitésére a
hatar menti teriiletek 6sszekottetését vasuti févonalakkal valositsak meg. Példaul
Kassardl (Kosice) Sopronba, Készegre vagy Szombathelyre ne csak Budapesten at
lehessen, vagy legyen érdemes utazni, teherarut szallitani. Ezért Hoffmann Alajos
egy kozlekedéspolitikai tanulmdnyban kidolgozta a magyar korvasut tervét, amely-
ben szerepel a Pozsony - Kismarton (Eisenstadt) - Sopron és a Sopron - Felsépulya
(Oberpullendorf) - Készeg - Szombathely vasuti mellékvonalak févonalakka valé
atépitése is. Ennek megvaldsitasaval példaul Kassarol a Nyugat-Dunantulra vonattal
nemcsak Budapesten keresztiil, hanem a Kassa - Pozsony - Sopron utirdnyon &t is
el lehetett volna jutni. Az emlitett vasuti Gtirdny Pozsony és Szombathely kozott
a tradicionadlis észak-déli, Pozsony és Kassa kozott pedig a hagyomdnyos kelet-
nyugati kozlekedési folyosoval esett egybe. Ugyancsak egy tradicionalis kozlekedé-
si folyoso része a Hoffmann dltal javasolt Szombathely - Nagykanizsa - Barcs -
Eszék - Ujvidék (Novi Sad) vastiti févonal is. Az 1909-ben nyomtatasban is megje-
lent koncepci6 sajnos csak terv maradt.>”

Magyarorszag egyik legs(ir(ibb vasuthdlézataval - a vizsgalt korban - a Nyu-
gat-Dunantul rendelkezett. Szombathely az 1890-es évekre a Dunantdl egyik legje-
lentésebb vasuti csomopontja lett. A Monarchia tobb jelentds varosaval (példaul
Bécs, Budapest, Zagrab, Bécsujhely, Graz, Pozsony stb.) volt vasuti 6sszekottetése.
A Bécs és Zagrab, a Budapest és Graz, valamint a Nagykanizsat érint6, Bécs és
Budapest kozotti gyorsvonatok Szombathelyen at kozlekedtek.”® 1908-ban a szom-
bathelyi palyaudvar személy- és teherforgalma (tébb mint 2 millié utas, 3,6 millio
métermazsa feletti teherdru) a Dunantulon a legnagyobb volt, és orszagosan is do-
bogos helyen allt. Az 1908. évi*? és az 1890 és 1910 kozotti Osszesitett adatok alap-
jan is a személyforgalmi rangsorban Budapest é€s Pozsony utan kovetkezett.®® Ezek
a tényezdk is szerepet jatszottak abban, hogy a varosban a Magyar Kiralyi Allamvas-
utak (MAV) jarmdjavit6 lizemet és iizletvezetéséget is mikodtetett. Az 1895-ben
|Etesitett szombathelyi vastti lizletvezetSség felligyelete ald keriilt a Dunantul jelen-
t6s része. A pécsit majd csak 1913-ban szervezték meg, ezutan a szombathelyi
hatdskore csupan az Eszak- és Nyugat-Dunantdilra terjedt ki.®" Nem sokkal a trianoni
béke alairasa el6tt, 1920. aprilis 1-jén a szombathelyi Uzletvezet6ség hataskorébe
keriilt a Pozsony-Ligetfalu (Petrzalka) és Vulkapordany (Wulkaprodersdorf) kozotti
vasttvonal; a nyugatmagyarorszagi teriiletvesztések kovetkeztében csak révid idére.*

A vizsgdlt térségben m(ikodé vasittarsasagok koziil az allamvasutak utdn
az Osztrak-Magyar Monarchia legnagyobb magdnvallalkozasat, a Déli Vasutat (tel-
jes nevén: Csaszdri és Kiralyi Szabadalmazott Déli Vaspdlya-tarsasag) kell kiemelni.

57 Hoffmann, 1909. 3-119. és térképmelléklet.

58 Uj gyorsvonatok. In: Soproni Hitlap, 1896. februar 22. 3.; A déli vastt és a millennium. In: Soproni Hitlap,
1896. mércius 7. 3.; Uj gyorsvonat-osszekottetések Budapest-Graz és Budapest-Berlin kozott. In: Vasditi
és Kozlekedési K6zI6ny, 1901. madjus 3. 691.

59 Thirring, 1912. 366-369.

60 Frisnyak, 2013. 13-14.

61 Kovér, 1995. 1. két. 60.

62 Viltozas az lizletvezet6ség teriileti beosztasaban. In: Hir, 1920. aprilis 25. 5.
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Févonalai a Bécset Olaszorszaggal, Magyarorszaggal, az Adridval - és csak néhany
varost kiemelve -, Trieszttel, Fiumével, Innsbruckkal, Grazcal, Ljubljanaval, Zagrab-
bal, Budapesttel sth. kototte 6ssze.®* A Déli Vasut egyik févonala (Lajtaszentmiklos
[Neudorfl an der Leithal - Sopron - Biik - Szombathely - Vasvar - Nagykanizsa)
atszelte a Nyugat-Dundntdlt, és a vasuttarsasag lizemeltette még a Szombathely-
K&szeg vasutvonalat is.** A Déli Vasut Balaton expressz névvel luxusvonatot kozle-
kedtetett csupa elsé osztalyd kocsikkal Bécs €s Budapest kozott a Bécs Stidbahnhof
- Sopron Déli palyaudvar - Szombathely - Nagykanizsa - Székesfehérvar - Buda-
pest Déli palyaudvar dtirdnyon.*

A Nyugat-Dunantdlon volt még vonala a GYSEV-nek, valamint még szamos
HEV-nek. A GYSEV {izemeltette a sajat gy6r-sopron-ebenfurti vasttvonalan kiviil
még a Celldomolk - Répcelak - Fertészentmiklés - Pomogy (Pamhagen) - Nezsider
(Neusiedl am See) - Pandorfalu vaspalyat is.®

Az elsé vilaghdboru utan meghtzott Gj hatarok szamos nyugat-dunantdli
vasutvonalat kettévagtak, felszabdaltak vagy megcsonkitottak. A teriiletvesztések
kovetkeztében a Magyarorszagot Ausztridval 0sszekotd vasutvonalak mindegyikén
rovidilt a magyar szakasz. A vizsgalt térségben esetenként olyan abszurd helyzetek
alltak el6, mint példaul a két magyar varost, Készeget €s Sopront vagy Készeget és
Csepreget 0sszekot6 vasutvonalak esetében, amelyek - az osztrak vasuthalozat-
hoz valé kapcsolédas nélkil - Ausztriadhoz keriiltek; vagy a Sopron-Kismarton-
Pozsony vaspdlya feldaraboldasa, amelyen harom orszag osztozott. Ugyancsak nem
kapcsolodott az ausztriai vasuthal6zathoz a kettévdgott Szombathely - Rohonc
(Rechnitz) - Fels66r - Pinkaf6 és a Kérmend - Németdjvar (Gissing) vasttvonal
sem. A hatdrmeghuzasoknal a vonzaskorzetek, valamint a vasdtvonalak rentabilis
mukodtetésének szempontjai nem, vagy csak kevésbé érvényesiiltek.

Kettévagott vasttvonalak:
Févonalak:
+ Budapest - Gyér - Hegyeshalom - Pandorfalu - Bruck - Bécs
+ Gyér - Sopron - Darufalva (Drassburg) - Vulkapordany - Lajtadjfalu
(Neufeld an der Leitha) - Ebenfurt
* Nagykanizsa - Vasvar - Szombathely - Sopron - Agfalva - Nagymarton
- Bécsijhely - Bécs
+ Szombathely - Kérmend - Szentgotthdrd - Gyanafalva - Graz

63 Nagy, 1995. 18.

64 A Készeg-Szombathelyi HEV és a Déli Vastit szerzdésére vonatkozéan ldsd: Kovér, 1995. II. két. 163~
164.

65 A luxusvonat - luxus drakkal. In: Hir, 1920. janudr 30. 3.; Uj menetrend. In: Vasvdrmegye, 1920. februar 8.
3.; Vonat indulds Szombathelyrdl. In: Hir, 1920. februar 13. 4.; Vonat érkezés Szombathelyre. In: Hif,
1920. februar 14. 4.

66 Horvath, 2019. 123.
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Mellékvonalak:

+ Szombathely - Répcelak - Csorna - Hegyeshalom - Pozsony

+ Celldomolk - Répcelak - Fertészentmiklés - Pomogy - Nezsider -
Pandorfalu

+ Szombathely - Rohonc - Fels66r - Pinkafé

+  Koérmend-Németujvar

Felszabdalt vasati mellékvonalak:

* Sopron - Vulkapordany - Kismarton - Sérc (Schiitzen am Gebirge) -
Nezsider - Pandorfalu - Pozsony

+ K6szeg - Fels6laszlé (Oberloisdorf) - Felsépulya - Sopron

+ Készeg - Fels6laszl6 - Csepreg - Biik - Sarvar

Teljes egészében elszakitott vasuti mellékvonalak:

+ Sérc - Szentmargitbdnya-Ruszt (Sankt Margarethen im Burgenland-
Rust)

*  Fels66r - Tarcsa (Tatzmannsdorf) - Fels6lové (Oberschiitzen)

A vizsgalt térség vonatkozasaban a hatarvaltozasok altal leginkabb érintett
vasuttarsasagok a Déli Vasut, amelynek vasttvonalai négy dllamhoz (Ausztria,
Magyarorszag, Olaszorszdg, Szerb-Horvdt-Szlovén Kirdlysdg) keriiltek,*” a MAV,
a GYSEV, valamint még néhany HEV volt. Az orszag teriiletvesztéseinek és az at-
szervezéseknek a kovetkeztében a MAV Szombathelyi Uzletvezetéségének a vonal-
halézata az 1914. évi 1655,2 kilométerr6l®® 1920-ban 1297 kilométerre csokkent,
ezt a palyahosszat az akkori hét tUzletvezet&ség koziil csak a pécsié haladta meg.®
Szombathely vasuti cscomoépont jelentésége a trianoni békeszerzédés utani Gj hely-
zetben is megmaradt. Fontos voltat bizonyitja, hogy rajta haladt at a Praga (Praha)
- Briinn (Brno) - Pozsony - Nagykanizsa - Zagrab - Adria, a Bécs - Sopron - Nagy-
kanizsa - Budapest, a Bécs - Sopron - Nagykanizsa - Barcs - Eszék és a Graz - Gy6r
- Budapest vastiti 9sszekottetés. Utébbi Gtirdnyon a MAV, a mésik harmon a Déli
Vasut kozlekedtetett nemzetkozi gyorsvonatokat. A vasuti gocpont forgalma azon-
ban jelent&sen visszaesett. Mig 1912-ben naponta 90 személyszallit vonat indult,
illetve érkezett a szombathelyi vasitdllomadsra,”® addig 1920 novemberében hét-
koznapokon csupdn 36,”" és 1923-ban is még csak 52.”2 Utasforgalma 1930-ban
(1896 301 f6)”* sem érte még el a mar emlitett 1908. évit (2 099 079 f5).7*

67 A Délivastt szanaldsa. In: Hir, 1920. november 26. 3.

68 Kovér, 1995. 1. kot. 61.

69 A MAV Hivatalos Lapjra hivatkozva kozli Mezei, 2009. 73.

70 Kalocsai, 2020b 235.

71 Személyvonatok érkezése és induldsa Szombathely dllomdson. In: Vasvdrmegye, 1920. november 28. 5.;
Személyvonatok érkezése és induldsa Szombathely dllomason. In: Vasvarmegye, 1920. december 10. 4.

72 Uj vastti menetrend. In: Vasvarmegye, 1923. szeptember 23. 3.; A vonatok érkezés és induldsa. In: Hir,
1923. oktéber 24. 4.

73 Kozel kétmillié utas fordult meg 1930-ban a szombathelyi dllomadson. In: Hir, 1931. janudr 18. 2.

74 Thirring, 1912. 366-369.
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Az érintett dllamok 1923-ban egyeztek meg a Déli Vastt Gjjaszervezésérdl,
amelynek Gj neve Duna-Szava-Adria Vasuttarsasdg (DSZA) lett,”” a kdznyelvben
viszont tovabb élt a korabbi elnevezés (Déli Vasut). Ausztria mar 1924. januar 1-jétél
allami tulajdonba vette és a Bundesbahnen Osterreichs (BBO, Osztrak Szdvetség
Vasutak) kezelésébe adta a sz6ban forgé vasuttarsasag osztrak teriileten lévé vona-
lait.”® A magan-vasuttdrsasagot Magyarorszagon 1932. jdlius 1-jén vették allami ke-
zelésbe, az alkalmazottak, a jarmdipark stb. a MAV-hoz keriilt.”” A nyugat-dundntdli
vonalhdlézatét a személyzettel egyiitt a MAV Szombathelyi Uzletvezetségének
a hatdskorébe vontak.”® A saint-germaini béke kitért a GYSEV-re is, biztositotta a
vaslttdrsasag egységes lizemeltetését, amely tovdbbra is magyar érdekeltség( val-
lalat maradhatott.”

A trianoni békeszerz6dés életbe lépése utan tobbszor folytattak osztrak-
magyar kétoldalu targyaldsokat és kotottek megallapodasokat a vasuti személy- és
teherforgalom fenntartasara, azok dijszabdsara valamennyi érintett vaspalydra
vonatkozéan. Meg kellett allapodni a magyar vasuttarsasagok osztrak terileten
lév6 szakaszainak tulajdonjogardl, a magyar allampolgdaroknak példaul Készegrol
Sopronba, illetve az osztrak allampolgarra lett fels6pulyaiaknak, rétfalvaiaknak
(Rattersdorf) stb. magyar teriileten at (K6szeg-Fels6pulya-Sopron vasttvonalon)
a tartomanyi székhelyre, Kismartonba vagy a févdrosba, Bécsbe valé utazhatasa-
r6l.%% A széban forgo Készeg és Sopron kozotti vaspdlya tulajdonjogat végil Auszt-
ria kapta meg 1929-ben.”’

Az Uj osztrdk-magyar hataron atmend vasuti forgalomra vonatkozé allam-
kozi szerz6dést Ausztridnak és Magyarorszagnak csak 1930-ban sikeriilt kotnie,
amit 1931-ben iktattak torvénybe (1931. XXIII. torvénycikk). ,A nyugatmagyar-
orszagi viszonyoknak, s kiiléndsen Sopron varos és vidéke ligyének utdlagos rende-
zése folytan” a kolcsonos vasdti forgalom kérdéseiben ,,a két kormany sokdig nem
tudott megegyezési alapot talalni. Ismételt targyaldsok és kdlcsonos kdzeledés utan
végre sikerllt mindkét kormany részére elfogadhaté megallapodast kidolgozni”
- olvashato a térvénycikk indoklasaban.®?

75 Frisnydk, 2001. 160-161.; Nagy 1995. 23.; A ,Déli Vasut”. In: Hir, 1923. oktober 18. 3.

76 Lovas, 1997. 320.

77 Nagy, 1995. 23.; A Déli Vast dllamositasa. In: Hir, 1932. mdjus 29. 4.; Akaddlyok a Délivastt és a MAV
egyesitése kordl. In: Hir, 1932. janius 9. 3.; Teljesen el6 van készitve a Délivasit dtvétele. In: Vasvarmegye,
1932. janius 10. 3.; Serény késziil6dés a Déli Vastt atvételére. In: Hir, 1932. jnius 28. 1.

78 A Déli Vasut. In: Hir, 1932. janius 14. 3.

79 Frisnydk, 2001. 151.

80 A ,magyar-osztrak személy- és podgydszforgalom”. In: Vasuti és Kozlekedési Kézlény, 1923. majus 20.
205.; Rendezik a burgenlandi forgalom vasuti tarifdit. In: Vasvdrmegye, 1926. aprilis 13. 1.; Locsmandi,
2009. 141.; Horvath, 2020. 198-206.; Kalocsai, 2019a 10.

81 A kdszeg-soproni vaslit ligye a Népszdvetség el6tt. In: Vasvdrmegye, 1928. szeptember 2. 4.; A k6szeg-
soproni vastt magyar vonalainak tulajdonjogdt Ausztria kapta meg. In: Vasvarmegye, 1929. jilius 27. 3.

82 1931. évi XXIII. torvénycikk indokoldsa a Budapesten 1930. évi junius hé 30-an kelt magyar-osztrak vas-
ati forgalmi allamszerz6dés becikkelyezésérdl. In: Ezer év torvényei. https://netjogtar.hu/getpdf?do-
cid=93100023.TVI&targetdate=&printTitle=1931.%20%C3%A9vi%20XXII1.%20t%C3%B6r-
v%C3%A9nycikk%20indokol%C3%ATsa&dbnum=77&referer=1000ev (letdltés: 2022. februdr 6.).
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Ugyanakkor nem alakult kedvezéen a Készeg - Fels6laszl6 - Locsmand
(Lutzmannsburg) - Csepreg - Biik - Sarvar vasut ligye. A k6szeg-csepregi torvény-
hatésagi Gt Magyarorszagon maradt, amely a korabeli viszonyok koz6tt nem tudta
kivaltani a vasutat. Készeg varos 1923-ban dr. Hankiss Janos allamtitkarhoz,®
1925-ben pedig Bethlen Istvan miniszterelnokhoz intézett egy-egy memorandu-
mot, amelyekben a magyar kormany segitségét kérték, hogy a telepiilés a trianoni
békeszerz6dés kovetkezményeként kialakult sdlyos gazdasagi helyzetébdl ki tudjon
labalni. A beadvanyokban fontos szerepet kapott a felszabdalt vasttvonalak keltet-
te problémak orvoslasi javaslata.®* A probléma - a Készeg és Csepreg kozotti kony-
nyitett vasuti utazas zart kocsiban tigye - még 1929-ben is megoldatlan volt,* és az
is maradt, mert Ausztria 1933. mdjus 15-t6l az osztrak szakaszon, Fels6laszl6 és
Locsmand kozott megsziintette a vastiti forgalmat. A MAV a késébbiekben nem
tudott Sdrvar és Csepreg fel6l Készegre és viszont vonatot jaratni.?® A készegiek
nehezményezték még azt is, hogy Bécs és Sopron fel6l a postai kiildeményeket
nem a legrovidebb dton a ,Wien-Sopron-készegi vasttvonal igénybevételével az
ugynevezett Burgenlandon keresztiil”, hanem keriilével, Szombathelyen &t szallit-
jak, ezért azok késébb érnek célba. Pedig elébbi Gtvonal ,nagyon meggyorsitana
a kézbesitést” - volt a korabeli véleményiik.?”

A trianoni békeszerz6dés (306. cikk) vonatjdratdsi jogot biztositott az Gjon-
nan létrehozott csehszlovak dllamnak Pozsonybdl Szombathelyen at Fiumébe,
ugyanakkor a vesztes Magyarorszag nem kapott ilyen lehet6séget a széban forgé
adriai kikots elérésére. Pedig Fiume az elcsatoldsdig Magyarorszag egyetlen ten-
geri kikot6je volt. A csehszlovak vonatatvezetési jog dltal érintett vasttvonalak:
a Pozsony - Hegyeshalom - Csorna - Szombathely - Nagykanizsa - Murakeresz-
tdr dtirdnyon az Adriai-tenger felé, Fiumébe, valamint egy alternativ Gtirdnyon is, a
Pozsony - Sopron - Biik = Szombathely vasttvonalon - tovabbiakban az el6z6
dtirdannyal megegyezve - szintén az Adria felé. A békeszerzédés 305. cikke el6irta,
hogy Csehszlovdkia kivanalmara Magyarorszag koteles a Pozsony-Szombathely-
Nagykanizsa vasttvonalat megjavitani.®®

E dontések hatterében az dllt, mivel a csehek nem kaptdk meg hazank nyu-
gati teriiletébdl azt a korridort, amely lehet6vé tette volna az Gj délszlav allammal
és az Adriai-tengerrel az 0sszekottetésiiket, ezért Magyarorszagot kotelezték arra,
hogy a Nyugat-Dundntdlon dt biztositsa a két orszag kozotti vasuti kozlekedést.

83 Kd&szeg varos. In: KGszeg és Vidéke, 1923. augusztus 12. 1.

84 Kdszeg varos memoranduma a kormanyhoz. In: Készeg és Vidéke, 1925. mdrcius 29. 1.; Kszeg varos
siillyedése. IV. In: Vasvdrmegye, 1925. dprilis 26. 5.

85 Aktualis nyilatkozatok Készeg gazdasdgi, kulturdlis és sportéletérdl. In: Vasvarmegye, 1929. marcius 31.
10-11.

86 A felsélaszlo-locsmandi vonalon. In: Vasvarmegye, 1933. mdjus 7. 9.

87 Készeg varos. In: Készeg és Vidéke, 1923. augusztus 12. 1.

88 1921. évi XXXIII. torvénycikk az Eszakamerikai Egyesiilt Allamokkal, a Brit Birodalommal, Franciaorszdg:-
gal, Olaszorszdggal és Japannal, tovabbd Belgiummal, Kindval, Kubdval, Gorogorszaggal, Nikaragudval,
Panamaval, Lengyelorszaggal, Portugdlidval, Romanidval, a Szerb-Horvét-Szlovén Allammal, Szidmmal
és Cseh-Szlovdkorszaggal 1920. évi jinius ho 4. napjan a Trianonban kotott békeszerzédés becikkelyezé-
sérél. 305-306. cikk. In: Ezer év térvényei; Eperjesi, 1994. 145., 156.
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A feldarabolt Sopron-Pozsony vasutvonal jelentéségét novelte, hogy alternativa
lett a csehszlovakok szamara az Adridval val6 vasuti kapcsolatban. Az 1922-ben
forgalomba dllitott praga-zagrabi nemzetkozi gyorsvonat, a ,korridor-gyors” kez-
detben a Praga - Briinn - Pozsony - Hegyeshalom - Szombathely - Nagykanizsa
- Gyékényes - Zagrab utiranyon kozlekedett.® 1924-t6l a szoban forgé nemzet-
kozi gyorsvonat mar tovabb kozlekedett Susak, illetve Fiume tengerparti telepiilése-
kig - az Adriahoz érve valt ketté a vonat. A szerelvény olyan kozvetlen kocsit tovab-
bitott, amely tovdbbment Pragabdl a hires fiirdévarosba, Karlovy Varyba (Karlsbad).

A DSZA Ulzemeltette Szombathely érintésével a csehszlovak févarost az
Adriaval 6sszekoté nemzetkozi vonatokat,” akdrcsak a Bécs - Sopron - Szombat-
hely - Nagykanizsa - Budapest,”" a Bécs Stidbahnhof - Sopron - Szombathely -
Nagykanizsa - Barcs - Eszék,’” valamint a Bécs Stidbahnhof - Sopron - Szombathely
- Nagykanizsa - Barcs - Pécs utiranyon kozlekeddket is.”® A térség legrangosabb
vonata az 1920-as évek elején tovabbra is a Déli Vasit Wien Stidbahnhof - Sopron
Déli palyaudvar - Szombathely - Nagykanizsa - Székesfehérvar - Budapest Déli
palyaudvar utiranyon kozleked6 Balaton expressze volt.”* A tehet6s, aranylancok-
kal és draga ékszerekkel teli utasai miatt csak ,ldncos vonat”-nak, ,lancos express”-
nek nevezte a koznyelv.”

A dualizmus kordban a Monarchia két févarosa, Bécs €s Budapest kozott
a f6 vasuti kozlekedési folyos6 a Duna bal partjan, Pozsonyon at vezetett. Magyar-
orszag teriiletcsonkitasai, Pozsony és a széban forgé vasutvonal nagy részének
(Dévénytijfalu [Devinska Nova Ves] - Pozsony - Ersekdjvar [Nové Zamky| - Parkany
[Stdrovo]l - Helemba [Chlabal szakasz) elvesztése miatt az osztrdk és a magyar
févaros kozott a Gy6ron athalado Gsszekottetés felértékel6dott. E vasitvonalnak
csak rovid szakasza (Mikléshalma [Nickelsdorf] - Zurany [Zurndorf] - Pandorfalu)
vezet at Burgenland északi csiicskén, és alapvetéen az atmené nemzetkozi forga-
lom biztositasdban van azota is nagy szerepe.’®

89 Kozvetlen magyar-csehszlovak személy- és podgydszforgalom. In: Vasditi és Kbzlekedési Kézlony, 1922.
jlnius 18. 185.; Praga-Zagrab Szombathelyen keresztiil. Kozvetlen vastiti forgalom Csehorszdg és Jugo-
szlavia kozott. In: Vasvdrmegye, 1922. janius 20. 3.; Jdlius elején megindul a korridorvonat. In: Vasvdarmegye,
1922. janius 25. 3.; Kozvetlen magyar-cseh-szlovdk személy- és podgydszforgalom. In: Vasditi és Kbzleke-
dési KozIbny, 1923. szeptember 2. 118.

90 Cseh vastiti forgalom Magyarorszagon &t. In: Vasvarmegye, 1924. janudr 12. 3.; A Délivasit Gj menetrendje.
In: Vasvarmegye, 1924. mdjus 20. 2.; Megsz(int a korridor-gyorsvonat. A kozvetlen kocsik ezutan is jarnak.
In: Vasvdrmegye, 1924. szeptember 10. 3.; Holnap életbelép a téli menetrend. In: Vasvdrmegye, 1925.
szeptember 30. 3.

91 Az égjjeli gyorsvonatok menetrendje. In: Vasvdrmegye, 1922. mdrcius 5. 5.; Déli vaspalya-tarsasag. In: Vas-
uti és Kozlekedési Kozlény, 1922. mdrcius 26. 1.

92 A DSZAV (j menetrendje. In: Vasvdrmegye, 1927. februdr 23. 3.

93 Uj éjjeli személyvonati Gsszekottetés Pécs-Szombathely-Bécs kozott. In: Dundntdl, 1930. aprilis 29. 3.;
Pécs-Bécs: Hat és fél 6ra. Vasdrnap Iép életbe az j nyari menetrend. In: Dundntdl, 1938. mdjus 12. 3.

94 Kalocsai, 2019¢ 20.; Uj menetrend. In: Vasvdrmegye, 1920. februar 8. 3.; Besziintetett expressvonat. In:
Vasvarmegye, 1920. szeptember 8. 3.

95 Aldncos expressen. In: Vasvdrmegye, 1921. janudr 22. 2.

96 Az elsé allamvastiti gyorsvonat Bécsbe. In: Budapesti Hirlap, 1920. dprilis 8. 7.; A Romadnidval val6 kdzvet-
len vastiti személyforgalom. In: Vastiti és Kézlekedési Kézlony, 1920. oktéber 31. 15.; Forgalmi egyezmény
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A dualizmus koraban megszokottd valt, hogy atszallas nélkiil, kdzvetlen vo-
natokkal lehetett Szombathelyrél Grazba utazni, ez a lehet6ség az elsé vilaghaboru
utdn is megmaradt.” 1921-ben a MAV dltal kozlekedtetett nemzetkdzi gyorsvona-
tok sordban ott taldlhat6 a Budapest - Gy6r - Szombathely - Szentgotthard - Graz
atirdnyon kozlekedé is.”® A Monarchia felbomlasa utdn a Budapestrél Gyéron at
Bécsbe, a Budapestrél Nagykanizsa, Szombathely és Sopron érintésével Bécsbe, a
Budapestrél Szombathelyen keresztiil Grazba, valamint a Bécsbél a Nyugat-Dunan-
talon (Sopronon, Szombathelyen és Nagykanizsan) at Horvatorszagba (Eszék) és a
Dél-Dunantdlra (Pécs) vezet6 {6 vasuti kozlekedési folyosok tovabb mikddtek az
1920-as években.

Repiilés

Miutan Olaszorszag 1915-ben hadat tizent korabbi szovetségesének, az Osztrak-
Magyar Monarchianak, az Isonz6 bal partjan fekvé Gorzb6l” a repiilészazadot
biztonsagosabb helyre kellett attelepiteni. Szombathely kivalasztasaban nemcsak
a replilés szempontjabdl kedvezd adottsagai, hanem a védelmi tényezék, a Monar-
chia belsejében valo elhelyezkedése is szerepet jatszott. 1915-t6l megkezd&dott
a szombathelyi replil6tér kiépitése, amelynek a légtér ellen6rzésében, védelmé-
ben, valamint a pil6taképzésben volt szerepe, és ahol id6jdrasjelz6 dllomas is léte-
sult."® Szombathely 1918-ra Bécsujhely és Graz utan a Monarchia harmadik legna-
gyobb katonai légi kiképz&kdzpontjava valt.™!

A vizsgalt térség északi cslicskét atszelte az a légi folyoso, amelyet az 1918.
julius 4-én megindult rovid életd légipostajaratok hasznadltak Bécs és Budapest ko-
z6tt.'%? Az elsé vilaghdborua utan felvetédott a menetrend szerinti 1égi utasszallitas
kiépitése hazankban is, a szombathelyi katonai repiil6tér polgari haszndlata. 1920.
februar 11-én megalakult a Magyar Aeroforgalmi Rt. (MAEFORT). A szombathelyi
repll6tér e légitarsasag tulajdonaba kerilt."** A kiépil6 [égi hdlozat egyik dllomasa-
nak a vizsgalt térséghdl Szombathelyt gondoltak.'**

Magyarorszag, Ausztria és Romania kozt. In: Vasdti és Kézlekedési Kézlony, 1920. december 26. 49.;
Menetrendvdltozds a MAV-on. In: Budapesti Hitlap, 1922. janudr 22. 8.

97 Vasiti forgalom. In: Vasvarmegye, 1919. szeptember 3. 3.; Uj menetrend. In: Vasvarmegye, 1920. februdr 8. 3.

98 A magyar kir. dllamvasutak vonalain 1921. évi janius hé 1-je 6ta kdzlekedé gyorsvonatok részletes menet-
rendje. In: Vastiti és Kozlekedési KozIony, 1921. majus 29. 112.; Uj menetrend a MAV vonalain. In: Vas-
vdrmegye, 1922. mdjus 15. 7.

99 Gorz az elsé vilaghabord utan Gorizia néven Olaszorszdghoz kerdilt. A varos (szlovéniil: Gorica) keleti
része és a repll6tér a masodik vildghdbord utan meghuzott olasz-jugoszlav hatar kovetkeztében ma
Szlovénia része.

100 MNL VAML, Szombathelyi Epitési Vallalkozok miiszaki iratai. Szombathelyi Jdrds. Szombathelyi repiil6-
tér tervrajzai, 37-39. d.; Czirdk, 2006. 29-30.; Révész, 2009. 62., 66.; Kalocsai, 2019b 8-16.

101 Révész, 2009. 64.; Kalocsai, 2019b. 16.

102 Rév, 1968. 323-330.

103 Kalocsai, 2019b 21.

104 Kalocsai, 2020a 3.
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A tervet végiil a MAEFORT valdsitotta meg, és személyszallitassal egybeko-
tott rendszeres légipostajaratot inditott 1921-ben a Budapest (Matyasfold) - Szom-
bathely Iégi dtvonalon - el6sz6r mdjus 28-t6l csak probaként, majd november
7-ét6l ténylegesen. (A targyalt id6szakban gyakran 6sszefonddott a légiposta- és a
személyszallitas.) A repiil6gépek a postai kiildeményeken kiviil az orszagos napi-
lapok reggeli kiadasait is elvitték Szombathelyre. A korabeli informaci6aramlas
szempontjabdl rendkiviil nagy jelentéségi volt, hogy a hajnali févarosi Gjsagokat a
nyomdabdl valé kikerdiléstik utan kortlbelil 3 6raval mar Vasban is olvashattak.
Ha utasokat is szdllitott a jarat, a viteldij személyenként 5000 koronaba keriilt.
A MAEFORT 4iltal iizemeltetett légi jaratok menetideje 2 6ra volt. Utkdzben Gy6r-
be és Pdpara ejtéerny6vel dobtak le a postat. Budapestrél utébbi varosokba légi-
postan csak kiildeni lehetett a kiildeményeket, azokban feladni nem. Sopront, ahol
az északnyugat-dunantuli térség postaigazgatésaga volt, tgy kapcsoltak be a légi-
postaba, hogy Szombathely és a sz6ban forgé varmegyeszékhely kdzott expressz-
vagy személyvonattal tovabbitottak a Iégiposta-kiildeményeket. A MAEFORT 1921
elején bdvitette szolgdltatdsait és a Budapest-Szombathely viszonylaton kétoras
menetidével bevezette a nem menetrendszer(i személyszallitast, kés6bbi elneve-
zéssel a légitaxit. Az utasnak a repllési szandékat és annak pontos idépontjat
24 o6raval elébb be kellett jelentenie az illetékes replil6téren. Egy Gtra a menetje-
gyért 10 000, a menettértiért pedig 18 000 koronat kellett fizetni.'® A szombat-
helyi polgar ,most mdr nem kénytelen egyszer(i, kozonséges expresszvonaton
utazni, mehet replil6gépen is” - irta bliszkeséggel a Vasvdrmegye djsagiroja.'*

A kibontakoz6 nyugat-dundntdli repiilés fejlédése azonban hamar meg-
akadt. Ugyanis a trianoni békeszerzédés (131. cikk) repiilési tilalmat rendelt el
Magyarorszag szamadra, ezért betiltottak, megsziintették a légi kozlekedést. A repi-
lési, valamint a légi jarmdvek gyartasdra, behozataldra és kivitelére vonatkozé tilalom
- aratifikalast kdvetéen - 1921. julius 26-an lépett életbe. Hazank teljes replil6gép-
allomanyat meg kellett semmisiteni.'®” A vasi sajto is kozolte a felhivasokat, hogy
a megsemmisités érdekében minden |égi jarmivet, replléssel kapcsolatos anyagot
és miszert lefoglalds végett be kell jelenteni.’”® ,Osszeromboljak azokat az értékes
és tisztan polgari gépeket, amelyekkel eddig a szombathelyi és a szegedi posta-
forgalmat bonyolitottak le” - sajndlkozott a Vasvarmegye UGjsagiréja.'® A trianoni
békeszerz6dés elSirasanak megfelelve 1921. aprilis 1-jével megszlint a MAEFORT,
ez a budapest-szombathelyi [égipostajdrat és a |égitaxi-szolgdltatas ledllitasat is je-
lentette.""® A Budapest-Szombathely légi folyosé miikodésében kozel masfél éves
tizemsziinet kovetkezett be.

105 Kalocsai, 2019b 21-23.

106 Ki akar Pestre repilni? In: Vasvarmegye, 1921. februdr 25. 2.

107 Frisnydk, 2001. 158.; Bakos-Czigler-Harangozd, 2009. 37.

108 Miért sziinetel a repiilGposta? In: Vasvarmegye, 1921. szeptember 28. 3.; Rendelet a [égi jarmUvek beje-
lentésérdl és lefoglalasdrdl. In: Vasvdarmegye, 1921. oktober 22. 3.

109 Miért sziinetel a repiiléposta? In: Vasvarmegye, 1921. szeptember 28. 3.

110 A Magyar Aeroforgalmi Rt. felszamoldsa. In: Vasdti és Kézlekedési KézIony, 1922. februdr 5. 36.; Fris-
nydk, 2001. 157.
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Kara Jen6 légiforgalmi féfelligyel6 mdr a repiilési tilalom idején foglalkozott
azzal, hogy annak felolddsa utan miként kellene a hazai légi kozlekedési hal6zatot
kiépiteni. Koncepci6jaban a Budapest-kdzpontisagbol és Magyarorszag 6 kozle-
kedési folyosoibdl indult ki. Elképzelésében fontos szerepet kapott a szombathelyi
légikikotd is, mert kedvezé fekvése miatt nemcsak a belfoldi, hanem a kiépulé nem-
zetkozi légi forgalomba (személy-, posta- és aruszallitas), a Budapest-Graz légi vi-
szonylatba is konnyen bevonhaténak gondolta."" A légligyi szakemberek nagyon
fontosnak tartottak, hogy a repiilési tilalom feloldasa utan Magyarorszagot miel6bb
be tudjak kapcsolni a nemzetkozi Iégi hal6zatba. Ezért még a légi kozlekedés enge-
délyezése el6tt - tobbek kozott - a kovetkezd, Vas varmegye székhelyét is érinté
utvonalra kértek repiilési engedélyt: Miinchen - Szombathely - Budapest - Debre-
cen - Odessza.'"?

1922. november 17-én oldottak fel Magyarorszag esetében a repiilési, vala-
mint a légi jarmivek gyartasdra, behozataldra és kivitelére a tilalmat - csak polgari
vonatkozasban.'® A szombathelyi replil6tér a létesitményeivel egyiitt a Magyar
Légiforgalmi Rt. (MALERT) tulajdonaba kertilt.""* A repiilési tilalom feloldasdra sza-
mitva mar 1922. marcius 1-jével felallitottak a szombathelyi repiil6tér-gondnoksa-
got, amely a légligyi kozigazgatas els6foku hatosagi szerveként miikodott. Teriileti
hataskore a csendérkertiiletével megegyezve Sopron, Vas és Zala varmegyékre ter-
jedt ki. Megszervezésére azért is sziikség volt, hogy a rejtett |égierd alakulatainak
elhelyezéséhez polgdri szinezetli repiil6téri szolgdlatot biztositsanak. Ugyanis a pol-
gari repllés egyik fontos céljanak tartottak, hogy el6segitse majd a katonai tjraindi-
tasat, ha az aktualissa valik."?

1923-ban ismét megkezd6dott a pilotaképzés Szombathelyen.'® Még ez
év juniusaban Magyarorszdg és Ausztria légiforgalmi megallapodast kotott, hogy
egy magyar €s egy osztrak légitarsasdg megindithassa menetrend szerinti jaratat
Bécs és Budapest kozott."” A nemzetkozi 1égi forgalom megnyitdsa miatt a két
orszagnak ki kellett jelolnie a légi Utvonalakat és azok hatarkapuit is az Gj osztrak-
magyar hataron. A légi hatarkaput a Budapest-Bécs légi folyoson Oroszvartol nyu-
gatra, a budapest-grazin pedig Szombathelyt6l nyugatra allapitottak meg.'"® Mind-
két légi Gtvonal dtvezetett Burgenland felett. A MALERT 1923. jdlius 30-an helyezte
Uzembe a Budapest-Bécs légj jaratat.'”

111 Kara, 1921. 94-97.

112 Petréczy, 1922. 141,; Rév, 1979-1980. 360-361.

113 Frisnydk, 2001. 159.; Feloldottdk a légi forgalmi tilalmat. In: Budapesti Hirlap, 1922. november 19. 5.;
Feloldottak Magyarorszagot a légiforgalmi tilalom aldl. In: Vasvdrmegye, 1922. november 19. 1.; Meg-
sziint a légi tilalom. In: Vasvdrmegye, 1922. december 1. 3.

114 Révész, 2009. 100.

115 Bakos-Czigler-Harangoz6, 2009. 131., 157., 158.; A szombathelyi repiil6tér gondnoksdg. In: Vasvdr-
megye, 1924. december 21. 4.

116 Révész, 2009. 98.

117 Frisnydk, 2001. 161.

118 Som, 2020. 49, 62.

119 Frisnyak, 2001. 161.
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A hazai replilés Gjrainditdsa utan még nem kozlekedtek azonnal sem légi-
posta-, sem mentrendszer( polgdri légi jaratok Vas varmegye székhelyérdl.
Az Aeroexpress Légiforgalmi Rt.-t6l viszont lehetett alkalmi jaratokat rendelni. En-
nek kdszonhetéen példaul 1923 mdjusaban grof Mikes Janos szombathelyi rémai
katolikus megyésplispok repiilével utazhatott hivatalos jelentéstételre Romaba
és vissza is.'?° Egy sajtohiradas szerint mdr 1925 nyardra tervezték a Szombathely és
Budapest kozotti légi jarat beinditasat.'” A MALERT 1926-ban kapott engedélyt
a Budapest-Graz vonalra, amelyen a légi forgalmat még az év oktéberében be is
inditottdk. Budapestrdl (Matyasfold) Tata-Kisbér-Szombathely Gtiranyon at repil-
tek a gépek a stdjer févarosba. A jdrat rentdbilisabba tétele érdekében a légitarsa-
sag kérte a kozlekedésligyet is felligyel6 Kereskedelemiigyi Minisztériumot, hogy
a jarat oda- és visszautban Szombathelyen is leszdllhasson, mert Vas vdarmegye
székhelyérél élénk személyforgalmat reméltek.?

A torekvés azonban nem jart sikerrel, s6t 1928 végén a budapest-grazi légi
jaratot le is allitottak." 1928. julius 1-jétdl viszont utasszallité és futarposta repls-
gépek kaptak engedélyt, hogy Bécs és Szombathely kozott repiiljenek.’ Az egy-
kord fényképek tantsdga szerint az Osterreichische Luftverkehrs Aktiengesellschaft
(OLAG) még a Deutsche Luft Hansétdl is bérelt repiilsgépeket, hogy a forgalmat
Szombathelyre fenn tudja tartani.'”® 1929. 4prilis 3-an pedig ismét légipostajarat
indult - kétérds menetidével - Budapest (Mdtydsfold) és Szombathely kozott.'2®
A polgari légi kbzlekedés a Nyugat-Dunantdlon jo par évvel a repiilési tilalom fel-
olddsa utan, csak az 1920-as évek végére allt helyre. A szombathelyi légikik6t6
a masodik vildghaborus elpusztitasaig Magyarorszdg egyik legfontosabb repiil6-
terének €s pilotaképzési bazisanak szamitott.

Burgenland

Az Uj osztrak tartomany, Burgenland szamara kedvezétlen tényezének szamitott,
hogy a jelentésebb varosok, a kozlekedési (vasuti, kozdti) csomépontok Magyar-
orszagon maradtak, valamint kezdetben nem rendelkezett észak-déli kozlekedési
folyosoval sem. Burgenland észak-déli kozuti 6sszekottetését csak 1929-ben valo-

120 Kalocsai, 2019b 40-42.; Mi tortént a magyar aviatikaban? In: Reptilés, 1923. 1. sz. 4.; Mikes piispok légi-
Gtja Romaba. In: Autd, 1923. 10. sz. 26.; Mikes plispok légittjia Rdmaba és vissza. In: Autd, 1923. 11. sz.
27-28.; A magyar kereskedelmi aviatika els6 esztendeje. In: Reptilés, 1924. 2. sz. 2.

121 Légijarat Szombathely és Budapest kozott. In: Zalai K6zIbny, 1927. februdr 27. 2.

122 Tegnap indult meg a légiforgalom Budapest és Grdac kozott. In: Vasvdrmegye, 1926. oktéber 16. 3.;
Szombathely nem kap légi postat. In: Hir, 1926. oktéber 17. 5.; Személyszdllito repiilGjaratok lesznek
Grac-Szombathely-Gyd&r és Budapest kozott. In: Nyugatmagyarorszdg, 1927. december 12. 2.

123 Som, 2020. 62.

124 Kalocsai, 2019b 45.; Utasszallité repiil6gép kozlekedik Wien és Szombathely kdzétt. In: Dundntdili Esti-
lap, 1928. julius 1. 2.

125 MNL VAML, Nagy Géza hagyatéka; Kalocsai 2019b 45-47.

126 Kalocsai, 2019b 52.; Légi forgalom Budapest és Szombathely kozétt. In: Dundntdli Estilap, 1929. mar-
cius 31. 4.; Szombathely és Budapest |égi forgalma maris élénk. In: Hi, 1929. dprilis 4. 1.
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sitottak meg,'?’ ilyen irdny vasttvonal azéta sem épiilt. Az Agfalva és Szentgott-
hard kozotti elszakitott hosszi nyugat-magyarorszagi teriileten nem volt kapcsolo-
dds az osztrak vasutakhoz, csupan a magyarhoz. Ennek szamos kévetkezménye
volt, példaul Dél- és Ko6zép-Burgenland magyarul tudé lakosai az 1920-as évek elsé
felében a hajnali, Szombathely és Pinkafé kozott kozlekedd vonaton szllitott
Vasvarmegye napilapbdl érteslilhettek legel6szor a vildag eseményeirdl. A magyar
sajtotermék hamarabb eljutott hozzajuk, mint a Bécsben vagy Grazban kiadott
osztrdk Ujsagok.'® Csak 1925 végén nyitottdk meg a Pinkaf6-Friedberg 13,5 kilo-
méter hosszu vonalszakaszt, ezaltal a Szombathely-Pinkafé vaspdlya kapcsol6dott
az osztrak vasuthalézathoz a Graz-Friedberg-Bécsujhely vasitvonalon keresz-
til."* Az osztrak kezelésbe keriilt'*® szombathely-pinkaféi vaspalydnak volt egy
szarnyvonala: a fels66r-tarcsa-fels6l6véi. A vasiak tovdbbra is rendszeresen utaz-
tak mindkét széban forgo vasutvonalon, példaul Tarcsafiirdére.®" Az (j osztrak-
magyar hatdrral kettévagott Kérmend-Németujvar vasutvonal sem kapcsol6dott
az ausztriai vasuthalézathoz. Trianon utdn egy ideig az osztrakok komolyan foglal-
koztak a vasut Németujvartol Nagyfalvaig (Mogersdorf), mintegy 21 kilométeres
meghosszabbitasdnak tervével, végiil 1931-ben elvetették."? A szoban forgo Kor-
mend-Németdjvar vasitvonal Strém (Strem) és Németujvar kozotti szakaszanak
kezelését 1926. november 1-jét6l vette at a BBO."® Az (j hatarhizds altal érintett
vasttvonalakon megvaltoztak az utazasok 6 iranyai is, példaul a Pozsony-Sopron
vasut forgalma a két végpont helyett - Pandorfalun és Vulkapordanyon keresztil -
egyre inkdbb Bécs felé irdnyult. (A vastttdrsasdgot, a Sopron-Pozsonyi HEV-et
1933-ban az osztrak allam megvaltotta.)’** A szombathely-pinkaf6i vaspalydrol
a Friedbergig valé meghosszabbitds utan Graz, Bécsujhely és Bécs irdnydba nétt
meg a személyforgalom.

A vizsgalt térséget hagyomanyosan atszel6 kozlekedési folyosokkal kapcso-
latban megallapithato, hogy az Uj hatarok miatt médosult a mar emlitett észak-déli
kozép-eurdpai kozlekedési folyoso (kozati, vasuti) dtirdnya, keletre elkertilte a legfi-
atalabb osztrak tartomdnyt. A kelet-nyugati kozuti és vasuti kozlekedési folyosok
(Budapest-Bécs, Budapest-Graz) is csak rovid szakaszon, a tartomany északi €s
déli végén vezettek at, és féleg a nemzetkozi atmend forgalomban volt szerepiik,

127 Elkésziilt a burgenlandi észak-déli Gtkapcsolat. In: Vasvdrmegye, 1929. mdrcius 12. 6.

128 A vasmegyei dllomdsok menetrendje. In: Vasvdrmegye, 1924. jilius 20. 5.; Megjavul lapunk burgenlandi
expedidlasa. In: Vasvdrmegye, 1926. februar 9. 4.

129 November 15-én nyitjak meg a pinkaf6-friedbergi vasdtvonalat. In: Vasvarmegye, 1925. november 10. 3.

130 Osztrak kézbe kertilt a szombathely-pinkaféi vonal. In: Vasvdrmegye, 1922. januar 3. 5.

131 Hangverseny Tarcsafiirdén. In: Hi, 1923. jilius 18. 3.; Szombathelyi mivészek sikere Tarcsan. In: Hit,
1923. jdlius 18. 1.; Tarcsaftird6re megkonnyitették a kdzlekedést. In: Vasvdrmegye, 1931. augusztus 9. 7.

132 Vasttépités Burgenlandban. In: Vasvdrmegye, 1928. november 7. 3.; Uj vasit Délburgenlandban.
In: Vasvarmegye, 1931. februar 22. 7.; Uj vastit épitését kovetelték Délburgenlandban. In: Vasvdrmegye,
1931. marcius 10. 5.; Kétségessé valik a Németdjvar-nagyfalvi vasitvonal megépitése. In: Vasvdrme-
gye, 1931. jilius 7. 6.; Ejtették a Németdjvar-nagyfalvi vasit megépitésének tervét. In: Vasvdrmegye,
1931. oktéber 5. 3.

133 A Koérmend-Németdjvdr vonalrészt az osztrakok veszik kezelésbe. In: Hit, 1926. oktéber 6. 3.; Vastiti
bizottsagi targyalds Kormenden. In: Vasvdrmegye, 1926. oktéber 5. 5.; Mezei, 2009. 91.

134 Horvath, 2020. 202-203.
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akarcsak a Budapest-Bécs és a Budapest-Szombathely-Graz légi folyos6knak is,
mivel az azokon koézleked6 repiil6gépek Burgenlandban le sem szalltak.

Osszegzés

Az Uj hatarok Nyugat-Magyarorszag szamos nagy multi kozlekedési folyosojat
(kozdti, vasuti) elszakitottak, kettévagtak vagy feldaraboltak. A Nyugat-Dunantual f6
kozlekedési folyoséi hagyomdnyosan nemcsak a Karpat-medence koézpontjai (Esz-
tergom, Székesfehérvar, Buda, Budapest), hanem Bécs felé is vezettek, valamint
a rémai héditas el6tti id6szaktol a 20. szdzadig folyamatosan athaladt rajta az
észak-déli kozép-europai kozlekedési folyosd, a Borostyanké ut. A Balti-tengert az
Alpokat megkeriilve az Adriai-tengerrel 6sszekété kozlekedési folyosé évszazado-
kon at Pozsonytol Sopronon és K&szegen at haladt Szombathely felé. Az elsé vilag-
habordt lezaré békék ennek a nyugat-magyarorszagi szakaszat feldaraboltak (Po-
zsony - Sopron - Készeg - Szombathely - Kérmend - Zalalové - Varasd), teriiletén
négy, a Pozsony és K6szeg kozotti szakaszon harom allam osztozott. Ezért médosi-
tani kellett a nyomvonaldt, a tovabbiakban elkeriilte és ma is elkeriili Sopront és
K6szeget, ami ezek a varosok szamara kedvezétlen kovetkezményekkel jart.
A kelet-nyugati f6 kozlekedési folyosékon (Budapest-Bécs, Budapest-Graz)
zsugorodott a magyar fennhatésagu rész. Osszességében megdllapithats, hogy
a teriiletvesztések kovetkeztében a Magyarorszagot Ausztridval 0sszekotd kozutak
és vasutvonalak mindegyikén rovidiilt a magyar szakasz. Mig a Monarchia felbom-
lasa el6tt a csak belsé hatarnak szamité osztrak-magyar hatdr kdnnyen atjarhato
volt, a felbomlds utdn az atkelés koriilményesebbé valt az Gtlevél- és vamvizsgalat
miatt. A kozlekedési csomopontok koziil a legnagyobb szerepvesztést KGszeg és
részben Sopron szenvedte el.

Trianon utan tobb vasuttarsasag (példaul Déli Vasit, Sopron-Pozsonyi
HEV) és vastitvonal sorsa megpecsételsdétt. Utdbbira a legjobb példa az dj osztrak-
magyar hatar dltal felszabdalt K&szeg-Csepreg-Sarvar vaspdlya, amelynek ausztriai
szakaszan - Fels6laszl6 és Locsmand kozott - a forgalmat 1933-ban besziintették.
A tovabbiakban a MAV nem tudott vonatot jaratni K3szeg és Csepreg kozott. Amig
a DSZA-t 1932-ben allami kezelésbe nem vették, a Bécsbdl a Nyugat-Dunantilon
(Sopronon, Szombathelyen és Nagykanizsan) at Budapestre (példaul gyorsvona-
tok, egy-két évig a Balaton expressz), Horvatorszagba (Zagrab, Eszék) és a Dél-
Dunantdlra (Barcs, Pécs) vezet6 vasti kdzlekedési folyosok tovabbra is jol miikod-
tek, jartak rajtuk nemzetkozi gyorsvonatok is. A Monarchia felbomldsa utan Buda-
pestrél Gyor érintésével Bécsbe, Budapestrél Szombathelyen at Grazba tovébbra is
kozlekedtek gyorsvonatok, de mar utlevél- és vamvizsgalattal.

A trianoni békeszerz6dés rendelkezése miatt kozel masfél évre ledllt a [égi
kozlekedés, lizemsziinet volt a Budapest-Bécs és a Budapest-Szombathely légi fo-
lyosokon. A bevezetett repiilési tilalom csak kis mértékben befolydsolta a nyugat-
dunantdliak, féleg a vasiak kozlekedését, mivel a magas viteldij miatt csupdn keve-
sen vehették igénybe a szombathelyi [égikikot6bél induld vagy oda érkezé utasszal-
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lit6 replilégépeket. A ledllitott Iégiposta csupan késleltette az informdciédramldst,
ugyanis a vasuti kozlekedésnek kdszonhetéen az Gjsagok, a postai killdemények
vasuton is eljutottak a Nyugat-Dunantdlra. Bizonyos iranyokba viszont lelassult
a postai kiildemények célba jutasa, példaul Sopronbol Készegre. Ebben az esetben
kertlGvel, Szombathelyen at szdllitottak azokat, és nem Ausztridn keresztil, az Uj
allamhatar altal felszabdalt Sopron-Ké&szeg vasttvonalon.

Az Uj osztrak tartomany, Burgenland kozlekedésére kedvez6tlendl hatott,
hogy a jelentésebb kozlekedési (vasuti, kozuti) csomopontok Magyarorszagon ma-
radtak, és Burgenland kezdetben nem rendelkezett észak-déli kozlekedési folyoso-
val sem, valamint szamos vasttvonala nem kapcsolédott az ausztriai, csak a magyar
vasuthdlézathoz (példaul Kérmend-Németdjvar stb.). Burgenland érdekeinek
megfelel6en (a tartomanyi székhely Kismarton, a févaros Bécs elérése szempontja-
bol) kellett a kozlekedési halozatot megtervezni és kiépiteni. Az elemzés konklizio-
ja, hogy az elsé vilaghaborut lezaré békék kovetkeztében a vizsgalt térségben je-
lentésen megvdltoztak a vonzaskorzetek, a kozlekedési dtvonalak és szokasok.
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PETER KALOCSAI

CHANGES OF THE TRANSPORT NETWORK IN WEST HUNGARY
CAUSED BY THE TREATY OF TRIANON

Because of the peace treaties that ended the First World War, Hungary lost its western
borderlands. In this area, the Austrian province of Burgenland was formed in 1922. The study
presents and analyses in a complex way the impact of the new Austrian-Hungarian border on
transport in the region. The new borders have taken away, cut in two or dismembered many of
the long-established transport corridors (road and rail) of West Hungary. The main transport
corridors of Western Transdanubia traditionally led not only to Budapest but also to Vienna, and
the Central European transport corridor going from north to south, the Amber Road, passed
through it. Thanks to the new state border, the latter area was shared by four states. Occasionally
absurd situations arose, such as the railway lines connecting two Hungarian towns, Készeg and
Sopron, or Ké&szeg and Csepreg, being given to Austria without any connection to the Austrian
railway network, or the splitting up of the Sopron-Kismarton (Eisenstadt)-Pozsony (Bratislava)
railway, which was shared by three countries. Due to the terms of the Treaty of Trianon, air traffic
stopped for almost a year and a half. Service halted on the Budapest-Vienna and the Budapest-
Szombathely air corridors. The transport in the new Austrian province of Burgenland was also
adversely affected by the fact that the major transport hubs (rail, road) remained in Hungary and
initially it had no transport corridor going from north to south, and several of its railway lines were
not connected to the Austrian railway network, only to the Hungarian. The conclusion of the
study is that due to the treaties closing World War | agglomerations, transport routes and habits
have greatly changed in the studied region.
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