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,,Mint egy gatakat attord aradas zudultak ram
a tények”

Ahogy az ember mind t6bb évet hagy maga mogott, tigy strtisodnek a
visszaemlékezések pillanatai, egyre-masra gordiilnek ki a tolla al6l a nek-
rologok, az 1dékozben elhunyt palyatarsak életatjat megorokitd, munkas-
sagukat a tudomany mérlegére tevd irasok. Szivszorito feladatok ezek, kii-
16ndsen akkor, ha a megidézett személyben nemcsak egy kollégat, hanem
egy jo baratot is elvesztettiink.

Frisnydk Zsuzsa (1960-2021) egy kivalo kolléganal és jo baratnal is
tobb volt a szdmomra: szellemi testvér, tars a tudomanyos egyiittgondol-
kodésban. Bar mas volt a kutatasi témank, de hasonlé tudomanyos problé-
makkal szembesiiltiink. Az 1990-es évek vége felé sokat beszélgettiink ar-
r6l, hogy milyen jo volna, ha a meglévd, illetve épiilé adatbazisainkhoz
lenne egy 19. szazad végi allapotokat megjeleniteni tudo, telepiilés szintii
torténeti térinformatikai alaptérkép.® Jollehet, csak néhany évvel késébb
kezdte publikalni a statisztikai adatsorokon nyugvo tanulmanyait, mar ak-
kor is szorgalmasan Excell-tablakba gépelte azokat a monotonnak tiind
adatsorokat, amelyben 6 mar meglatta megszolaltatasuk mikéntjét. Felis-

136 masfél évtizeddel késdbb magatol értetédéen 6 is részese volt annak a csapatnak,
akikkel az OTKA K 111766 szamu projektje keretében 1étrehoztuk a GISta Hungarorum
torténeti térinformatikai keretrendszert. Lasd: https://gistory.hu/g/hu/gistory/otka.



,,Mint egy gatakat attoré aradas zudultak ram a tények”

merte ugyanis, hogy akkor tudja meghaladni és eredményesen tovabb épi-
teni a szakirodalom eddigi ismereteit, ha felhasznalja és adatbazisba ren-
dezi a f6leg a 19. szdzad utolso évtizedeitdl rendelkezésre allo kozlekedés-
sel kapcsolatos statisztikai adatokat. E folyamat els6 1épésérdl egyik fogal-
mazvanyaban ekként irt: ,, nagy intellektualis, sot érzelmi fordulatot jelen-
tett szamomra az orszdagos kocsi- és jarmiuiosszeiras megtalalasa. Mar az
adatsorok legelso dtolvasdsa is megrendito pillanat volt. Mint egy gatakat
attoroé aradas zudultak ram a tények, melyek magukban hordoztak annak
a lehetGségét, hogy egy tradiciondlis vilagot megértsiink”.> Ezzel kapcso-
latos tanulmanyai 2002-t61 lattak napvilagot.® Tapasztalatait dsszegezve
arra a kovetkeztetésre jutott, miszerint ,, a jarmiiszamldlasok tér- és idobeli
elemzése segitséget jelent a kaotikus, de nem szabalytalan kézuti forgalom
megertésében, s abban, hogy a tradicionalis kozlekedés linearis és nemli-
nearis jellemzoit megkiilonboztessiik. A kozlekedést ugyanis szemlélhetjiik
egy olyan komplett viselkedési rendszernek is, amelyben az egyén beavat-
kozasatol fiigg a rendszer valasza. Az iires szekér gyorsabban halad, mint
a terhes, egy kettos fogatban tébbet lehet szallitani, mint egy egyfogatuban
stb. De a kozutakon zajlo mozgasokat nemlinearis kovetkezményekkel jaro
beavatkozadsok is formaljak. A kiépitett, jo mindségii kozutakkal rendelkezo
térsegekben nem haszndaljdk tobbet a szekereket, mint azokon a teriilete-
ken, amelyek rossz utakkal rendelkeznek. A vasuttal nem rendelkezo kis-
térsegekben a szallitasi feladatokat nem oldjak meg tobb szekér forga-
lomba allitasaval, vagy a telepiilés—vasutallomas kozotti nagy tavolsag
sem noveli meg a szekerek szamat. Mindazonaltal egy adott telepiilés, kis-
térség, vagy régio paramétereinek csekély megvaltozdsa is kihathat a koz-
uti szallitasara”.* Elemzései soran szembesiilt a mérettartomanyok, a
hasznalt Iépték dilemmajaval is: ,, Minden méretvaltozassal uj jelenségek
jarnak egyiitt. A kozuti jarmiivek birtokldsanak teriileti egyenlotlenségeit,
népességszamhoz viszonyitott jellemzoit éppen ezért nem lehet egyetlen ér-

2 tartalomjegyzek. 2011.06.24. Word dokumentum. — Digitalis mésolat a szerzd tulajdo-
naban.

3 P1. Eszakkelet-Magyarorszag kocsi- és szekérallomanya, 1887. In: In: Frisnyak Sandor
(szerk.): A Nyirség és a FelsG-Tisza-vidék torténeti foldrajza. A Nyiregyhdzdan 2001. ok-
tober 29-30-an megtartott tudomdnyos konferencia eléaddsai. Nyiregyhaza: Nyiregy-
hazi Féiskola Foldrajz Tanszék, 2002. 239-246.; Magyarorszag kocsi- és szekéralloma-
nya, 1889. Herman Otté Miizeum Evkonyve 42. 2003. 359-386.

4 A kozatijarmi-szamlalasok forraselemezési kérdései. In: Frisnyak Zsuzsa — Katona
Andras (szerk.): Kozlekedés a Karpat-medencében: Ujabb kutatdsi eredmények. Buda-
pest: Kozlekedési Muzeum, 2003. 67.
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telmezéssel ’elintézni’. Torontdl megye orszagosan kiemelkedo jarmiiallo-
manyat, vagy egyes erdelyi megyék rendkiviil alacsony értékeit elfogad-
hato modon magyarazhatjuk az eltérd foldrajzi, gazdasagi kérnyezetiikkel
és mindezekbdl kovetkezo eltéré hagyomanyaikkal. De mindezen magya-
razatok mar nem tiinnek kielégitonek, ha a megvizsgalt mérettartomanyt
sztikitjiik. Miért van az, hogy két hasonlo féldrajzi, gazdasagi feltételekkel
rendelkezo kisterségben mds és mas — gyakran szélsoségesen eltérd érte-
keket — regisztralunk? Miért van az, hogy hasonlé infrastrukturdlis felté-
telekkel rendelkezo falvak koziil egyesek bekapcsolodnak az druszalli-
tasba, masok pedig nem? Falvak kozotti kiilonbségeket inkabb a mik-
romilié kiilonbségeivel lehet megmagyardzni — a nagy kérdés persze az,
léteznek-e forrdsai az adott teriilet mikrotorténelmének?™

Nagy munkabirdssal és faradhatatlan szorgalommal épitett fel, majd pe-
dig invencidzusan elemzett jabb és Gjabb statisztikai adatbazisokat, noha
tisztaban volt ennek buktatoival: ,,az adatelemzd kutatdsi témdk dtlagon
feliili idobefektetést (adatgyiijtés és adatbazis felépitése) igényelnek.
Mindezen feliil, az adatbazis-épités — elére nem lathato modon — magaban
hordozza azt a kockdzatot, hogy a befektetett munka feleslegesnek bizo-
nyul, azaz nem lesz eredményes. Az esetenkénti szélséséges idoigény mel-
lett az adatbazis-épités masik nagy tanulsdaga: a legkisebb hibanak is lesz
kovetkezménye, illetve a kétes adatok természetének kideritése szokatlanul
nagy energiat igényel. Sem a 19. szazadi forrasok, sem pedig a mai kézi-
konyvek nem maradéktalanul precizek, az apro hibak jelentos része azon-
ban nem tiinik fel a felhasznalonak: példaul hivatalos térképekrol hianyoz-
nak kisebb vonalak, ismeretlen néven nevezik meg az dallomasokat, vagy
egymasnak ellentmondo adatok szerepelnek egyazon forras kiilonbozo ol-
dalain stb. Mindezeken tul a korszak statisztikai adatgytijtéseinek (az Edvi-
1llés féle monografia kivételével) nem a kozlekedés gazdasagi, tarsadalmi,
térszerkezeti hatdsainak adatszerii bemutatisa volt a célja. Eppen ezért
erdsen meg kell fontolni, hogy az egyes adatsorok mogotti informdcio — a
kutatdsi cél szempontjabol — relevins-e”.® Ugy vélte, megéri a kockazat,
mert egy jO adatbazis elemzése jelentdsen arnyalhatja, vagy olykor hata-

> A kozatijarmii-szamlalasok forraselemezési kérdései. In: Frisnyak Zsuzsa — Katona
Andras (szerk.): Kozlekedés a Karpdat-medencében: Ujabb kutatdsi eredmények. Buda-
pest: Kozlekedési Muzeum, 2003. 68.

b Statisztikai adatelemzés és térinformatika a kozlekedéstorténeti kutatdsokban. In: Forrai
Judit— Pok Andrea (szerk.): Statisztika a tudomdnyok, a technika és az orvoslas kérében.
Budapest: Magyar Természettudomanyi Tarsulat, 2018. 123-124.



,,Mint egy gatakat attoré aradas zudultak ram a tények”

rozottan modosithatja is a szakirodalom eddigi megallapitasait. A vasut-
tarsasagok nyomtatasban kiadott éves iizletjelentéseiben meglatta, hogy
azok a vasuttal rendelkez6 lakott helyek kozotti dramlasok legfontosabb
forrasat jelentik. A rendelkezésre allo kiadvanyok ismeretében tisztaban
volt azzal, hogy az 1890 el6tti adathianyokkal terhelt évtizedekkel szem-
ben 1891-t61 1917-ig a vasttallomasok és megallohelyek tilnyomo tobb-
ségérdl hianytalan adatsorokat lehet dsszeallitani. Mivel ezekben az évti-
zedekben a pokhalo-szertien terjedd vasuthalozat mar az orszag valameny-
nyi kistérségébe eljutott, felismerte, hogy az 1891 utani évtizedekben a
vasut tarsadalmi—gazdasagi hatdsait a maga térbeliségében kistdji szintig
ki lehet mutatni és értelmezni. Tanulmdnyaiban tudatositotta, hogy tome-
ges vasuthasznalatrol csak 1889 utan, az Gin. zonatarifa bevezetését kovetd
idokben beszélhetiink Magyarorszdgon. Kiszamolta, hogy a kistérségek-
ben €16 népesség és a felszallo utasok szama kozott (korrelacios egyiitt-
hat6: 0,69) linearis 6sszefiiggés 1étezik. Az adatai alapjan kidertilt, hogy a
masodosztalyu jeggyel utazok magas aranya nem mércéje a vasutalloma-
sok vonzaskorzete polgarosodoé tarsadalmanak, ennek nyomait inkabb tiik-
rozi a harmadosztalyu jegyet valtok nagy aranya: a hagyomdanyos paraszti
térhasznalatbdl ki-kilépo tarsadalmi csoportok a legolcsobb vasuti menet-
jegyekkel utaztak.” Edvi Illés Sandor 1896-ban kdzreadott kétkotetes sta-
tisztikai adatgylijtése alapjan feltérképezte a magyarorszagi vasutalloma-
sok vonzaskorzeteit, ugyanis az adatfelvétel kiterjedt a vasutallomas és a
vonzaskorzeti telepiilés kozotti uttdvolsagra is, igy képet tudott alkotni ar-
6l a foldrajzi teriiletrdl, ,,amelyrdl az arucikkek €s termények rddramlanak
a vasutvonalra. S6t, arrol is informdacio keletkezett, dtlagosan mekkora utat
kell szekerezniiik egy adott jarasba tartozo telepiiléseknek ahhoz, hogy el-
érjenek a teheraru feladasara alkalmas vasutallomasra”.® De nemcsak a
személy-, hanem az aruforgalmi viszonyokra vonatkozo6 statisztikai adato-
kat is elemezte.®

7 A vast és a térbeli mobilizacio jellemzdi a 19. szazadban. In: Gecsényi Lajos, Izsak Lajos
(szerk.): Magyar torténettudomdny az ezredfordulon: Glatz Ferenc 70. sziiletésnapjdra.
Budapest: ELTE E6tvos Kiaddo — MTA Tarsadalomkutatéo Kézpont, 2011. 195-204.

8 Szekerezés a vasutakhoz. A magyarorszagi vasutallomasok vonzaskorzetei, 1895. In:
Veres Laszlo — Viga Gyula (szerk.): Herman Otté Mizeum évkonyve XLI. Miskolc:
Herman Ott6 Muzeum, 2002. 164. Lasd még pl.

® Lasd pl. A magyarorszagi vasutillomasok aruforgalmi jellemzdi a 19. szdzad végén.
Kozlekedési Mizeum Evkényve 13. 2003. 305-320.; Nyiregyhaza vasuti aruforgalma a
dualizmus koraban. In: Frisnyak Sandor (szerk.): Nyiregyhdza: eléadasok a varos ujra-
telepitésének 250. évfordulojan. Nyiregyhaza: Nyiregyhazi Fdiskola Foldrajz TanszEk,
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Kutatasai sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy ,,a vasutakrol és a
vasutak modernizacios hatasairol altalanossagban igaznak tiino allitasok
ervényesseget a rendkiviil sok statisztikai adat elemzése nem igazolja, il-
letve jelentosen modositia. A vasutak tényleges modernizdacios és polgaro-
Sito hatdsai csak meglepoen hosszu idotavban és szélsoséges teriileti kii-
lonbségekkel mutathatoak ki a maguk szamszeriiségéeben. A fejlodes ti. ko-
rantsem volt olyan robbanasszerti, mint ahogyan azt feltételezziik, illetve
ahogy azt a vasutért lobbizo 19. szdzadi polgdrok elképzelték. Mindennek
az az oka, hogy a vasut egy olyan innovdcio, amelynek térbeli terjedése és
tényleges hasznalata kézott kiilonbség létezett. Sot, nemcsak a vasut jelen-
létebol, de még a vasut hasznalatabol sem kovetkezik automatikusan, hogy
a vasut az adott telepiilés életére, fejlodesére kimutathato hatdst gyako-
rolt” ° A szamszertsithetd adatok mellett nagy figyelmet szentelt a képi
abrazolasokra és a korabeli sajto tarsadalomtorténeti értelmezésére is. Az
utobbi jol példazza ez a megallapitasa: ,, Az 1890-es évek élclapjai még tele
vannak a vasut atlathatatlannak tiiné miikodése miatt zavarban 1évo uta-
sokrol szolo torténetekkel és karikaturakkal. A vasut mar évtizedek ota lé-
tezik és terjeszkedik, de a vasutat még mindig nem hasznaljak rutinszeriien
az emberek. Nem tudjak értelmezni a menetrendet, nem tudnak jegyet val-
tani, és dsszességében véve hianyzik az utazasi kultira” 't

Nagyban segitette Kutatasait, hogy férje, Phengmaly Péter kialakitott
egy olyan térinformatikai kornyezetet, amelynek segitségével az adatokat
Kistérségi szinten térképeken meg tudta jeleniteni. Ily modon a torténeti
térinformatika egyik els6 hazai uttérdje volt. Elemzéseihez fontos hattér-
ismerettel szolgalt, hogy —amint arra Kokai Sandor ramutatott —,,az elmult
két- és fel évtized alatt férjével (...) és geografus édesapjaval autods-tura-
kon, évi atlagban 20-30 napos iddtartamban a helyszinen tanulméanyoz-
hatta a torténelmi Magyarorszag minden tajegységeét. (...) Terepmunkai-
nak tudomanyos eredményei értékfeltaréo miiveiben és konferencia-eléada-
saiban hasznosultak™.*? Az otthonrél hozott rdkségen tilmenden is erésen

2003. 149-158.; A tavolsagi aruszallitas és az alfoldi telepiilések a 19. szazad végén.
Tisicum. Jdsz-Nagykun-Szolnok Megyei Miizeumok Evkényve 1. 2008. 289-295.

10 Statisztikai adatelemzés és térinformatika a kozlekedéstorténeti kutatasokban. In: For-
rai Judit — Pok Andrea (szerk.): Statisztika a tudomdnyok, a technika és az orvoslas ko-
rében. Budapest: Magyar Természettudomanyi Tarsulat, 2018. 124.

1 Lasd kotetiink 168. oldala 7. 1abjegyzetét.

12 K okai Sandor: Dr. Frisnydk Zsuzsa életmiive. In: Frisnyak Zsuzsa: Kizlekedéstérténeti
tanulmanyok. (Torténeti Foldrajzi Kozlemények 2021. Kiilonszam. Fészerk.: Kokai
Sandor). Nyiregyhaza, 2021. 5.



,,Mint egy gatakat attoré aradas zudultak ram a tények”

inspiralta torténeti kutatdsait a foldrajztudomany eredményeinek a figye-
lemmel kisérése. Ahogy azt a jelen kotetben kozolt 6sszegzésében is meg-
fogalmazta: ,, Szemléletem formdlodasara nagy hatast gyakoroltak a geo-
grafusok. Lehetetlen volt nem felfigyelni azokra a térszerkezeti, telepiiléstu-
domanyi kutatasokra, amelyeket az MTA Regionalis Kutato Kozpontjanak
munkatarsai évtizedek ota meg-megujuloan folytatnak. A kozlekedési infra-
struktura térbeli koncentralodasaval, az orszag kistérségei, régioi és nagy-
tajai kozotti kiilonbségek feltardsaval foglalkozo kozlekedesi-térszerkezeti
kutatasok szamos uj nézoponttal, elemzési modszerrel, illetve nagyjelento-
segii kovetkeztetéssel gazdagitottik a kozlekedéstudomanyt. Nagy inspirad-
ciot jelentett szamomra Beluszky Pal és Gyori Robert magyarorszagi varos-
szerkezet hierarchidjaval foglalkozé munkdassaga”.*® Nemcsak tavolrol fi-
gyelte kutatasaikat, hanem egyiitt is mikodott a geografusokkal, elsOsor-
ban a gazdasag- és torténeti foldrajz miiveldvel, kiilondsen pedig a Nyir-
egyhazi Egyetem (2016 el6tt Foiskola) Foldrajztudomanyi Tanszék torté-
neti foldrajzi kutatomtihelyével. Eredményeirdl rendszeresen szdmot adott
az altaluk szervezett tudomanyos rendezvényeken és azok kiadvanyaiban.

Kotetink az Aruforgalom, druszdllitds és a magyarorszdgi vasutak
(1895). Vasut—ember—tér kapcsolat cimi, 2006-ban benyujtott, s 2007-ben
az ELTE Torténettudomanyi Doktori Iskolaban sikeresen megvédett PhD
feladatokat Bak Borbdla és Majdan Janos latta el. A mii megjelenését
férje, Phengmaly Péter, és édesapja, Frisnydak Sandor professzor anyagi
tamogatasa tette lehetévé. K6zos torekvésiink, hogy Frisnyak Zsuzsa szel-
lemi hagyatéka minél teljesebben és minél tobbekhez eljuthasson.'*

Szulovszky Janos

13 Lasd a jelen kotet 17. oldalan.
14 Nyomtatdsban megjelent munkassaganak jegyzéke: Szulovszky Janos: Dr. Frisnyak Zsu-
zsa publikacioi 1987-2021. Térténeti Foldrajzi Kozlemények 9. 2021. 4. sz. 194-211.
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Bevezetés, nchany szubjektiv megjegyzessel

A 19. szazadi folyamszabalyozassal és vizépité munkakkal parhuzamosan a bod-
rogkdzi kistérség foldrajzi viszonyait, évszazadok alatt rogziilt hagyoma-
nyos strukturait egy az elobbiek jelentdségével 6sszemérhetd — annak hata-
sait felerdsitd — masik jelentds infrastrukturalis beruhdzas, a vasutak is be-
folyasoltak. Munkam kozéppontjaban ezért a vasutak allnak. Nem a vasut-
¢épités helyi torténete érdekelt, hanem annak a kérdésnek a megvalaszolasa:
hogyan valtoznak egy jol behatarolhato kistérség — a Bodrogkdz — tradicio-
nalis termeldi rendszerei a vasut—kozut valtozo térkapcsolatai kozepette.

A Bodrogkdzbe vasut a kiegyezést kovetod, felfuto titemii vasutépitési pe-
riddus végén keriilt. Sem a vasit-finanszirozok, sem pedig az épitést enge-
délyez0 allam célja nem a bodrogkozi telepiilések vasuti elérése volt, hanem
Eszakkelet-Magyarorszag kozpontjainak (Ungvar, Munkacs, de legfokép-
pen Maéramarossziget) bekapcsolasa az orszagos haldzatba. De nemcsak
gazdasagi, hanem igen erds katonai stratégiai érdekek is flizodtek ehhez a
vasttépitéshez.® A stratégiai érdekek erdsségét jelzi, hogy a Magyar Eszak-
keleti Vasut Szerencs—Satoraljatjhely—Csap—Ungvar kozotti palydjanak

! Magyarorszag és Galicia kozotti vasuti csatlakozasok biztositottak Oroszorszag felé a
felvonulasi utvonalakat. A minél gyorsabb csapatszallitasok biztositasa céljabdl a csat-
lakozo palyaszakaszokat, alagutakat, forgalmi berendezéseket stb. a polgari forgalom
tényleges igényeitdl messze nagyobb kapacitasra épitették ki.
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Bevezetés, néhany szubjektiv megjegyzéssel

gyorsitott titemi elkészitésébol fakado koltségtobbletet a kozos hadiigymi-
nisztérium viselte. A hadaszati érdekek elsddlegessége mellett a Szerencs—
Csap kozotti szakasz vonalvezetésben azért kimutathatoak a helyi k6zdssé-
gek igényei is. A korban ti. az volt a szokds, hogy a vasutvonalak tervezése
eldtt az érdekeltek egy terepbejarason felmérték és rogzitették az épitendd
vasutvonal pontos topografiai helyzetét, koriilményeit. Szerencsés moédon a
bodrogkézi telepiiléseket érintd terepbejarasrol rendelkeziink adatokkal.? A
Szerencs—Csap kozotti 80 km hossza leendd vonalat az érdekeltek mintegy
nyolc nap alatt fogatolt jarmiivekkel és gyalogosan jartak be. A harminc te-
lepiilés hatarat érint6 bejaras soran a bizottsag hat vasutallomas létesitését
(Bodrogkeresztir, Liszka-Tolcsva, Sarospatak, Satoraljaujhely, Szomotor,
Dobra) javasolta. A Satoraljatijhelyt6l Csapig tart6 palyaszakaszra az eldze-
tes (stratégiai) elképzelések két allomas épitését (Szomotor és Dobra) tartot-
tak célszerlinek. A bejarason résztvevd bodrogkozi kozségek sikeresen
meggyOzték a bizottsagot, hogy ,,a megyei forgalom érdekében” Perbenyik-
nél is sziikség van vasutallomasra. Szerencs és Satoraljatjhely kozott 1871.
oktober 24-én nyilt meg a forgalom. A bodrogkdzi kistérséget atszeld pa-
lyaszakaszon 1872. augusztus 25-t61 harom vasutallomas (Szomotor, Per-
benyik és Bély®) fogadta a forgalmat. A vasuttarsasag a helyi igények kielé-
gitésére 1874-ben egy kizarolag személyforgalomra berendezett negyedik —
marginalis jelentdségli — megallohelyet (Nagygéres) is megnyitott az utazok
elott. Ez a dolgozat a 19. szazad végi hazai vasutak térbeli hatasaival — pon-
tosabban sz6lva néhany hatasaval — foglalkozik. Tobb, kiilonbozd statiszti-
kai forras* meghatarozott adatsoraibol egy hetvenezer soros, rendkiviil 5sz-
szetett, mintegy nyolc nagy témakdort feldleld tn. reldcids adatbazist® szer-
veztem, mindenféle kérdéseket tettem fel a szamitogépnek. A valaszul ka-
pott adatsorokbol térképeket készitettem, majd legvégiil az adatsorokat, és
térképeket értelmeztem. Mas tulajdonképpen nem is tortént. A bejart Gt tehat

2 A Magyar Eszakkeleti Vasiit szerencs—satoraljatjhelyi vonalanak bejarasa julius 8-15
kozott. Magyar Mérnok és Epitész Egyleti Kozlemények, 1869. 361-362.

3 A rendelkezésre 4116 forrasokbol nem deriil ki, hogy az eredetileg Dobra néven meg-
nyitni szandékozott allomast miért nevezték el Bélynek, ti. ugyanarrél az dllomasrol van
sz0.

4 A felhasznalt statisztikai forrasokat alapjaban véve harom csoportba lehet sorolni. Nép-
szamlalasok (1890, 1900), mezdgazdasagi 0sszeiras (1895), vasuti adatfelvételek (Edvi
Ilés Sandor: A Magyar kiralyi Allamvasutak aruforgalmi viszonyai, az 1895-6s MAV
iizletjelentés).

® Az Edvi Il1és kotetek statisztikai elemzését a Pro Renovanda Cultura Hungariae Alapit-
vany tdmogatta.
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nem a levéltari forrasok feltarasan és értelmezésén alapuld, egyetlen nagy
gondolati ivre felfiizott, jol bevalt narrativ torténetiras utja volt. Az t, ame-
lyen végigmentem rendkiviili (szdmos esetben szélsdséges) idobefektetést
igényelt, és —nem vart moédon —nagy lelki megterhelést (félelem a hiabavalo
munkatol) is jelentett. Megtapasztaltam, nemcsak kreativitas, hanem lelki
szilardsag is sziikkséges az adatbazis-épitéshez. Megtapasztaltam, milyen
egyenetlen szinvonalu szolgaltatasokat nyujtanak az adatbazis-kezeld szoft-
verek, s azt, milyen €rzés az adatvesztés. Megtapasztaltam, mennyire nehéz
konzekvensnek maradni, ha trivialis axiomanak tekintett allitasokrol kide-
rill, azok pusztan az esetek jelentds halmazara érvényes vélelmezések.
Egyik eldzetes axioméam az volt: ha egy vasutallomas neve egyezik egy 1é-
tez6 telepiilés nevével, akkor a vasutallomas és telepiilés kozott foldrajzi
kapcsolat is 1étezik. Vagy példaul: nincs két azonos nevii vasutallomas, és
minden egyes vasutallomasnak csak egyféle neve (névalakja) van. De bal-
gasag volt azt is feltételezni, minden egyes jaras egy ,,folt” a térképen és
nincs két azonos nevi jaras. Vannak olyan jarasok, amelyek kettd, s6t harom
kiilonallé részbdl allnak. Mindez szt sem érdemelne, ha nem egy adatbazis-
épitési folyamatot érintettek volna. A szamitogépnek ugyanis kezelnie kell
a kivételeket is, s emiatt nyomaszté — dnmagaban semmiféle tudomanyos
hozadé¢kkal nem jaré — nagytomegii adategyeztetési/egységesitési munkat is
el kellett végeznem. Ertelemszeriien az adatbézis szerkezetének kialakitasat,
¢s felépitését, a ,,torténésziil” feltett kérdések matematikai atfogalmazasat
egy gondolkodasi, kutatasi folyamat eszkdzeinek — nem pedig maganak a
kutatasnak — tekintem.

Egy ilyen szerteagazo, sok szempontu, nagy mennyiségli szamot, és fold-
rajzi nevet tartalmaz¢ adatbazisban szinte korlatlan szdmu lekérdezést lehet
végigfuttatni, és egyre jabb és jabb értelmezési szempontokat lehet kita-
lalni. Dontést igényelt, hogy az elemzési szempontok dradatabol, melyeket
emelek ki, és melyekkel nem foglalkozom ebben a dolgozatban. Ugy gon-
doltam, ez a munka a vasut—ember—tér k6zotti bonyolult kapcsolatokrol, és
mozgasrendszerrdl fog szolni olyan formaban, hogy példaimat a vidéki Ma-
gyarorszag kistérségeire, sot, konkrét vidéki vasutdallomasokra alapozom.
Tehat a vasut térszervezd erejét, gazdasagi erdtérre gyakorolt hatésait me-
gye-megye, kistérség—kistérség, telepiilés—telepiilés viszonylataiban elem-
zem, ¢és csak érintélegesen (a legsziikségesebb néhany példaval) foglalko-
zom a Budapest—vidék kozotti kapcsolatokkal. A dontést, hogy Budapest or-
szaghataron tulnytlo, a kdzép-eurdpai térben betdltdtt — a vasuttal dssze-
fliggd — szerepkorének elemzését mell6zom ebbdl a dolgozatbol, megkony-
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nyitette, hogy szamos ezzel 6sszefiiggd publikacié mar megjelent err6l.5 A
hazai torténetiras Budapest vilagvarossa fejlodésérdl, az urbanizaciordl, az
ipari forradalomrdl és gazdasagpolitikarol sz6l6 mondanddjaban mindig
benne van a fovaros—vasit kozotti kontextusok értelmezése. Eppen ezért fi-
gyelmemet ebben a dolgozatban a vidékre fokuszaltam, és hasonldoképpen
jartam el a kiilfoldi kapcsolatok (vidéki Magyarorszag—Ausztria) esetében is.

A magyarorszagi vasuttorténet-irasnak az a tipikus hagyomanya, hogy
egy adott vasutvonal/vasuttarsasag torténetét egy-egy lelkes, a szlikebb
szakteriiletének torténete irant elkotelezett mérmok elkésziti — vagy ponto-
sabban fogalmazva — 6sszeallitja. Sajnalatos modon, ezek, a kiilondsen az
elmult két évtizedben elszaporodott publikaciok nem jartak szdmottevd tu-
domanyos hozadékkal, szemléletiikben nem tartottak 1€pést a torténettudo-
many fejlédésével, raadasul forraskezelési, elemzési gyakorlatuk is jocskan
hagy maga utan kivannivalot.” A népes és elkotelezett amatér szerzégarda-
val szemben a hazai torténész kozosség figyelmét a 19. szazadi kozlekedés
torténete az elmult évtizedekben alig néhanyszor keltette fel. Gergely And-
ras, Majdan Janos, Palotds Emil, Pogany Maéria konkrét szempontokbodl
(gazdasagtorténet, bel- és kiilpolitika) vizsgaltak a kozlekedés torténetét.®
Kovér Gydrgy tobb munkdjaban® hivatkozik az angolszasz gazdasagtorté-
net-iras vasutakkal osszefliggd, az elmult évtizedekben lejatszodo szemlé-

V6. Erddsi Ferenc: Az egykdzponta vasuti fdvonalhalézat kialakitasa a fovaros fejlesz-
tése érdekében. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1986. 391-397. és ua.: Budapest-koz-
pontu vasuthalézat, monocentrikus térszerkezet. Foldrajzi Kozlemények, 1988. 1-2. sz.
2004-ben egy OTKA kutatasi téma keretében elkészitettem ,,Budapest Eurdpa kozleke-
dési és kommunikacios térszerkezetében a 19. szazad végén” c. tanulmanyt (még kéz-
iratban), amelyben a Budapest—kiilfold kozotti személy- és aruforgalmi kapcsolatokat
adatszertiségében elemeztem.

7 Fajdalmasan félresiklott a MAV Rt. megbizasabol elkészitett hét kotetes (1) Magyar
vasuttorténet (Fészerk. Kovacs Laszlo. Kozdok, 1995-1999). A szerzok a levéltari ku-
tatasok teljes mell6zésével készitették el tanulmanyaikat.

8 Gergely Andras: Egy gazdasagpolitikai alternativa a reformkorban: a fiumei vasut. Bu-
dapest, Akadémiai Kiado 1982. 166.. Majdan Janos: A vasszekér diadala. Budapest,
1987. va.: Helyiérdekli vasutak és kiépiilésiik a Dunantilon. Budapest, 1997. 175. ua.:
Modernizacio — vasut — tarsadalom. Pécs, 2000. 203. Palotas Emil: A nemzetkdzi Duna-
ado, 1984. 159 p. Pogany Maria: Vallalkozok, mérndkdk, munkasok a magyar vasutépi-
tés hoskoraban 1845—1875. Budapest, Akadémiai Kiado, 1980. 170 p.

® Gyani Géabor — Kovér Gydrgy: Magyarorszag tarsadalomtorténete. Osiris, 1998. 49-50.
p., Kévér Gyorgy: Elmélet és modszer a leglijabb gazdasagtorténet irdsban. Aetas, 1999.
1-2. sz.
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letvéltasara, hidnyolva a magyar torténetiras reflexi6jat.'® Valoban, az dsz-

szefoglald monografiakbdl a torténészek sohasem melldzik a vasutakat, de
az ezzel kapcsolatos nézetek mélyebb, esetleg Gijabb példakkal alatdmasztott
kifejtésére alig-alig kertil sor. A 19. szdzad urbanizacioés folyamatait feltaro
tanulméanyokban is rendre felbukkan a vasut, mint varosfejlesztd energia.
Voros Karoly 1972-ben a vasut varosfejlédésre gyakorolt hatasat 6sszekap-
csolta terjedésének idOpontjaival (ti. minél el6bb érkezik meg adott varosba
a vasut, annal tobbet profital beldle a telepiilés), de megjegyzi, ,,nagyon sok
esetben ez a feltevés jogosult, a nélkiil azonban, hogy altalanositani le-
hetne”.*! Es valoban, Gyani Gabor 1998-ban Temesvar és Szeged példajan
kimutatta, milyen ellentétes modon vélaszol e két véros a vasttra.'?

A torténészek kozil Majdan Janos az egyediili, aki a vasuttorténettdl el
nem szakadva — folyamatosan 1j és 0j aspektusokat felvetve — szakmai élet-
utjat erre a témara koncentralta. Tobb publikacidjaban elemezte a vasutak
tarsadalmi, gazdasagi, s6t demografiai hatasait. O az egyediili, aki kilépett a
varos—vasut kapcsolati térbol, és figyelmét immar egy nagyobb foldrajzi tér
— vasut—régio, vasutvonal—taj — felé forditotta. O az egyediili a torténészek
soraban, aki felismerte annak a forrasnak (Edvi Illés Sandor: A Magyar Ki-
ralyi Allamvasutak és az {izemiikben 1év6 helyiérdekii vasutak aruforgalmi
viszonyai. Budapest, 1896.) a messzemend jelentdségét, amelyet ebben a
dolgozatban igyekeztem tjraértelmezni. Uttoroként 1985-ben eldbb az Al-
fold, majd 1988-ban harom dunantili megyét (Tolna, Baranya, Somogy)
megvizsgalt, és meghatarozta az emlitett tér termelé—feladd korzeteit.'®
Mindehhez a szerzének az 1d6 tajt még nem allt rendelkezésére sem szami-
togép, sem pedig az adatelemzéshez sziikséges szoftver, ezért megallapita-

10 A vasut gazdasagi hasznit szamszer(isitd, a kliometriai moédszert megalapozé munka
Fogel: Railroads and American Economic Growth: Essays in Econometric History. John
Hopkins University Press, Baltimor, 1964. A mi nagy hatast gyakorolt az angliai torté-
nészekre, akik Fogel példaja alapjan elvégezték szamitasaikat a nagy-britanniai vas-
utakra is. Ld. Hawke: Railways and Economic Growth in England and Wales, 1840—
1870. Clarendon Press, Oxford, 1970.

1 Vorss Karoly: A magyarorszagi varosfejlédés a dualizmus koraban. Somogy megye
multjabol 4. Kaposvar, 1972.

2 Gyani Gabor: Az urbanizacié Magyarorszagon a 19-20. szdzadban. Limes 1998. 11.
2-3. 87-100 p.

13 Az alfoldi vasutak druforgalma a szazadfordulon. In. Az Alfold gazdasdgfoldrajzi ku-
tatasanak eredményei és tovabbi feladatai. 5. k. Békéscsaba, 1985. 35-57. A vasutak
arufelado korzeteket szervezo hatasa Dél-Dunanttilon. Torténeti Tanulmanyok Dél-Pan-
noéniabol. Pécs, 1988. 113-139
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sait, kovetkeztetéseit nem helyezte szélesebb kontextusba. Meggy6zodé-
sem, hogy az akkori eszkdzhianyos kornyezetben ez utobbit nem is lehetett
elvégezni. Mindez még ma is — minden hardver- és szoftver-béség ellenére
is — meglehetsen koriilményes eljaras, tapasztalataim ez tigyben inkabb el-
rettenték, mint lelkesitdk.'* Majdan Janos a késSbbiekben t&bb publikicio-
janak gondolati ivét fizi az Edvi Illés-féle mo-nografiabol szert adatisme-
reteire.’® A Majdan-féle publikiciok és ezen dolgozat kdzdtt — megitélésem
szerint — modszer és vizsgalati szint kozotti kiillonbségek vannak. Ez a
munka immar orszagos 1éptékben, de kistérségi szintekre, s6t szdmos eset-
ben adott telepiilésekre lebontva, tobb kiillonbozo statisztikai adatfelvétel
Osszekapcsolasaval — a szamitogép adta lehetdségekre épitve — probalja be-
mutatni a vasut jelent6ségét, a vasut és kozat kozotti szallitasi lancokat. A
felhasznalt — s a késObbiekben részletesen bemutatott — forrasok 6sszekap-
csolasaval, meggydzddésem szerint a vasutak hatdsait nem az altalanossa-
gok szintjén (egységes nemzeti piac, mobilitas stb.) hanem egy térbeli szem-
I¢lettel feltdltve tudtam ujrafogalmazni. Egy olyan tényanyag keletkezett,
melyet a szamitogépes eljarasok melldzésével nem ragadhatunk meg. Sét,
az adatbazis segitségével olyan informacid is kinyerheto volt, melyek a fel-
hasznalt adatforrasokban explicit médon nem jelennek meg.

14 Az adatbazis-kezelé szoftverek altal okozott problémak ti. messze-messze tulnéttek
azon, melyet egy atlagos felhasznalé meg tud oldani. Phengmaly Péter segitsége nélkiil
nem tudtam volna boldogulni. K&szonet érte.

15 A torténeti hattér ismeretének sziikségessége a vonzaskorzetek vizsgalatanal. In. Von-
zaskorzetek gazdasagi és kozigazgatasi kérdései. MTA RKK DTI Kézlemények 32.
321-322. Az észak-dunantili megyeszékhelyek vasutallomasainak vonzaskorzete 1896-
ban. In. A Dunantil telepiiléstorténete 8. Pécs, 1990. 181-187. A vastti csomopontok
telepiilésfejlesztd hatasa a Dunantilon. In. Rendi tarsadalom — polgari tarsadalom. 4.
Debrecen, 1995. 191-205. A vasutak korzetszervezd hatdsa az Alfoldon. In. Az Alfold
torténeti foldrajza. Potfiizet, 2000. 30—46. Az erdélyi vastutallomasok vonzaskorzete. In.
A kulturalis térségek szerepe a regionalis fejlesztésben. Csikszereda, 2001. 173-186. p.
A vasut hatasa a szlovén-magyar hatar menti térségre. In: Erintkez6 kulturak, kisebbségi
értékek. Identitas, kultura, kisebbség. Pécs, 2001. 205-223. p. A vast polgarosito ha-
tasa. In: Struktira és varoskép. A polgari tarsadalom a Dunantilon a dualizmus korédban
Veszprém, 2002. 303-324. p. A vasuti csomépontok dunantili falvak és varosok né-
pességét noveld hatasa. In: A Dunantul és a Kisalfold torténeti foldrajza. Nyiregyhaza—
Pécs, 2003. 361-370. p. A celldomdélki vasatallomas vonzaskorzete 1895-ben, Vasi
honismereti és helytorténeti kdzlemények, (2003) 2. 58—65. p. Cesko-uhorské hospo-
darské vztahy na konci XIX. stoleti, realizované za pomoci zeleznice. 2. Amicus revue
(Praha), 12. (2003) 1. 49-62. p. A vasut hatasa Dél-Dunantil aprofalvaira. In. Zalai
Gylijtemény 27. 127-132. p.
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Szemléletem formalodasara nagy hatast gyakoroltak a geografusok. Le-
hetetlen volt nem felfigyelni azokra a térszerkezeti, telepiiléstudomanyi ku-
tatasokra, amelyeket az MTA Regionalis Kutaté Kézpontjanak munkatarsai
évtizedek ota meg-megujuldan folytatnak. A kozlekedési infrastruktira tér-
beli koncentraldédasaval, az orszag kistérségei, régioi €s nagytajai kozotti kii-
lonbségek feltarasaval foglalkozo kozlekedési-térszerkezeti kutatasok sza-
mos Uj nézOponttal, elemzési modszerrel, illetve nagyjelentdségii kdvetkez-
tetéssel gazdagitottak a kozlekedéstudomanyt.'® Nagy inspiraciot jelentett
szamomra Beluszky Pal és Gyori Robert magyarorszagi varosszerkezet hi-
erarchidjaval foglalkozé munkassaga.!’

Magyarorszagon a 19. szazad fogatolt jarmiiveit, a kozati szallitas for-
mait €s jellemzoit leggyakrabban néprajzosok — természetesen a maguk
sajatos szempontrendszere ill. médszere alapjan — vizsgaljak.'® Ez a téma-
specializacid nem véletlen. A kozati kozlekedés jellemzdit ti. torténészek
kevésbé tudjak megragadni, mert azt nemcsak a kulturalis tradicio, a terii-
leti és gazdasagi munkamegosztas befolyasolta, hanem individualis ténye-
z0k, és rendkiviil bonyolult egyéni ¢élethelyzetek is alakitottak. A kozuti
kozlekedésnek ez a személyes jellege és szervezetlen mivolta eredmé-
nyezi, hogy egyrészrdl léteznek nomindlis vizsgalatok, melyek egy-egy
parasztgazdasag, kistérség, falu vagy valamilyen ko6zosség szekerezési
szokasait stb. rogzitik, masrészrdl nincsenek (vagy alig vannak) elemzések
Magyarorszag kozuti kozlekedésérol, a vasttnak a fogatolt kozlekedésre
gyakorolt hatasardl, az igas fogatokon szallitott termékekrdl, az utvonalak-

16 Témam szempontjabol kiemelkedSk Erdési Ferenc publikacioi. V6. A vasutak egykori
hatésa az orszag térszerkezetére ¢s urbanizacidjara. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1989.
175-183. Az alfoldi vasuti mellékvonalak épitésekor felmeriilt gazdasagi, telepiilésfejlesz-
tési elvarasok és a tényleges kovetkezmények. Alfoldi Tanulmanyok, 1987. 143-160.
Kozlekedés és vonzaskorzetek. MTA RKK DTI Koézlemények, 1985. 112-232. p., Ma-
gyarorszag belfoldi kozlekedési kapcsolati rendszerének fobb teriileti—telepiilési jellem-
z6i. Foldrajzi Ertesit6, 1991. 265-295. p. A kozlekedési-telekommunikacios viszonyok
hatasa a varosok szerkezetének alakulasara. Tér ¢s Tarsadalom, 1990. 2. sz.

17 Beluszky Pal — Gy6ri Robert: Magyar varoshalézat a 20. szazad elején. Budapest—Pécs,
Dialog Campus Kiado, 2005. 232 p. Gydri Rébert: Kérdések és valaszok a 19. szazadi
magyarorszagi modernizacié regionalis kiilonbségeirdl. In. Léptékvaltd tarsadalomtor-
ténet. Tanulmanyok a 60 éves Benda Gyula tiszteletére. Osiris—Hermes Kor, 2003. 329—
344.

18 A népi szallitas, fogatolas témakorében kiemelkednek Bodd Sandor (paraszti igazas),
Grafik Imre (nyergelés), Kemecsi Lajos (paraszti jarmiikultura), Koczianné Szentpéteri
Erzsébet (kocsigyarto-ipar), Paladi-Kovacs Attila (paraszti szekerezés, szallitas), Viga
Gyula (arucsere, fuvarozas) publikacioi.
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6l és a forgalom jellemzdirdl stb. Nem tudjuk, hogy a 19. szazad makro-
folyamatai (g6zerejii szallitasi strukturak fejlédése, az urbanizacio, az ipa-
rosodas stb.) hogyan befolyasoljak a tradicionalis szallitast. Ugy gondo-
lom, a makrofolyamatok mikrokdrnyezetre gyakorolt hatasainak felisme-
résében, €s értelmezésében segithet az 1895-0s mezdgazdasagi 0sszeirds-
nak a fogatoltjarmii-allomanyra vonatkoz6 része, és az 1894-ben az élla-
mutakon lebonyolitott forgalomszamlal4s.

Az elmult két évtizedben megélénkiild torténész—geografus parbeszéd
hatéséra torténészek is egyre gyakrabban gondolkodnak kiilonféle térfogal-
makban (nagytaj, nagyrégio, régio, kisrégio stb.).?% Ugy latom, a térfogal-
mak hasznalatdnak még nincs egységes gyakorlata, szerzoként/témanként
eltéré modon értelmezik azokat. Ebben a dolgozatban egymas mellett hasz-
nalom a kistérség ¢és jaras fogalmakat. Jarasokr6l mindig valamilyen szii-
kebb helymeghatarozasi értelemben beszélek (hol fekszik, hova tartozik
kozigazgatédsilag egy-egy adott telepiilés). A jards fogalma azonban mar
nem tudja lefedi mondandomat, ha kiilonféle szamitott értékeket rendelek
hozza: a valosagban az adott jaras teriiletén 1étezd, de attol igazgatasilag el-
kiiloniilé varosok gazdasagi folyamatai ezer szallal 6sszekapcsolddnak a
kornyezd kozségekkel. Ugyan mi értelme lenne egy olyan térképnek, amely
az egyes jarasokban vasutra feladott aruk tomegét abrazolja, de nem veszi
figyelembe az ugyanott 1étezd varosokat, pusztan azért, mert azok jogallasa
eltér a jarasokeétol? Annak érdekében, hogy elkertiljem ezt az ellentmondast
—ti. hogy teriileti gazdasagi kérdéseket a kozigazgatasi statusz rendezd elve
alapjan targyalom — bevezettem a kistérség fogalmat.?! Kistérségnek tekin-
tem a jarast és a jaras teriiletén 1évo, de attol eltérd jogallasu varost egyiitte-
sen. Mindez azt jelenti tehat, hogy a Kolozs megyei kolozsvari kistérség
adatai tartalmazzék Kolozsvar értékeit is, vagy példaul a Szatmar megyei
nagybanyai kistérségben benne foglaltatik Nagybanya és FelsObanya is.
Kistérségekrol tehat kizarolag valamilyen szamitott érték esetében beszélek.

19 A forgalomszamlalas adattablai nem keriiltek el8. Kozismert viszont az errél készitett
orszagos térkép.

2 Figyelemre méltd Nagy Mariannak Magyarorszdg mezOgazdasagi régioirol klaszter-
analizissel elkészitett elemzése. Nagy a mezdgazdasag regionalis szerkezetében 20 kis-
régiot allapit meg. Nagy Mariann: Magyarorszag mezdgazdasaga a 20. szazad elején.
In. Magyarorszag torténeti foldrajza I. kotet. Szerk. Beluszky Pal, Budapest—Pécs, Dia-
l6g Campus, 2005. 322-393. p.

2L Kistérségi fogalomhasznalatomat ismerteti: Paladi-Kovacs Attila: Kist4j, jaras, kistér-
ség. In. Halmok ¢és havasok. Szerk. Barth Daniel és Laczké Janos. Kecskemét, 2004.
137. p.
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Mindez természetesen nem zarja ki, hogy mondandomat — ahol sziikséges-
nek érzem — mas kontextusokban ne fejtsem ki.

A leirtakat kétféle térképtipus koré szerveztem. Az elsd tipus Magyar-
orszag megyei €s kistérségi teriileti egységeiben abrazol adott szamitott
értekeket. Phengmaly Péter munkdja tette lehetdvé, hogy az adatbazis le-
kérdezései dsszekapcsolddjanak egy olyan térképészeti szoftverrel, amely
meghatarozott értékeket automatikusan és grafikusan abrazol Magyaror-
szag kistérségeiben. A masik térképtipus Magyarorszag 1894-es vasutha-
16zatan alapszik.?? Ezt a vastthalozati alaptérképet Nagy Béla, az MTA
Torténettudomanyi Intézetének munkatarsa készitette el. Ezen a vasutha-
l6zati térképen, mar manudlis moédon abrazoltam egyes vasutalloméasok
vagy telepiilések kozotti konkrét kereskedelmi, aruforgalmi kapcsolatokat.
Az abrakhoz — az altalanos gyakorlattol eltéréen — hosszabb magyarazatot
fliztem. Az abrak ti. nem mondandém illusztracioi, hanem annak vizualis
¢s 1ényegi megtestesiilései.

A szamok, és mutatok, a fajlagos, a relativ és a viszonylagos 6rvényé-
ben, tapasztalataim szerint roppant egyszerii végleg elsiillyedni. Emiatt
nemcsak ennek a munkanak a megirasa, hanem a befogadasa is fokozott
koncentraciot igényel. Ugy dontéttem, munkam olvashatosagat — mon-
dandom lényegének legkisebb csorbulasa nélkiil — személyes hangvétellel
tamogatom. A stilus tehat egy tudatos valasztas eredménye.

A felhasznalt adatforrasok

1896-ban jelent meg Edvi Illés Sandor két kotetes statisztikai adatgytijtése
a MAV és az iizemiikben levé helyiérdekii vasutak aruforgalmi viszonya-
ir6l.2 A kotetek Magyarorszag azon vasttallomasainak kereskedelmi ada-
tait tartalmazzak, amelyek a magyar allam tulajdonaban vagy kezelésében
alltak és aruforgalmat is lebonyolitottak.?* Szerencsés médon az Edvi II-
1és-kotetek megsziiletésének elézményeirdl hivatali aktak is keletkeztek,
¢és azokat az idok folyaman nem selejtezték le. A kotet 1étrehozéasanak ot-
letét Baross Géabor kozlekedési miniszter még 1888-ban vetette fel. > Az

22 A kézirat lezarasanak 1895 tavaszi idépontja miatt pontosabb egy 1894-es allapotot
tiikrozo térképet hasznalni.

2 A Magyar Kiralyi Allamvasutak és iizemiikben 1évé helyi érdekii vasutak aruforgalmi
viszonyai. I-1I. kotet. Budapest. Pallas Rt. 1896. 413 p. és 601 p.

24 1895-ben a vasutallomasok 72%-a foglalkozott teherrakomanyok tovébbitasaval.

% Nem ez volt az egyetlen statisztikai adatgy{ijtés, amelyet Baross javaslatara végeznek
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1888 marciusdban a monografia szerkezetérdl szol6 elsé koncepcid Baross
Gabor intencioi alapjan késziilt el. E szerint a monografia az alabbiakat
fogja tartalmazni.?®

o 1. rész: A MAV aruforgalmat alkotd agazatok (foldmiivelés, allatte-
nyésztés, ipar) legyen ismertetve — de csak olyan mértékben, amilyenben
hatast gyakorolnak a vasutiaru-forgalomra. Legyen felsorolva a vasutal-
lomésok koré csoportositva a szallitd iparvallalatok (miikddési id6, fog-
lalkoztatottak szama, dssztermelés) néhany fontosabb adata. Szerepeljen
a vasutallomasoknal az elszallitott termékek mennyisége €s szarmazasi
helye.

e 2. rész: A vasutvonalak altaldnos ismertetése.

¢ 3. rész: A vasutallomasok aruforgalmi viszonyainak szamszerti kimuta-
tasa.”

Nem kertiltek el6 iratok az 1889—-1891 kozotti évekbdl. Az bizonyos,
hogy 1888 utan a MAV Igazgatosag elrendelte az adatgyijtést. Az adatszol-
géltatasra kotelezett vasitallomasoknak egy utasitdsban rendkiviili részletes-
séggel el6irtdk a teendiket. Ezen tilmenden a MAV Igazgatdsaga Ferenczy
Bené MAYV féellendrt kijeloli a monografia megirasara. Ferenczy azonban a
,,szolgalat érdekei altal akadalyoztatva volt”?’, s6t ,,az allomasi személyzet
nagy elfoglaltsaga, a kisebb allomasoknal a vezetéssel megbizott altiszti sze-
mélyzet nem elegendd ismeretkore azt eredményezte, hogy a beérkezett je-
lentések 80%-a annyira hianyos volt, hogy azokat atdolgozas végett vissza
kellett kiildeni az allomasoknak”.?® Az is kideriilt, hogy a nagyobb ipartele-
pek, gyarak, banyak tulajdonosaitdl kozvetleniil kért adatok sem érkeztek
meg a kelld szdmban, a beérkezett valaszok pedig semmitmondoak.

A monografia elokésziiletei 1892 nyaran, Baross Gabor halala kortili
iddszakban kapnak igazi lendiiletet. Ekkortol ugyanis vissza-visszatéréen
(kb. félévente) levelezésben all a kotetrdl a MAV Igazgatosaga és a Ke-
reskedelemiigyi Minisztérium. Ferenczyt felmentik a feladat aldl, és he-
lyette Edvi Illés Sandort, a MAV német—osztrak—magyar tengeri kikotéi

el. Tlyen volt példaul az 1892-es, a magyarorszagi iparosokrol készitett cimtar is. Vo.
Szulovszky Janos: A gazdasagi cimtarak forrasértéke. Statisztikai Szemle, 2000. 536—
549.

% A MAV Igazgatosag jelentése a MAV vonalainak kereskedelemi viszonyait ismerteté
33. sz. tanulmany munkalatainak allasarol, 1893. szeptember 7. OL. K. 229. 3120/1895.
Hozzafiizve: 25424/1893.

27 OL. K. 229. 3120/1895

28 ya. mint 24.
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kotelék eléadojat®® bizzak meg a monografia 6sszeallitasaval. Ugy gondo-

lom, szerencsés valasztas volt Edvi Illés Sandorra rabizni a munkat. Csa-
ladi gydkerei miatt nem 4llt tdvol tdle az ir6i munka, a rabizott feladat igé-
nyei (kovetkezetesség, precizitas) pedig egybeestek személyes motivacio-
javal (produktiv munkaetosz). Egy olyan feladat volt ez, amely a szokésos
tisztvisel61 munkarenden (el6terjesztések, kimend levéltervezetek megfo-
galmazasa) messze tilndve, egy attdl gyokeresen eltérd munkafegyelmet
igényelt. Vélhetdleg motivacioit még sziikkebb szakteriilete is erdsitette: a
korban ti. a koteléki dijszabasokkal foglalkoz6 tisztviselok szinte az egye-
diiliek, akik mélységében értették az allam kereskedelempolitikdjanak a
vasuti tarifakkal 6sszefliggd részét.30 Mindebbdl az kovetkezik, hogy az
altala elvégzett munka hasznossaga fel6l nem lehettek kétségei.

Edvi 1892-1893-ban mintegy 100120 vasutallomas Andrassy utra be-
kiildott adatait feldolgozza. Felismeri — és ezt a véleményét a MAV vezetdi
is elfogadjak — hogy a beérkezett adatok és a valdsag kozott akkora az el-
térés, hogy musz4j az adatgytijtést ujra kezdeni. A monografia sorsa 1893-
ban tehat ismét fordulatot vesz. A tarca 1893-ban azt is elfogadja, a MAV-
nak nem feladata a gyarak, iizemek, iparosok stb. termelési adatainak 6sz-
szegyljtése. Ez lizleti titok, tehat a késziild munkaban ezzel nem kell fog-
lalkozni. Mindezek hatasara 1893 végén a MAV Igazgatdsag azt javasolja,
alljon a monografia két részbdl: egy altalanos szdveges leirasbol és egy
tablazatos formaju, a vastutallomasok kozgazdasagi viszonyait feltaro rész-
bdl. A tablazatok rovatai a kovetkezok legyenek:

e a vasutallomas neve, az allomas korébe tartozo telepiilések, azok allo-
mastol mért tavolsaga és az utak mindsége,

¢ a korny¢€k lakossaganak anyanyelve, és féfoglalkozésa,

¢ az allomas kornyékének altalanos gazdasagi viszonyai, nagyobb uradal-
mak, termelési agak,

e az allattenyésztési viszonyok, allati termékek,

e az erd6gazdasagi viszonyok,

2 Edvi Illés Sandor egyike a MAV koteléki dijszabésaival foglalkozé tisztviselGinek.
Szamos bizottsdg munkajaban részt vett, benne volt pl. a fa és fakéreg forgalomra kidol-
gozott dijszabasok 1étrehozasaban. Szakértdje volt az Elba—vasut kozotti dijszabasnak.
1900-ban egy masik, idegenforgalmi népszeriisité munkaja (Almadi természetes Bala-
tonfiird6 és a Kneipp-Rikli gydgyintézet) is megjelent.

30 A korban a tarifapolitika napi gyakorlata és a vasuti tarifaképzés elvei kozotti sotét
szakadékba szinte mindenki — szakirdk, politikusok, szallittatok, lobbistak stb. — bele-
zuhant. Mindez persze senkit sem gatolt meg abban, hogy karakteresen egyoldalu véle-
ményét hangoztassa.

21



Bevezetés, néhany szubjektiv megjegyzéssel

e a kereskedelmi viszonyok, kornyéki banyak, kohdk, ipartelepek, gyarak,
haziipar,

e 2 magyar—osztrak vasutakra és kiilfoldre feladott fobb tomegaruk,

e az ¢rkez0 tomegaruk megnevezése €s szarmazasi helye.

Edvi Illés Sandor probaképpen osszeallitja a Brod—Sziszek kozotti vonal
leirasat ebben a szerkezetben. Kideriil, hogy a tablazatos alaknak nagy a
helyigénye: sok rovat liresen marad, az altalanos viszonyok leirasanal pedig
gyakori az ismétlés. Ennek elkeriilésére azt javasolja, egyesitsék a két szer-
kezeti részt olyan formaban, hogy a tablazatokbol tér6ljék azokat az oszlo-
pokat, amelyek tartalma szoveges formaban a vonal altalanos kdzgazdasagi
leirasaban szerepel. Ezt a javaslatot a tarca elfogadja, és utasitiaa MAV Igaz-
gatosagot, alkalmazottja az 0j iranyelvek szerint dolgozzon a tovabbiakban.
Ez a dontés alapozta meg, a késziild monografia végleges szerkezetét.

A monografidban tehat minden egyes vonalrol 6sszeallitott altalanos koz-
gazdasagi ismertetés utan kdvetkeznek a tdblazatok az alabbi rovatokkal:

e a vasutallomas neve,

e a vasutallomas forgalmi korébe tartozo telepiilések megnevezése,

e a kornyékbeli lakossag anyanyelve és féfoglalkozasa®t,

e a telepiiléseknek az allomastol mért tavolsaga, az utak mindsége,

e az allomas kornyékén fekvé nagyobb uradalmak felsorolasa a tulajdonos
neve ¢€s a birtok mérete,

e a vasutallomason feladott fobb tomegaruk megnevezése

¢ a feladott f0bb tomegaruk rendeltetési helye (magyarorszagi allomas,
osztrak, vagy egyéb kiilfoldi allomas kategoridja szerint), és atlagos évi
mennyisége

e a vasutallomasra érkez6 fobb tomegaruk megnevezése

e az ¢rkezd tomegaruk atlagos évi mennyisége

e az ¢rkez0 tomegaruk gyakoribb szdrmazasi helyei

Edvit a MAV Igazgatosag ekkor még nem menti fel a hivatali munka-
végzes alol. 1894 elso felében, ha az irodai munkak ¢€s a halaszthatatlan ko-
teléki tigyek nem akadalyoztak, foglalkozik a feladattal, s6t otthoni szabad-
idejét is erre aldozta. 1894 augusztusatol felmentik a napi irodai munkatol,
késSbb még harom segéderdt is mellé rendelnek.®? A segédek feladata a vo-
nalakrol készitett statisztikai tdblak egységesitése €s a tablazatok revizioja.

31 Ezt a rovatot végiil elhagyjak.
32 Egyikiiknek, ifj. Bellaagh Imrének Edvi I11és Sandor név szerint kdszonetet mond a
konyv elszavaban.
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A MAV Igazgatosag a korabbi adatszolgaltatas egyenetlenségei miatt 1894
novemberében elrendeli a vasutallomésok ismételt adatszolgaltatasat.

A vasutallomasok adatszolgaltatoi ugyanazok a forgalmi tisztek voltak,
akik Magyarorszag kiilkereskedelmi statisztikajahoz sziikséges forgalmi ki-
mutatasokat — az allomésukon feladott arucikkekhez csatolt arunyilatkoza-
tokbol — havonta sszeallitottak, és kozvetleniil felterjesztették a Statisztikai
Hivatalhoz. Edvi egy tobb szaz kérdést tartalmazo kérdoivet kiildetett szét a
vasutallomasoknak. Nem az volt a célja, hogy mazsakra lebontott és a vam-
tarifa drufécsoportjai szerint rendezett kimutatas késziiljon (ami a kiilkeres-
kedelmi statisztikak feladata), hanem az, hogy a legfontosabb belfoldi aru-
forgalmi tendencidkra fény deriiljon. A vasttallomésok 1895 elsd honapja-
iban visszakiildik az dtlagos aruforgalmi adataikat tartalmazo kitoltott kér-
déiveket a MAV Igazgatosag székhazaba.

1895 marciusaban a kereskedelemiigyi miniszter elrendeli a kotetek ki-
nyomtatasat 6tszdz példanyban. 1895 augusztusatél folyamatosan, de nem
egyszerre, hanem kisebb—nagyobb részletekben, az éppen elkésziilt kézirat
fejezeteit nyomdaba keriilnek. A hetvennégy, nagy nyolcadrét iv terje-
delmii munka nyomdaszamléja mintegy 4 600 Ft-ra rag. Az elkésziilt pél-
danyokbol a MAV Igazgatésag altal osszeallitott protokoll lista®® alapjan
294 példanyt szétosztottak, a fennmaradé 206 példany pedig arusitasra ke-
riilt. Szorakoztatd mozzanat, hogy a biirokracia kategorizalé hajlamai még
egy ilyen jelentéktelen fajstlyu tigyben is felbukkannak: a MAV appara-
tusa a kdnyvet az un. ,,szigoruan elarusitandé nyomtatvanyok” kozé so-
rolja. A kdnyvet eldallitasi aranal olcsobban, mintegy 6 Ft-ért arusitjak.>*

Edvi Illés Sandor a kotet elészavaban megfogalmazza az allami admi-
nisztracio céljat: a MAV és az iizemiikben levé helyi érdekii vasutak for-
galmi teriilete ,,mezdgazdasagi, erdészeti, allattenyésztési, banyaszati,
ipari és kereskedelmi viszonyainak lehet6 hii képét adja, melynek ismerete
mellett a magyar birodalom kiilonb6z0 részeinek dijszabési igényei és az

33 Egy példanyt bemutatnak a millenniumi kidllitasban is. Egy—egy példdnyt kapnak a mi-
niszterek, az allamtitkarok, a fiumei korméanyz6, a horvat ban. 10-10 példanyt kap a ke-
reskedelemiigyi és a pénziigyi minisztérium. Konyvtarak (Vasuti tisztképzo, bécsi, buda-
pesti, kolozsvari, zagrabi egyetemi konyvtarak, a képviselohaz konyvtara, az Otthon Hir-
lapirék Kore, a Statisztikai Hivatal kdnyvtara, a Hofbibliothek, Fovarosi Konyvtar), az
Orszagos Gazdasagi Egyesiilet, a kereskedelmi és iparkamarak, valamint a vastti és hajo-
zasi tarsasagok, szaklapok, févarosi és vidéki napilapok is kapnak egy-egy példanyt.

34 A Pallas Nyomda két, egy olcsobb és egy dragabb kivitelben késziti el a konyvet. Meg-
jelenik két kiilonallo kotetben (aranyozott bordd kotésben), illetve egy kotetben (ke-
ménytablas kivitelben).
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ez iranyban felmeriilé kérdések a magasabb tarifapolitikai szempontbol
megitélhetdk legyenek”. *° Edvi az eldszoban név szerint nem emliti Ba-
ross Gabort, minddssze utal a miniszterre, aki, a vastt-allamositdsok vég-
ével — elérkezettnek latta az idét — ennek a segédkonyvnek az Osszeallita-
sara. De mit is jelent mindez?

Mint ahogy mar a korabbiakban emlitettem, Baross 1888-ban veti fel a
kotet Osszedllitasanak a gondolatat, Edvi Illés Sandor tehat téved abban,
hogy a vasut-allamositasok végéhez (1891) koti a munka tervét. Erzéseim
szerint, ez a jelentéktelen sulyl tévedés egy allamférfi és egy tisztviseld né-
z6pontja, ill. a nézépont id6horizontja kdzotti kiilonbségre mutat rd. Edvi
Ill¢s, az 1896-o0s eldszoban a kozelmultra visszapillantva allitja, hogy a
vasut-allamositasok végével volt ,értelme” elvégezni ezt a munkat. Baross
pedig — az allamférfi — 1888-ban jovébeni cselekvésekre eldrepillantva latja,
a vasut és telepiilések kozotti gazdasagi kapcsolatokat fel kell tarni egy ké-
sébbiekben bevezetends tarifareform sikere érdekében. Ugy vélem, az Edvi
[11¢s-féle konyv, tobb évvel Baross haldla utan is, a barossi gondolkoddsmod
jellegzetes terméke, és abban kimondatlanul is felsejlik az orszagos szinten
cselekedni akaro, de a helyi hatasok értelmezésébdl kiinduld nagy ivii gaz-
daséagpolitikai intencio. Az Edvi Illés-féle monografia tehat adekvat targyi-
asulasa kora gazdasagpolitik4janak.

A kozlekedéspolitikaban az 1880-as évek masodik felétdl lezajlo szemlé-
letvaltas egyik eleme: a vasuti dijszabasokat gazdasagpolitikai eszkozként
kell alkalmazni. A vasuti dijszabasokkal kapcsolatos allami akaratérvényesi-
tést — a maganvasut-tarsasagok léte mellett — az is akadalyozta, hogy a MAV
dijszabasi ligyei az évtized végére szinte atlathatatlanna, kdvethetetlenné val-
tak. A kihirdetett és nyilvanos arudijszabasok mellett*® az 1880-as évtized

% Edvi, i. m. 1. kétet, X. oldal.

% A vasti dijszabasi ligyeket a kiegyezés a kozds egyetértéssel intézendd iigyek kozé
sorolta, abban az értelemben, hogy nem a dijtételeknek, hanem az un. altalanos hataro-
zatoknak (pl. a dijszabasok alapelvei) kellett Ausztria és Magyarorszag vasuttarsasagai
kozott egyontetiinek lennie. A tényleges egyontetliség 1876-ra valosul meg: egyforma
lesz az n. aruosztalyozas ill. a két allam megallapodik az n. érték-dijszabasi elv alkal-
mazasaban. A magyar és osztrak vasuttarsasagok (kivétel Déli Vasut) dijszabasainak
volt tehat egy kozos része, amely valamennyi vasttra azonos. Ez a k6zos rész valam-
ennyi arut azonos elvek szerint aruosztalyokba sorolta. Hat aruosztalyhoz harom kiilon
dijszabas tarsult. Azt azonban, milyen dijak mellett szallitottak az aruosztalyokba sorolt
arut, minden vasut kiilon allapitotta meg. Mindehhez még az is hozzajarult, hogy az
egységes aruosztalyozast nem tartottak fenn mereven, idénként — pl. kozforgalmi, ex-
portélénkité okokbol — egyes arukat olcsdbban szallitottak, mint amilyen dijtételeket a
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jellemzdje: a MAV Hivatalos Lapban hétrél hétre lista jelenik meg: melyik
szallitonak, milyen célallomasra, mennyi és milyen arucikkre, milyen dijté-
telt kell felszamolni. Ez a kaosz teljesen ellentétben allt Baross Gabor mi-
niszteri felfogasaval, s6t személyiségével is.®” Baross radikalis tarifareformot
hajtat végre el6bb a személyszallitasban (1889, zénadijszabas), majd az aru-
szallitasban (1891). Tarifapolitikanak lényege: csokkenteni kell a terméke-
ket, s0t az embereket a tdvolsagbéli kiillonbségek miatt stjto hatranyokat. Az

helyi dijszabas azon aruosztalyra megallapitott. Ezeket hivtak un. kivételes dijszabasok-
nak. (A kivételes dijszabasoknak az a jelentsége, hogy nem az érintett aruosztalyba
tartozo Osszes aru szallitasi dijat mérsékelte, hanem csak egyesekét.) Talan mar az ed-
digiekbdl is érzékelhetd, hogy a 19. szdzad vasuti dijszabasainak kérdései nem tartoznak
a kozlekedéstorténet egyszerl fejezetei kozé.

37 Baross rendszerekben gondolkodott, nem pedig esetekben. Egy szemléletes példaval il-
lusztralva: egyedi ligyek minisztériumi engedélyezése helyett (pl. milyen legyen a vasuti
tisztvisel6k Uj zubbonya) a struktira egészét (a MAV egyenruhazati utasits) igyekezett
rendezni. Emiatt a Baross altal felépitett kozlekedéspolitikai mii szamos eleme (térvények,
rendeletek, a Kereskedelemiigyi Minisztérium szervezete stb.) évtizedes tavlatokban is
rendkiviil stabilnak bizonyult. A kdzlekedésiigy allamigazgatasi folyamatainak egysége-
sitése oda vezet, hogy a kilencvenes évtizedben a tarca igen gyorsan képes reagélni ese-
ményekre. 1900-ban példaul az ausztriai szénbanyaszok sztrajkja miatti kereslet-néveke-
dés kielégitésére a tarca egy-két nap alatt kedvezményes vasuti tarifat alkot a magyaror-
szagi szénbanyakbol szarmazd szén ausztriai szallitasara.

38 Az 1891-ben bevezetett Uj drudijszabas dijmérsékléssel enyhitette a tivolsagbol eredd
hatranyokat, 0j, un. gylijt6-dijszabasi rendszert alakitott ki a termel6k és szallitmanyo-
z0k érdekében. Kedvezményt adott a nagyvarosi piacok, a kiilkereskedelem kiviteli ira-
nyaiba, s nem utolsd sorban exporttamogatas céljabol bevezette az Gn. kivételes dijsza-
bast (iranytarifa 78 arucikkre). Az eléirasok szerint 78 termék koziil tizenegy (szén, ce-
ment, f0sz, nyers csont, vasérc, asvanyviz, gyufa, papir, finomitott petroleum, tivegaru,
vas €s acél) esetében a kedvezményes dijszamitast csak akkor volt szabad alkalmazni,
ha az 4ru a MAV allomasai mentén fekvd banyakbol vagy gyarakbol szarmazott, vagy
oda volt rendelve. Az 1j arudijszabas — kiilonosen ez utdbbi kikotés — oriasi felztdulast
keltett Ausztridban. Az osztrak nyomasgyakorlas hatdsara Baross kénytelen elallni az
utobbi feltételtol. Osszefoglalva: 1891 utan a MAV arudijszabésai felerdsitik a konjunk-
turat a hazai cukoripar, az exportra termelé malomipar, a févarosi termény-nagykeres-
kedelem, a fafeldolgozas és kivitel szdmara. Az arudijszabasok Budapest felé terelik a
gabonat, és nem tdmogatjak az Alfoldrol a fovaros elkeriilésével Fiumébe szallitott ter-
mények szallitasat (olcsobb Budapesten keresztiil exportalni). Kiilon kedvezményt nytj-
tanak a Budapestrél Fiumébe széllitott lisztre, illetve az onnét a févarosba érkezo petrd-
leumra. Minden egybevetve a szizadfordulon a MAV a kedvezményezett tomegtermé-
keket nagy tavolsagra (400 km felett) olcsobban széllitja, mint az Osztrdk Allamvasutak,
vagy a Porosz Allamvasutak. A tarifilis versenyelonyt azonban kizarélag a kivételes
dijszabasokkal szallithato termékek élvezték. A MAV gyorsaru- és a legtobb teheraru
tarifajanak dijszintje még mindig magasabb, mint az el6bb emlitett kiilfoldi vasuttarsa-
sagoké.
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arudijszabésok egyenlitsék ki a fuvaroztatoknak a felado és célallomasok ko-
z0tti foldrajzi tavolsagbol eredd elonyeit vagy hatranyait. Legyen érdemes az
arucikkeket a feladasi ponttdl szdmitva minél messzebb vasuttal elfuva-
rozni.>® Az allamnak tehat ugy kell 6szténdzni a vasut hasznalatara, hogy a
vasut hasznalatdban mutatkozo teriileti koltségtobbletet tarifalis szubvenci-
okkal ellensulyozza. Baross tigy véli, Magyarorszag kiilterjes mezdgazdasa-
gat, fejletlen iparat és kereskedelmét eurdpai szinvonalra lehet emelni a vas-
uti dijszabasok helyes alkalmazasaval. Ez a dijszabasi politika — a szallitasi
koltségek mesterséges, allami leszoritdsa — eredményezi, hogy kitagult az a
foldrajzi tér, amelyben az egyes arukat még értékesiteni érdemes.*°

E nincsadat
[ ] nincs vast

O] aami

[

[ |

maaéan

mindkettd

1. abra. A vizsgalt kistérségek az ,,dllami” illetve a ,,mindketto” jelzéssel
szereplo teriiletek. A fehér foltok azokat a kistérségeket mutatjak, amely-
ben még nem futnak sinek, vagy — rovid, dtszeld pdlya esetében — nincs
vasutallomas. 1895-ben ilyen kistérségben élt osszesen 2,3 millio ember.

39 Minden egyes fajta arucikknek ti. mas és maés a szallitisképessége. A termékekre ra-
kodo szallitasi koltség megszabta az értékesités potencialis akcioradiuszat. A fuvardijak
csokkentése ezt az akcioradiuszt noveli.

40 Baross tarifapolitikdjara nagy hatést gyakorolt két német kdzgazdasz munkassaga. Vo.
Launhard, Carl (1832-1918): Theorie der Tarifbildung der Eisenbahnen. Son-
derabdruck aus dem Archiv fiir Eisenbahnen 1890. Berlin, Julius Springer 1890. 84 p.
és Sax, Emil (1845-1927) Die Verkehrsmittel in Volks- und Staatswirthschaft. 1. Band:
Allgemeiner Theil. Land- und Wasserwege. Post und Telegraph. 1l. Band: Die Eisen-
bahnen. Wien, A.Holder, 1878-79. 552 p.

26



Bevezetés, néhany szubjektiv megjegyzéssel

De mi a valddi forrasértéke az Edvi Illés-féle adattablaknak? Edvi Illés
a vasutallomasok forgalmi adatait tartalmaz6 adattablakat ,,szigoru kritikai
megrostalas” alapjan készitette el. Mint mar emlitettem, az Edvi Il1és-féle
adatgyljtés kizarolag a magyar allam tulajdonaban 4116 vasutvonalakra, ill.
a MAV altal miikodtetett helyiérdekii vasutakra terjedt ki. A kotet kézira-
tanak lezarasa pillanataban (1895. méarcius vége) a Magyar Kiralysag vas-
uthalézatanak teljes hossza 13 242 km volt, ebbdl Magyarorszag teriiletére
mintegy 11 677 km esett. Az adatbazisunkban 9047 km-nyi vasutvonal
forgalmi adatai szerepelnek. Mindez azt jelenti, hogy a teljes hazai vasut-
halézat 77%-nak adatait kimeritd részletességgel ismerjiik. Két fontos,
nagytaji jelent6séggel bird maganvasut-tarsasaghoz (Kassa—Oderberi
Vasut, Déli Vasut) valamint egy regionalis jelentdségii helyiérdeki vasut-
hoz (Gydér-Sopron-Ebenfurti Vasut) kapcsolodd vonzaskorzeti, arufel-
adasi adatokkal nem rendelkezem. Emiatt nem, vagy hianyos adatokkal
szerepel néhany fontosabb varos (Sopron, Nagykanizsa, Székesfehérvar,
Nagyszeben, Eperjes) az adatbazisban.*! Néhany szamottevd lakossaggal
rendelkezd Arad és Csanad megyei telepiilésrdl (Mako, Magyarpécska,
Opécska, Ujszentanna, Borosjend stb.) és a telepiilések vasiti vonzaskor-
zetérdl is meglehetdsen adathianyos a statisztika, mert az Arad—Csanadi
Egyesiilt Vasutak vonalait nem a MAV miikodtette. gy nem szerepeltek
az adatfelvételben az Arad—Szeged, Mezdhegyes—Arad, Ujszentanna—
Arad, Kétegyhaza—Ujszentanna—Borosjen6—Honctd és a Borosjend—
Csermé kozotti vonalszakaszok. Négy megyében (Arva, Saros, Szepes,
Lipto) ebben az iddszakban nem volt allamvasut — ezekrél a megyékrol
sem tudunk képet alkotni. Egy megyében (Csik) pedig még egyaltalan nem
¢épiilt vasutvonal.

Minél nagyobb aranyu tehat egy—egy megyében az allami kezelésii
vagy tulajdont vasttvonalak hossza, anndl teljesebb a megyérdl szerzett
ismeretanyagunk. 35 megyében a vasutvonalak 91-100% allami kezelés-
ben volt, ezeknek a megyéknek a vasuiti arumozgasairdl igen pontos képet
tudunk alkotni. De a tobbi megye esetében — leszamitva a fent részletezett
példakat — is kirajzolodnak a legfontosabb tendencidk: ugyanis nem mind-
egy, melyik vasutvonal nem szerepel az adatbazisban. Més és mas gazda-
sagi jelentdsége van egy fovonalnak, egy mellék- vagy helyiérdekli vasut-
vonalnak. Ha a kimarad6 vasutvonalak abszolut mértékben is rovidek
¢s/vagy alacsony forgalmi képességiiek, akkor ezek a palydk nem tudjak

41 Sopron, Nagykanizsa, és Eperjes adatai koziil felsorolasszeriien ismerjiik, mely MAV
tulajdonaban vagy kezelésében all6 vasutallomasokra milyen arucikkeket szallitottak.
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érdemben modositani a fontosabb, netan févonali vonalakon fekvé allo-
sorrendjét. A Kolozs megyében 1évdé 150 km-nyi vasttvonalb6l példaul
alig 18 km nem szerepel az adatbazisban, Haromszék megye haldézatanak
10%-t (6 km) nem ismerjiik, Gyér megyének pedig 33%-t (26 km) stb.

Az adatbazisban 6985 olyan lakott hely szerepel, amelyek arucikkeiket
a vastuttal is szallitjdk. Ennek ellenére a legtobb szamitast csak 5540 hely-
ségre lehetett elvégezni. A kiilonbség abbol adodik, hogy a megnevezett
lakott helyek egy része nem rendelkezett 6nallo kozigazgatassal (kiilterii-
letek: pusztak, majorok stb.), ill. kéttucatnyi esetben lehetetlennek bizo-
nyult az Edvi Illés-féle kotetekben szerepeltett névalaknak a kozigazgatas-
ban hasznalt névalakkal val6 egyeztetése. Az adattablaknak leggyengébb,
legtobb problémat okozo részét jelentették a telepiilésnevek. Ugy gondo-
lom, az ezzel kapcsolatos problémakat a tdblazatok dsszeéllitasaban és el-
lenSrzésében Edvi Illésnek segédkezd MAV tisztviselok is érezték, és a
telepiilések neve mellett — el6zetes terveikkel szemben — ezért nem szere-
peltették a népesség foglalkozasi viszonyaira, nemzetiségére vonatkozo
adatokat. Vélhetdleg, nem volt id6 a telepiilésnevekkel kapcsolatos adat-
egyeztetések elvégzésére. gy a névanyag egységesitésével és beazonosi-
tasaval kapcsolatos munkat nekem kellett elvégeznem. A telepiilések
1895-6s lakossagszamat az 1890-es és 1900-as népszamlalas adatai kdzép-
értekének vettem.

Osszefoglalva: Magyarorszag 12 ezres telepiilésalloméanyanak mintegy
46%-10l rendelkeziink adatokkal. Hozzavetdlegesen ez az a telepiilés kor,
ahol akkora mértékii az arutermelés, hogy a vasuti szallitast is igénybe kel-
lett venniiik. Ezek azok a telepiilések, amelyekrdl arucikkeket fuvaroznak
a vasutvonalakra, ill. ez az a telepiilési kor, melyek regisztralt gazdasagi
kapcsolattal rendelkeznek vasutallomasokkal.

Az Edvi Illés-féle adattablakbol osszességében 121 vastutvonal mentén
fekvo 958 vasutallomas atlagos forgalmi adatait vettem fel az adatbazisba.
A késoébbiekben bemutatott szamitasokat, és ezekbdl szerkesztett térképe-
ket azonban kizarolag a vasttallomasok mas—mas halmazara lehetett elve-
gezni. Mindez azért van igy, mert a vasutallomasok adatstruktirdja nem
egyforma: az egyik allomasnak van személyforgalma, a masiknak nincs,
az egyikre érkeznek arucikkek, a masikra nem, az egyikre szekérrel viszik
a termékeket, a masikra nem, az egyik szallit kiilfoldre, a masik nem stb.
Az ¢loéallat szallitmanyok adatait — elsdsorban az aprdjoszagokra (baromfi)
vonatkoz6 adatokat — nem tudtam felhaszndlni, mert a megnevezett meny-
nyiségek (mazsa, kocsirakomany, darab) nincsenek egységesitve.
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Mindent dsszevetve az Edvi Il1és féle kotetek a hazai vasuti szakiroda-
lom pératlan, egyedi darabjai. Képet alkothatunk beldle a vastutallomasok
vonzaskorzetérdl, a vonzaskorzetiikben termelt druk fajtajarol, a Magyar-
orszagon beliili tipikus arumozgasokrol, az egyes telepiilések sziikebb
vagy szélesebb kornyezetiikre gyakorolt kereskedelmi vonzoerejérdl.
Mindezeknél kevésbé izgalmasnak tartom a feladott és érkezd aruk meny-
nyiségére, tomegére vonatkozo atlagos adatokat. Kizardlag ezekre az ada-
tokra vonatkozoan ugyanis vannak mas, nemcsak hozzaférhetd, de ponto-
sabb statisztikai forrasok is. A kozmunka- és kozlekedéstigyi ill. késobb a
kereskedelemiigyi miniszter a torvényhozas elé terjesztett éves jelentésé-
ben 1888-1897 kozott szerepelteti a vasttallomasok szamottevo jelent-
ségli csoportjanak aru- és személyforgalmi adatait. 1898-t61 a vasutak aru-
forgalmi adatait mar sem a kormanyjelentés, sem pedig mas, a Statisztikai
Hivatal altal 6sszeallitott vasuti statisztikdk nem tartalmazzak. Mindemel-
lett a vasuttarsasagok évente Gsszeallitottak iizletjelentésiiket, és ezekben
— igaz rendkiviil kovetkezetleniil — kozlik allomésaik meghatarozé cso-
portjanak forgalmat.

Az Edvi Illés-féle statisztikai tablak mell¢ az adatbazisba felvettem az
1890-es és 1900-as népszamlalasbol a teljes népességre vonatkozd koz-
ségsoros adatoszlopokat. A kordbbiakban mar emlitett 1895-6s mezdgaz-
dasagi dsszeiras*? kozségsoros részébdl a fogatoltjarmii-dllomanyra vonat-
kozé adatok beemelése sziikségesnek mutatkozott. Fontos tényezd, hogy
az 1895-6s mezdgazdasagi adatfelvétel soran az 4llam az Gsszeiras szem-
pontjait — a honvédelmi igények kielégitése érdekében — a jarmii- és allat-
allomany esetében kiterjesztette azokra is, akik foldbirtokkal semmilyen
formaban nem rendelkeztek, tehat a gazdalkodassal nem foglalkozd népes-
ségre is. Mindez azt jelenti, hogy az orszag fogatoltjarmii-dllomanyat min-
den korabbi felmérésnél alaposabban ismerjiik.

1895 ¢és 1900 kozott 22 jaras neve és teriilete (Gomor és Kishont, Hajdu,
Hont, Kolozs, Maramaros és Pest-Pilis-Solt-Kiskun megyékben) megval-
tozott. Emiatt az 1900-as népszamlalas jarasi dsszesitd sorait nem lehetett
felhasznalni, helyettiik a kdzségsoros adatokat 0sszesitettem olyan forma-
ban, hogy az 1895-6s kozigazgatasi beosztassal relevans legyen.

42 A magyar korona orszagainak mez8gazdasagi statisztikaja. A mezégazdasagi statisz-
tika fejlodése és az 1895. évi VIIL. tc. alapjan végrehajtott sszeiras fobb eredményei.
Budapest, 1897.
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Az elmondottakon kiviil beemeltem az adatbazisba a MAV 1895-6s iiz-
letjelentését is.*® Az iizletjelentés ti. tartalmaz egy kimutatast a MAV éllo-
masonkénti forgalmarol az alabbi szempontok szerint:

e adott vasutallomasrol elsd, masod €s harmadosztalyon elutazok szama

e adott vasutallomasrol gyorsaru-forgalomban két atiranyba (sajat palya,
idegen palya) feladott aruk tomege tonnaban

e adott vasutallomasra gyorsaru-forgalomban idegen palyarol érkezd aruk
tomege tonnaban

e adott vasutallomason gyorsaru-forgalomban dtmend aruk tomege tonna-
ban

e adott vasutallomasrol teheraru-forgalomban harom utiranyba (sajat pa-
lya, osztrak-magyar idegen palya, kiilfoldi palya) feladott aruk tdmege
tonndban

e adott vasutallomasra teheraru-forgalomban két utiranybol (osztrak-ma-
gyar idegen palya, kiilfoldi palya) érkezd aruk tomege tonndban

e adott vasutallomason teheraru-forgalomban atmend aruk tomege tonna-
ban.

A MAYV iizletjelentésben 783 db MAV, és 470 db helyiérdekii vasutal-
lomas szerepel. Az iizletjelentésben és az Edvi Illés-féle adattablakban
egyarant szerepld vasutallomasok k6zds halmazan kiviil, mindkét forrés-
ban vannak olyan allomésok, amelyek kimaradtak a masikbol. A kimarado
vasutallomasoknak — a kimaradas tényén tilmend — kozos jellemzdjét (ha
volt egyaltalan ilyen) nem sikeriilt megtalalni. Azt gondolhatnank, hogy
az lizletjelentésben szerepld allomasok listdja nemcsak szélesebb, hanem
a pontosabb is. Ennek ellenére mintegy 53 allomas csak az Edvi Illés féle
adattablakban szerepel. Csak adatszolgaltatasi mulasztasokkal magyaraz-
hat6, miért maradt ki az lizletjelentésbdl Gyéekényes, Kiskunszallas, Nagy-
becskerek vagy példaul Sepsiszentgyorgy.*

3 A Magyar Kiralyi Allamvasutak 1895. évi iizleti és forgalmi eredményei. Budapest,
1896.

4 A felhaszndlt statisztikai forrasok mindegyikében vannak kisebb dsszeadasi hibdk, sot
felreértelmezések is.
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Magyarorszagon a 19. szazadban a kozutak modernizacidjara nem kertil
sor. A szazad végén a teljes uthalozat (74 ezer km) 49%-a (33 ezer km)
még mindig kiépitetlen. Az Gtviszonyok az utépitd anyaggal nem rendel-
kez0, azokat messzi helyrdl hozat6 alfoldi megyékben a legkedvezdtleneb-
bek. Legrosszabb helyzetiiek Csongrad ¢s Szabolcs megyék, ahol 1895-
ben az utak 96%-a foldut. De alig-alig van kével, kaviccsal felszort utsza-
kasz Hajduban, Békésben, Pozsonyban, Jasz-Nagykun-Szolnok és Bacs-
Bodrog megyékben. Az utsiiriség (100 km? esd utak hossza) tekintetében
a legjobban ellatott megyék: Gyor (59 km/100 km?) Zala (57 km/100 km?)
és Pest-Pilis-Solt-Kiskun (48 km/100 km?). 100 km?-ként 20, vagy annél
kevesebb uttal 17 megye rendelkezik.! Meglepd, hogy az orszag egyik igen
az utsliriség, hanem gyenge mindségi is. Nyitra megyében kevés, de jar-
hat6 ut talalhato.?

! Nyitra, Szatmar, Trencsén, Udvarhely 20-20, Hunyad, Szeben, Veszprém, Gomér és
Kis-Hont 19-19, Lipt6, Zolyom, Baranya, Beszterce-Naszod 18—18, Turoc és Csik 16-
16, Bihar, Bacs-Bodrog, Maramaros.

2 Nyitra megye az Utfenntartdsban a piacjaro utakra koncentralta erdforrasait: ,,lassanként
megeérlelddott annak a jogos kivansagnak elismerése is, hogy a kozségekbdl vezetd utak
koziil legalabb azok, melyeken a lakosok termesztményeiket piacra viszik, az év minden
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Az alacsony utstiriiséggel biré megyék néhany jellemzdje:

r 2_ S Anitat. r 2
Seaz k) | Ebbsl ki | P yagityo- 324 km
e €SO OSSZGS ut|, , |en Utak , , | €SO vas-
épitetlen N nalak épi-|
Megye utak hossza |, az 0sszes |, . utvona-
ut hossza |, ., |tési hosz-
hossza (km) (km) ut aranya- sza (km) lak hosz-
(km) ban (%) sza (km)
Nyitra 20,33 | 1163,58 40,50 3,48 229,50 4,00
Szatmar 20,26 | 1277,95 | 806,11 63,08 232,10 4,00
Trencsén 19,96 922,29 | 204,90 22,22 187,50 4,00
Udvarhely 19,23 657,16 | 109,90 16,72 59,90 2,00
Hunyad 19,03 | 1319,38 | 330,60 25,06 198,80 3,00
GOmor s 18,92 | 808,79 | 81,40 | 10,06 | 239,00 5,00
Kis-Hont
Szeben 18,74 621,17 | 131,90 21,23 59,00 2,00
Veszprém 17,83 742,85 | 123,30 16,60 200,80 5,00
Liptd 17,37 392,23 | 197,30 50,30 85,00 4.00
Z6lyom 17,03 465,03 | 218,30 46,94 129,60 5,00
Baranya 16,76 848,17 | 280,90 33,12 265,30 5,00
Beszterce- 16,10 | 64611 | 5650 | 874 | 30,70 | 1,00
Naszdod
Turoc 15,51 178,40 50,70 28,42 70,70 6,00
Csik 13,60 611,01 | 232,10 37,99 0,00 0,00
Bihar 13,03 | 1421,90 | 536,00 37,70 482,80 4,00
Bacs-Bodrog 12,79 | 1223,80 | 991,80 81,04 | 347,50 4.00
Maramaros 11,55 | 1195,86 | 344,50 28,81 227,00 2,00

Az thalézat legfontosabb részét az Un. allamutak jelentették, melyek
fenntartasarol az allam gondoskodott. 1895-ben 6553 km hosszu allamut
fele nem rendelkezett kdalappal, ezeken a szakaszokon a foldalapra id6rél-
1dore kavicsot szortak, melyet azutan a rajta halado szekerek bedongdltek
a talajba. Szilard utburkolatu allamut alig 14 km-nyi talalhat6 az orszag-
ban. Hat megyén (Bacs-Bodrog, Békés, Gyor, Jasz-Nagykun-Szolnok és
Turdc) nem vezetnek keresztiil dllamutak. Az allamutaknal gyengébb mi-
ndségiiek a torvényhatosagok kezelésben 1év0, helyi jelentdséglinek tartott
utak (33 900 km). A torvényhatosagok az Utépités helyett a vasttépitést

szakéban jarhatok legyenek”. Thaly Janos: Kozutak Nyitra megyében. In. Nyitra var-
megye. Magyarorszag varmegyéi és varosai. Szerk. Sziklay Janos, Borovszky Samu.
Bp. €. n. Légrady ny.
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érezték jolétilk szempontjabol fontosabbnak. Az volt a 1étezd gyakorlat,
hogy egy-egy tijabb vastutvonal megnyitasa utan az azzal parhuzamosan
halad6 torvényhatosagi utat sorsara hagytak. A torvényhatosagi utak mi-
nbségére tehat nagy hatast gyakoroltak a helyiérdekii vasutak. 1895-ben
tizezer kilométernyi torvényhatosagi ut kiépitetlen. A megyék a kezelé-
siikben allo utakat altaldban az n. foltozasi rendszer (kisebb, nem Ossze-
fiiggo teriiletek kaviccesal boritasa) szerint tartottak fenn. Néhany torvény-
hatosagi jogu varos is erdsen elhanyagolta ttjait. Szinte nincsenek kiépitett
utak Debrecenben, Kolozsvarott, Szabadkan, Szegeden és Pancsovan, el-
lenétben Kassaval, Verseccel és Komarommal — ahol a leginkabb kiépitett
az uthalézat. Nincsenek kiépitetlen torvényhatdsagi utak Beszterce-Na-
szodban, Sopronban, Szepes, Pest-Pilis-Solt-Kiskun, Gyér, Vas, Arva,
Moson, Nyitra és Veszprém megyékben. A 33 500 kilométer hosszl koz-
ségi (két falu kozotti, falvakon beliili, vasutallomashoz vezetd) kozleke-
dési ut koziil mintegy 22 880 km-nyi palya egyszerli foldat, melyen csak
akkor haladhattak fuvarszekerek, ha azt az id6jaras lehetévé tette.

A szazad utolsé évtizedében Magyarorszagon 220-270 helyen szedtek
at-, hid-, vagy révvamot a kozlekedoktél.* Legtobb vamosut Pozsony (24
km), Temes (16 km), Sopron (14 km) és Vas (11 km) megyékben 1étezik.
Ezen feliil 93 vidéki teleptilésen (1899) kovezetvamot is fizetni kellett a
telepiilésre beérkez6 fuvarok utan.®

317 megyében nincs kiépitett kozségi it: Bacs-Bodrog, Baranya, Békés, Csanad, Csong-
rad, Gy6r, Hajda, Jasz-Nagykun-Szolnok, Krasso-Szorény, Moson, Nograd, Pozsony,
Sopron, Szatmar, Zala, Szabolcs és Tolna. A kozségi utak legnagyobb aranyban kiépi-
tettek Saros, Szolnok-Doboka, Pest-Pilis-Solt-Kiskun és Haromszék megyékben.

4 1896-ig 220 vamszedési jogot igazolt a Kereskedelemiigyi Minisztérium. Szamitdsaim
szerint létezett még kb. kéttucat alacsony forgalmi, marginalis rév- és hidvam, amelyek
mitkodési jogalapjat a szokasjog jelentette. Ezen feliil volt néhany megye, amelyben a
vamigazolasi eljaras nem zarult le. A maganjogi természetli vamtargyakon — az 1848:
VIIL., a kozteherviselésrol szolo tc. ellenére — az 1848 elétti kivaltsagok érvényben ma-
radtak. A vamok kozteher jellegét (1870: XLIL tc. 13. §) csak az allam tulajdonaban
allo, kozpénzekbdl fenntartott vamtargyak esetében ismerték el. A tdrvényhatosagok
vamtargyai is magdnvamjogi természetiiek voltak. 1dér6l-idére torvényhatdsagok (pl.
Vas megye 1880, Bereg megye 1882) kisérletet tettek vamtargyaikon a nemesi vamfi-
zetés elrendelésére. V6. Frisnyak Zsuzsa: Ut-, hid- és révvamok Magyarorszagon
(1853-1890). Kozlekedési Muzeum Evkonyve, 1985-1987. Budapest, 1988. Kozdok.
241-270. p.

5 Még kiralyi adomanylevél alapjan szedtek kdvezetvamot Bajan, Gy6rben, Kassan, Ko-
lozsvarott, Szatmarnémetiben, Székesfehérvarott, Pozsonyban, Ujvidéken, Kunszentmar-
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A fogatolt jarmiivek

Ilyen koriilmények kozott az Gitviszonyoknak nagy hatasa volt a jarmi-
vek terhelhetdségére. Az alfoldi mély homokos foldutakon — a magas sur-
16dasi egyiitthatd miatt — a szekér 6nsulyan feliil egyetlen befogott 16 szinte
semmit sem birt elszallitani, két 16 is csak kb. 5 mazsa hasznos teherrel
tudott megbirkozni. Ellenben egy frissen kavicsolt uton két 16 mar 9 ma-
zsat, egy szaraz ¢és kemény folduton pedig tobb mint 3 tonna hasznos ra-
komanyt képes volt mozgatni. Az volt az idedlis, ha a szallitdeszkdz erds
konstrukcioj, konnyen gordiild, és atalakithato rakfeliilettel rendelkezett.
A jarmiivek terhelhetdségére azonban nemcsak az ut mindsége, hanem a
jarmi szerkezete (kerékatmérd, vastengely, rugo stb.) és a befogott vono-
erd is kihatott. A fogatolasra alkalmas allatok (16, 6kor, bivaly, tehén, sza-
mar) koziil a legnagyobb vonoerdvel a 16 rendelkezett. Az 4ltalaban négy
éves korukban munkara fogott lovak hozzavetdlegesen 12—15 éven voltak
munkaképesek. A 1épésben halado lovakat napi 8-10 oran at lehet dolgoz-
tatni. Mivel a lovak vonodereje alapvetden a testsulyuktol fliggott, a 16tu-
lajdonosok elényben részesitették a nagytestli igaslovakat. Sik uton egy 16
testsulya egyhatod részének megfeleld sullyal képes elhuzni egy terhes
szekeret és igy napi 30 kilométert tud megtenni. A lovak akcioradiusza —
kedvezd utkoriilmények kozott — valdjaban csak napi 15 kilométer, ti. a
hazafelé tarto utat is meg kellett tenniiik.® Ha egy jarmiibe tobb lovat is
befogtak, akkor az egy allatra szamitott vonderé nem automatikusan tobb-

tonban és Korponan. Ezzel szemben Aradon, Debrecenben, Hodmezdévasarhelyen, Kecs-
keméten, Komaromban, Marosvasarhelyen, Nagyvaradon, Pancsovan, Pécsett, Sopron-
ban, Szabadkan, Zomborban, Szegeden, Gyulafehérvarott, Abrudbanyan, Szarvason, Me-
z6berényben, Gyoman, Oroshazan, Gyulan, Békéscsaban, Kiskunfélegyhazan, Csorva-
son, Besztercében, Miskolcon, Brassoban, Pels6con, Karcagon, Kisujszallason, Mezotur-
ban, Torokszentmikloson, Fegyverneken, Kunhegyesen, Turkevén, Jaszladanyban, Ken-
deresen, Jaszapatiban, Jaszalsoszentgyorgyon, Abadszalokon, Szolnokon, Jaszberényben,
Lugoson, Maramarosszigeten, Szaszrégenben, Nyitran, Ersekﬁjvérott, Fehértemplomban,
Lippan, Moravican, Dettan, Csakovan, Tordan, Székelyudvarhelyen, Besztercebanyan,
Mohéacson, Lévan, Szentesen, Egerben, Ipolysdgon, Dévan, Erzsébetvarosban, Nezsidé-
ren, Losoncon, Nagykdrdson, Vacott, Cegléden, Budafokon, Nagyszombatban, Bartfan,
Eperjesen, Kaposvarott, Szigetvaron, Nyiregyhdzan, Nagybanyan, Nagybecskereken,
Nagykikindan, Ungvaron, Papan, Nagykanizsan, Tokajban és Satoraljatjhelyen a kozle-
kedési tarca 1890 utan kiadott engedélye képezte a jogalapot a kdvezetvam szedésére.

6 Ezt a szamitast, ti. hogy a lovak akciéradiusza normalis kériilmények kozott nem tobb
mint tizenot kilométer, megerdsitik a korban érvényes el6fogat kiallitds szabalyai is. A
katonak a lovas el6fogatot maximum 15 kilométer tavolsagig vehették igénybe.
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szoroz0dott meg. Egy kettes fogatban a lovak egyenkénti munkavégzo ké-
pessége kisebb (96-96%-a) volt, mint amit egy egylovas kocsikban ki tud-
tak fejteni. De talan ezt a vonoderd csokkenést a mindennapokban nem is
lehetett érzékelni. Egy okor (atlagos tomege: 400-600 kg) kb. 75 kilo-
grammnak megfeleld sullyal volt képes elvontatni egy szekeret, és napi 20
kilométert (oda—Vvissza) tett meg.

Adott vonoderd (500 kg testsulyu 10) esetén, az Gtmindség fliggvényében
a jarmiivek (6nstly: 450 kg) terhelhetésége’

A szekér ma- | A szekér ma-
Sirlédasi ximalis terhel- | ximalis ter-
Az ut minésége eoviitthaté hetésége egy | helhetésége
gy befogott 16 | két befogott
esetében, kg | 10 esetén, kg
Szaraz, j6 mindségii kavicsos ut 0,025 3550 7230
Szaraz, j6 mindségii kavicsos
ut, két fokos emelkeddvel 0,025 1550 3594
K’aV1csros, de saros és kerékva- 0,04 2050 4350
gasos ut
Kavicsos, de saros és kerékva-
gasos ut, két fokos emelkedovel 0,04 1050 2583
Széraz és kemény foldut 0,05 1550 3390
Szaraz és ker?eny foldut, két fo- 0,05 836 2150
kos emelkedével
Rossz foldat 0,10 550 1470
Rf)ssz foldat két fokos emelke- 0,10 300 1067
dovel
Frissen kavicsolt Gt 0,14 264 921
Frissen lfawcsolt ut két fokos 0,14 113 688
emelkeddvel
l\./.Iel}’/ homok, igen rossz mezei 0,20 50 510
foldat

A kozlekedésben lezajlo technikai, technoldgiai 4talakulds a fogatolt
jarmuveket még alig érintette. 1895-ben 548 ezer fatengelyli, és 762 ezer
vastengelyli szekeret és kocsit szamlalnak 0ssze Magyarorszagon. A vas-
tengelyli — tehat nagyobb teherbirdsu, tartosabb — szekerek tertileti elhe-
lyezkedésében megddbbentd sulyponti aranytalansagok 1éteznek.

" A tablazat az 1911-ben kiadott Mez6gazdasagi lexikonban szerepld adatok alapjan lett
kiszamolva.
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A vastengelyl jarmiivek hozzéavetélegesen nyugatrol kelet felé terjed-
nek az orszagban. Valamennyi dunantili megyében a megyebéli jarmiivek
93-96%-a vastengelyli. A Dunantalrol kiterjeszkedve észak felé Pozsony
megye, kelet fel¢ pedig Bacs-Bodrog és Torontal megyék iranyaban a vas-
tengelyliek aranya még szintén magas. E harom megyében a megyében
1étez6 Gsszes fogatolt jarmii még tobb mint 91%-a vastengely(i (Bacs-Bod-
rogban 95, Torontalban 93%). Bacs-Bodrogtol északabbra, az Alfold ko-
z¢&pso részén fekvo megyékben a vastengelytiek aranya mar némiképp ala-
csonyabb. Pest-Pilis-Solt-Kiskun megyében 88%, Hajduban 85, Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében 77, Csongradban 73, Hevesben 72. A Toron-
taltol keletebbre fekvd Temes megyében mar csak 67, Csanaddban 66%, de
az ett0l még keletebbre fekvé Arad megyében mar csak 30% a vastengelyli
jarmiivek aranya. Ugyanez a teriileti szinvonalbeli kiilonbség figyelhetd
meg a Felvidéken is. A Pozsony melletti Nyitran a vastengelyliek aranya
79%, ettdl keletebbre Barsban 67, még keletebbre Hont megyében 62,
majd Nogradban mar csak 51%. Az orszag legkeletibb megyéiben mar
csak elvétve talalunk vastengelyli fogatokat. Ung és Bereg megyékben az
Osszes jarmi 12—-18%-a vastengelyli, Maramarosban 7, Beszterce-Naszod-
ban. Csik, Maros-Torda és Udvarhely megyékben mar igen ritka latvany
(3%) egy vastengelyl fogat. De alig jobb a helyzet Hiromsz¢ék megyében
(13%), vagy Fogarasban (8%). A térségbdl egyediil a kornyezé megyékhez
képest — ebben a mutatdjaban is fejlettebb — Brass6 megye emelkedik ki.
Brasso megye 11 ezer fogatanak 36%-a mar vastengelyli. A vastengelyli
jarmuvek térbeli terjedésének iranya még a 25 térvényhatdsagi jog varos-
ban is felfedezhetd.

A vastengelyll jdrmiivek térbeli terjedése a torvényhatosagi joga va-
rosokban:

Fatengelyii | Vastengelyii | Osszes Vastengelyd
cr e A jarmuvek
jarmivek jarmiivek jarmi aranya (%)

Gyor 1 426 427 100
Sopron 9 592 601 99
Zombor 18 1129 1147 98
Budapest 90 3426 3516 97
Székesfehérvar 20 748 768 97
Pancsova 24 842 866 97
Pozsony 10 279 289 97

(folytatas a kovetkez6 oldalon)
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(folytatas az el6z0 oldalrol)

Fatengelyii | Vastengelyii | Osszes V.a’sten"gelyu
e a ci o a s p jarmuvek
jarmuvek jarmuvek jarmiu ardnya (%)
Baja 13 317 330 96
Pécs 13 259 272 95
Komarom 10 186 196 95
Ujvidék 36 589 625 94
Szabadka 387 3958 4 345 91
Versec 161 1477 1638 90
Szeged 489 4 024 4513 89
Debrecen 295 2358 2 653 89
Temesvar 29 188 217 87
Kecskemét 486 2676 3162 85
Nagyvarad 79 285 364 78
Szatmarnémeti 110 396 506 78
Kassa 29 90 119 76
Hodmezdvasarhely 1536 4 076 5612 73
Arad 290 376 666 56
Kolozsvar 267 194 461 42
Selmecbanya 111 74 185 40
Marosvasarhely 64 5 69 7

De jelentdsége volt a fogatolt jarmilivek keréktalp-szélességének, sét a
nyomtavolsaganak is. Az allam az 1890-es évtizedben ismerte fel, hogy az
utfenntartas szempontjabol az a kivanatos: a keréktalpak szélessége legyen
minél nagyobb. A torvényhatosagok az 1890-es évek kozepétdl egymas
utan szabalyozni kezdik a keréktalpak szélességét, olyan formaban, hogy
kizarjak utjaikrol egy meghatarozott mérethatartol kisebb talpszélességii
jarmiiveket.®

8 A keréktalp szélességgel Osszefiiggd torvényhatosagi rendeletalkotas részleteit, ill. a
legkorabbi eldirasokat nem ismerjiik. 1894-ben a Kereskedelemiigyi Minisztérium fel-
szolitja az érintetteket, szabalyozzak utjaikon kozlekedd szekerek talpszélességét. A me-
gyékben és varosokban a szisztematikus rendeletalkotds 1895-ben elkezdddik és egé-
szen 1918-ig zajlik. Néhany megyében (pl. Gy6r és Nyitra) a keréktalp szélessége nem-
csak a rakomany tomegével, hanem a jarmitulajdonos személyével (idegen, vagy me-
gyebéli, 100 holdon alul vagy feliil gazdalkodok) is dsszefiiggott. Mindentd] fiiggetle-
niil néhény varosban mar a korabbi évtizedekben is sziiletnek a keréktalpak szélességé-
vel foglalkozo rendeletek. A févaros 1874-ben — hivatkozva korabbi rendeletekre — ki-
terjeszti az n. ,szélestalpt” teherkocsik hasznalatat 1876-os bevezetéssel Obudara is.
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Ami a kocsik nyomtavolsagat illeti, azok Magyarorszagon 100—-121 cm
kozott valtoztak, a leggyakoribb a 110-111 cm volt.°

A teriileti kiilonbségek, melyek Magyarorszag kozhtjait jellemezték, je-
len vannak a fogatoltjarmii-alloméanyban is. 1895-ben alig 1,284 millio fo-
gatolt jarmi létezik Magyarorszagon, mindez a népességhez viszonyitva
azt jelenti: 81 kozati jarmi esik ezer lakosra.'® 1895-ben a fogatoltjarmii-
allomany 55%-a elé lovakat, 35%-ba pedig 6kroket fognak be. Ezen feliil
tehenek, szorvanyosan bivalyok, 0szvérek, sot szamarak is jarmiivek elé
kertiltek. Az elkdvetkezOkben ez utdbbi, alacsony vonoereji allatokkal
nem foglalkozom: a tehenek, bivalyok, dszvérek és szamarak befogasat ti.
kényszerhelyzetnek (tulajdonosaik nem rendelkeznek 6krokkel és vagy lo-
vakkal) vélelmezem.!! Abbol indultam ki, hogy azok a parasztgazdasagok,
melyek sem lovat, sem 6krdt nem tudtak tartani, sajat sziikségleteik kielé-
gitésén tilmend arutermelésbe sem tudtak bekapcsolodni — legfeljebb al-
kalmilag értékesitenek a kornyékbéli piacokon kisebb termékmennyisége-
ket.!2 A rendkiviil alacsony sebességgel mozgo, minimalis hordképesség-
gel rendelkezd tehénfogatokra az arutermelésbe bekapcsolddott gazdalko-
dasi egységek nem tudjak alapozni szallitasi feladataikat. Ez utobbiak szal-
litasi kapacitasa tehat kizarolag alkalmi jellegii.'® Csak a 16, és kisebb mér-
tékben az 6kor vontatta jarmiivek rendelkeznek a rendszeres aruszallités-

1889-ben Budapest belteriiletén legkevesebb 10,5 cm-es, kiilteriiletén pedig 5,5 cm-es
talpszélességeket irnak eld.

9 Matlekovics Sandor: Magyarorszag kozgazdasaga és kozmiivelddési allapota 8. k. Bu-
dapest, 1898, 548-549.

10 Az ezer fore esé 16fogatok szama 44, az dkorfogatoké 25, a tehénfogatoké 12.

11 A teljes fogatoltjarmii-allomany alig 1%-a bivaly, 6szvér, és szamarfogat. A tehénfo-
gatok aranya 14% 1895-ben.

12 Bar kivételek, mint mindenhol, itt is voltak. Mint pl. azon lovat tartani nem bird tdrpe-
gazdasagok, melyek élémunka-igényes €s magas szakmai ismereteket igényld termé-
nyeket (bolgarkertészet, sz0lészet, boraszat) allitottak eld.

13 Ha a tehénfogatokat is figyelembe veszem, akkor az ezer lakosra es6 fogatolt jarmiivek
tekintetében az orszag legjobban ellatott kistérségei Erdélyben talalhatok. A népesség-
szamhoz viszonyitott legmagasabb érték Nagy-Kiikiill6 megyei nagysinki (195 fo-
gat/1000 lakos) és kéhalmi (186 fogat/1000 lakos) kistérségeiben létezik. Mindez egy-
becseng az 1895-6s allatvasar-forgalmi adatokkal is: ti. Nagy-Kiikiillé megye vasaraira
hajtjak fel a legtobb szarvasmarhat. Az orszag leghosszabb szekerezési tavolsaggal ren-
delkez0, a népességszamhoz viszonyitott legsiiriibb jarmiidllomannyal tehat Erdély igen
kedvezdtlen adottsagn kistérségeiben (Udvarhely megye homorodi és udvarhelyi, Csik
megye kdszonalcsiki, Szeben megye Ujegyhazi, Beszterce-Naszod megye jadi €s besse-
ny6i, Fogaras megye alsoarpasi és sarkanyi stb. kistérségei) talalkozunk.
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hoz sziikséges kapacitassal. 1895-ben az orszag teljes 16allomanyanak
mintegy 68%-at hasznaljak jarmiivek vontatasara.

A 19. szdzad utolso évtizedében Magyarorszag Eurdpa azon teriiletei
kozé tartozik, melyben a lovak munkaerejét leginkabb felhasznaljak. Ma-
gyarorszagon 1884-ben ezer lakosra 115 16 esik. Ezen mutat6 csak Roma-
nidban, Déanidban és Oroszorszagban magasabb, Bosznia-Hercegovina-
ban, Finnorszagban, Svédorszagban és Horvatorszagban pedig kissé ala-
csonyabb. Az iparosodottabb, fejlettebb kozlekedési infrastruktiraval ren-
delkez6 orszagok kevesebb lovat tartanak: Ausztridban (1890) 65, Német-
orszagban (1892) 77, Franciaorszagban (1893) 72, Hollandidban (1892)
60, Nagy-Britannidban (1894) pedig alig 55 16 esik ezer lakosra. Mivel a
lovak a legkiilonb6z6bb munkafolyamatokban (foldmivelés, kisebb ipari
munkak, hajovontatas, szallitas) vettek részt, a 164llomany nagysaga ill. a
népességszamhoz viszonyitott mutatdja dnmagaban még nem tiikkrozni a
16 kozlekedésben betoltott valodi jelentdségét.

A 16 birtoklésa jelzi az arutermelésbe és/vagy aruszallitdsba valo be-
kapcsolodast. Kik voltak Magyarorszagon a 16tulajdonosok? 1895-ben az
orszag teljes 16allomanyanak 99%-a foldbirtokkal rendelkezd emberek tu-
lajdonaban volt. A 10-50 hold k6z6tti birtokok tulajdonosai rendelkeznek
Magyarorszag loallomanyanak 48%-val. Ez a birtokméret az, amelyben az
arutermeléssel egyiitt jar6 rendszeres szallitasi sziikséglet és a lotartas ter-
hei kozotti mérleg — ha alacsony szinten is — még az eldbbi felé billen el.
De ez nem jelent tobbet, mint azt, hogy atlagosan 1-2 lovat birtokolnak. A
10 holdnal kisebb foldbirtokkal rendelkezdék tulajdonaban van az dsszes 16
32%-a. Ok azok, akik a lovat elsésorban nem a gazdasagon beliili felada-
tok, hanem inkdbb a készpénzkereset (bérfuvarozas, ill. a hadsereg sza-
mara idomithato lovak eladasa) miatt tartjak. Minél kisebb a gazdasag, an-
nal ardnytalanabb koltségekkel jar a lotartas. Korrelacios szamitasok arra
is ravilagitottak, hogy a lovak szdma és a mezdgazdasagbdl €16k szama
kozott gyenge a matematikai kapcsolat. A 16fogat jarmiidllomany nove-
kedése sokkal inkdbb attol fligg, hogy a vizsgalt térségekben hogyan alakul
az iparbol ¢l6k szama: azaz az ipari termelés altal keltett sziikséglet adott
teriilet kozuti szallitasi kapacitasat gy noveli meg, hogy a gazdak tobb
lovas kocsit allitanak forgalomba.

Az embernek a birtokméretektdl fiiggetlen érdekeltségei 1éteznek a lo-
vak tekintetében: ez az érdekkapcsolat azonban csak ott tud 1étezni, ahol a
foldrajzi kdrnyezet nem mond ellent a lotartas kovetelményeinek. Kiilono-
sen a 19. szazad elsO felében figyelhet6 meg, hogy egyes falvak 16tartasi
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szokasait a termeléstdl és szallitastol fiiggetlen szempontok is modositjak.
P¢ldaul inkabb nem tartanak lovat, csak ne kelljen azt a rosszul fizetett
el6fogatokhoz kolcsonadni. Vagy példaul a postavaltd allomassal rendel-
kez6 falvakban azért kevesebb a 10, mert a lakossag vélelmezi: a postai
aru- és személyforgalom nem noveli, hanem csokkenti a fuvarozas iranti
keresletet.

1895-ben a gazdasagoknak csak 45%-a rendelkezett szekérrel, vagy ko-
csival. A néprajzi szakirodalomban viszont gyakran talalkozunk olyan uta-
lasokkal, mely szerint a parasztgazdasagok szekerekkel igen jol ellatottak
voltak, egy-egy gazdasag gyakran tobb, kiilonbozé funkcidoban hasznalt
jarmiivet is birtokolt. Ezen latszdlagos, a statisztika és a néprajzi irodalom
kozotti ellentmondasnak az a magyardzata, hogy a gazdasdgokban nem
volt valamennyi szekérnek 6nall6 igavond ereje. Az olyan szekér, vagy
kocsi, amelyik nem rendelkezett igavon6 erdével, nem tudott 1étezni jarmi
funkciojaban: jarmi csak akkor valik beldle, ha azt igavono allatokkal egé-
szitették ki. Az utakon nem mozoghat egyszerre tobb jarmi, mint ameny-
nyinek van éllati vondereje. Annak a ténynek tehat, hogy a parasztgazda-
sagok tobb, kiilonbozo funkcidju szekérrel is birtak, a mi szempontunkbol
(egybecsengden az 1895-0s mezdgazdasagi Osszeirds céljaival) nincs
semmi jelentésége.*

14 Mindazonaltal a rendkiviil preciznek tartott 1895-6s mez8gazdasagi dsszeirasban is 1é-
teznek olyan hibak, melyek abbol fakadnak, hogy a szekeret, mint targyat szamlaltak
Ossze, nem pedig az 6nallo, igavono erdvel rendelkezd jarmiivet. Ez tortént példaul Ba-
konymagyarszentkiralyon (Veszprém megye, zirci jaras), ahol 480 lovas fogatot irnak
0ssze, mikOzben a faluban 116 16 1étezik. Hasonld, értelmezésbdl fakado hibat kovettek
el Magyarhegymeg, Vidorlak, Badafalva, Maconka, Talapatka, Kondd, Rudnok, Vig-
telke, Kenyeri, Pusztatalmacs esetében is. Tapasztalataim szerint —az egykori félreértel-
mezes feltarasa végett — célszerl eljaras a 19. szdzad fogatoltjarmii-szamléalasaibol ki-
szamitani a jarmiivek igésallat-szlikségletét, majd a kapott eredményt 6ssze kell hason-
litani az adott telepiilés igasallat allomanyaval is.

40



I. A kozuti forgalom

L6- és okorfoaatok

11-29
29 -48
48 - 66
66 - 85
85-103
103 - 122
122 - 141
141 - 161

2. abra. Az ezer lakosra eso 10- és okorfogatu jarmiivek szama kistérségen-
ként, 1895.

Az ezer lakosra es6 16- és okorfogatok szamaban szélsdséges, mintegy
26-szoros kiilonbségek 1éteznek. Az élbolyban 1€v6 kistérségek koziil va-
lamennyi Erdélyben talalhato. Ezer lakosra 161 16- és okorfogat esik
Nagy-Kiikiill6 megye nagysinki, 158 pedig a kéhalmi kistérségében. Ki-
emelkedék Brasso megye alvidéki, és Beszterce-Naszod megye jadi Kis-
térségének (149-149 jarmii/ezer lakos) mutatdi. Kolozs és Szolnok-Do-
boka megyékben létezik egy viszonylag nagyobb, egybefiiggd, mintegy
hat kistérséget atoleld teriilet — nagyjabol a Szamos és Kis-Szamos 0ssze-
folyasanal, és a Mezdségnél — amelynek jarmuellatottsaga igen gyenge.

Figyelmes szemmel felfedezhetjiik még a térképen Temesvar, Arad,
Nagyvarad, Debrecen és Pécs ,,vildgosabb foltjat” is, ti. ezen varosok kis-
térségeinek fogatolt jarmi értékei alacsonyabbak kornyezetiiknél. Ezen —
késObbiekben bemutatasra keriild6 — nagy gazdasagi erdtérrel rendelkezd
vidéki varosok egyik specifikuma: fogatoltjarmii-alloményuk alacsony vo-
lumene. E nagy népességszamu varosok fajlagosan alacsonyabb értékeit
az ugyanezen kistérségben fekvd kozségek jarmiidllomanya nem képes
megemelni, emiatt ezen kistérségek mutatdi mindig alacsonyabbak kor-
nyezetiiknél.

EEEEEOOCO
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Az orszagban a lofogata jarmiivek 78%-a két, 18%-a pedig egyfogatu.
Magyarorszag négy nagytérségének (Alfold, Felvidék, Dunantul és Erdély)
népességszamat, 16allomanyat és 16fogatainak szamat dsszehasonlitva, kide-
ril, hogy az Alfoldon és a Felvidéken minél nagyobb a népesség, annal na-
gyobb a 16allomany ill. a l6fogatok szama. Mas a helyzet Dunantul és Erdély
esetében. E két nagytérségben mar nincs 0sszefiiggés a népességszam ¢€s 10-
fogatok szama kozott. Ez azt jelenti, hogy a Dunanttlon és Erdélyben a né-
pesség novekedését (ill. az ezzel egyiitt jaro termelésnovekedést) nem a lovak,
hanem egyéb igavono allatok (elsdsorban 6krok) szamanak novekedése ko-
Veti.

] 19-35
0 35-50
B 50-66
B 66-82
B os2-98
W os-113
W o113-12

3. abra. Az ezer lakosra eso lofogatu jarmiivek szama kistérségenként,

1895.

A népességszamhoz viszonyitva a 16fogata jarmiivekkel legjobban ella-
tott megye Torontal (111 lovasfogat/ezer lakos), Temes (89 lovasfogat/ezer
lakos), Bacs-Bodrog (76 lovasfogat/ezer lakos). Igen kevés 16fogat felett ren-
delkezett Also-Fehér, Hunyad, Szolnok-Doboka, Kolozs, Torda-Aranyos,
Kis-Kiikiilld és Szilagy megye lakossaga (9—19 lovasfogat/ezer lakos). Egy-
fogati lovas kocsikat legnagyobb aranyban egyes felvidéki és erdélyi
(Torda-Aranyosban, Also-Fehérben, Hunyadban) megyékben talalunk.

Az orszag tobb mint 400 telepiilésén (0sszlakossag 160 ezer {0) egyalta-
lan nem fognak lovakat jarmiivek elé. Masik négyszaz kozségben (alfoldi
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telepiilés nincs kozottiik, 6sszlakossag 200 ezer f6) kizardlag egyes l6foga-
tokat hasznalnak. Tobb mint 1900 telepiilésen a lovakat kizarolag kettesével
kotik a jarmivek elé. Egyfogatu lovas kocsikat legnagyobb ardnyban egyes
felvidéki és erdélyi kistérségekben (Torda-Aranyosban, Also-Fehérben, Hu-
nyadban) talalunk. Trencsén megye csacai kistérségében a l6fogata jarmii-
vek 91%-a (964 kocsibol 882 db) egyes, Arva megye namesztoi és trsztenai
kistérségeiben pedig 83—-84%. A kistérségek 80%-ban az dsszes lovas kocsi
kozil a kettes 16fogatok aranya meghaladja a 60%-ot. A 16fogatok 95%-a
kettes Baranya megye szentldrinci, 94%-a pedig Somogy megye nagyatadi,
Bihar megye béli és Baranya megye siklosi kistérségeiben. Harmas lofoga-
tok leginkabb Bihar megyében fordultak eld: a tordai, berettyotjfalui, nagy-
szalontai, mezdkeresztesi €s cséffai kistérségekben az Osszes l6fogat 30—
39%-at harom loval hajtottak. A négyes l6fogatok pedig Szatmar megye er-
dodi és nagykarolyi kistérségeire jellemzdek. Debrecen teriiletén is nagy
aranyban (30% — 2258 jarmiibdl 675 db) 1éteznek a hires négyes fogatok.
Ha a szekerekbe fogott lovak és az Gsszes 1étez6 16 aranyat vizsgaljuk
meg, kidertil, hogy a Felvidék és a Dunantul jarasi jogi varosaiban (Szent-
endre, Iglo, Bartfa, Zalaegerszeg, Szakolca, Korpona, Besztercebanya, Hat-
szeg, Lugos, Leibicz, Rozsnyd, Késmark, Jolsva, Breznobanya, Veszprém,
Zolyom, Kisszeben) gyakorlatilag a teljes 16allomanyt szallitasra hasznaljak.

4. 4bra. Az ezer lakosra eso 6krdsszekerek szama kistérségenkeént, 1895.
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Magyarorszagon 0krosszekereket a hegyvidékeken tartanak. Az ezer la-
kosra esd Okrosszekerek aranya az erdélyi, felvidéki kistérségekben a leg-
magasabb. Figyelemre méltéan koncentralédnak az okrosszekerek Nagy-
Kiikiilld megyének délrdl az Olt hatarolta kistérségeiben. Jelentosebb szdmu
okorfogatot tartanak egyes a Balatontol északra es6 kistérségekben is (pl.
Veszprém megye devecseri, Zala megye tapolcai kistérségek). Az 6korvon-
tatta jarmiivek kozott leggyakoribb (79%) a kétokros. Annak ellenére, hogy
az Okrosszekerek a hegyvidéki t4j jellegzetességei, a nagyobb vonoerot ki-
fejteni tud6 négyokros szekerek a sikvidékre jellemzoek, itt a legelterjedteb-
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5. &bra. A négyokros szekerek az dsszes okorfogat szazalékaban, 1895

Négyes ckorfogatok az Gsszes
Okorfogatok szazalékaban

] o0-12

12-25

25-37

37-50

50 - 62

62-75

EEEEEEO

A négyokros szekerek — melyeket a kozgondolkodas, mint az alfoldi t4j
jellegzetességét tartja szamon — valdjaban nemcsak az Alfoldon, hanem
azon tulterjeszkedve egyes dunantuli teriiletekre (Somogy megye nagy-
atadi, kaposvari €s barcsi kistérségek) is jellemzdéek. Hatokros szekeret
legnagyobb aranyban Csanad megye kozponti kistérségében (53% — 171
fogatbol 90 db), Turkevén (48% — 196 fogatbol 94 db), Bihar megye tordai
kistérségében (40% — 327 fogatbol 130 db), Nagyszebenben (37% — 49
fogatbol 18 db) és Békés megye szeghalmi kistérségében (34% — 630 fo-
gatbol 219 db) talalunk.
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Ami a varosok fogatoltjarmii-dllomanyat illeti, dsszesen 131 véaros
(6sszlakossag 2,7 millio f6) jarmtiallomanyat vizsgaltam meg. A varosok
kétharmadaban az okrosfogatok aranya nem éri el 10 dkrosszekér/ezer la-
kos értéket. Relativan legtobb az okrosszekér Vizaknan (71), Kormocba-
nyan (57), Felvincen (41), valamint Breznébanyan és Szakolcan (39-39).
A vérosok koziil Egerben és Gyongy0son csak négyokros szekereket tar-
tanak — vélhet6leg Osszefiiggésben a sz6l6gazdalkodas szallitas-igényes-
ségével, Dobsinan az okrosszekerek 86%-a négyfogatu (hegyvidéki kor-
nyezetben a kornyé€k ipari-banyaszati termékeit szallitjak). Magas a négy-
Okros fogatok szdma még Kaposvarott, Mezotiron, Nagykarolyban és
Nagykikindan.

A varosok 54%-ban az ezer lakosra eso l6fogatu jarmiivek szama nem
haladta meg a huiszat. Lovas kocsikkal a legjobban ellatott varosok: Vinga
(98 fogat/ezer lakos), Hodmezovasarhely (84 fogat/ezer lakos), Mezo6tar
(77 fogat/ezer lakos), Zenta (75 fogat/ezer lakos), Nagykikinda és Karcag
(7373 fogat/ezer lakos), Mako (72 fogat/ezer lakos) Hajdiboszormény
(69 fogat/ezer lakos), Versec (67 fogat/ezer lakos). Lakossagszamukhoz
viszonyitva igen kevés a l6fogat (4—9 kocsi/ezer lakos) Segesvarott, Gol-
nicbanyan, Ungvaron, Sopronban, Székelyudvarhelyen, Ujbanyén, Kdsze-
gen, Selmecbanyan, FelsObanyan, Besztercebanyan, Eperjesen, Marosva-
sarhelyen és Kassan. A kis alapteriiletli, mez6gazdasagi miiveléssel alig,
vagy egyaltalan nem foglalkozé hagyomanyos kereskedd- és banyava-
rosok mellett hasonldéan alacsony szinvonalu a 16fogatokkal valo ellatott-
sag a tomegkozlekedéssel rendelkezd varosokban. Ilyen volt a mar emlitett
Kassan kiviil Nagyvarad (19), Arad (17), Budapest (13), Temesvar (12),
Szombathely (12), Pozsony (11), vagy Pécs (10) is. A tomegkozlekedés a
népesség varoson beliili szallitasi sziikségleteit ti. ugy elégiti ki, hogy egy-
uttal csokkenti a fogatoltjarmii-allomanyt. A tomegkozlekedés foga-
toltjarmii-allomanyt csokkentd hatdsa azonban csak a nem kiterjedt hatara
varosokban tud érvényesiilni.
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6. abra. Ezer lakosra eso 16- és okorfogatok ot vidéki varosban. (Az elsé
hasab a 16- a masodik az okorszekereket mutatja.) Debrecen és Szeged két
nagy hatdrral (800-900 km?) és intenziv mezégazdasdgi drutermeléssel
foglakozo varos. Tomegkozlekedési halozatuk dacara, e két varosban vi-
szonylag magasabb a lovas kocsik ardanya.

A vérosok népességszdma ¢€s a fogatolt jarmiivei kozott gyengébbek a
korrelacids egyiitthatok, mint a varosok teriilete és jarmiivei kozott.

Korrelacios egyiitthatok a varosok tertilete, népessége és fogatolt jar-
miivel kozott:

Varosok Népessége

teriilete
Egyes l6fogat 0,519 0,852
Kettes lofogat 0,723 0,715
Héarmas lofogat 0,703 0,147
Négyes lofogat 0,516 0,081
Kettes okorfogat 0,391 0,014
Négyes okorfogat 0,849 0,158
Hatos okorfogat 0,789 0,133
Bivaly-, 0szvér és szamarfogat 0,261 0,149
Tehénfogat -0,078 -0,032

Mi deriil ki mindebb6l? A jarmidllomany nagysagat illetve annak szer-
kezetét sokkal inkabb a vérosok teriilete — tehat a foldrajzi tér — befolya-
solja mintsem a varosi népesség. Ugy gondolom, a mindennapi €letben a
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foldrajzi kdrnyezet és a fogatoltjarmii allomany szerkezete kdzotti kapcso-
lat kulturalis hagyomanyként jelentkezett, és szokasrendszerként tiikrozo-
dott. A varosi népesség valtozasaval egylitt mozog az egy- ¢s kétfogata
lovas kocsik szama. Nincs korrelacios kapesolat viszont a varosi népesség
¢s a tobbi fogat kozott: a harom és négy loval fogatolt kocsik, az 6krossze-
kerek stb. szamat mar nem befolyasolja a népességszam. Feltlinben magas
a korrelacios egylitthatd a négyes okrosszekerek és a varosok teriilete ko-
z6tt. Ugy gondolom, a nagy vonderé kifejtésére képes négyokros nehéz
tarszekerekre akkor volt sziikség, ha a varos belsé fogyasztasat a varos
kornyéki foldekrol kdziton bedramlo aru elégitette ki.

Az aru szallitasa

Magyarorszagon 19. szazad végén (és még kb. 50 évig) a tradicionalis
kozlekedés, aruszallitas formai elevenen élnek, nemcsak a parasztgazda-
sagok viszik szekérrel terményfeleslegiiket a legkdzelebbi piacra, hanem
vannak olyan ipari termeldegységek is, melyek a vonzaskorzetiikon beliil
nem vasuttal, hanem fogatolt jarmiivekkel oldjak meg szallitasi feladatai-
kat. Vannak adataink arr6l, nem minden arutermeléssel foglalkoz6 gazda-
sagi egység veszi igénybe a szallitdsai soran a vasutat, hanem — termelési
kultirdjanak, kozlekedés-foldrajzi adottsagainak megfeleléen — kizardlag
vagy részben fogatolt jarmiivekkel juttatja el vevOihez arucikkeit.

Osszességében nagysagrendileg tobb aru mozog az utakon, mint a te-
hervagonokban, és inkdbb gyalogolnak, mint vonatoznak az emberek. A
megtermelt termékeknek csak egy része keriil a tehervagonokba. A tobbi a
sajat fogyasztast szolgalja, vagy kozvetlentil a kistérségi, vonzaskorzeti
heti—napi piacokra, vasarokra jut. A nagytavolsagt fuvarkocsi-kozlekedés
szerepének jelentéktelenebbé valasa, és az 11, a korabbiaknal bonyolultabb
aruszallitasi lanc ((fogatolt jarmili — vasut — fogatolt jarmii) kdvetkeztében
viszont hangstlyozottan elétérbe keriiltek kordbban ismeretlen logisztikai
kérdések. A lovak rendelkezésre allo széllitasi kapacitasat ti. ugy kellett
Osszhangba hozni a termelés és értékesités ciklikussagaval, hogy immaron
figyelembe kellett venni a vasit aruszallitési tarifait €s sebességét is.

Azon kistérségek infrastruktiraja kedvezd az aruszallitashoz, melyek
jol karbantartott utakkal, a szallitasi feladatnak megfeleld szinvonalu szal-
litasi kapacitassal rendelkeznek és van olyan vastitvonaluk, amelynek van
teheraruval foglalkoz6 allomésa. Azok a kistérségek voltak kedvezd hely-
zetben, ahol az arucikkek tutja a teherfeladasra alkalmas vasutallomasig ro-
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vid. A nagy tomegii, litemes termelésii gazdasagi egységek abban érdekel-
tek, hogy termékeik vasuthoz vezetd utjat — tehat a kozuti fuvarozast —
csOkkentsék. 1895-ben 176 olyan allati vagy emberi erével mozgatott, kes-
keny-nyomtavolsagi mezei vasat (1336 km) miikodott Magyarorszagon,
amely ezt a szerepkdrt toltotte be.

A széllitasi feladatok végtelen valtozatossaga miatt, nem lehet meg-
mondani, altalaban mekkora tomegli aru rakodtak fel egy-egy lovas ko-
csira. Szerencsére a katondk, mint mindenre, erre is kidolgoztak egy sza-
balyzatot: el6fogat igénybevétele esetén egy kétlovas kocsira maximum
560 kg malhat lehetett feltenni és — kisebb kivételekkel — maximum 15
km-nyi tavolsagra lehetett vele elmenni.® Ez a 15 km-es szekerezési ta-
volsag (oda-vissza tehat 30 km) nem kevés: a kistérségek tulnyomo tobb-
ségében ennél joval rovidebb a vasutadllomasig tartod ut. Ami pedig az 560
kg hasznos terhet illeti, kalkulacidkat lehet késziteni: egy adott vasutallo-
mason feladott dsszes aru tomege €s a vasutallomas vonzaskorzetében 1é-
tez6 16fogatu jarmtivek szama kozott. Ezen — igaz elméleti — szekérterhelés
mellett Gigy tlinik, hogy a vasttallomasok vonzaskorzete jarmiidlloméanya-
nak kapacitasat éves szinten kis mértékben kototte le az aru vasutra hor-
dasa. 1895-ben példaul egy atlagos, mintegy négy telepiilést (17 ezer la-
kos) kiszolgalo vasutallomason (Ujfehértd allomas) feladott Gsszes arut
(12,4 ezer tonna) alig 222 szekérfuvar-menettel teljesiteni lehet. Ami pedig
a szekérfuvar dijakat illeti, ugyanezen idoben az egynapos fuvar atlagos
dija a legmagasabb Moson megyében® (659 krajcar), a legalacsonyabb
pedig Brasso, Csik ¢s Maramaros megyékben (300 krajcar). A fuvarkolt-
séggel valosziniileg csak a kereskeddk foglalkoztak — nehezen képzelhetd
el, hogy a szekerével sajat terményeit szallitd parasztember sajat okulasara
ilyesféle kalkulaciokat készitett volna.

Az utak forgalmarol kevés, és nehézkesen értelmezhetd adat all a ren-
delkezésre, annak ellenére, hogy 1894-ben egy éven at az illetékes épité-
szeti hivatalok mérték az allamutak napi forgalmat. Szamos utszakaszon
még ¢jszakai szamlalast is tartottak. A forgalomszamlalasnak az volt a
célja, hogy tervezhetobbé tegy€k az allamutak karbantartasahoz sziikséges
k6 és kavics sziikségletet. A forgalomszamlalasrol készitett térképen'’

15 Az eléfogat-kiallitds néhany szabélyat a honvédelmi miniszter 1874. november 20-4n
kibocsatott rendelete hatarozta meg.

16 Moson megyébdl szamottevd a kdzuti arufuvarozas Bécsbe.

17 A magyar allam teriiletén 1év6 allami kdzutak forgalmi térképe az 1894. évi forgalmi
adatok alapjan, 1895. 67,5 x 57 OSZK, TM 6266. A térképrdl hianyzik a 40. sz. voloc—
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6319 km-nyi allamut atlagos napi forgalmat — minden egyes kilométerhez
kiilon-kiilon hozzarendelve — a jarmii elé befogott allatok szama szerint
abrazoltak. Ezekbdl a mérészamokbol tehat az nem deriil ki, hogy tényle-
gesen hany fogatolt jarmi haladt &t az adott utszakaszon, minddssze az
adott utszakaszon jarmi elé befogott allatok szamat (a legkisebb érték 34,
a legnagyobb 4349) ismeriink. Ennek ellenére ez a mutat6 alkalmas arra,
hogy érzékeljiik az adott utszakaszok forgalomstiriiségét.

1894-ben Magyarorszag allamtthaldzatanak atlagos teljes forgalma 3,2
milli6 igavono allat/nap.*® Az allamutak kilométerenként szakaszain a leg-
tipikusabb forgalmi értékek a 150-450 befogott allat/nap kozotti tarto-

manyban mozognak:

A napi atlagos forga- | . . . Ebbdl hany kilométernyi al-
lom (I;)efogftt z'lllatgok Osszese,n han?’f kilo- lamut mel}l’ett halad — ayzzal

szama) meteren: parhuzamosan —vasutvonal?
34-50 36 21
51-100 299 110
101-150 359 138
151-200 387 86
201-250 585 166
251-300 524 201
301-350 487 180
351-400 520 219
401450 451 199
451-500 373 132
501-550 305 92
551-600 224 90
601-700 337 130
701-800 399 166
801-900 247 100
901-1000 178 79
10014349 608 312
Osszesen: 6319 2421

beszkidi, a 44. sz. szentpéter—fiumei, valamint a 45. sz. gyulafehérvar—abrudbanya—to-
panfalvi allamutak atlagos napi forgalma.
18 Husz évvel korabban, 1876-ban is volt forgalomszamlalas az allamutakon. Akkor az
atlagos forgalom 1,28 milli6 igavon¢ allat/nap volt. Egy fuvar atlagos terhelése 750 kg.
Az észlelések szerint az utakon kozlekedd szekerek 60%-a nehéz és gazdasagi fogat.
V6. A hazai kdzmunka és kozlekedési iigyek fejlodése és torténete. Budapest, 1885. 45.
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Magyarorszag allamutjainak mely szakaszain a legnagyobb a kozuti
forgalom? A budapest—bécsi allamut fovarosbol kivezeté szakaszan (3—6.
km ko6zott) a napi atlagos forgalom 4349 befogott igavond. Ennek a muta-
tonak a tényleges tartamat konnyebb elképzelni, ha végziink egy rovid, el-
méleti kalkulaciot. 4349 igavon6 annyi, mintha az adott utszakaszon a nap
minden orajaban (éjszaka is) 90 db kétfogatu szekér haladna. Ha az éjsza-
kai forgalmat a nappali 20%-anak vélelmezziik, akkor a fdvaros hataraban
15 nappali 6radban a szekérfogalom elérte az 6rankénti 116 kétfogatu sze-
keret, azaz mindkét iranyban kozel percenként elhaladt egy-egy fogatolt
jarmu. Lehet, hogy mar a 19. szdzadban is volt csticsforgalom a bécsi uton?

A vasttvonal kdzelsége nem csokkentette a szekérforgalmat. A legfor-
galmasabb allamut szakaszokkal — kivéve a bécsi ut fent emlitett 3—6. km
kozotti szakasza — parhuzamosan vasutvonal is futott.

Magyarorszag legforgalmasabb allamutszakaszai, 1894:

) Atlagos
1 , Allamut napi forga-
Aslzlgggt Allamiit neve szakasza érﬁnIStrtgtaellz?i?li":ek IorFT)L belgo-
(km) gott allatok
szama
18 |budapest-bécsi 3-6 |Budapest 4 349
8 budapest—eszéki 4-8 |Albetfalva, Budafok 3708
3 kassa—jabloncai 167-168 |Beregszasz 3699
39 |munkécs—vereckei 0-5 |Munkécs 3463
9 pécs—varasdi 0-4. |Pécs, Banyatelep 2 550

1  |budapest—kassa—duklai 1-4  |Budapest, Kébanya 2 472

Kende, Enyicke,

1 budapest—kassa—duklai | 288-298 . 2 352
Eperjes
5 f(fr?]riece”‘fehe“emp' 96-114 |Gyapiji 2344
12 |nagyvarad-kolozsvir—| soq 43 |Bragss 2319
brassoi
6 kiszombor-aradi 10-23 |Apatfalva 2236

A vasutallomasokra tartd forgalom az allamutakon nagyobb, mint a va-
rosokba tartd. Ezt jol példazza Losonc. Losonc hatdrdban a budapest—vac—
kassai allamut 126—-127. km kozott szakaszanak napi forgalma 690. A for-
galom nem valtozik az allamit Losoncon keresztiilmend 127-128. km-e
kozott, majd a kovetkezd, immar a vasutallomasra tartd 128—129. km kozott

50




I. A kozuti forgalom

a forgalom tobb mint kétszeresére, mintegy 1429-re né. Az 129-130. km
kozott az allamut talalkozik a vasatallomassal: itt az atlagos napi forgalom
mar meghaladja a kétezer igavon¢ éllatot. Az ezutan kovetkezd 130-135.
km kozotti utszakasz forgalma (1182) még mindig nagyobb, mint a varos
masik végének forgalma.

De nem minden vasutvonal kézutiforgalom-novel6 hatasat lehet kimu-
tatni. A legalacsonyabb forgalommal rendelkezd allamutszakaszok a ha-
gok. A hagokon valo szekératkelés csak a szallitas feltételeinek jelentds
rosszabboddsa mellett volt kivitelezhetd. A hagdk mellett igen alacsony
kozati forgalommal rendelkeznek az allamhatar menti allamutszakaszok
is. Az éallamhatar nem forgalomndveld tényezd az allamutakon. Sét, itt
nem forgalomndveld a vasut sem. A pozsony—jablonkai allamat Csaca
kornyé€ki szakaszan a fOdvonali vasut ellenére az atlagos napi forgalom 68
igavono allat. Szintén vasutkdzeli volt a nagyvarad—kolozsvar—brassoi al-
lamut hatarkozeli, Derestye—Predeal kozotti szakasza, ennek ellenére a
napi forgalom 59 igavoné allat. Mindez 15 nappali 6raval szamolva kb.
oranként két kétfogati szekérnek felel meg. Ez azért is érdekes, mert
mindekdzben Predeal vasttallomas!® oriasi felszallo utasforgalmat bo-
nyolit le. Nem a hatarszéli magyar falvakbol jonnek a felszallo utazok,
hanem a romadniai teleptilésekrol.

De mekkora volt az az ut, amelyet az aruszallité szekereknek meg kel-
lett tennitlik a vasutallomasig? Mivel az Edvi Illés-féle statisztikai tablak-
ban feltlintették, hogy a vasutallomasokra arut szallito lakott helyek mi-
lyen tavolsagra fekszenek az allomastol, lehetdség nyilt egy olyan térkép
elkészitésére, amely egyazon kistérségen beliil fekvd lakott helyek atla-
gos, vasutallomasokra irdnyul6 szekerezési tavolsdgat mutatja be.

19 Predeal 4llomds a magyar és roman vasutak kozos kezelésében allt. A romén teriileten
allo kozos hatarallomas 1étesitésére a foldrajzi viszonyok miatt volt sziikség.
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I. A kozuti forgalom

Atlagos szekerezési tavolsig
telepiilés-vasutallomas
viszonylatiban, 1895
0.5-3km
3.1-5.6km
5.7-82km
8.3-10.8 km
10.9 - 13.4 km
13.5-16 km
16.1 - 18.6 km
18.7 - 21.1 km
21.3-129.8 km

7. abra. Atlagos szekerezési tavolsagok telepiilés—vasiitallomds viszonyla-
taban kistérségekre vetitve. A térkép az osszes, vasutdllomasra szekerezo
lakott hely (6985 db) adatai alapjan késziilt.

OEEEEEEOC

1895-ben a magyarorszagi kistérségekben a leggyakoribb szekerezési
tavolsag 612 km, de nagy szdmban (86 kistérség) léteznek még ennél is
kedvezdbb helyzetben (6 km-nél kisebb fuvartavolsag) 1évo teriiletek. A
legrosszabb pozicidban a nagy kiterjedésii és vasuttal nem rendelkez6 Csik
megye volt. A megye két kistérségébdl (gyergyotdlgyesi, gyergydszent-
miklosi) a vasutat dtlagosan 109 vagy 130 km utazassal lehetett megkoze-
liteni. E hosszu tavolsag ellenére a megye 15 telepiilésébdl aramlottak a
termények (0sszességében nem til nagy mennyiségben) elsésorban Szasz-
régen vasutallomasara, vélhetdleg a Maros hajozhatd, tutajozhato vizét is
kihasznalva. Csik megyében csak két telepiilés nem a szaszrégeni alloma-
son adja fel a feleslegét. Csiktusad a Brass6—Kézdivasarhely kozotti vas-
utvonalra (Sepsiszentgyorgy allomas) hordta az arut, Csikszereda pedig
Székelyudvarhely vasatillomasara. Szdszrégen vasutdllomasara tehat
rendkiviili tadvolsagokbol érkeztek az arucikkek. Hasonloképpen rossz a
helyzet Torda-Aranyos megye topanfalvi kistérségében (88 km) és Maros-
Torda nyaradszeredai (49 km) kistérségében. Pozsony megye alsocsallo-
kozi kistérségében lakoknak is meglepden nagy tavolsagot (42 km) kellett
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szekerezniiik arucikkeikkel. A Duna és a Kis-Duna altal kozrefogott also-
csallokozi jarasnak (kozpont: Dunaszerdahely), nemcsak az volt a gondja,
hogy a jaras teriiletén nem haladt végig vasutvonal, hanem az is, hogy a
folyokon a révek felé keriilni kellett a szekerekkel.?°

Sz¢lsOséges kiilonbségek is 1éteznek egy-egy megyén beliil. Ilyen pél-
daul Torda-Aranyos pozicidja, ahol a felvinci, marosludasi és tordai kis-
térségekben 6—-10 km az 4atlagos szekérfuvarozasi tavolsag, az alsdjarai,
torockoi €s topanfalviakban pedig 31-88 km. Hasonl6 a helyzet Maros-
Tordaban, ahol a marosi als6 és régeni also kistérségekben 7-16 km, a
marosi felsd, régeni felso kistérségekben 21-23, a nyaradszeredaiban pe-
dig 49 km az atlagos szekerezési tavolsag. Gomor és Kis-Hont megyében
a nagyrocei kistérség falvainak kellett meglehetdsen hosszl utat megten-
nilik: az atlagos szekerezési tavolsdg 30 km, szemben a megye tobbi kis-
térségében 1étez6 68 km-el. Vagy példaul Bacs-Bodrog megye zentai kis-
térségében az arufelado telepiiléseknek alig 2 km-t kell szekerezniiik, a ti-
teli és zsablyaiakban viszont 24-25 km-t. Ugy gondolom, a Bacs-Bodrog
¢s Torontal legdélebbre, a Duna mellett fekvd kistérségeinek arufelfuva-
rozésa inkabb a kikotok felé irdnyult, mintsem a tavolabb fekvo vasutallo-
masok felé.

Meglepd, hogy Szabolcs megye atlagos kistérségi szekerezési tavolsa-
gai némiképp kedvezdtlenebbek (7-11 km kozo6tt) mint Méaramaros me-
gyéé. A gyengén fejlett Maramarosnak a szekerezési tavolsagokban meg-
nyilvanul6 jobb helyzete kétségtelentiil dsszefiigg a megye telepiiléseinek
topografiajaval: talnyomo6 tobbségiik a Tisza és mellékfolydinak volgye-
ben fekszik. Ugyanott, ahol orszdgos viszonylatban is kiemelkedd meny-
nyis€gli €s mindségli — amuagy stratégiai jelentdséggel birdo — allamut ha-
ladt, és ott, ahol hasonlo stratégiai jelentéséggel is biré vasit is vezetett.?
A 20 km-nél nagyobb atlagos szekerezési tavolsaggal rendelkezo kistérsé-
gek:

20 1895-ben mar épiilt a Dunaszerdahelyet Pozsonnyal sszekotd vicinalis.
2L Emiatt érkezett el6bb vasut Maramarosszigetre, mint Kassara. Maramarosszigettél Ga-
licia felé vezet6 vonal 1895. augusztusaban nyilik meg.
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Atlagos | Ezerla- | Ezer la-

Megye Kistérség szekere- | kosra es6 | kosra es
zési tavol-| 16fogatok |6korfogatok

sag, km | szama szama
Csik gyergyotdlgyesi 129,75 19,38 43
Csik gyergyoszentmik- 109,44 38,83 68,87
16si

Torda-Aranyos topanfalvi 88,2 7,96 41,52
Maros-Torda nyaradszeredai 49,33 40,5 19,79
Pozsony alsocsallokozi 42 63,82 43,21
Torontal antalfalvai 41,33 122,21 10,33
Torda-Aranyos torockoi 40,59 13,55 47,49
Ung bereznai 39,86 21,43 51,93
Arad nagyhalmagyi 38 13,62 45,24
Csik kaszonalcsiki 36,3 41,72 74,11
Krasso-Szorény bozovicsi 34 15,26 42,72
Torda-Aranyos alsgjarai 31,4 23,13 50,5
GOmor és Kis-Hont  |nagyrdcei 30 38,33 50,41
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Mivel Magyarorszag telepiilésallomanyaban jelentds nagytaji kiillonbsé-
gek léteznek — pl. az Alfoldon kevés a telepiilés, de nagy a lakossagszamuk
(elsésorban Csongrad, Hajdu, Békés, Csanad, Jasz-Nagykun-Szolnok),
néhany dunantali megyére pedig a nagyszamu, de alacsony népességii fal-
vak (kiilondsen Vas, Zala, Baranya) a jellemzdk, a vasutallomasok von-
zaskorzetébe tartoz6 telepiilések szdma dnmagaban nem képes mutatni az
egyes allomasok valddi sulyat. Fontosabb mutatonak tlinik a vasutalloma-
sok vonzaskorzetébe tartozo telepiilések Osszes népessége, hiszen ennek
mértéke alapvetden befolyasolja egy—egy helység, kistérség, régid, sot
nagytdj arutermeld képességét. Csak a nagyobb emberi eréforrassal gaz-
dalkod¢ telepiilések képesek akkora mértékli arutermelésre, amelyhez el-
engedhetetleniil kapcsolodik a vasuti 4ruszallitas.! Egy vasttvonal, vagy
konkrét vasutallomas kornyezetére gyakorolt vonzoerejét a tovabbiakban
két mutatoval — a vasutallomasra fuvarozo telepiilések szama, ill. ezeknek
a telepiiléseknek a népességszama — fogom elemezni.

A szazezer fOnél nagyobb, vidéki vonzaskorzeti népességgel rendel-
kez6 vasutvonalak:

1 Ezt teljes mértékben aldtdmasztja az Edvi I1lés-féle adatfelvételben nem szerepld tele-
piilések halmaza, amelyek tilnyomo tobbségét par szaz f6s népességii, vagy még ennél
is kisebb falvak alkotjak.
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Hossza Vonzaskorzetébe tar-

Vasutvonal neve? (km) tozo telepiilések népes-

sége 1895-ben (ezer {6)
Budapest—Predeal 761 905
Budapest-Orsova—Verciorova 497 812
Budapest-Zimony 347 448
(Budapest)—Hatvan—Szerencs—Lawoczne 366 430
(Budapest)-Szajol-Arad-Tovis 374 388
Budapest-Marchegg 232 380
(Budapest)—Piispokladany—K 6rosmez6 337 368
Budapest—Ruttka 313 297
Nagyvarad—Szeged 179 295
Budapest—Zakany—(Fiume) 274 273
Budapest—Lajtabruck 221 266
Galanta—Zsolna 169 224
Kocsard—Marosvasarhely—Szaszrégen 99 208
Gy6r—Gyanafalva—(Fehring) 191 191
Szabadka—Ddlja 101 161
Nagykikinda—Nagybecskerek 71 155
Székesfehérvar—Kiscell 124 157
Temesvar—Bazias 121 153
Toétmegyer—Nagybélic 84 130
Nyiregyhaza—Csap—Ungvar 92 134
Debrecen—Hajdunanas—Biidszentmihaly 33 131
Ujdombovar—Pécs—Délja—(Bosznabréd) 172 118
Miskolc—Kassa 88 114
Debrecen—Szerencs 99 113
Csata—Balassagyarmat 61 102

A legnagyobb vonzoerdvel rendelkezd vastitvonalak természetesen Ma-
gyarorszag — legnagyobb forgalmui, nemzetkozi €s orszagos jelentdségli —
vasutvonalai. A Budapest—Predeal kozotti fovonal legnagyobb vonzaskor-
zettel rendelkez6 vasutallomasai: Kolozsvar (59 ezer lakos), Nagyvarad (44

2 A vasuthalozat sajatossaga, hogy vannak olyan vonalszakaszok, amelyek két vasttvo-
nalhoz is tartoznak egyidejiileg. Ilyen pl. a Budapest—Hatvan—Szerencs—Lawoczne és a
Budapest—Ruttka févonalaknak a Budapest—-Hatvan kozotti része. A kozos szakaszok
hosszat természetesen csak egy vasutvonalnal vehettem figyelembe. A vasttvonalak ne-
vében szerepld zardjel azt jelenti, ezeknél a vonalaknal a fent emlitett okok miatt (vagy
pedig azért, mert a vonalszakasz Magyarorszag hatarain kiviil folytatodik), kizarolag a
zardjelen kiviili allomasok kozotti tavolsagokat szerepeltetem.
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ezer lakos), Szolnok (40 ezer lakos), Banffyhunyad (38 ezer lakos). E négy
vasutallomas k6zos jellemzoje, hogy egy—egy nagy mult varos aru- €s sze-
mélyforgalméanak kozvetitd pontja. Nem mondhato el a szintén szamottevd
vonzoerdvel rendelkezd Fegyvernek allomasrél (37 ezer lakos), amely Jasz-
Nagykun-Szolnok megye tiszai kdzép és tiszai felso kistérségének telepiilé-
seit (Fegyvernek, Kenderes, Kunhegyes, Tiszabd, Tiszaroff, Turkeve) szol-
galta.

A Budapest—Lajtabruck kozotti févonal egyetlen kiemelked6 vonzas-
korzettel biro allomasa: Gy6r (66 ezer lakos). A Budapest—Orsova—Verci-
orova févonal két kiemelkedd vonzaskdrzeti csomopontja Szeged (97 ezer
lakos) és Temesvar. Temesvarott két vasutallomads is jelentds vonzéaskor-
zettel birt: a Jozsefvarosi palyaudvarhoz hat telepiilés 60 ezer lakoja, a
Gyarvarosi palyaudvarhoz pedig 15 telepiilés 26 ezer lakdja tartozott.

A budapest—zimonyi févonal legnagyobb vonzaskorzettel rendelkezé
vasutallomasai: Szabadka (77 ezer lakos), Ujvidék (63 ezer lakos), Ver-
basz-Kula (54 ezer lakos). Ez utobbi vasutallomashoz t6bb jelentds aruter-
mel0 teleplilés tartozott: Szenttamas, Ujverbész, Overbasz, Cservenka,
Kula, Oszivac.

A budapest-marcheggi févonalon fekvé Pozsony allomas vonzaskor-
zetében mintegy 74 ezer lakos él. A Budapest—Hatvan—Szerencs—
Lawoczne fovonalon Miskolc (56 ezer lakos), Munkacs (35 ezer lakos),
Satoraljatjhely és Nyekladhaza (2020 ezer) a legnagyobb népességszamu
korzettel rendelkezd vasttallomasok.

A Budapest-Piispokladany—K6érosmezé févonal legnagyobb vonzas-
korzeti allomésa Debrecen (73 ezer lakos). A sorrendben utdna Huszt (31
ezer lakos), Maramarossziget és Szatmar (30-30 ezer lakos), majd Nagy-
karoly (28 ezer f6) allomésai kovetkeznek.

A Budapest—Fiume kozotti fovonal jelentdségét kevésbé a vonalra koz-
vetleniil rahordott aruk, sokkal inkabb az orszag és a tenger kozotti tavol-
sagi forgalom jelentette. A dunantili telepiilésszerkezet sajatossagai miatt
a fovonal legnépesebb vonzaskorzete (Kaposvar dllomas) alig 22 telepiilés
31 ezer lakosara terjed ki. Hasonl6 a helyzet a Budapest—Ruttka kozotti
févonallal. Ez a fdvonal biztositja Magyarorszag legrovidebb osszekotte-
tését Németorszaggal, a fovonal legnépesebb vonzaskorzettel rendelkezd
vasutallomasa Losoncé (22 ezer lakos).

A legfontosabb fOvonali vasutak mellett 1éteznek kiemelkedd vonzas-
korzettel rendelkezd kistérségi, vagy megyei jelentdségli mellékvonalak.
A vasutvonalak hosszat €s vonzaskorzeti telepiiléseik lakossagszamat 6sz-
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szehasonlitva kidertil, hogy a legnagyobb népességet vonzd vonalak tul-
nyomo tobbsége az Alfoldon taldlhatok. A Pusztateny6—Hodmezdvasar-
hely kozotti 18 km hosszu helyiérdekii vonal potencialisan 106 ezer ember
igényeit elégiti ki. Ezen kiviil kiemelkedé a Debrecen—Hajdunanéas—Bii-
dszentmihaly, Békésfoldvar—-Békés kozotti vonalak vonzoereje is.

Ami a legnagyobb vonzaskorzettel rendelkez6 vidéki vasutallomasokat
illeti, az 6tvenezer lakosnal nagyobb vonzoerdvel rendelkezé allomasok
listajara 21 vasutallomas kertilt fel.

Az otvenezer lakosnal nagyobb vonzéskorzettel rendelkezd vasutéllo-
masok:

Vonzas-kor-| Vonzas-
zetébe tar- | korzetébe
Vastitvonal neve Vasttallomas neve | tozo telepii- | tartozoé te-
lések lakos- | lepiilések
saga szama?
Kocsard—Marosvasarhely—Szaszrégen |Szaszrégen 100 70
Budapest-Orsova—Verciorova Szeged 97 2
Nagykikinda—Nagybecskerek Nagybecskerek 94 22
Budapest—Zimony Szabadka 77 1
Budapest—Marchegg Pozsony 74 14
(Budapest)-Piispokladany—K6ros- Debrecen 73 3
mezo
Budapest—Lajtabruck Gyér 66 38
Kiskapus—Nagyszeben Nagyszeben 63 19
Budapest-Zimony Ujvidék 63 11
Ujdombovar—Pécs—Dalja—(Bosznab- [Pécs 63 21
rod)
Nagyvarad—Szeged Hodmezbvasarhely 62 2
Budapest—Orsova—Verciorova Temesvar-Jozsefva- 60 6
ros

Budapest—Predeal Kolozsvar 59 11
Szabadka-Dalja Zombor 57 7
(Budapest)-Hatvan—Szerencs— Miskolc 56 19
Lawoczne
Budapest-Orsova—Verciorova Kecskemét 55 2
Budapest—-Zimony Verbasz-Kula 54 8
Szabadka—Obecse Obecse 54 6
Miskolc—Kassa Kassa 52 33
Székesfehérvar—Kiscell Székesfehérvar 52 11
(Budapest)-Szajol-Arad—Tovis Csaba 50 4

3 kiilteriiletek nélkiil
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Az 50 ezer lakosnal nagyobb vonzaskorzetli vidéki allomésokat atte-
kintve, kidertil, hogy szamottevo hatoerejii, a varos hatarain talterjeszkedd
vonzaskdrzettel valdjaban Szabadka, Szeged, Kecskemét és Hoédmezdva-
sarhely nem rendelkeznek. Ezek a vastutallomasok szinte teljes egészében
varosuk igényeit szolgaljak ki. Szabadka varos népessége 77, Szegedé 97,
Kecskemété 55, Hodmezdvasarhelyé pedig 62 ezer f6. Vasutallomasaik
vonzaskorzeti népessége tehat 94—100%-ban azonos a varos népességével.
Ez az arany Debrecen esetében 90%. Pozsony varos népessége 59 ezer {0,
ehhez jarul hozza 13 kornyékbéli telepiilés 15 ezer lakosa. Temesvar, Bé-
késcsaba, Kolozsvar, Miskolc, Kassa, Pécs, és Székesfehérvar népesség-
szama még nagyobb (57-77%), mint dllomasuk vonzaskorzetébe tartozd
tobbi telepiilés osszes népessége. Zombor, Ujvidék, Obecse, Nagyszeben
¢és Gyor (2628 ezer lakos) lakossagszama mar viszont kisebb (25-49%),
mint vasutallomasukhoz tartozd kornyékbéli telepiilések egyiittes népes-
sége. Az dtvenes lakosnal nagyobb vonzaskorzettel rendelkezd vidéki vas-
utallomésok csoportjaba Széaszrégen végponti fekvése, ill. tdvolabbi kor-
nyezetének kiilondsen kedvezdtlen kozlekedési infrastruktirdja miatt ke-
riilt be. Szaszrégen lakossaga alig tobb mint hatezer {6, vasttallomasanak
vonzoéereje viszont ennél tizendtszor nagyobb. (Ehhez hasonl6 aranytalan-
sag jellemezte Okér allomas vonzaskorzetét is. Okér lakossaga 4 ezer f0,
az allomas vonzaskorzete 44 ezer f0)

Vasutvonalak végpontjan fekvo alloméasok vonzéaskorzeteit két tipusba
lehet sorolni. Vagy sok, de alacsony népességszamu falu tartozik hozza-
juk, vagy kevés, de jelentds lakossagszammal rendelkezé telepiilés. Az
eldbbi csoportba Szaszrégen, az utobbiba Obecse, Kalocsa, Balassagyar-
mat tartozik. A Szabadka—Obecse kozotti vasatvonal végpontjan fekvé
Bacs-Bodrog megyei Obecse allomésa, pl. 6t telepiilés 54 ezer lakossaga-
nak arufeladé kozpontja. A Csata—Balassagyarmat vasutvonal végallo-
masa Balassagyarmat vasttallomas, 55 telepiilés (6sszlakossag 48 ezer f6)
fuvarszekereit vonzotta, mikdzben maganak a kozségnek a lakossaga alig
8 ezer f6. Ungvar vasutallomasan arut felado telepiilések dsszlakossaga 41
ezer, mikozben a varosé 13 ezer. Kalocsa lakossaga 16 ezer, vasutalloma-
sanak teljes vonzaskdrzete 40 ezer. Ezek a viszonylag alacsony népesség-
szamu, végponti vasutallomassal rendelkezd varosok a kornyezetiikhz
képest elonyodsebb kozlekedés-foldrajzi pozicidban voltak.

59



II. A vasutallomasok vonzaskorzetei

A i . A 7 &\
8. abra. A4 Temesvar Jozsefvarosi palyaudvar vonzaskorzete. A rendszere-
sen fuvarozo ot kozség koziil jelentds tavolsagot (25 km) egyediil a buziasi
szekerezOknek kellett megtenniiik. 1895-ben mar épiilt az a helyiérdekii vo-
nal, amely feleslegessé tette ezt a szekérforgalmat.

9. abra. 4 nyolcezer lakosu Balassagyarmat vasutallomasanak vonzaskor-
zete. A végponton, de mellékvonalon fekvo vasutdallomdsra mintegy 57 koz-
ség jol karbantartott utakon viszi a portékajat: gabonat, faarut, dllatokat.

B
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10. &bra. Az Arad és Temesvér kizétti pdly

Vinga allomas vonzaskorzete nyugat—kelet iranyban kiszélesedik, mert
az ide vezetd utak ,,jol fenntartott kavicsolt utak”. Erdekes, hogy a Ba-
rachaza kozség nem a hozza foldrajzilag kozelebb esé Orczifalva allo-
masra fuvarozik, hanem Merczifalva allomasra. Hasonloképpen Hodony
kozség is a tole tavolabb fekvo allomasra szekerezik. Orczifalva és Merc-
zifalva allomésaira egyarant rossz utak vezetnek. Merczifalva vasutallo-
masan 2560 tonna arut adnak fel, ezzel szemben alig 270 tonna érkezik.

Orczifalva vasutallomas teljesitményei: 4420 tonna feladott aru, 282 tonna

61



II. A vasutallomasok vonzaskorzetei

érkez6 aru. Az Arad és Temesvar kozotti vonal legnagyobb aruforgalmat
lebonyolit6 allomasa Vinga (5630 tonna arut indit és 3409 tonna érkezik).
Ezt az térképet érdemes Osszehasonlitani a 9. abraval, amely ugyanebben
a folyosoban 1év6 allamut forgalmét mutatja: a 228. km koriili kissé meg-
¢lénkiilt szekérforgalmat a Merczifalva allomasra ra- vagy onnét elfuva-
roz6 zsadanyiak okozzak.

AW

11. &bra. Pécs allomas vonzaskorzete. A vasutallomdsra fuvarozo telepii-
lések egy dél-nyugat — észak-keleti tengely mentén helyezkednek el. Ez aldl
észak felé kivétel Magyarszék kozség, amelynek lakoi — lekiizdve a Mecsek
emelkedoit — Pécs allomasra is fuvaroztak (mindekozben a faluban alig 22
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db kétfogatu lovas kocsi létezett). Ezen tulmenden Magyarszéket Sasd vas-
utallomas is megnevezte, mint vonzaskorzetébe tartozo telepiilést. A tér-
képen nem szerepel két, Pécstol délebbre 25 km-nél is messzebb fekvo koz-
ség (Harkany és Siklos), amelyek szintén szallitottak arucikkeket (feltehe-
téen bort) a pécsi vasutallomasra. E két falubdl az utat oda-vissza egy nap
alatt nem lehetett megtenni.

Tizenkilenc olyan vasutallomas 1étezik, amelyre 25, vagy ennél tobb
telepiilésrdl érkezik az aru tovabbszallitdsra. Az ¢llovas a korabbiakban
mar emlitett Szaszrégen allomasa, mintegy 70 teleptiléssel. 57 kozség tar-
tozik a vonzaskorzetébe Balassagyarmat allomésnak, 50 Banffyhunyad-
nak. Kormend, Kaposvar, Karansebes, Szigetvar, Ungvar, Kassa, Ipolysag
¢s Gyor allomasai 3038 telepiilésrél fogadjak a fuvarszallitmanyokat. 25—
28 telepiilés tartozik a vonzaskorzetébe Vaskoh-Barest, Sz¢kelykeresztir,
Vac, Marosludas, és Munkéacs allomasoknak. Koziiliikk mellékvonalon fek-
szik Balassagyarmat, Ipolysag, Kassa, Ungvar, Szigetvar, Baranyaszent-
16rinc, Koérmend, Beregszasz, Marosludas, Vaskoh-Barest, és Székelyke-
resztur.

Melyek azok a telepiilések, amelyek tobb vastutallomasra is fuvaroznak
arut? Kiilonleges kozlekedés-foldrajzi pozicidban két telepiilés, a Szeben
megyei Szenterzsébet €s a Hajdu megyében 1évé Nadudvar volt. Szenter-
zsébet lakosai négy vasutallomasra® is szekereztek. Ugyancsak négy vas-
utallomasra fuvaroztak Nadudvarrél*. Harom allomason is feladta arujat
Esztar® és Pocsaj® (Bihar megye berettyoujfalui jaras), Szerdahely’ (Sze-
ben megye szerdahelyi jaras), Magyaros® (Udvarhely megye udvarhelyi
jaras). 287 telepiilés pedig két vasutallomdsra is szekerezett.® A t5bb vas-
utallomasra is fuvarozni tudo telepiilések szdmat tekintve a legjobb hely-
zetben Bihar és Somogy megye volt (1717 telepiilés).

3 H¢jjasfalva, Nagyszeben, Sellenberk és Székelykeresztir alloméasokra.

4 Kaba, Kecel, Nagyhortobagy, Piispokladany.

5 Berettyoujfalu, Monostorpalyi, Paptamasi.

6 Berettyoujfalu, Gyapoly, Mosotorpélyi.

7 Alvinc, Nagyszeben, Vizakna

8 Marosvasarhely, Medgyes, Szaszrégen.

® Abavj-Torna: Nadasd, Regeteruszka, Buzafalva, Buzinka, Hernadvécse. Alsé-Fehér:
Krakko, Vajas, Marostjvar. Arad: Kisjend, Baja. Bdacs-Bodrog: Kunbaja, Madaras, Lovas,
Kula, Kishegyes, Omoravica, Pacsér, Temerin, Oszivac. Baranya: Karasz, Magyarszék,
Mekényes, Vasarosdombd, Kisasszonyfa. Bars: Garamszentkereszt, Vihnyepeszerény,
Zsarnoca, Kissallo, Nagyendréd. Békés: Doboz, Békésszentandras, Ocsod. Bereg: Cso-
monya, Nagydobrony, Vasarosnamény. Bihar: Csokm6, Okany Tépe, Vértes, Bagamér,
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A megvizsgalt 958 vasutallomas mintegy felének a vonzo ereje 6t, vagy
ennél kevesebb telepiilésre terjed ki. Ugy vélem, egy vasttallomas az adott
kistérségben akkor toltotte be leginkabb a feladatkorét, ha kozeli, de nagy
népességszamu telepiilések aruszallitasat tudta megoldani. A megvizsgalt
vasutallomasok 9%-nak vonzaskorzetében 2000, vagy ennél kevesebb em-
ber ¢él. Ilyen alacsony népességszamu korzetek alig-alig tudnak bekapcso-
16dni az arutermelésnek abba a mértékébe, melyhez elengedhetetleniil hoz-

Eradony, Erkenéz, Erkeserdi, Ersemjén, Alséderna, Déda, Fels6derna, Berekb6szormény,
Korosszegapati, Mezo6sas, Kismarja, Almosd. Borsod: Egerfarmos, Mezokeresztes, Ha-
mor, Harsany, Kistokaj, Sajovamos, Ozd, Barcika, Szemere, Babony. Brassé: Vidombék.
Csik: Gyergyoujfalu. Csongrad: Szeged, Szentes, Sandorfalva, Tapé, Derekegyhaz. Esz-
tergom: Pilismardt, Tat, Béla, Farnad, Kéty, Libad. Fejér: Nagyperkata, Racalmas, Sarke-
resztur, Sarszentagota. Fogaras: Posorta, Sarkany. Gémér: Csoma, Kelemér. Gydr: Bony-
rétalap, Ménfd, Rabaszentmihaly, Szemere, Dunaszentpal. Hajdii: Debrecen, Mikepéres,
Foldes, Szovat. Heves: Feldebrd, Sziicsi, Atany, Komlé, Bodony, Doroghaza, Nagyivan.
Hont: Korpona, Csabragyarbok, Borzsony, Kisgyarmat, Vamosmikola. Hunyad: Nagyok-
los. Jdsz-Nagykun-Szolnok: Tiszafoldvar, Kenderes, Kunhegyes, Kunmadaras, Tisza-
derzs, Tiszaszentimre, Tiszaroff. Kis-KiikiillG: Magyarsaros, Nagycserged, Magyarvalko,
Szamosszentmiklos, Magyarfrata. Kolozs: Egeres, Jegyenye, Szentmihalytelke. Komd-
rom: Guta, Dunaalmas, Sz6l16s. Krasso-Szorény: Vermes, Bozovics, Facset, Tomest,
Vranyuc, Csutta, Priszaka, Zaguzsen. Maramaros: Maramarossziget, Aknaszlatina, Ve-
resmart. Maros-Torda: Kaal, Nagyernye, Kincses. Moson: Pusztasomorja, Boldogasz-
szony, Bruckujfalu, Féltorony, Koértvélyes, Németjarfalu. Nogrdad: Homokterenne, Matra-
novak, Nemti, Rétsag, Locz, Varsany. Nyitra: Bucsany, Kaplat, Péterfalu, Szeptenctjfalu,
Cabaj, Ujlak, Rajcsany, Postyén, Handlova, Németprona. Privigye, Farkasd, Negyed. Po-
zsony: Szentgyorgy, Dunaszerdahely, Illéshaza, Nagymagyar, Nagymacséd, Tallos, Zsi-
gard, Nagysur,., Vedréd, Hidegkut, Csataj. Pest-Pilis-Solt-Kiskun: Toéalmas, Kiskun-
majsa, Jaszkerekegyhaza, Ceglédbercel, Nyaregyhdza, Toétfalu, Akaszto, Kartal, Zsdm-
bok, Kartal, Zsambok, Acsa, Galgagyork, Macsa, Veresegyhaza. Somogy: Inke, Geszti,
Patalom, Polany, Zimany, Hedrahely, Nagybajom, Orczi, Fajsz, Vése, Homokszent-
gyorgy, Kisbajom, Kutas, Mike, Nagykorpad, Apati, Cserté. Sopron: Pasztori. Szabolcs:
Tiszadob, Tiszalok, Balkany, Kisléta, Vaja, Lovo, Tiszaszentmarton. Szatmar: Nagy-
ecsed, Berend, Kak, Kakszentmarton. Szeben: Szaszujfalu, Nagyapold. Szilagy: Kraszna-
horvat, Szilagysomlyd, Varsolc, Perecsen. Temes: Csakovar, Gilad, Birda, Izbistye, Be-
regsz0, Bresztovac, Bukovec, Janova, Hodony, Kétfél, Murany, Szécsany. Tolna: Fels6i-
reg, Tamasi, Alsbnana, Medina, Nagyszékely, Ciko, Graboc, Lengyel, Zomba. Torda-Ara-
nyos: Mezdgerebenes, Mezdtothat. Torontal: Billéd, Kécsa, Német, Basahid, Bocsar,
Kisdsz, Sandorhaza, Gyala, Szerbkeresztur, Széreg, Tiszaszentmiklds. Trencsén: Tren-
csén, Isztebnik. Udvarhely: Fiatfalva, Nagysolymos, Ujszékely. Ung: Alsohalas, Szob-
ranc, Baranya. Vas: Kenyeri, Kissaroslak, Nadalla, Ivanegerszeg, Kenéz, Sarvar, Bardos,
Bogote, Rabakovesd. Veszprém: Nagypirit, Dég. Zala: Galsa, Kisgorb6, Nagygorbd, Nyi-
rad, Szalapa, Botfa, Zalalove. Zemplén: Kisdobra, Toketerebes, Kiskemence, Morva,
Céke. Zolyom: Erd6koz, Feketebalog.
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zatartozik a vasuti aruszallitas. Ezért az ilyen vonzéskdorzettel rendelkezd al-
lomésok kihasznaltsaga alacsony mértékii. Ezer fonél kisebb vonzaskorzeti
népességgel 19 vasutallomas (csokkend sorrendben: Also-Barbatyen, Visk,
Sikarlo, Samfalva, Kisbocsko, Kisfalud-Szentivan, Less, Kecsend, Also-
sajo, Lissava, Barcika, Vocsi, Szentkereszt, Apatkeresztur, Predeal, Somos-
ujfala, Szegimalom, Kalan-Zeykfalva) rendelkezik.

Magyarorszag vasutallomasi vonzaskorzeteinek két tipikus jellemzdje
tehat az 1-5 kozotti telepiilésszam és a 2—10 ezer kozotti népességszam.
Ez viszont nem jelenti azt, hogy minden 1-5 vonzaskdorzeti telepiiléssel
rendelkez0 allomas vonzaskorzeti népességszama 2—10 ezer f6 kdzé esne.
Itt tehat a vasutallomasok két kiillonbozd — bar egyes elemeiben egymast
atfed6 — de egyarant 50-50%-ra jellemz6 halmazéval allunk szemben.

Mindazondltal a vasttallomasoknak a vonzaskorzetiikre gyakorolt
tényleges vonzoéereje hétkoznapi cselekvésekben (felszalld utasok szama,
feladott aruk tomege) realizalodik. Emiatt tehat nem elegendd az alloma-
sok vonzaskorzeti népességét ismerni, az allomasok kihasznaltsagat is fi-
gyelembe kell venni. A vastthasznalat szerkezete, térbeli elrendezddése
egyuttal az adott vasutallomas vonzaskorzeti népessége tarsadalmi, gazda-
sagi kapcsolatainak térbeli megjelenése is.

1889 el6tt a magyarorszagi vasutakat a menetjegyek magas ara miatt
keveset hasznaljak, az emberek évente atlagosan egyszer alig 61 km-re
utaznak vonattal.l® Az emberek tehat olyan tavolsdgra hasznaljak a vas-
utat, amelyet egynapi kocsizassal mar nem lehet megtenni. Az 1889-ben
bevezetett zonatarifa meghatarozott dijovezetekre — 14 zonara — osztotta
az utazasi tdvolsdgokat. Legnagyobb arcsokkentést a 25 km-nél rovidebb
¢és a 225 km-nél hosszabb utazasi tavolsagok esetében vezetnek be. 225
km-nél hosszabb utazas esetében teljesen mindegy, mekkora a beutazott
tavolsag: egyforma menetjegyarak 1éteznek. Mindez azt jelentette, hogy
ugyanannyiba keriilt Kolozsvarr6l (400 km) felutazni Budapestre, mint
Brassobol (731), vagy Aradrol (255 km). Egy Budapest-Fiume kozotti
utazas ugyanannyiba keriilt, mintha valaki csak Csurgdig utazott. Az al-
lamnak az a célja, hogy a személyforgalmat a fovaros fel¢€ irdnyitsa, sot itt
tartsa: minden budapesti atutazaskor a tavolsag szamitdsa megszakadt,
majd Gjra kezddott. A 225 km-es végtelen zona elényeit két vidéki allo-
mas egymas kozotti forgalmaban az utasok tehat csak akkor tudjak élvezni,

10 Ugyanekkor Ausztridban évente kétszer szallnak vonatra, és atlagosan 37 km-re utaz-
nak, Németorszagban pedig évente 6tszor 28 km-re.
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ha a vonat utkdzben nem érintette a fovarost.!* A zénatarifa az ember tér-
kapcsolatai koziil felerdsiti az orszagos centrumhoz fiiz6d6 érdekeit, il-
letve szorosabba flizi a kistérségi — kdzvetlen foldrajzi kornyezetéhez, élet-
teréhez — kapcsolatait. Ez utébbiakat ugy, hogy az olcsobbod6é menetjegy-
arakkal intenzivebb és gyorsabb kapcsolattartast tesz lehetévé. Mindez azt
is jelentette, hogy az ebben a térben bonyolddé kozati szekérforgalom egy
része atterelddott a vasutra.

TR

LN

Felszall6 utasok szama sz
é lakosra vetitve kistérségenk

1o
12-178
179 - 345
346 - 512
513 - 679
680 - 846
847 - 999
1349

abra. A szaz lakosra esd vasutra felszallo utasok szama kistérségen-
kent. A térképet 1036 vasutallomason felszallo 41 millio utas adataibol
szerkesztettem.

N REREEOO

-

A vasut népességmobilizald ereje az orszag két kistérségében ér el fi-
gyelemre méltd szintet. A fajlagosan legnagyobb vasuti személyforgalom-
mal bird magyarorszagi teriiletek Brasso megye felvidéki és Pest-Pilis-
Solt-Kiskun megye vaci felso kistérségei. Az utobbiban (kiillonésen Pa-
lota-Ujpest allomas) a févarosba iranyulé hivatasforgalom a jellemzé. Itt

11 Erdekes modon, a fovarosba iranyulé belfsldi idegenforgalom mesterséges eszkozok-
kel tamogatott megélénkitése hiaba ért el a vasuti személyforgalomban hihetetlen ered-
ményeket (1890-ben a fovarosba érkezd utasok szama 2,5, 1895-ben mar 4,7 millid)
mindez nem tiikr6zddik a varos panzidiban, szallodaiban megszallo utasok szamaban.
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az emberek napi munkdba jarasra hasznaljak a vasutat. Némiképp mas a
helyzet a Brass6 megyei felvidéki kistérségben. Brasso megye felvidéki
kistérségben 1349 utazés esik szaz lakosra. A Brasso és a kornyezete ko-
zOtti intenziv kapcsolattartas egy a fovaros kornyékinél szélesebb, mintegy
40 km-es dvezetben bonyoldodik. Ez a tavolsag mutatja: nem ,,pusztan” hi-
vatasforgalomrdl van szd, sokkal inkdbb a polgéarosult Brasso kereske-
delmi vonzoerejének térbeli kifejezodésérdl. Raadasul ez a vonzderd a
roman teriiletek népességére is atterjed: a Brassotol 30 km-re fekvo Pre-
deal hatarallomason a 2640 km-es zonara érvényes jegyet megvasarold
mintegy 39 ezer ember uti célja Brasso. A kistérségek mintegy felében a
népességszamhoz viszonyitva hihetetlen alacsony szinvonalt a vasuthasz-
nalat: az egy lakosra esé éves vasuti utazasok szama 0-2 kozotti tarto-
manyban mozog. Torontal megye banlaki és mddosi jarasainak népessége
szinte nem is hasznalja utazasra a Zsebely—Csakovar—-Boka, vagy a Ver-
sec—Kubin kozotti vonalakat.

A vasutallomasok 35%-ban a felszalld utasok szama nem éri el az évi
tizezret. Az allomasok tovabbi 40%-anak (425 db) utasforgalma a tiz—
negyvenezer kdzott mozog, és csak a maradék 25%-nak az utasforgalma
haladja meg a 40 ezret. Ezek szerint a legnagyobb felszallo utasforgalmu
videki varosok Szeged (700 ezer {6), Pozsony (609 ezer {6), Brasso (600
ezer f6), Szabadka (526 ezer f0) és Debrecen (500 ezer ). E varosok ko-
z0s jellemzdje, hogy a felszallo utasforgalmat nem egyetlen allomas, ha-
nem a varos tobb allomadsa egyiittesen bonyolitja le. Nagyon jelentds, f6-
varosba iranyul6 — hivatasforgalmi — utasforgalommal rendelkezik Palota-
Ujpest allomas (504 ezer f6) is. Osszességében 62 vidéki vasutallomas fel-
szall6 utasforgalma haladta meg az évi szazezer fot. Kozottiik feltlinden
nagy szamban talalunk tobb vasttvonal csomopontjaban fekvd allomast.
Mindez azt jelenti, hogy ezeknek az dllomasoknak az utasforgalmat nem
lehet kizarolag vonzéaskorzetiik népességéhez, a lakossag mobilizacios
szokasaihoz stb. kotni. A tobb vasttvonal metszéspontjaban fekvo alloma-
sokon ti. szamottevd az 4tszallo utasok szdma.'? Ilyen példaul Parkany-
nana (104 ezer felszall), Ujszasz (124 ezer felszall), Biharpiispoki (105

12 A csomoponti fekvési, 100 ezer felszalld utasnal nagyobb személyforgalmu vasitéllo-
masok: Debrecen, Nagykéroly, Maramarossziget, Kaposvér, Komarom-Ujsz6ny, Gy®r,
Parkanynana, Pozsony, Ujszasz, Cegléd, Szeged, Temesvér, Biharpiispoki, Szolnok,
Nagyvarad, Hatvan, Szabadka, Nyiregyhaza, Kiscell, Szombathely, Marosvasarhely,
Oroshaza, Nagyszombat, Baja, Horgos, Satoraljatjhely, Fiizesabony, Csaba, Arad, Szat-
mar, Mez6tur, Gyoma, Nagykikinda, Brasso, Kistjszallas, Kassa és Versec.
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ezer felszallo), Horgos (102 ezer felszalld), Fiizesabony (152 ezer fel-
szall6).'® Regionalis, vagy megyei kozpontok csomodponti helyzetii vasit-
allomésai mar inkabb funkcionalnak gytlijtopontként: az ezekbe az alloméa-
sokba befuto szerelvények mellékvonali utasai elvétve utaznak tovabb, ti.
az Osszetett funkciokat ellato varosok képesek kielégiteni a hétkdznapi be-
szerzOi, bevasarloi igényeket, ligyintézoi feladatokat stb. Az Aradon vo-
natra szall6 utasok 83%-anak uti célja 25 km, vagy annal még kozelebbi
allomas. Ugyanez Szegeden 76, Pozsonyban 75, Szolnokon, 74, Szabad-
kan 66, Debrecenben 66%. A kis hatotavolsagu (25 km-nél rovidebb uta-
zasok) magas aranya a vasutallomas és vonzaskorzete kozotti szoros kap-
csolatot mutatja.

A vasut kozvetitette — az utazdsokban realizalodo — interakciok gyakori-
sagat érdekviszonyok megtestesiiléseként is felfoghatjuk. Az utasaramlasi
iranyokrol — honnét, hova utaznak az emberek — sajnalatos modon az adat-
bazisba bevont forrasok nem szélnak.'* Magyarorszag statisztikai évkony-
vei, illetve a kereskedelemiigyi miniszternek a torvényhozas elé tart éves
beszamoloi tartalmaznak korlatozott korti, idoben valtozd szempontrend-
szerll adatokat. Ezekben szerepeltették a fontosabb személyforgalmu éllo-
masok felszalld utasainak 1ti céljait kilométer-Gvezetek szerinti csoportosi-
tasban. Ezekbdl az adatokbdl (71 allomas, 6sszesen 2,8 millio jegyvasarlas)
szerkesztettem az el6zéekben bemutatésra keriil 17-21. sz. dbrékat.

A vonzaskorzetek teriileti sajatossagai

1. Felvidék

Abauj-Torna megye 178 teleptilése szerepel az adatbazisban. A megy-
ében Kassa vasutallomasa rendelkezik kiemelkedd pozicidval. Vonzaskor-
zetébe 33 telepiilés 52 ezer lakosa tartozik. Forro-Encs allomasara 18 fa-
lubol (16 ezer lakos), Szikszora 15 (17 ezer lakos), Tornara és Garadnara
14-14, Hidasnémetibe €s Szepsibe 8—8 helységbdl érkeznek a fuvarszeke-
rek. Csany vasutallomasanak megyei viszonylatban szintén jelentds a von-
zaskorzete (17 telepiilés), de a hozzatartozd népesség minddssze 8 ezer 6.

13 Horgos, Parkanynana, Ujszasz allomasokon a vonzaskorzeti népességhez viszonyitva
az egy fore juto felszallasok szama évi 15-16.

4 A MAV iizletjelentése csak az allomason felszallo els6, masod és harmadosztalyon
utazok szamat adja meg, de nem szol a beutazott zonakrol.
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Borsod megyében a legnagyobb vonzaskorzettel rendelkezd vasutallo-
mas Miskolc Tiszai palyaudvar, amely 19 telepiilés (56 ezer lakos) arujat
fogadja. A Tiszai palyaudvarra érkeznek a fuvarszekerek Babonybol, Bese-
nyObdl, Csabarol, Gorombolybol, Hamorbol, Kisgyorbol, Kistokajbol, Sa-
joarndtbol, Sajopetribdl, Sajoecsegrol, Sajokeresztirbdl, Sajopalfarol, Sajo-
vamosbol, Senyébdl, Szirmarol, Szirmabeseny6rol, Ujhutér(')l és természe-
tesen magabol Miskolc varosabol. Nyékladhaza allomasara 15 falu, Keresz-
tesnyaradra 14, Sajoszentpéterre 12, Vadnara 13 falubol szekereznek.

Zemplén megyében a legnagyobb vonzaskorzettel rendelkezd vasutal-
lomés Banoc, ahova 22 falu (6sszlakossag: 16 ezer f6) szekerezett. Sator-
aljagjhely, Homonna, Legenye-Mihalyi 15-15, Upor 13, T6keterebes-Gal-
csécs, Liszka-Tolcsva és Perbenyik 12—12, Szomotor 11 falu feleslegét fo-
gadja. Zemplénben a legnagyobb vonzaskdrzeti lakossdgszammal (22 ezer
6) a satoraljatjhelyi allomés rendelkezik. Ung megye egyetlen fontos vas-
uti vonzaskorzete Ungvar allomdsé, ahova 34 telepiilésrdl (46 ezer lakos)
érkeznek ide a fuvarszekerek. 13 falut (14 ezer lakos) szolgalt ki Nagymi-
haly allomasa. Csap allomasat szabolcsi, beregi és Ung megyei falvak egy-
arant hasznaljak.

Ugocsa megyében 17 falu (6sszlakossag 21 ezer) adja fel terményeit
Halmi vasttallomason, 15 telepiilés Tiszaujlakon, kilenc pedig Kirdlyha-
zan. Tiszagjlakra nemcsak megyebéli, hanem szatmari és beregi falvak is
fuvaroznak. (A Szatmarbdl érkezok atkeltek a Tisza hidon.) A mellékvo-
nalon fekvdé megyeszékhely vasutallomasanak még megyei viszonylatban
sincs szamottevd vonzdereje: hat telepiilés 12 ezer lakosat érinti. Bereg
megyét a Budapest—Hatvan—Szerencs—Lawoczne kozotti févonal szeli at.
A megye legnagyobb vonzaskorzettel rendelkez6 allomésa — a korabbiak-
ban is emlitett — Munkdcs. 28 falu fuvarszekerei érkeztek Beregszész allo-
masra, melynek vonzaskorzetében 6sszesen 31 ezer ember €l.

Maramaros megye vasutvonalai koziil az alacsony kapacitast, keskeny-
nyomtavolsagu un. sdévasut adatai nem szerepelnek az adatbazisban. Emi-
att a megyében 1évo vasutvonalak 83%-ra vonatkoz6 forgalmi adatokat is-
merjiik. A megye legfontosabb vasttallomasa Maramarossziget. Ennek
vonzaskorzetében 28 ezer ember €él. A kedvezd kozlekedés-foldrajzi pont-
ban fekvé Huszton 14 falu adta fel feleslegét.

Gomor és Kis-Hont megye vasuti ellatottsdga az orszagos atlag feletti-
nek szamit.’® A korszakban a megyében tobb helyiérdekii vasttvonal is

15 A megyében 100 ezer lakosra 133 km hosszl vasttvonal esik. Ett6l jobb arany csak
Turéc megyében 1étezik.
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miikodik, de fovonalon fekvo vasutallomésa — az egyetlen Fiilek alloma-
son kiviil — nincsen. A megyebéli vasutallomasok koziil Tornalja allomas
vonzoéereje a legnagyobb. Tornaljara 19 telepiilés (0sszlakossag 15 ezer)
fuvarozik. Rimaszombat allomas vonzaskdrzetébe 18 helység (15 ezer la-
kos) tartozik. Rozsnyo6 allomasara tizenegy (11 ezer lakos) Rimabanyara
kilenc (6 ezer lakos) telepiilés szekerezik. Alacsony népességszamu go-
mori és nogradi falvak adjak fel terményeiket Ajnacskon.

Nograd megye legfontosabb vasutvonala, a Budapest—Ruttka kozotti
févonal. A megye legnagyobb vonzoderejii allomasa — a korabbiakban mar
elemzett Balassagyarmat — egy mellékvonalon fekszik. Balassagyarmat al-
loméséara nemcsak Nogradbol, hanem Hontbol is érkeznek az aruszallito
fogatok. (V0. 13. abra) A Budapest—Ruttka kozotti fovonal allomasai ko-
ziil szamottevd vonzderdvel rendelkezik Lonyabanya (13 telepiilés 11 ezer
lakos), Paszt6 (16 telepiilés 18 ezer lakos) és Losonc (15 telepiilés 23 ezer
lakos). Salgdtarjan allomasara csak hét telepiilés fuvarozik. A Heves me-
gyei Apc és a nogradi Zagyvaszantd kozos vasutallomasa 12 telepiilés 12
ezer lakosanak vonzaskorzete. Tiz nogradi falu viszont nem megyebéli,
hanem a szamukra kedvezdébb fekvésii vaci vasutallomasra szallitja az aru-
jat.

Zolyom megyében a Budapest—Ruttka kozotti f6- és a Zolyom—Beszter-
cebanya—Zolyombrezo kozotti helyiérdekii vastitvonal jatszik szerepet. A
megyeszeékhely allomasa a legnagyobb vonzéaskorzetli, 20 telepiilés 24
ezer lakoja tartozik ide. Végles-Szalatnan kilenc falu adja fel arujat.

A Turoc megyei Ruttka vasutallomasanak igazi jelentds€gét vonzaskor-
zete egyaltalan nem mutatja, mert alig négy telepiilés lakoi adjak fel itt
arujukat. Valodi jelentdsége inkabb csomoponti fekvésében van: itt talal-
kozik a MAV Budapest—Ruttka kozotti févonala a Kassa—Oderberi Vasut
Kassa—Ruttka—Oderberg kozotti vonalaval. Vonzaskorzeti szempontbol
inkabb Turdcszentmarton allomasanak van jelentdsége, mintegy 20 tele-
ptilés 10 ezer lakosat érinti.

Hont megyében a Csata—Balassagyarmat kozotti helyiérdekd vonal a
legfontosabb. A vasttvonal vonzaskorzetébe tartozo telepiiléseken 0ssze-
sen 99 ezer ember él. A megye legnagyobb vonzoerejli dllomésa Ipolysag.
Ipolysagra 37 telepiilésrdl (25 ezer lakos) érkeznek a szekerek.

A Bars megyei vonzaskorzetek sem kiilondsebben jelentések: Alsoba-
nya vasutallomasara kilenc falu (8 ezer lakos), Zelizbe tiz (9 ezer), Lévaba
kilenc falu (25 ezer lakos) fuvarozik. A Parkanynana—Léva kozotti vasit-
vonal vonzaskdrzetébe mintegy 57 ezer ember tartozik.
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Nyitra megye 261 telepiilése aruszallitasi szokasair6l vannak adataink.
Nyitra megyében nem a megyeszékhelyi allomésnak, hanem Vagujhely
allomasanak a legnagyobb a vonzaskorzete. .Ez utdbbin 22 telepiilés 46
ezer lakosa adja fel fuvararuit, Nyitran pedig 21 telepiilés 32 ezer lakosa.
A korszakban a megye vasttvonalai még nem fedik le valamennyi kistér-
ségét. A 100 négyzetkilométerre jutd vasutak hossza mindossze 4 km. Kis-
térségi, de szdmottevo helyi piaccal rendelkezd telepiiléseknek nincs még
vasutvonala: kiilondsen szembetiing ez Privigye esetében, amelyik a tdle
21 km-re fekvo Janoshegy allomas (Budapest—Ruttka févonal) vonzaskor-
zetébe tartozik. 120 telepiilést vonz a Totmegyer—Nagybélic kozotti helyi-
érdekii vasut — kozottik a kisebb népességszamt allomasok Bossany,
Ivanka Szomorfalu, Sarluska-Uzbég Komjat (5-9 ezer lakos), a nagyob-
bak Nagytapolcsany és Nagybélic (17-19 ezer lakos). A Galanta—Zsolna
kozotti mellékvonal 84 telepiilést szolgal ki.

Pozsony megye 300 telepiilésének alig tobb mint fele ad fel vasuti fu-
varozasra arucikkeket. A megye vasuthal6zati mutatoi ugyancsak atlago-
sak (100 négyzetkilométernyi teriiletére 6 km vasttvonal esik), viszont
vasttjai hossza multtal®® rendelkeznek — azaz a tavolsagi szallitassal egyiitt
jar6 arutermelés—aruértékesités gyakorlatanak a megyében a 19. szdzad
végére nyilvanvaldan nagy hagyomanyai vannak. A Pozsony—Lipotvar ko-
z6tti mellékvonal kizardlag megyei jelentdségli, vonzaskorzetébe tartozod
37 telepiilésbdl 36 megyebéli. Nagyszombat dllomasahoz 12 telepiilés 24
ezer lakdja tartozik. A Budapest—-Marchegg févonalon fekvé Didszeg 4l-
lomasra pedig 18 telepiilés (22 ezer lakos) fuvarozik.

Trencsén megye 132 telepiilése szekerezik valamelyik vasutallomasra.
A megyében az egyetlen fontosabb vasttvonal a Galanta—Zsolna kozotti.
15 falu 12 ezer lakosa adja fel arujat Bellus allomdséan, ugyanennyi telepii-
1és 15 ezer lakosa pedig Nagybicse-Predmér allomast valasztja. A megye-
székhely allomasanak viszont nincs a varoson tilnyuld vonzaskorzete. A
kornyékbéli hat falu a megyeszékhely allomasatol mintegy két kilométerre
fekvd Trencsén-Isztebnik allomast részesitették elényben, sét az adatkoz-
16k szerint még a trencséni polgarok is adnak fel arucikkeket Trencsén-
Isztebnik allomason.

16 A Pozsony—Marchegg kozotti vasttvonal megnyilt 1848-ban, a Pozsony—Pest kozotti
Osszekottetés 1étrejon 1850-ben. 184046 kozott pedig kiépiilt a Pozsony—Nagyszom-
bat-Szered kozotti 16vasit is.
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2. Alfold

Az alfoldi megyék koziil Pest-Pilis-Solt-Kiskun megye rendelkezik a
legtobb teriiletén athaladd févonali vasittal. A megye szinte valamennyi
szamottevo vasuti vonzaskorzete fovonal melletti. Vacra 24 telepiilés sze-
kerezik (38 ezer lakos). Kecskemét allomason csak a varos aruit adjak fel.
Félegyhdza allomas vonzaskorzetében 46 ezer ember ¢l. Cegléd allomas
harom helység arujat fogadja, Aszodra 13 falubol szekereznek.

Az Alfold kiemelkedd arutermel6i 6vezetének, Bdacs-Bodrog megyének
a vasuti mutatoi nem kiilonosképp kedvezdek. A megye 100 ezer lakosara
mindossze 57 km, 100 négyzetkilométerére pedig alig 4 km vasttvonal
esik. A korszakban a megye ¢életében valtozatlanul fontos szerepet jatsza-
nak a vizi utak. Az adatbazisunkban 6sszesen 118 megyebéli teleptilés sze-
repel. A megyét egyetlen fovonal, a Budapest—Zimony kozotti érinti. A
korabban mar emlitett Ujvidék, Verbasz—Kula és Okér és Szabadka allo-
masok mellett Zombor és Baja vasttallomas bir még jelentds vonzoerdvel.
A Szabadka—Dalja kozotti mellékvonalon fekvé Zomborhoz hét helység
(57 ezer lakos) tartozik. Baja vasutallomasa szintén hét telepiilés arujat fo-
gadja. Ez az allomas jelentds atrakodd pont is: a Dunan érkezo termékek
egy része itt keriil vasttra, ill. az ide érkezd aruk egy részét hajokkal szal-
litjak tovabb.

Torontal megyében orszagosan is kiemelkedd vonzaskdrzettel rendel-
kezik Nagybecskerek vastutallomasa, ahova 22 telepiilésrdl (6sszlakossag:
94 ezer 10) érkeznek a fuvarszekerek. A 155 ezer lakost vonzo Nagybecs-
kerek—Nagykikinda kozotti helyiérdekti vasut arufeladasait a Tisza és a
Bega vizi Gtja is befolyasolja. Nagykikinda allomas hat telepiilés (41 ezer
lakos), Gyertyamos 12 telepiilés (22 ezer lakos), Zsombolya pedig kilenc
telepiilés (34 ezer lakos) feleslegét fogadja. A Valkdny—Varjas kozotti
mellékvonal legfontosabb alloméasa Nagyszentmiklds. Ide hat falubol (24
ezer lakos) érkeznek a fuvarszekerek.

Temes megye legnagyobb vonzaskorzetével rendelkezo allomasa — a ko-
rabbiakban mar emlitett — Temesvar Jozsefvarosi palyaudvar. A megyét
hosszanti iranyban két mellékvonal szeli at. Az 58 km hosszi Arad—Temes-
var kozotti vasut vonzaskorzetében 48 ezer ember €1, a Temesvar-Bazias
kozotti 121 km-es vonalhoz pedig 153 ezer lakos tartozik. Temes és Krasso-
Szorény megyei falvak (14) egyarant fuvaroznak a Budapest—Orsova—Ver-
ciorova févonalon fekvé Belinc-Kiszeto allomdsra. Ugyanezen a vonal al-
lomésa Topolovec is, ahova nyolc telepiilésrol (sszlakossag 12 ezer £6) ér-
keznek a fogatolt jarmiivek. Temes és Torontal megyei telepiilések egyarant
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fuvaroznak a Temesvar—Bazias kozotti vasutvonal Detta allomaséra, mely-
nek vonzaskorzetébe igy 15 falu mintegy 25 ezer lakosa tartozik.

Csongrad megyében — a korabban mar érintett specialis helyzetli Szeged
¢s Hodmez6vasarhely allomasok mellett — Szentes allomasra négy (38 ezer
lakos), Csongradra pedig mindossze két telepiilés (25 ezer lakos) inditja a
fuvarszekereket. A megye valamennyi telepiilése szerepel az adatbazisban,
ismerjiik melyik dllomason adjak fel terményeiket ill. termékeiket.

Békés megyében — 6sszhangban a megye telepiilésszerkezetével — egy—
egy vasutallomas vonzaskorzetébe, hasonldan az elébb latott megyékhez,
kevés szdmu helység tartozik. A Mezotar—Szarvas—Mezohegyes kozotti
mellékvonalon fekvd Szarvas allomasra példaul harom telepiilés (40 ezer
lakos), a Nagyvarad—Szegedi vonal Oroshaza allomasara pedig négy tele-
ptilés (28 ezer lakos) inditja a fuvarszekereket. Jelentds vonzoerdvel ren-
delkezik a Budapest—Szajol-Arad-Tovis fovonalon fekvé Csaba allomas,
ahova 6t telepiilésrdl (50 ezer lakos) gordiilnek be a fogatolt jarmiivek.

Jasz-Nagykun-Szolnok megye valamennyi telepiilésérdl ismerjiik, mely
vasutallomason adja fel arujat. A megyében nincs kiemelkedd vonzoerejii
allomas. Szolnok palyaudvarhoz 6t falu 40 ezer lakosra tartozik, Fegyver-
nek allomés vonzaskorzetében 37 ezren (0t kozség) élnek. Jaszberény al-
lomason harom telepiilés (33 ezer lakos) adja fel arujat, Kunszentmarton-
ban hat falu (23 ezer lakos), Karcagon két telepiilés (27 ezer lakos).

Heves megye vasutellatottsaga kedvezd. (100 ezer lakosara 96 km vas-
utvonal jut, 100 négyzetkilométerenként pedig 6.) Eger allomasra kilenc
borsodi falu is fuvarozik. A vasutallomas vonzaskorzetébe dsszesen 18 te-
lepiilés 42 ezer lakosa tartozik. Heves megyében Fiizesabony allomas von-
zaskorzetének (10 telepiilés) népességszama minddssze 22 ezer ember. A
tobb vasutvonal taldlkozéasanal fekvo allomasok vonzéaskorzete éppen cso-
moponti jellegiik miatt kisebb: az dsszefutd vonalak allomasai azoknak a
telepiilések arufuvarjait is fogadjak, melyek a mellékvonalak hidnyaban a
févonali allomashoz tartoznanak. Ilyen példaul a Debrecen—Fiizesabony
kozotti palyan fekvo Tiszafiired allomasa (hét telepiilés, 21 ezer lakos).
Fiizesabony allomasnal nagyobb vonzaskorzete van a mellékvonali Gyon-
gyosnek (24 ezer lakos, kilenc telepiilés). Hatvan allomas vonzaskorzetébe
Ot telepiilés 15 ezer lakosa tartozik. A fovonali Ludas allomashoz hét falu
10 ezer, Kal-Képolnara pedig nyolc falu 15 ezer lakosa fuvarozik.

Hajdu megyében a korabban mar emlitett Debrecen allomas vonzo6 ereje
kiemelkedd. A megye vasuti ellatottsaga atlagon feliili, 100 ezer lakosara
101 km, 100 négyzetkilométerére pedig 6 km-nyi vasutvonal esik. A me-
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gye vasutallomasai kevés, de nagyobb népességszamu telepiilés arujat fo-
gadjak. Szoboszl6 allomasra csak két telepiilésrdl (18 ezer lakos) érkeznek
a fogatolt jarmiivek, Kabara négy (22 ezer lakos), Hadhazra pedig 6t tele-
pulésrdl (18 ezer lakos). Hajdiboszormény vasutallomas vonzaskorzete
nem terjed til a telepiilésen. Plispokladany allomasra pedig négy helység
lakosai (6ssznépesség 25 ezer f0) szekereznek.

Bihar megye 296 telepiilése szerepel az adatbazisban. Nagyvarad vas-
utallomas vonzaskorzete nem nyulik tul a megyeszékhelyen. Rajta kiviil a
megyében a legnagyobb népességszamu vonzaskorzet Berettyoujfalu és
Szalonta allomésoké (32—-33 ezer lakos). Bihar megyében tobb, jelentds
telepiilésszamu vonzaskorzettel rendelkezo allomas talalhato. A 25 telepii-
lést vonzd Vaskoh-Barest mellett, Mezotelegd allomashoz 24, Belényes-
hez 19, Elesdhez 14, Révhez 16, Margitdhoz pedig tiz falu tartozik.

Szabolcs megye 124 telepiilésérdl ismerjiik, melyik vasutallomas von-
zaskorzetébe tartozik. 57 telepiilés (Osszlakossag 70 ezer {6) aruszallitasi
gondjait oldotta meg a Nyiregyhdza—Matészalka kozotti helyiérdeki vas-
utvonal. Nyiregyhéaza allomasra Besenyddrdl, Ibranybodl, Kotajrol, Oros-
r6l, Paszabrol, Pazonyrdl és természetesen magabdl a megyeszékhelybdl
(6sszlakossag 42 ezer {0) érkeztek a fuvarszekerek. Kisvarda allomas von-
zéaskorzetébe 19 (Osszlakossag 28 ezer 16), Nyirbator allomashoz hét (16
ezer lakos), Ujfehérto allomasahoz pedig négy (17 ezer lakos) telepiilés
tartozik. Nagykallo allomas 6t helység (13 ezer lakos) arujat fogadja. De-
mecserbe 12 falu fuvarozik (16 ezer lakos).

Szatmar megye 115 telepiilése szerepel az adatbazisban. A megyeszek-
hely vasutallomasanak nincs kiemelt jelentdsége. Szatmar vonzaskorzetébe
11 telepiilés (30 ezer lakos) tartozik. Igen hasonldé ehhez Nagykaroly allo-
mas vonzo ereje (tiz szatmari, szilagyi és bihari telepiilés 28 ezer lakosa). A
Nyiregyhaza—Matészalka kozotti vastitvonal végpontjan fekvé Matészalka
allomas vonzaskorzete — hasonloan a tobbi, vasttvonal végén fekvo allo-
mashoz — nagyobb a vartnal: 12 helység mintegy 23 ezer lakosa tartozik ide.

3. Dunantul

Fejér megye vasuthalozata rendkiviil fejlett. Itt talalhato az orszag legsii-
riibb halézata (100 négyzetkilométerre 26 km), de a megye mutatoi a 100
ezer lakosra esd vastutvonalak hosszéban (112 km) is igen magasak. Szé-
kesfehérvar allomasra 11 (52 ezer lakos), Bicskére kilenc (21 ezer lakos)
telepiilésrdl érkeznek a fogatolt jarmiivek. Adony-Szabolcs vonzéaskorze-
tébe Ot falu (14 ezer lakos) tartozik, Sarosd allomasahoz pedig 8—8 helység.
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Tolna megye 104 telepiilése fuvarozta arujat valamelyik vasttvonalra.
A megye legfontosabb vasutvonala a Budapest-Fiume kozotti, legna-
gyobb vonzaskorzettel bird vasttallomasa a Sarbogard—Szekszard kozotti
mellékvonal végpontjan fekvd Szekszard. Szekszard alloméshoz hét tele-
ptilés 28 ezer lakosa tartozik. Szamottevé vonzoerdvel bir Nagydorog (8
telepiilés, 27 ezer lakos), Dombovar (13 telepiilés, 23 ezer lakos), Bataszék
(8 telepiilés 20 ezer lakos). A paksiak Nagydorogon adjak fel arujukat.

Baranya megye legnagyobb vonzoéerdvel rendelkezd allomasa Pécs.
Pécs allomasra 23 telepiilés (62 ezer lakos) szekerezik. Jelentds szamu, de
alacsony lakossaggal rendelkezd telepiilés tartozik Baranyaszentlérine (25
falu, 14 ezer lakos) korzetébe. A megyét észak—déli irdnyban atszelé mel-
1ékvonali vastitvonal — az Ujdombovar—Pécs—Dalja—Bosznabréd 172 km
hosszl baranyai szakaszénak vonzaskorzetében mintegy 118 ezer lakos él1.

Somogyban nem talalunk kiemelkedé vonzaskorzettel rendelkezd vas-
utallomésokat. A megyeszékhely allomasahoz 22 telepiilés alig 31 ezer la-
kosa tartozik. A megyét két févonal (Budapest—Fiume, ill. a déli vasuti
Budapest—Pragerhof ko6z6tti) is érinti. A 60 km hosszl, Balatonszent-
gyorgy—Somogyszob kozotti helyiérdekii vasuthoz 54 ezer ember, a So-
mogyszob—Bars (47 km) kozotti palyahoz pedig 22 ezer ember kotédik. A
megyét a kis népességszamu telepiilések jellemzik. Bohonye allomaésra tiz
falubdl (17 ezer lakos), Dardnyba 14 (13 ezer lakos) érkeznek a fogatolt
jarmiivek. Hasonl6 a helyzet Szigetvar allomas esetében is (21 helység, 18
ezer lakos). A tobb vasttvonal csomdpontjaban fekvé Dombdvar vonzas-
korzetébe 13 telepiilés (23 ezer lakos) tartozik. Dombdvar allomast harom
megye (Somogy, Baranya, Tolna) lakosai is felkeresik.

Komdrom megye kozlekedés-foldrajzi pozicidja kivald. A megye tele-
piilései két nagy forgalmu févonalat (Budapest—Marchegg, Budapest—Laj-
tabruck) igénybe vehetnek, s6t nagytomegii termények szallitasara a Dunat
is. A megyében nincsenek kiemelkedd vonzaskdrzettel rendelkezd allomé-
sok. Komarom-Ujszény allomasahoz példaul ot telepiilés (30 ezer lakos)
szekerezik. Ennél kisebb Tata-Tovaros vonzéaskorzete (10 helység, 23 ezer
lakos). Banhidara ¢s Udvardra 9-9 kilenc falu inditja a fuvarjait.

Esztergom megyében néhany szerény vonzoerdvel rendelkezd allomas
létezik. A megyeszékhely vasutallomasanal (2 telepiilés, 11 ezer lakos)
fontosabb a Budapest-Marchegg kozotti fdvonalon fekvé Kobaolkut allo-
mas. Ide szekerezik 16 falu 21 ezer lakosa.

Veszprém megyében Papa dllomas vonzaskorzete a legnagyobb: 20 te-
lepiilés mintegy 35 ezer lakdja tartozik a hatokorébe. Papa utan Veszprém
allomas (10 helység, 23 ezer lakos), majd Devecser (11 falu, 15 ezer lakos)
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kovetkezik. A Székesfehérvar—Kiscell kozotti helyiérdekii vonalon fekvd
Hajmaskér, Tiiskevar és Varpalota allomasoknak kb. egyforma a vonzas-
korzete: 8—10 telepiilés 12—14 ezer lakoja.

Moson megyében nincsenek nagy hatokorrel rendelkezé allomasok. A
két legnagyobb népességet (12—13 ezer f6) vonzo allomas a Budapest—Laj-
tabruck févonalon fekvo Zurany és Pandorf. Rajka ¢s Hegyeshalom jelen-
téktelen allomasok: 3—5 falubol érkeznek a fuvarszekerek (66 ezer lakos).

Zala megyét szintén érinti a mar emlitett, de adatbazisunkban nem sze-
repld, Budapest—Pragerhof kozotti déli vasuti fodvonal. A legnagyobb is-
mert vonzaskorzettel Tapolca allomas (20 telepiilés, 24 ezer lakos) rendel-
kezik. Stimeg allomasra 15 helységbdl (20 ezer lakos) érkeznek a fuvar-
szekerek. Tapolca és Siimeg allomasok az Ukk—Siimeg—Tapolca kozotti
szarnyvasut mentén fekszenek. A vasutvonal (28 km) vonzaskorzetébe 52
ezer ember tartozik. A megyeszékhely allomasa nem kiilonosképp fontos,
bar 19 helységbdl érkeznek a szallitmanyok, de ezek 6sszlakossaga alig 14
ezer 6. Alsolendva (13 telepiilés, 13 ezer f6), Csomdodér (12 telepiilés alig
4600 lakos), Zalaszentgrot (9 falu, 9 ezer lakos) allomasain kiviil a tobbi
megyebéli dllomas kevés telepiilésre fejt ki vonzoerot.

4. Erdély

Also-Fehér megyét két tévonal, a Budapest—Predeal, ¢s a Budapest—
Szajol-Arad-Tovis kozotti érinti, s6t egy fontosabb regionalis jelentéségl
vasttvonallal (Kocsard—Marosvasarhely—Szaszrégen) is rendelkezik. A
Kiskapus—Nagyszeben kozotti kistérségi jelentségii, 45 km hossza vasut-
vonal vonzaskorzetében mintegy 92 ezer ember €l. A legfontosabb megye-
béli allomasok: Gyulafehérvar (17 telepiilés, 33 ezer lakos), Balazsfalva
(28 telepiilés 32 ezer lakos), Alvinc (12 telepiilés, 26 ezer lakos), Nagy-
enyed (24 telepiilés 22 ezer lakos), Tovis (21 telepiilés 20 ezer lakos).

Brasso megyében két vonzaskorzet, Brasso €s Derestyehétfalu dlloma-
sok rendelkeznek nagyobb népességgel. A megyeszékhely allomasara 6t
telepiilés (40 ezer lakos), Derestyehétfaluba pedig hét kozség lakosai (21
ezer f0) inditjak a fuvarszekereiket.

Haromszék megye egyetlen vasutvonala a Brass6—Kézdivasarhely ko-
zOtti palya. Kézdivasarhely allomas vonzaskorzetébe 12 telepiilés (20 ezer
lakos), Sepsiszentgyorgyébe 17 helység (20 ezer lakos) tartozik.

Fogaras megyében két helyi jelentéségli vastutvonallal kapcsolodik az
orszagos vasuthaldzathoz. Az egyik a Nagyszeben—Felek—Fogaras (83
km), a mésik a Brass6—Zernest (28 km) kozotti palya. A megyeszékhely

76



II. A vasutallomasok vonzaskorzetei

allomésara 16 telepiilés (19 ezer lakos) — kozottiik két Nagy-Kiikiillo me-
gyei falu — szekerezik. Alsdszombatfalva allomas vonzodereje tiz, kis né-
pességli falura terjed ki.

Szeben megyeben szamottevd vonzaskorzettel egyediil a megyeszék-
hely allomasa rendelkezik. Nagyszeben allomasra 19 telepiilés (63 ezer la-
kos) fuvarozik.

Hunyad megyében nincs fontosabb vonzaskorzettel bird allomas. Dé-
vara kilenc telepiilés (14 ezer lakos), Petrozsénybe harom kozség (13 ezer
lakos), Vajdahunyadra 20 telepiilés (13 ezer lakos) szekerezik. Zam allo-
masra harom megye (Arad, Krass6-Szorény, Hunyad) 21 teleptilésérdl ér-
keznek a fogatolt jarmiivek, de az itt €16 lakossag 0sszlétszama alig 14 ezer
fo.

Nagy-Kiikiill6 megyét a Budapest—Predeal kozotti fovonal atszeli. A
megye legnagyobb vonzoerdvel rendelkezé allomasa Medgyes. Ide 21 te-
lepiilésrdl — kozottiik Kis-Kiikiillé és Udvarhely megyeiek is — érkeznek a
fuvarszekerek (6sszlakossag 32 ezer f6). Fontosabb allomésok: Segesvar
(tiz helység 19 ezer lakos), Homor6d-Koéhalom (12 telepiilés 16 ezer la-
kos), Héjjasfalva (17 falu 17 ezer lakos), Nagyselyk (13 telepiilés 11 ezer
lakos), Danos (9 falu, 10 ezer lakos).

Kis-Kiikolld megyében a legnagyobb vonzoerdvel bird allomas Maros-
csap0. Maroscsapd a Kocsard—Marosvasarhely—Szaszrégen kozotti mel-
Iékvonalon fekszik. 19 telepiilésrdl (20 ezer lakos) érkeznek ide a feladni
kivant aruk. Kereldszentpal allomas vonzaskorzete 11 telepiilés alig 7 ezer
lakosara terjed ki. Erzsébetvaros allomas vonzaskorzete sem jelentds (6
telepiilés 10 ezer lakos).

Torda-Aranyos megyében Marosvasarhely allomas (15 telepiilés 37
ezer lakos) vonzéaskorzetén kiviil Tordaé (23 telepiilés 34 ezer lakos), Ma-
rosludasé (26 telepiilés 26 ezer lakos) szamottevd. Torda allomés a Buda-
pest—Predeal kozotti fovonalrol ledgazd Aranyosgyéres—Torda helyiér-
dekii vonal végpontjan fekszik.

Kolozs megyében a legnagyobb hatokorli vonzaskorzettel Banffyhu-
nyad allomas (50 telepiilés 38 ezer lakos), a népességszamot illetéen pedig
Kolozsvar allomas (13 telepiilés 59 ezer lakos) rendelkezik. Csucsa allo-
masra tizenkét Kolozs és Bihar megyei falu (19 ezer lakos), Egeresre pedig
15 telepiilés (8 ezer lakos) szekerezik. Magyarnadasra nyolc, Szentmihaly-
telkére tiz, Kissarmasra kilenc.

Udvarhely megye vasuti ellatottsaga gyenge. A megyében 60 km-nyi
vasutvonal létezik. Ez azt jelenti, hogy 100 négyzetkilométerenként alig 2
km a vasutak hossza. A megyében létezd hat, aruszallitassal foglalkozd
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vasutallomas koziil minddssze kettdnek van megyei jelentdsége. Székely-
keresztur allomasra 22 telepiilés szekerezik (19 ezer lakos), Székelyudvar-
hely allomésara pedig 4 helység (15 ezer lakos).

Maros-Torda megyében két allomas rendelkezik jelentés vonzaskorzet-
tel. Marosvasarhely (15 telepiilés, 37 ezer lakos) és a korabban mar emli-
tett Szaszrégen (70 telepiilés, 100 ezer lakos) vastutallomasok.
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A vasutallomasok aruszallitdshoz kapcsolodd szolgaltatasai markénsan
kiilonboztek egymastol, attol fiiggden, milyen berendezésekkel, raktarak-
kal, rakodoval, rdmpaval stb. rendelkezett az adott dllomas. 699 allomas
volt felszerelve rakoddval, ezek koziil 630 helyen engedélyezték a marha-
rakodast is. Voltak olyan 4llomésok, amelyen nem volt semmiféle arufor-
galmi berendezés (pl. Ozd, Romanbogsan, vagy Rékoscsaba). 35 vasttal-
lomas csatlakozott gdzhajoallomashoz is.! A vasutallomasok egy kisebb
csoportja (pl. Marosvasarhely-Felsdvaros, Pozsony fiok pu.) kizarolag ko-
csirakomanyu teherforgalomra volt berendezve, néhany helyen csak da-
rabaru-forgalommal foglalkoztak. 21 vastutalloméson sem az érkezd, sem
pedig a feladni kivant aruk raktarozasara nem volt lehetdség: ezeken a he-
lyeken a kozvetlentil a fuvarszekerekrdl rakodtak ki vagy be, természete-
sen a szallittato &l koltségén.? Mindezeken feliil néhany vasttallomast

! Pozsony, Ada, Adony-Szabolcs, Baja, Bazias, Budafok, Csongrad, Ercsi, Esztergom,
Gombos-Bogojeva, Kalocsa, Komarom-Ujszény, Mindszent, Nagybecskerek, Obecse,
Okanizsa, Orsova, Szeged, Szentes, Temeskubin, Tiszafoldvar, Tolna-Mdzs, Torokbe-
cse-Aracs, Ujvidék, Véc, Verbész-Kula, Ver6ce, Zenta, Zombor, Barcs, Gyor, Erd, Al-
gy0, Nagymaros és Szolnok.

2 Tlyen volt a Banréve—Dobsina vonalon fekv Betlér és Horka, a Budapest—-Orsova—Ver-
ciorova vonalon Szentlérincnyaral6 és Orményes. A Budapest—Predeal vonalon Témds
¢és Bene. A Budapest—Ruttka vonalon Lorinci. A Galanta—Zsolna kdzotti palyan Dubnic,
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csak konkrét szallittatok hasznalhattak: Kenyérmezon csak egy szeszgyar
adhatta fel arucikkeit. A Banréve—Dobsina k6zotti Gombaszog allomas ki-
zarolag az Andrassy uradalom részére allt rendelkezésre. Brasso-Bertalan
allomasrol egyediil Porr Alfréd sertéseit szallitottak el. A vizaknai alloma-
son csak szarvasmarhdk berakasara volt lehetdség, erre is csak az orszagos
vasarok idején. Hasonloképpen miikkodott Bodrogkeresztir allomas is.

Az elkovetkezOkben a vasutra feladott arucikkek tertileti jellemzdit mu-
tatom be. Az adatbazisban 8132 belfoldre, 3554 Ausztriaba és 938 vam-
kiilfoldre feladott 4ru neve €s mennyisége szerepel. Az adatk6zl6 vasuti
tisztek 2—3 mazsanal kisebb tomegii arufeladasrol® nem szolgaltattak ada-
tokat.

Az aruforgalom alapjan a vasutallomasokat alapvetden 6t nagyobb — de
nem egyforma létszamu — csoportba lehet sorolni. Az elsé csoportba azon
vasutallomasok tartoznak, amelyekben a feladott és érkezdé aru tomege
egymassal kiegyenstlyozott aranyu, de értelemszerlien eltérd szerkezetii.
Olyan vasutallomasok tartoznak ide, amelyek vonzaskdrzetében fejlett a
kereskedelem ¢€s szamottevd a polgéarsdg. Ezekben a vonzaskorzetekben a
népesség arufogyaszto és arutermeld képessége — mar ami a termékek to-
megét illeti — megkozelitden azonos. Ilyen allomésok példaul Gydr, Ver-
sec, Szabadka, Debrecen, Baja, Komérom-Uj szOny stb. A vasttallomasok
masodik — meglehetdsen sziik — csoportjaba azok a jelentds — regionalis
hatokorii — ipari termeld kézpontok tartoznak, amelyekbe a nyersanyag be-
aramlik, a késztermékek pedig tavoznak. Ilyen példaul Temesvar, Sze-
rencs, Miskolc vagy Mezb6hegyes. Ezen allomasok vonzaskorzetében mii-
kodo ipari termeldiizemek nagysagrendileg nagyobb tomegli nyersanyagot
igényelnek, mint amennyi késztermékeik tomege. Ezekbe tehat sokkal
tobb megrakott szerelvény érkezik, mint amennyi onnét tavozik.

A vasutallomésok harmadik, igen karakterisztikus és sziik csoportjaba
azon allomasok tartoznak, ahol a feladott aruk tomege sz¢lsdségesen tobb
mint az érkezoké. Ide elsdsorban az asvanyokat és asvanyi termékeket, fa

a Kisterenye—Kisujszallas kozottin Matramindszent, a Nagykaroly—Sarmasag—Zilah vo-
nalon Szilagyballa, Szakacsi és Haraklany. A Pozsony—Dévényujfalu—Szakolca vonalon
Detrek6-Csiitortok, a Pozsony—Szombathely vonalon Csatari major, a Satoraljatjhely—
Legenyemihalyi-Mez6laborc kozottin Velejte. Ilyen volt még a Szeged—Szabadka vo-
nal menti Palics, és a Székesfehérvar—Kiscell kozotti Szentgal, Keresztj-Apaj a Sze-
red—Nagyszombat kozotti palyan, Olad a Szombathely—Pinkafd, Fels6-Szrnye a Tepla-
Trencséntelplic—Vl1arapass vonalon.

3 A legkisebb tomegii, ismert feladott arucikkek: két 16, két mazsa kikészitett bér, harom
mazsa méz, 3,5 mazsa selyemgubo.
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¢s fadrukat tovabbitd allomasok tartoznak. Ezek az dllomésok szinte kiza-
rolag egyetlen arufelado iigyféllel rendelkeznek, leggyakrabban a vonzas-
korzetiikben 1étezd banyak vagy flirésztelepek szinte teljes termelését to-
vabbitjak. Ezek az allomésok az orszag legnagyobb feladott forgalmu vas-
utallomasai koz¢ tartoznak. Ezekre az allomasokra — tekintettel arra, hogy
vonzaskorzetiikben €16 népesség alacsony 1étszamu — alig érkezik vasuton
aru. Ide tehat leginkabb iires tehervonatok futnak be, majd megrakottan
tavoznak: az aru elaramlik ezekbdl a teriiletekrdl. Ilyen példaul Vadna,
Putnok, Barcika (Fiilek—Miskolc vonalon), a Hunyad megyei Petrozsény
(Piski—Petrozsény—Lupény vonal), Kissebes, Biharpiispoki, Kisterenye
stb. helyzete. Az elszallitott aruk kiemelkedd tomege ellenére ezeknek az
allomésoknak a kornyezetére gyakorolt vonzoereje — Osszefiiggésben az
elszallitott aruk egyoldalii szerkezetével — gyenge. A Salgodtarjanban fel-
adott 1,2 millié tonna termék 94%-a szén, ugyanez Vadnan 95% (700
ezer tonna), Petrozsényben 97% (250 ezer tonna) Putnokon 89% (200
ezer tonna).

A vasutallomasok negyedik csoportjdba azon jelentéktelen allomasok
tartoznak, amelyek vonzaskorzetében még kistérségi jelentdségu telepiilés
vagy ipari termel6iizem sincs, a népesség mezdgazdasagi termeléssel fog-
lalkozik. Ezeken az allomasokon azokat a terményeket adjak fel, amelye-
ket kereskeddk alkalmanként Osszevasarolnak. A népességet alacsony
szinvonalu termelési kultira, az orszagos atlagot meghalado analfabetiz-
mus jellemzi, a lakossadg nem vagy alig képes az onellaté gazdalkodason
tallépni, vagy ha igen, akkor a felesleges terményeiket inkdbb szekérrel
szallitjak a kozeli varos piacara, és ott értékesitik, ill. sziikségleteiket is
kozvetleniil a varosban szerzik be. Ilyen pl. a Pozsony melletti Lamacs,
vagy pl. a Szeged kozeli Algy6. Az ilyen helyzetli allomasokra alig-alig
érkezik aru, azok is inkdbb alapvetd termékek (pl. tiizeldanyag).

A vasutallomasok 6tddik, leginkabb tipikus csoportjaba azon allomésok
tartoznak, melyek vonzaskorzetében ugyan nincs szamottevo varos, de a
teriilet fontos mezdgazdasagi arutermeld vidék. Az ide tartozé alloméso-
kon inkébb feladnak arukat — a kistérségre jellemzo tipikus terményeket
(gabona, gylimodlcs, zoldség stb.). Természetesen ezeknek az allomésok-
nak a teherforgalma kiegyensulyozatlan, 6sszefliggésben a mezdgazdasagi
termelés ciklikussagaval és az adott évi termés mennyiségével. Az ide ér-
kez6 arucikkek szerkezete gyakran utal infrastrukturalis fejlédése (pl. épi-
tdanyagok), polgarosodo életmindségre, életszinvonalra (fiiszerek, rizs,
italok, petréleum stb.). Példaul déli gyiiméles érkezik Ujfehértora, Had-
hazra kdolaj.
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1895-ben a vizsgalt vasutallomasokon 13 milli6 tonna toémegili arucik-
ket adnak fel elszallitasra. Ebbdl mintegy 11 milli6 tonna alig 33 vasutvo-
nalon menti allomésokon keriilt feladasra. Az drufeladas szempontjabol a
legfontosabb vasutvonalak Magyarorszagon:

Vastitvonal Osszes fel- | Ebbél bel- |Ausztri-| Vamkiil-
adott (tonna)| foldre (%) |aba (%)| foldre (%)

Budapest—Ruttka 2019039,7] 95,30 3,32 1,37
Fiilek—Miskolc 1145510,4| 84,80 | 14,78 0,42
Budapest—Predeal 1143380,4| 91,72 4,61 3,67
Budapest—Orsova—Verciorova 6798754 81,80 | 16,36 1,84
(Budapest)-Hatvan—Szerencs—Lawoczne| 525 025,8/ 86,88 | 10,16 2,96
(Budapest)-Szajol-Arad-Tovis 4250445 8151 | 15,64 2,85
Budapest-Marchegg 392 600,9] 58,72 | 3547 5,82
Piski—Petrozsény—Lupény 372 508,0 95,63 0,13 4,24
(Budapest)-Piispokladany—K6résmez6 344 717,00 74,28 | 22,16 3,56
Budapest—Lajtabruck 320483,2| 59,44 | 33,15 7,42
Galanta—Zsolna 258 023,6/ 52,89 | 43,02 4,09
Gy6r—Gyanafalva—(Fehring) 217 069,00 63,76 | 30,56 5,67
Totmegyer—Nagybélic 21248455 71,28 | 24,06 4,66
Feled-Tiszolc 210554,2| 98,42 1,26 0,32
Székesfehérvar—Kiscell 207 021,0 86,49 9,15 4,36
Budapest-Fiume 201 318,1| 56,32 | 41,50 2,18
Jassenova—Oravica—Anina 187 889,0 97,94 1,91 0,15
Temesvar—Bazias 181 084,6 93,96 5,29 0,75
Banréve—Dobsina 1737445 96,49 2,87 0,64
Vojtek—Németbogsan 162 898,2| 92,86 7,14 0,00
Parkdnynana—Léva 162 569,9 86,48 10,24 3,27
Budapest—Zimony 153 619,0f 80,51 | 16,88 2,61
Banréve—Ozd 1525225 97,25 2,03 0,72
Kocsard—Marosvasarhely—Szaszrégen 137 359,1| 97,44 1,25 1,30
Nagyvarad—-Szeged 133 717,0| 50,62 | 23,56 25,81
Miskolc—Kassa 113833,5| 74,07 | 15,66 10,26
Ujdombovar—Pécs—Dalja—(Bosznabrod) | 111 096,0[ 87,43 | 10,98 1,59
Pozsony-Lipotvar 107 958,2| 53,03 | 40,63 6,34
Debrecen-Szerencs 107 5245 39,28 | 59,84 0,87
Dombovar—Bataszék 104 526,0| 94,05 3,95 2,00
Maramarossziget—Kisbocsko 102 831,0 98,39 1,43 0,18
Kisterenne—Kisujszallas 102 126,3| 98,67 0,87 0,46
Sétotaljaﬁjhelnyegenyemihélyif 1012060 70,07 | 26,73 321
Mezoblabore

Osszesen 10971 161,0| 83,87 | 13,28 2,85

82



II1. A vasuti aruforgalom

Az arufeladasban legfontosabb vasutvonalak rangsorat tovabb arnyal-
hatjuk, ha a feladott aru tomegét 6sszehasonlitjuk a vasutvonalak hossza-
val. A vasttvonalak fajlagos aruvonzo ereje (2 ezer tonna/km felettiek):

. Hossza |Egy km-re esé fel-

i Vasutvonal (km) a?l)(l)tt aru (tonna)
Banréve—Ozd 12 12 710,2
Fiilek—Miskolc 95 12 058,0
Tokod—Annavolgy—Sarisap 8 11 466,5
Miskolc—Didsgy6r 5 11 160,3
Maramarossziget—Kisbocsko 13 7910,1
Budapest-Ruttka 313 6 450,6
Feled-Tiszolc 50 42111
Piski—Petrozsény—Lupény 99 3762,7
Piski—Vajdahunyad 16 3730,0
Vojtek—Németbogsan 47 3465,9
Vamosgyork—Gyongyds 13 3400,5
Parkanynana—Léva 52 3126,3
Jassenova—Oravica—Anina 73 2573,8
Totmegyer—Nagybélic 84 2529,6
Banréve—Dobsina 70 2482,1
(Szolnok)—Pusztateny6—Hodmezbévasarhely 18 2 320,7
Aranyosgyéres—Torda 8 2 269,6

A fajlagosan legnagyobb aruvonzo erdvel rendelkezd vasutvonalak ko-
z6tt — a Budapest-Ruttka kozotti vonal kivételével — nem taldlunk MAV
févonalakat. Ez utdbbiak szerepkore ugyanis sokkal inkabb a tranzit kozve-
titésében bontakozik ki. A Budapest-Marchegg kozotti palya aruvonzo
ereje 1692 tonna feladott aru/év/kilométer, a budapest—predealié¢ 1502, a Bu-
dapest—Lajtabruck kozottié pedig 1450. Mintegy 41 vasttvonal aruvonzo
képessége kifejezetten gyenge, nem éri el az 500 tonna feladott aru/kilomé-
ter értéket. A vasutvonalaknak ebbe a csoportjaba —a Budapest—Zimony ko-
z6tti palya kivételével — mellék- ill. helyiérdekii vonalak tartoznak.*

4 Kisujszallas—Dévavanya, Mez6tar—Turkeve, Balatonszentgydrgy—Somogyszob, Po-
zsony—Ujvéaros—Szombathely, Hidegkit—Gyonk—Tamasi-Miklosvar, Barcs—Pécs—Uszog,
Kiskoéros—Kalocsa, Kisszénas—Kondoros, Sarbogard—Szekszard, Békésfoldvar—Békes,
Nagykaroly—Sarmasag—Zilah, Nyiregyhaza—Matészalka, Kiskapus—Nagyszeben, Nagy-
varad—Belényes—Vaskoh, Marosludas—Sajomagyaros, Nagyszeben—Felek—Fogaras, So-
mogyszob—Barcs, Mez6laborc—Lupkow, Nagykikinda—Nagybecskerek, Hatvan—Ujszasz—
Szolnok, Budapest-Lajosmizse, Nagyvarad—Dévavanya—Gyoma, Sarand-Derecske,
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III. A vasuti aruforgalom

Arutermeld, drufelado kistérségek

A feladott arucikkek 73%-a harom arucsoportba tartozik: asvany €s as-
vanyi termék (39%), fa és faaru (18%) valamint gabona (16%). E hdrom
arucsoporton kiviil szamottevé tomegben (100 ezer tonna) keriilnek a te-
herkocsikba novény és novényi termékek, drlemények, zoldségek, dohany
¢s dohanytermékek, un. egyéb allati termékek, italok, cukor, agyag és
agyagaru valamint vas és vasaru. A tobbi arucsoport feladott forgalma ke-
vésbé jelentds. A vasttallomasok 85%-aban a feladott aruk osszstlya 20
ezer tonnandl kevesebb. A vasutallomésok tobb mint felére (54%) jel-
lemz0, hogy az éves feladott aru sulya 0—6 ezer tonna kozott tartomanyban
mozog. 17 4llomds tovabbit 100 ezer tonnanal tobb feladott arucikket.® Az
Osszes feladott arucikk 83%-a mas belfoldi allomasra, 14%-a Ausztriaba,
3%-a pedig egyéb kiilfoldi vasutallomasra iranyul.
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13. ébra. A vasutallomasokon feladott arucikkek kisterségenként
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Legenyemihalyi—Kassa, Debrecen—Fiizesabony, Cegléd—Szolnok, Félegyhaza—Csongrad,
Kassa—Torna, Ohat-Kocs—Tiszapolgér, Biharpiispoki—Ermihalyfalva, Debrecen—Nagylé-
tavértes, Csaktornya—Zagrab, Garamberzence—Selmecbanya, (Nagyszeben)-Sellemberk—
Nagydisznod, Szabadka—Obecse, Szeged—Szabadka, Tiirje—Zalaszentgrot—Balatonszent-
gyorgy, Zsebely—Csakovar—Boka, Versec—Kubin, Maramarossziget—Aknaszlatina.

5 Salgétarjan, Vadna, Petrozsény, Putnok, Barcika, Kissebes, Biharpiispoki, Kisterenye,
Anina, Ajka, Fehértemplom, Krivangyetva, Szerencs, Losonc, Arad, Németbogsan,
Center.
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II1. A vasuti aruforgalom

A térkép a harom iranyba (belfold, Ausztria, vamkiilfold) feladott aru
tomege alapjan késziilt. A szamitast 11 178 feladott aru alapjan végeztem
el. Nem tartalmazza az ¢l allatokat.

Magyarorszag legnagyobb feladottaru-forgalmat teljesito kistérségei a
banyavidékeken taldlhatoak. A banyavidékek feladottaru-forgalmat egyol-
dalu termékszerkezet jellemzi. Szinte nincs is mas arucikk, amely ezekbdl a
térségekbol vasuti szallitasra keriilne. A legnagyobb feladottaru-forgalmat
lebonyolito kistérségek: Nograd megye fiileki (szén: Kisterenye, Salgotar-
jén), Borsod megye szentpéteri (szén: Barcika, Vadna) Hunyad megye pet-
rozsényi (szén: Petrozsény, Lupény), Bihar megye kozponti (kavics: Bi-
harpiispdk, drlemény: Nagyvarad) Kolozs megye banffyhunyadi (k6 és fa:
Kissebes) kistérségei. Erdemes megfigyelni a Bihar megyében 16v6 kistér-
ségek sz€lsdséges értékeit. Ennek valddi tartama csak egy késdbbiekben be-
mutatasra kerilo térkép (61. abra) értelmezésével tarul fel mélységében:
azaz az arutermeld kistérségek egymastol eltérd, egymast kiegészitd termék-
szerkezete hozzajarul a megyéken beliili intenziv feladottaru-kapcsolatokhoz.

Erdekes, hogy Szabolcs megye nagykalléi, Hajdi megye balmazujva-
rosi €s debreceni kistérségei az arufeladasok szempontjabol inkabb hason-
litanak egymashoz, mintsem a tobbi megyebéli kistérségekhez.

Osszesen 278 kistérségbdl keriilnek arucikkek vasuti feladdsra. A kistér-
ségek 60%-ban a feladott aru teljes mennyisége 30 ezer tonna alatt marad.
Ezer tonnandl is kevesebbet kilenc kistérségben adnak fel: ez azt jelenti, hogy
az ezekrol a tertiletekrdl elszallitasra keriild termékek alig 50-150 vasuti ko-
csiban elférnek.

83 - 24790 t
24791 - 49498 t
49499 - 74206 t
74207 - 98914 t
98915 - 123622 t
123623 - 148333 t
160522 - 1361121 t
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14. ébra. A belfoldi vasutallomdasokra feladott arucikkek kistérségenkent
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III. A vasuti aruforgalom

A térkép 7025 feladott aru (kivéve: €16 allatok) alapjan késziilt. 277 kis-
térségbol 878 vasutallomas ad fel belfoldre arucikkeket. A 878 belfoldi
feladott arut fogado €s tovabbito allomas koziil mintegy 186 vasutallomas-
rol kizarélag belfoldre megy a feladott aru, koziiliik a legnagyobb feladott
forgalmuak: Kissebes, Biharpiispoki, Kisterenye, Center, Annavolgy-Sa-
risdp, Marosvasarhely-Felsévaros és Diosgyér. Osszességében a vasttal-
lomasok 48%-a (421 allomas) feladottaru-forgalmanak tébb mint 90%-a
belfoldre iranyul.

] o-t11121¢
[ 11122-22243¢
I 22244-33365¢
B 33366 - 44487 ¢
B 44488 - 55609 ¢
W 55610-66730¢
] 166650 ¢

‘%
15. abra. Az ausztriai célallomasokra feladott aru kistérségenként

Magyarorszag és Ausztria k6zotti gazdasagi kohézio erejét jelzi, hogy
Ausztridba 653 magyarorszagi vasutallomasrdl inditanak szallitmanyokat
Osszesen 1,78 milli6 tonna sulyban. Az osztrak célallomésokra felado vas-
utdllomasok 57%-aban (376 vasutallomas) a teljes feladott aruforgalom
kevesebb mint 20%-a iranyul Ausztriaba. Hét olyan, kisforgalmu allomas
létezik, melynek nincs kapcsolata magyarorszagi célallomdssal, valam-
ennyi itt feladott aru Ausztridba megy.

Vasutallomasok, melyek teljes feladott forgalma Ausztriaba irdnyul:
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II1. A vasuti aruforgalom

Vasutallomas neve | Feladott dru (mazsa) Feladott arucikkek:

Beszkid 6 200 fakéreg, faszén, tiizifa

Hricsé 400 arpa, burgonya

Lamacs 150 gylimdlcs

Mosonszentjanos 100 500 buiza, cukorrépa, gyékény, széna és szalma
Muraszerdahely 1100 €16 baromfi, di6fatorzs, tojas
Ovar-Vashegy 1250 hus, kenyér, kalacs, burgonya

Récse 200 bor

Tizenegy vasutallomasrol adnak el 20 ezer tonnanal tobb arucikket
Ausztridba. A legnagyobb, osztrak célallomasokra arut tovabbitd allomas
Barcika. Barcikan mintegy 166 ezer tonna vasércet (ez az allomas feladot-
taru-forgalmanak 91%-a) adnak fel és kiildenek Ausztridba. Barcika a gya-
korlatilag egyetlen arucikk tovabbitasaval foglalkozo6 vasutallomasok cso-
portjaba tartozik: vonzaskorzeti jellemz6i nincsenek dsszhangban az allo-
mas forgalmi jelentéségével. Barcikdtol messze leszakadva, a mésodik,
osztrak allomasokra legtobb arut feladé allomés Nyiregyhdza. Nyiregyha-
z4ar6l 48 ezer tonna arut (tobbségében dohanyt) visznek Ausztridba.

A Budapest—Hatvan—Szerencs—Lawoczne févonal allomasairol 40 ezer
tonna tomegtermény tavozik kozvetleniil Ausztridba. A févonali dllomasok
koziil Munkacson tobb arut adnak fel osztrak allomasra, mint belfoldre. A
Budapest—Piispokladany—Koérosmezé févonalrol 76 ezer tonna termék
aramlik Ausztridba. A fovonali allomasok koziil Szatmar és Debrecen oszt-
rak forgalma szamottevd. A Budapest—Szajol-Arad-Tovis févonali palya-
16l 66 ezer tonna arucikk (tobbségiik Csaba, Arad és Totvarad allomésokrol)
iranyul Ausztridba. 81 ezer tonna feladott aru tavozik a Budapest—Fiume
k6zotti vonalrol osztrak allomasokba, a teljes vonali feladott forgalom mint-
egy 41%-a. A Budapest-Lajtabruck kozotti vasuti févonal allomasain tobb
mint 100 ezer tonna arut adnak fel Ausztridba, ez a vonal teljes feladott for-
galménak 33%-a. A févonal legfontosabb allomasa Gydr, ahonnét tobb mint
40 ezer tonna (talnyomo tobbsége buza, érlemény) arut szallitanak osztrak
célallomasokba. A Budapest—Orsova—Verciorova, valamint Budapest-Zi-
mony kozotti palya feladott aruforgalmanak 16-16%-a iranyul Ausztriaba.
Az osztrak aruforgalmi kapcsolatok szempontjabdl kis jelentdségli a Buda-
pest—Predeal kozotti fovonal, a fovonali feladott forgalom alig 4,6%-a tavo-
zik kozvetleniil Ausztridba. Hasonlo a helyzete a Budapest—Ruttka kozotti
palyanak is (a vonal valodi jelentésége inkabb a Budapest—Berlin k&zotti
legrovidebb Osszekottetésben rejlett), a fovonal allomdsai feladott forgal-
muk alig tobb mint 3%-at bonyolitjak le Ausztridval. Magyarorszag és
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Ausztria kozotti legjelentésebb kozlekedési folyosd része a  Budapest—
Marchegg kozotti vasuti fovonal. Ez a févonal 6sszegyijti és kozvetiti az
Ausztridba irdnyul6 tavolsagi forgalom nagy részét, sét az ezen fOvonal
menti allomésok osztrak feladott forgalma 0sszességében a legjelentdsebb
(130 ezer tonna). A fent emlitett vasuti févonalak mellett, 1éteznek olyan
helyiérdeki vasutvonalak, melyek kistérségi jelentoségiikhoz képest megle-
pben jelentés osztrak—magyar, illetve magyar—vamkiilfold kozotti arufor-
galmi kapcsolatokkal rendelkeznek. Ilyen példaul a Batyu—Kiralyhaza ko-
zOtti viszonylag rovid palya, ahol az Osszes Ausztriaba feladott aru 8900
tonna, a teljes feladott aruforgalom 24%-a.

Az 500 tonna/kilométernél nagyobb ausztriai feladott aruforgalommal
rendelkezd vasutvonalak kozott kisebbségben vannak a fovonalak:

Ausztriaba fel-

Vasutvonal Szakasz adott arucikkek,

tonna/kilométer
Csaktornya—Zagrab Cséktornya 13 540,00
Fiilek—Miskolc Ajnacské—Sajoszentpéter 2 565,00
Tepla-Trencsénteplic—Vlaraplass Nemsova—Fels6-Szrnye 1 283,40
gZBiLét:?pest)—Puspokladany—Maramaros- Kismajtény—Szatmér 1177.22
Budapest—Marchegg Didszeg—Dévénytjfalu 1146,79
Budapest-Lajtabruck Acs—Gyér 1 054,37
Debrecen—Szerencs Hadhaz—Tarcal 960,418
Pozsony-Lipotvar Récse—Locbresztovany 913,815
Dévényto—Stomfa Dévényto—Stomfa 912,088
Galénta-Zsolna dany-Tepla-Treneséntep- | ggg 979
Pozsony-Dévényujfalu—Szakolca Zohor—Szakolca 788,405
Banréve-Ozd Center-Ozd 772,5
Budapest—Marchegg Tardosked—Galanta 697,085
Budapest—Lajtabruck Ottevény—Lajtabruck 674,352
Totmegyer—Nagybélic Nagysurany—Nagybélic 672,628
Jutas—Veszprém Veszprém 651,2
Budapest-Marchegg Kobolkat-Totmegyer 604,715
Budapest—Fiume Baté—-Gyékényes 562,205
Gy6r—Gyanafalva—(Fehring) Kisunyom-Gyanafalva 502,508
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16. &bra. A kistérségekbe vasuton érkezo daru
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A térkép a vasutallomésokra megérkez6 dsszesen 7,1 milli6 tonna aru
tomege alapjan késziilt. Nem tartalmazza az €16 allatokat.

A legtobb arut azok a kistérségek tudjak fogadni, amelyekben vagy egy
nagy, regionalis aruvonzd erdvel rendelkezd varos fekszik (Temesvar,
Szeged), vagy pedig jelentds nyersanyag mennyiséget igényld, azt feldol-
goz06 ipari termelés zajlik (Szerencs, Miskolc, Didsgydr, Nyusta-Likér). 15
vasutallomasra érkezik 100 ezer tonnanal nagyobb tomegii arucikk.b A
vasutallomasok 75%-ba évi 5 ezer tonnanal kevesebb aru érkezik, 9%-uk
fogad 5-10 ezer tonna kozotti arumennyiséget. Az érkezd arucikkek 86%-
a hét arucsoportba — asvanyok ¢€s asvanyi termékek, fa és faaru, gabona,
Orlemények, novények és novényi termekek, italok valamint vas és vasaru
— tartozik.

b Szerencs, Temesvar-Jozsefvaros, Nyustya-Likér, Arad, Nagyvarad, Miskolc, Ozd, Sze-
ged, Losonc, Hatvan, Pozsony, Kaposvar, Salgétarjan, Mez6hegyes, Zolyombrezo.
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A feladottaru-forgalom nagytdji €s kistérségi sajatossagai

A Felvideken adjak fel orszagosan a legnagyobb ardnyban (63%) az as-
vanyi nyersanyagokat €s termékeket, itt kertil a legtobb bor €s boraru vas-
uti elszallitasra. Innen szarmazik a feladott cukor 67%-a, a fa 41%-a, a gép
¢s gépalkatrészek 55%-a, a papir és papiraru 46%-a, az tiveg 85%-a, a vas
¢s vasaruk 70%-a valamint a vegyészeti termékek 49%-a. A felvidéki va-
rosok koziil harom (Pozsony, Kassa, Selmecbanya) rendelkezik torvény-
hatdsagi joggal. Pozsony varosdban harom vasutallomason (ketté a Buda-
pest-Marchegg 6-, egy pedig Pozsony—Szombathely k6zotti helyiérdekii
vonalon fekszik)) zajlik az aru fel- és leadasa (Gsszesen 216 ezer tonna). A
varosban feladott aru 73%-a kiilfoldre (zomében osztrdk célallomésokra)
iranyul. Kassa vasuti aruforgalmabol a Kassa—Oderbergi Vasuton érkezd
arumennyiséget csak a kereskedelmi miniszter éves jelentéséb6l ismerjiik.
Ezen adatok szerint Kassa aruforgalma Pozsonyéhoz hasonld, 1895-ben
217 ezer tonna. A nagy multl bAnyavarosnak, Selmecbanyanak nemcsak
kozlekedés-foldrajzi pozicidja (a keskenynyomtévi, 23 km hosszu Garam-
berzence—Selmecbanya kozotti vonal végallomasa), hanem gazdasagi je-
lentdsége is gyenge. A varos teljes aruforgalmanak (30 ezer tonna) 91%-
at az érkez6 arucikkek (eziistére, szén, kénkovand, liszt, dohany stb.) al-
kotjak.

Magyarorszagnak a feladott aruk tomege szerinti legjelentdsebb kistér-
ségei a Felvidék fels6-magyarorszagi banyavidékén taladlhatok. A Buda-
pest—Ruttka févonal Salgodtarjan, Kisterenye, Palfalva és Fiilek — valam-
ennyien Nograd megye fiileki jarasdban fekvd — allomasain 1,36 millio
tonna arut adnak fel. 747 ezer tonna arut tovabbitanak Borsod megye
szentpéteri jarasaban fekvé Vadna, Barcika és Sajoszentpéter allomésok.
Mar e két, a feladott aruk stlya szerint legnagyobb forgalmu kistérség ko-
zott 1s megfigyelhetd egy 1ényeges jellemzd — a sz€élsOséges nagysagrendi
kiilonbség. A Fiilek-Miskolc kozotti vonalon fekvd Vadna, Putnok és Bar-
cika az dsvanyi nyersanyagokat nagy tomegben fogadé és tovabbito allo-
masok csoportjaba tartozik. A vonal sajatossaga, hogy a forgalom alig 5%-
at teszik ki az érkezd arucikkek. Jelentds arumennyiséget adnak fel Gomor
¢és Kis-Hont tornaljai, rimaszombati és rozsnyoi jarasaiban fekvo vasutal-
lomésokon is. Az arufelado korzetek tulnyomo tobbségének kizarolag bel-
foldi gazdasagi kapcsolatai vannak. A 70 km hosszu Banréve—Dobsina ko-
zOtti palya tobb fontos arutermeld korzethez kapcsolodik. A legnagyobb
forgalmu allomdsa Dobsina. Itt zomében négyokros szekerekkel hordjak
az ipari nyersanyagokat a palyaudvarra.
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A Budapest—Ruttka kozotti fovonal Magyarorszag €s Németorszag ko-
zotti forgalmat kozvetiti (a KSOD kozbeiktatasaval). A 313 kilométer
hosszl palya legnagyobb forgalmu allomasa a mar korabban emlitett Sal-
gotarjan €s Kisterenye. Rajtuk kiviil a feladott aru toémege 100 ezer tonna
koriil van Losonc, Krivangyetva és Hatvan allomasokon. A févonal 39
allomasan 2 millio tonna arut adnak fel. A févonal fel- és leadasi forgalma
kiegyensulyozatlan: az Osszes forgalom 78%-a feladasi. A (Budapest)—
Hatvan—Lawoczne fovonal legnagyobb forgalmu szakasza a Zsolca—Sze-
rencs kozotti, a vonal legnagyobb feladott forgalmti dllomasai csokkend
sorrendben: Szerencs, Miskolc, Bodrogkeresztur. A Budapest—Marchegg
vonalon Verdce allomasnak van a legnagyobb feladott forgalma (tlizifa,
mészkd, mész). A Csata—Balassagyarmat kozotti vonalon nincsenek sza-
mottevd forgalmt allomasok. A Galanta—Zsolna kozotti palyan egyetlen
vasutallomas, a Trencsén megyei Melsic forgalma haladja meg az 50 ezer
tonna feladott 4ru (zomében tlizifa) todmeget. A feladott cukor legnagyobb
tomegl Szerencs, Nagysurany, Hatvan és Dioszeg allomasokon. Agyagbol
késziilt termékeket leginkabb Nogradban, dsvanyolajokat, bor- és boraru-
kat Pozsony megyében, feldolgozott ¢és feldolgozatlan fat Zoélyomban.
Osszességében az deriil ki, hogy a Felvidék legfejlettebb arutermeld régioi
Noégrad €s Borsod, valamint Gomor €s Kis-Hont megy¢€k. Igen elmaradott,
alacsony szinvonalu termelés jellemzi Ugocsa, Ung, Turdc és Hont me-
gyéket: az itt feladott 6sszes arumennyiség alig 2—6 ezer tonna.

Az alfoldi vasutallomasok dsszességében véve kiegyensulyozott forgal-
muak: a feladott és érkezd arucikkek tomegének egymashoz viszonyitott
aranya megkozelitden azonos (a teljes forgalom 56%-a feladott aru). Mint-
egy 3,1 milli6 tonna tomegli terméket adnak fel, ezek koziil Ausztridba
megy 17%, egyéb kiilfoldi allomasra pedig 4%. A nagytérségbe 2,5 millid
tonna tomegl arucikk érkezik. A legnagyobb forgalmu vasutallomasok
csokkend sorrendben: Arad, Temesvar-Jozsefvaros, Szeged, Nagyvarad,
Biharpiispoki, Szolnok, Debrecen, Szatmar, Mezdhegyes, Fehértemplom,
Nagykikinda és Nyiregyhaza.

Az alfoldi allomasok koziil, tobb olyan jelentds aruforgalmu allomas is
talalhato, melynek vonzéaskorzetében nincs varos, ill. a vonzaskorzetében
€10 népesség alacsony létszamu. Ilyen a fent emlitett Biharpilispoki, vala-
mint a meglepden nagy forgalmu (77 ezer tonna) Bacs-Bodrog megyei Bi-
kity-Borsod. Mindkét allomas korzetében jelentds arutermeld nagybirto-
kok mitkddnek. Hasonl6 helyzetben van Mezdhegyes allomas is, amely-
nek forgalmat elsédlegesen befolyasolja az ott 1évd cukorgyar. Az egyet-
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len nagyvaros, Budapest arufogyasztd, arufeldolgozé és arutovabbito sze-
repkorét jol mutatja a fovaros agglomeracids dvezetében 1évo vasutallo-
masok (God, Vecsés, Biatorbagy, Mende stb.) forgalma is.

A Duna menti kistérségek vasuti arufeladasai kisebb mértéktiek — a vizi
it olcs6 szallitasképességével a vasit nem tudja felvenni a versenyt,” a folyo
menti teriiletek terményeit inkabb hajoval szallitjak elsésorban a fovaros ki-
kotoibe. Ujvidékrdl olesobb a felvasarolt gabonat a budapesti malmokba vi-
zen szallitani, Baja vasuti aruforgalmaban (13,3 ezer tonna) sem tiikkr6z6dik
a varos arugyljtd, arutovabbito szerepkore, Bacs-Bodrog, Torontal, Temes
megyék déli, folyd menti kistérségeiben is kisebb a vasuti aruszallitas jelen-
t0sége, mértéke.

A Budapest—Piispokladany—Maramarossziget févonalon fekvé Szatmar
allomés feladott forgalmanak tobb mint haromnegyed része a gabona és
6rlemény. A Budapest—Szajol-Arad-Tovis fovonal Alf6ldon futd részét
(Pusztatenyd és Soborsin dllomésok k6zott) a mar emlitett Arad dllomason
kiviil, inkabb a kozepes (Csaba 55 ezer tonna, Totvarad 33 ezer tonna),
vagy attol alacsonyabb forgalmu allomasok jellemzik. A Szeged—Horgas—
Zenta kozotti 53 km hossza vonalon feladott arucikkek mintegy 41%-at
osztrak célallomasokra kiildik. A Tisza parti varos, Zenta allomasanak for-
galma 43 ezer tonna. A Szolnok—Pusztateny6—Hodmezbévasarhely kozotti
102 km hosszu vasutvonal nyolc dllomasdn mintegy 41 ezer tonna arut
adnak fel. A vonal két legfontosabb dllomasa Martfii €s Szentes — ez utob-
bin a feladott arucikkek 75%-a Ausztridba irdnyul. Csak helyi jelentdsége
van a Biharpiispoki—Ermihalyfalva, a Budapest—Lajosmizse vonalaknak.
A két jelentds forgalmi csomdpontot sszekotd Arad-Temesvar kdzotti vo-
nal forgalma alig 48 ezer tonna: a feladott arucikkek 96%-a magyar allo-
masokra iranyul. A Budapest—Orsova—Verciorova févonalnak mintegy 31
allomasa (350 km hosszl palyaszakasz) esik az Alfold teriiletére. A vona-
lon fekvd Cegléd és Kecskemét feladott aru forgalma meghaladja a 20 ezer
tonnat, Félegyhaza és Nagykoros allomasoké pedig a 10 ezer tonnat.

Az vizsgalt alfoldi vasutadllomasok 22%-anak feladott aru forgalma
szinte teljes mértékben (91-100%-ban) gabonabol all. Kizardlag gabonat
adnak fel mintegy 20 vasutallomason — mindez tiikr6zi az allomésok von-
zaskorzetének egyoldalu, kizarolag a gabonatermeléssel foglalkozo terme-

" A vizi utak és a vasutak kozotti szallitasi versenyr6l vo. Haldsz Sandor: A vizi utak és a
vasutak igénybevétele Magyarorszagon €s versenyszeru lefolyasuk a szallitasi dijak
csokkentésére. Kozgazdasagi Szemle, 1893. 515-528.
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1ési szerkezetét.® A feladott Srlemény forgalom az dllomasok aruszerkeze-
tében viszont nem kiilondsebben jelentds: az dllomasok 80%-ban az Orle-
ményforgalom a teljes forgalmuk 10%-nal kisebb aranyu.

A kisiparhoz kapcsolodo termékek koziil Temeskubin allomas feladott
forgalmanak mintegy 10%-at alkotjak a bor és boraruk. Hajdudorog, Nyir-
egyhaza, Nyirbator allomasai nagy tomegben fogadjak €s tovabbitjak a do-
hanyt. HodmezOvasarhely feladott aru forgalménak felét az agyagéruk
(tégla, cserép, fazekas termékek) teszik ki. A gyltimdlcsforgalom kdzpont-
jai Nagykoros, Kecskemét, Szatymaz allomésok. Budafok allomaséan kb.
50 ezer tonna szeszes italt (ebbdl 34 ezer tonna sor) adnak fel.

A Dunantulrdl szarmazik a feladott gabona 20%-a, a vegyészeti termé-
kek 32%-a, a cukor, a gép és géparuk 16-16%-a. Osszesen 170 dunantuli
vasutallomas forgalmi adataival rendelkeziink. A 2,5 millié tonnés arufor-
galom 65%-at a feladott, 35%-at pedig az érkezé arucikkek alkotjak. A
feladott arucikkek 25%-a osztrak, 4%-a pedig egyéb kiilfoldi allomasra
iranyul. A legnagyobb aruforgalmu (t6bb mint 100 ezer tonna) vasutallo-
masok csokkend sorrendben: Gyor, Kaposvar, Sarvar, Pécs és Ajka. Jelen-
tosebb feladott arut elszallito allomasok: Annavolgy-Sarisap, Szaszvar-
Maza, Szombathely, Fels06r, Papa és Almasfiizitd, Ajka. Néhany vasutal-
lomas a vonzaskorzetében megtermelt €s vasutra feladott arufeleslegét tel-
jes mértékben vamkiilfoldi célallomésokra tovéabbitja.® Ezek koziil a leg-
jelentésebb Mosonszentjanos allomas.

A Budapest-Fiume kozotti févonal legnagyobb feladott forgalmu allo-
masai Erd és Kaposvar. A févonal magyarorszagi szakaszara (Budapest—
Gyékényes kozott, 274 km) a vonzaskorzetébe tartozo telepiilések alig 200
ezer tonna arut fuvaroznak el feladasra. A vonal forgalma rendkiviil ki-
egyensulyozott: az érkezd €s tavozd aruk tomege megkozelitben azonos.
A feladott termékek 41%-a Ausztriaba iranyul. A févonal aruvonz6 képes-
sége a legnagyobb a Baté—Gyékényes kozotti szakaszan.

A Budapest-Lajtrabruck kozotti févonal (hossza: 221 km) allomasain
320 ezer tonna termékeket adnak fel (egyharmadukat Ausztridba) és 218
ezer tonna aru érkezik. A févonal legfontosabb allomasa Gydr, ahova tobb

8 Bacs-Martonos, Zentai Szallasok, Kisszénas, Osi, Sdmson, Szegvar, Téke, Dunakeszi, Uj—
péteri, Szentgyorgyabrany, Gilvacs, Udvari, Alibunar, Temesmiklos, Elemér, Sarafalva,
Torontal-Petrovoszello, Obesenyé, Jaszladany, Sztamora-Moravica.

® Nincs belfoldre iranyulé arufeladds Mosonszentjanos, Muraszerdahely, Keménd, Dé-
nesfa és Ovar-Vashegy allomasokrol. Néhany vasutallomason nagysagrendileg keve-
sebb arut iranyitanak belfoldre, mint Ausztridba. Kurb-Csibrak allomasrél 4 tonna aru
megy belfoldi célallomasra, Ausztriaba viszont 415 tonna.
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aru érkezik, mint amennyi tavozik. Mintegy 10 ezer tonna aru érkezik Laj-
tabruckba — de nem az allomas vonzaskorzetének fogyasztasi sajatossagai
miatt, hanem azért mert bizonyos termékeket jobban megéri szekéren to-
vabbszallitani, mint vasuton. S6t, az allatok esetében is igy van: Lajtabruck-
tol a lovakat 1abon hajtjadk Bécsbe. A fovonal druvonzo képessége a legna-
gyobb az Acs—Gy6r kozotti szakaszan (3,3 ezer tonna/km feladott 4ru).

A 42 km hosszl, Almasfiizité és Esztergom kozotti helyiérdekii vonal
legfontosabb allomasai Labatlan ¢s Tokod. A megyeszékhely Esztergom
nem tartozik a szdmottevo arutermeld, arufogyaszto varosok kéz¢, a varos
allomasanak forgalma alig 1500 tonna, viszont a kevés feladott aru (660
tonna) 39%-a Ausztriaba iranyul. A Balatonszentgyorgy—Somogyszob ko-
z0tti 54 km hosszu vonal forgalmanak jellemzdje, hogy a feladott és érke-
zett arucikkek ardnya meglehetdsen kiegyensulyozatlan: a teljes forgalom
89%-at teszik ki a feladott arucikkek. A Somogy megyei Marcali és Mesz-
tegnye allomasokon feladott termékek 49-48%-a Ausztridba irdnyul, ez az
arany még magasabb (67%) Segesd allomas esetében.

Erdélybol szarmazik a feladott dsvanyi nyersanyagok és termékek 18%-
a, a fa és faaruk 25%-a, a gép és gépalkatrész 23%-a, a papir és papiraruk
53%e-a, a vas és vasaruk 28%-a. Erdély legnagyobb forgalmu allomasai
csokkend sorrendben: Petrozsény, Németbogsan, Kissebes, Vajdahunyad,
Anina, Kolozsvar és Brasso. Petrozsény allomasan készenet, Kissebesen
kovet és tlizifat, Aninan szenet €s vasat, Németbogsanon pedig kovet, va-
sat és vaséreet adnak fel nagy tdmegben. Az erdélyi nagytérségen atmend
févonalak aruvonzo képessége — 0sszefiiggésben az erdélyi gazdasagi fel-
tételekkel — gyengébb, mint a Magyarorszag és Nyugat-Eurdpa kozotti for-
galmi kapcsolatot biztosit vonalaké. A Budapest—Orsova—\Verciorova vo-
nal erdélyi szakaszain az aruforgalom kisebb, mint az alfoldi szakaszain.
Hasonl6 a helyzet a Budapest—Szajol-Arad—Taovis erdélyi részével is: Al-
vincen a feladott aru alig tobb mint 17 ezer tonna, Gyulafehérvaron még
ennél is kevesebb, 12 ezer tonna. A Budapest—Predeal k6zotti vonalon vi-
szont tobb jelentds, aruforgalmu allomas 1étezik: Kolozsvar, Marosujvar,
Agostonfalva, Brasso és Banffyhunyad. Erdekesség, hogy Kolozsvar és
Brasso allomésaira nagyobb tomegben érkezik az aru, mint amennyit itt
feladnak. Mindkét allomas érkezd aruforgalma — kiilondsen annak szerke-
zete — mutatja Kolozsvar és Brasso varosanak fejlédését, polgarsaganak
fogyasztésat.

A Brasso—Kézdivasarhely kozotti vonal egyetlen fontosabb allomésa
Kovaszna (29 ezer tonna feladott aru). A Kocsard—Marosvasarhely—Szasz-
régen vonal legjelentdsebb allomasa Marosvasarhely. Az dllomés feladott
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aru forgalmanak nagy részét fiirészelt fa, répaszelet, nyerscukor stb. teszi
Ki. A Piski-Vajdahunyad vonal végpontjan fekvé Vajdahunyad feladott
aru forgalma 60 ezer tonna (nagyrészt nyersvas, vasérc €s acél.)

Az elkovetkezOkben néhany fontosabb arucsoport kistérségi feladasat
tiikr6zo térképet mutatok be.

feladott agyag és agyagaru
0q

110 - 46497 q

46498 - 92885 q
92886 - 139273 q
139274 - 185661 q
185662 - 232049 q
232050 - 278330 q
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. abra. A feladott agyag, és agyagaru kistérségenként

=
~

Agyag és agyagarut (agyagfold, cserép, tégla, edények stb.) 84 kistér-
ség 113 vasutallomasan, 6sszesen 222 ezer tonnat adnak fel vasuti elszal-
litasra. A legnagyobb feladott agyag- és agyagaru forgalmu allomads a Pest-
Pilis-Solt-Kiskun megyei Mende, ahonnét 25 ezer tonna téglat szallitanak
el. Losonc vasutallomasan 24 ezer tonna, Tata-Tovarosban 14 ezer, Szom-
bathelyen 12 ezer, Rimaszombaton és Hodmezdvasarhelyen 10-10 ezer
tonna kiilonféle agyagéru keriil feladasra. Fazekasaru Hodmezdvasarhely-
6l (250 tonna), Nagybanyardl (30 tonna), és Neszmélyrdl (60 tonna) keriil
vasuti teherkocsikba. Agyagfoldet (kétezer tonna) Miskolcrdl szallitanak
el, Budadrsrdl (990 tonna) és Barcarozsnyorol (354 tonna) pedig un. fe-
héragyagot. Téglat és cserepet 0sszesen 84 vasutallomason adnak fel.
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18. abra. A feladott bor, és boraru kistérségenként. 147 kistérségben 13,5
ezer tonna bor és boraru keriil feladdsra. A legnagyobb feladottdaru-for-
galmu a miskolci (1150 tonna), a pozsonyi (976 tonna), és a debrecenibol
(802 tonna) kistérségek.

] 8968-17885q
I 17886 -26803
B 26804-35721 g
W 35722- 44639 q
B 44640 - 53510 q

~
19. abra. 4 feladott festo és cserzoanyagok kistérségenkent. 82 kistérségbal
52 ezer tonna festo és cserzoanyag (tulnyomorészt cserhéj) keriil vasuti va-
gonokba. A 79 vasutallomason feladott 48 ezer tonna cserhéj (zuzott, orolt,
apritott) 80%-a vamkiilféldre, 11%-a pedig Ausztriaba tavozik.
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feladott asvany és asvanyi

termék
(i

50 - 2189870 q
2189871 - 4379691 q
4379692 - 6569512 q
6569513 - 8759333 q
8759334 - 10949154 q
10949155 - 13138923 q

20. abra. A feladott asvany és dsvanyi termék kistérségenként

EREEEOO0

Magyarorszag 151 kistérségében mintegy 5,1 milli6 tonna tomegii asvany
¢és asvanyi anyag keriil vasuti szallitasra. A legnagyobb feladott forgalmu
kistérség Nograd megye fiileki €s Borsod megye szentpéteri kistérsége.

Az asvany és asvanyi termék arucsoportba tartoznak a szén, a so, a ce-
ment, a ko €s kavics, a gipsz, a homok, a kaolin, a marvany és mészkd, a
vasérc stb. de még a malomkdvek és sirkdvek is. Szén 34 vasatallomasrol
mintegy 3 milli6 tonna kertil vagonokba. A legkevesebb szenet (100—700
tonna) felad6 vasutallomasok (Szeged, Kassa, Arad, Temesvar, Miskolc,
Debrecen) arutovabbosztd szerepkoriiek. A legtobb szenet a banyakat ki-
szolgald allomasok tovabbitanak: Salgétarjan, Vadna, Petrozsény, Putnok,
Kisterenye, Anina, Center, Ajka, Annavolgy-Sarisap, Lupény, Szaszvar-
Maza, Mehadia, Agostonfalva, Tokod, Vulkan, Matramindszent. Mész és
mészkd (260 ezer tonna) 68 vasutadllomasrol keriil vagonokba. A legtobb
meszet és mészkovet Tiszolcon, Elesden, Ajkan, Berzovan, Réven és Mis-
kolcon adjék fel. A cukorgyartas mellékterméke — a talajjavitasra hasznal-
hato tn. cukorgyari mésziszap (oldott mészkd) a cukorgyarak vonzaskorzeti
allomaésairol (Szerencs 10 ezer, Hatvan 8890, Sarvar 5 ezer, Kaposvar 4350,
Nagysurany 1561 és Selyp 1428 tonna) keriilnek a vasiti forgalomba. Osz-
szesen 290 ezer tonna vasérc 12 allomasrol (Barcika, Németbogsan, Dob-
sina, Nyusta-Likér, Luciabanya, Alsosajo, Paulis, Radna-Lippa, Rakasdia,
Tiszolc, Jablanica, Rozsny6) szarmazik. Marvanyt Kobolkuton, Karansebe-
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sen, Szaszrégenben, Nyergesujfalun, Tata-Tovarosban és Tornan adnak fel
elszallitasra. Kovet és kavicsot 98 allomasrol visznek el a szerelvények, a
legtobbet Kissebesen (89 ezer tonna), €s Huszton (56 ezer tonna) adnak fel.
A s6 Szigetkamaran és Marosujvaron keriil feladasra. A malomkdé-feladas
(370 tonna) kdézponti helye Sarospatak.

Oq
60 - 34226 q
34227 - 68393 q
68394 - 102560 q
102561 - 136727 q
136728 - 170894 q
170895 - 205000 q
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21. abra. A feladott cukor kistérségenként. Osszesen 24 kistérségben keriil cukor
feladdasra. Magyarorszag legfontosabb cukorfelado kistérségei: a Zemplén megye
szerencsi (20,5 ezer tonna), a Nyitra megye érsekujvari (10 366 tonna), Vas megye
sarvari (10 ezer tonna), és Heves megye hatvani (8977 tonna) kistérségei.
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683
168335 - 2524

5 336644 q
336645 - 420799 q
420800 - 504930 q

22. abra. A4 kistérségekben feladott 753 ezer tonna un. , egyéb névény, és
novenyi termék”. Ez az arukategoria gyakorlatilag a cukorrépat fedi. Osz-
szesen 750 ezer tonna cukorrépdt adnak fel 310 vasutdallomdson. Az élo-
munka-igényes, de jol jovedelmezd cukorrépa termesztés leginkabb az
eszaknyugat magyarorszagi kistérségekre jellemzo.

ERREOOO

EREEOOOz
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23. abra. A kistérségekben feladott dohany és dohanyaru. A legtobb (31240
tonna) dohanyt Szabolcs megye nagykalloi kistérségében adjak fel vasuti
szallitasra. Ennél harmadaval kevesebb a feladott dohdany Debrecenben.
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24. 4bra. A kistérségekben feladott magvak. 74 kistérségben alig 5057
tonna magvat (kendermag, borokamag, lucernamag, kiilonféle vetomag-
vak stb.) adnak fel elszallitdsra.

UJ

]

] 208325-416549 q
B 416550 - 624774 q
W 624775 - 832999
|

[

25. abra. A4 kistérségekben feladott fa és fadru (mazsa)
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208 kistérségbol mintegy 2,386 millid tonna fa és fadru kertiil vasuti szal-
litdsra. A fa és fadrukat tartalmazé aruosztalyban a termékek rendkiviil szé-
les skaldjiak. Nemcsak az épitéanyagok, tlizeléanyagok kerililnek vasuti
szallitasra, hanem fabol késziilt haztartasi és berendezési targyak is. SOt fel-
fedezhetiink a feladott fabol késziilt arucikkek kozott hordokat, kaptafat, es-
ernyonyelet, fakadakat, kerekeket, gyufavesszot, rokkat, sétabotokat, talics-
kat stb. 5 tonna kaptafat adnak fel Liszka-Tolcsvan, kettét Pécsett. A mis-
kolci kerékgyartok portékai koziil elszallitasra keriil 60 tonna kerék és 80
tonna keréktalpfa. Ez utobbi termék feladasra keriil még Melsicrdl is. Ke-
rékkiilloket szallit el a vasut Remetérdl (20 tonna) és Balassagyarmatrol
(150 tonna). Bognarfat adnak fel Mez6laborcon, Remetén, Sztrabicso-
Gorondon, és Temesvar Gyarvarosban.

A vasutépités lankadatlan lendiiletét mutatja, milyen nagy tomegben
(134 vasutallomasrol 214 ezer tonna) keriilnek vasuti talpfak is feladasra.
Erdekes, hogy a talpa feladasok élén Nagyvarad all (24 ezer tonna). Az épit-
kezésekre munkaeszkoziikkel felvonuld kubikosok talicskait Csongradrol
(1000 db), Szegedrdl (5560 db), Szentesrdl (400 db) és Vacrol (1200 db)
viszi el a vastt. 56 vasutallomasrol ( Losoncrdl 11 650 tonna, Tornaljarol 8
500 tonna, Rimaszombatrol 4 000 tonna ) szallitanak el banyafat.

0q
20 - 1746 q
1747 - 3473 q
3474 - 5200 q
5201 - 6927 q
6928 - 8654 q
8655 - 10360 q
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26. abra. A4 kistérségekben feladott faggyu és szappan. 36 kisterségbdl alig
4413 tonna faggyu és szappan keriil vasuti szallitasra. A faggyu és szap-
pangyartas kézpontja Debrecen.
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27. dbra. A kistérségekben feladott zsiradék. 33 kistérségbol 6sszesen 6041
tonna keriil vasuti szallitasra. Zsiradékokat (disznozsir, libazsir, hdj, sza-
lonna stb.) leginkabb Szegeden, Debrecenben és Pécsett adnak fel.

28. abra. A4 kistérségekben feladdasra keriilo sertés. Sertéseket 192 kistér-
ségben, tobb mint 1,5 millio darabot adnak fel vasuti szallitasra. Ebbol
tobb mint 100 ezer sertés Debrecenben keriil a vagonokba.
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] o0db
< ] 20-2249db
[ 2250- 4479 db
I 4480-6709 db
B 6710-8939 db
W 8940- 11169 db
W 11170-13380 db
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29. abra. A4 kistérségekben feladott szarvasmarha. 216 kistérségbol (431 vas-

utallomas) 303 ezer szarvasmarha keriil elszallitasra. A legtobb szarvasmar-
hat (12980 db) Aradon adjdk fel, de ezek koziil egy sem keriil belfoldi fo-
gyasztisra. Erdekesség, hogy a szarvasmarha feladé kistérségek nem esnek
egybe az intenziv tejfelado térségekkel. Ez utobbiak ugyanis vagy a fovaros
kornyéken, vagy pedig Bécshez, Grazhoz kozel fekvo teriileteken vannak.

103



III. A vasuti aruforgalom

EEEEOO0

N
30. abra. A4 kistérségekben feladott hus. A romlékony hus vasuti szallitasa
nem kiilonosebben jellemzo: 90 kistérségben alig 17 500 tonna hus keriil
feladasra. A szentgotthardi hus valosziniileg a grazi piacra, a ceglédi,
nagykorosi és ceglédi friss sertéshus pedig a févarosi piacra keriil.

ERREOCL

N .
31. abra. A4 kistérsegekben feladott gyapju és gyapjuaru. Osszesen 22 ezer
tonna keriil vasuti vagonokba. A legnagyobb feladott forgalmu Szeben me-
gve nagyszebeni és Komdarom megye tatai kistérsége.
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feladott gabona
0q
180 - 111212 q
111213 - 222245 q
222246 - 333278 q
333279 - 444311 q
444312 - 555344 q
555345 - 666200 q

EEEEOOO
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32. abra. A kistérségekben feladott gabona

Magyarorszag 249 kistérségében 2,1 milli6 tonna kertil vasuti elszallitasra.
Ebbdl buza 1,17 millié tonna. A legtdbb buzat (tobb mint 10 ezer tonna)
Oroshazardl, Szatmarrol, Szarvasrol, Putnokrol, Dettardl, Szombathelyrol,
Nagyszalontarol, Perjamosrol, Fehértemplomrol, Lugosrol, Ujaradrol, és
Mezdberénybdl kiildik a vagonokba. A buza 28%-a vamkiilfoldon kertil
értékesitésre, 6%-a pedig Ausztriaban.

A vonatszerelvények 378 vasutallomasrol 260 ezer tonna rozst
széllitanak el. A rozsfeladas kdzpontjai csokkend sorrendben: Jako, Nyir-
egyhéaza, Debrecen, Gyér, Papa, Ujfehértd, Kecskemét, Kisvarda és Lajos-
mizse. Arpabol 435 vasitallomason 360 ezer tonna keriil vagonokba. A
feladott rozs 58%-a vamkiilfoldre, 3%-a pedig Ausztriaba tavozik. Leg-
tobb arpat Lévan, Nyitran, Nagyszombaton, Perbenyiken, Mosonma-
gyarovaron és Gyongyoson adnak fel.

Kukoricdbol 279 ezer tonna keriil feladasra. Otezer tonnanal tobb
kukorica keriil elszallitdsa Gyertydmosrol, Csaktornyarél, Nagybecske-
rekrél, Szatmarrol, Okérrél, Kurticsrol, Nyiregyhazarol és Ersekajvarrol.
Az sszes feladott kukorica 33%-a Ausztridban és vamkiilfoldon keriil ér-
tékesitésre.
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0q
30-101112q
101113 - 202195 q
202196 - 303278 q
303279 - 404361 q
404362 - 505444 q
505445 - 606500 q

EEEEOOO

v
. abra. A4 kistérségekben feladott 6rlemények

w
w

116 kistérségben mintegy 560 ezer tonna drlemény keriil vasuti szalli-
tasra. Orleményeket legnagyobb tomegben feladd teriilet Arad megye
aradi, és Torontal megye nagykikindai kistérsége. Ezeken kiviil 20 ezer
tonna feladott érleménynél nagyobb forgalmu Csongrad megye tiszanin-
neni, Jasz-Nagykun-Szolnok megye tiszai kozép, Nograd megye losonci,,
Bihar és Temes megyék kozponti, Borsod megye miskolci, Bacs-Bodrog
megye zentai, valamint Hajdu megye debreceni kistérsége.

A feladott 6rlemények 44%-a vamkiilfoldre, 5%-a pedig osztrak célal-
lomésokra tavozik.
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EREEEOOO

Y .
34. abra. A kistérségekben feladott gyiimolcs. Osszesen 53 ezer tonna gyii-
molcs keriil a vasuti szallitasba. Vas megye felsoori kistérségében tulnyo-
moreészt almat adnak fel.

EEEEOOCO

N .
35. abra. A kistérségekben feladott zoldség. Osszesen 125 ezer tonna zold-
segfele keriil elszallitasra. A legnagyobb zoldségfelado kistérségek Sza-
bolcs megyében vannak. Vélhetoleg a fovarosi igenyeket elégitettek ki
Pest-Pilis-Solt-Kiskun megye kistérségeinek zéldségfeladasai.

107



III. A vasuti aruforgalom

feladott italok
0q
14-31344
31345 - 62675 q
62676 - 94006 q
94007 - 125337 q
125338 - 156668 q
156669 - 187986 q

~F
36. abra. 4 kistérségekben feladott italok™®

170 kistérségben mintegy 213 ezer tonna ital (szorplé, asvanyviz és sze-
szes ital) keriil vasuti elfuvarozéasra. Ebbdl asvanyviz mintegy 9 ezer tonna.
Az asvéanyviz feladd allomasok csokkend sorrendben: Brasso, Szaszrégen,
Budaors, Kézdivasarhely, Szolyva-Harsfalva, Foldvar, Rimaszécs, Mun-
kas, Végles-Szalatna, Agostonfalva, Parad, Szeged, Komérom-Uj szOny,
Szinyérvaralja, Sepsiszentgyory, Felso0r, Szakallas, Besztercebanya,
Szolnok, Kaposvar, Ungvar és Bustyahdza. 24 ezer tonna szorplevet adnak
fel 15, zomében cukorgyar melletti vasutallomasrol.

A szorplevekkel megkdzelitden azonos tomegli sor keriil be a vasuti
aruszallitasba. 36 vasutallomasrol szallitjak el a sort, a legnagyobb sorfel-
ado allomasok csokkend sorrendben: Pécs, Budafok, Temesvar, Szeged,
Kolozsvar, Pozsony és Ujarad. Palinkabol 8500 tonna keriil vasati vago-
nokba. Palink4t legnagyobb tdmegben Hidas-Bonyhadon (380 tonna), Ma-
rosillyén (300 tonna) és Temesvarott (270 tonna) kiildenek vasutra. Boro-
vicskat — kisebb mennyiségben — Trencsénben és Vagujhelyen adnak fel.
Pezsgdt Pécsett, Budadrson és Nagymaroson adnak fel. Borbol 163 vasut-
allomasrol 6sszesen 94 ezer tonna kertil elszallitasra. A borfeladdsok koz-
pontjai: Budafok, Pécs, és Alvinc.

EEEEOCOC

10 A térkép tartalmazza az ipari szesszel dsszefiiggd feladasokat is, ti. ezt az arufélét a
szeszfeladasok koziil nem tudtam elkiiloniteni.
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=
37. abra. A4 kistérségekben feladott papir és papiraru. 17 kistérségben 23
ezer tonna papirt adnak fel. Gomor és Kis-Hont megye tornaljai és Fogaras
megye torcsvari kistérségeinek papirgyaraibol keriil a legtobb papirdru
vasuti szallitdsra.

N .
38. abra. 4 kistérségekben feladott iiveg és tivegaru. Osszesen 16 ezer tonna
tiveg keriil a vagonokba. A legnagyobb tomegben Nograd megye fiileki kis-
terségeben (5218 tonna) adjak fel az iiveget. Szamottevé még a feladott iiveg
Gomor és Kis-Hont megye rimaszombati, Bihar megye élesdi és Nograd me-
gye losonci kistérségeiben.
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39. abra. A4 kistérségekben feladott vas és vasaru. Osszesen 470 ezer tonna
keriil a vagonokba. 86,7 ezer tonna vasat szallitanak el Gomor és Kis-Hont
megye rimaszombati, 67 ezer tonndt pedig a rozsnyoi kistérségébol.

feladott gép és gépalkatrész
[ oq

< ] 110-5309

5310 - 10509 q

10510 - 15709 g

20909 q

EEEED

-26109 q
26110 - 31200 q

~
40. abra. A kistérsegekben feladott gép és gépalkatrész. 29 kistérségben 11
ezer tonna tomegii gép és gépalkatrész keriil elszallitasra. A térkép nem tiik-
rozi azokat a gépfeladdsokat, amelyeknek nem a tomegét, hanem a darab-
szamat ismerjiik. Mintegy ezer darab vasuti vagon hagyja el pl. az aradi
vagongyarat, 1800 darab gépet adnak fel Szereden, ezret Zomborban stb.
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V. Az aru értékesitési teriilete €s mozgasiranyai

Mint ahogy mar a kordbbiakban is emlitettem, a rendelkezésemre all6 ada-
tok strukturija nem szimmetrikus. Az Edvi Illés-féle tablazatokban felsoro-
lasszerlien szerepelnek az adott vasttallomasra érkezd fobb tomegaruk szar-
mazasi helyei: mintegy 1400 bel- és kiilfoldi foldrajzi nevet 17 082 alka-
lommal emlitenek meg. Az egyszeriiség kedvéeért, egy példaval illusztralom
az adatszerkezetek eltérd strukturajat. A vagbesztercei vasuti tisztek kozlik,
hogy a hozzajuk érkez6 rozs Nyiregyhazarol, Demecserrdl, Kemecsérol, és
Ujfehértorol érkezik, de azt nem mondjék meg, hogy a naluk feladott fazsin-
dely, épiiletfa, szurkos fenyd stb. mely vasttallomasokra tavozik. Ez utobbi
adatok azonban csak latszolagosan hianyoznak. A szarmazasi helyek tizen-
hétezres halmazabdl ti. eld fog keriilni: a nagytapolcsanyi, monori, sarbo-
gardi, és szeredi vasutallomasok szerint a hozzajuk érkezo épiiletfa szarma-
zasi helye Véagbeszterce. Mindez persze azt nem jelenti, hogy minden egyes
fajta feladott vagbesztercei aru érkezési helyét is megtalaljuk. Nincs példaul
nyoma annak a 120 mézsa kosarnak, vagy 40 mazsa tejterméknek, amelyet
ezen allomason feladtak. Mindez azért van igy, mert az a vasutallomas,
ahova a kosar, vagy tejtermék érkezett nem tartotta emlitésre érdemesnek
ezt az arumennyiséget. A megnevezett szarmazasi helyek (azaz a feladoi al-
lomasok) tehat mindig az érkezési allomasok szempontjait tiikrozik.

Ennek ellenére tigy vélem, a feladasi—érkezési helyek térbeli vizsgalata
kaput nyit a teriileti kohézi6 gazdasagi munkamegosztassal 6sszefiiggo jel-
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lemzdinek megértéséhez azaltal, hogy feltarja adott termékek és a mogot-
tiik 4116 termel6i korzetek értékesitési tertileteit. Elkeriilendd, hogy a szal-
litasi kapcsolatok aradata elsodorjon, ugy dontdttem, ezen kapcsolatok 1é-
nyegi vondsait megye—megye, ¢s néhany kiemelkedd kereskedelmi von-
zoerdvel bird telepiilés esetében mutatom be.

A magyar vasutallomasok szaznal tobb alkalommal 13 telepiilést jelol-
tek meg, mint olyanokat, ahonnét az dllomasukra rendszeresen érkeznek
fontosabb arucikkek. Ez a 13 telepiilés a kovetkezo:

Hany vastitillomasra |Hanyszor emlitik kii-
Telepiilés/feladé allomas szallitanak az adott tele- |1onféle aruszallitassal
piilésrol arucikkeket? osszefiiggésben?
Budapest 561 1938
Salgotarjan 285 311
Kébanya 265 300
Bécs 263 672
Arad 226 383
Fiume 190 287
Nagyvarad 142 391
Szeged 138 269
Debrecen 134 257
Temesvar 130 327
Maramarossziget 124 154
Petrozsény 111 117
Pécs 103 138

Figyelmesen végigolvasva ezt a listat, mar els6ként szembedtlik a min-
tazat. Kizardlag Osszetett arutermeld és fogyasztd — regiondlis €s/vagy
nagytdji hatokorli — varosokat (Nagyvarad, Arad, Temesvar, Debrecen,
Pécs), egy termékre (s0, szén, sertés) alapozott és szakosodott, orszagos
hatokori allomasokat (Salgétarjan, Petrozsény, Méaramarossziget, Koba-
nya), a tengerentuli kereskedelmet kozvetito kikotdvarost (Fiume), €s nem
utolsé sorban — a Monarchia két legfontosabb kereskedelmi kdzpontjat
(Budapest ¢és Bécs) talaljuk. Ez a tizenharom telepiilés tehat az, amely ke-
reskedelmi akcidradiusza a legnagyobb Magyarorszagon.

Az 6t, 0sszetett aruszerkezettel bird vidéki varos egymassal valo keres-
kedelmi kapcsolatrendszere — az Arad—Temesvar, és Szeged—Temesvar vi-
szonylatok kivételével — igen szegényesnek tiinik. Temesvar és Szeged az
a két varos, amelyik az Gsszes tobbi varos termékét fogadja. Temesvar kap-
csolatrendszere azonban sokkal szélesebb, mint Szegedé:
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Arut fogadé Arut feladé

Arad Nagyvarad Pécs Szeged Temesvar
Arad - 0 1 1 1
Nagyvarad 1 — 0 0 0
Pécs 1 0 — 1 0
Szeged 3 1 1 - 5
Temesvar 24 1 3 17 —

A telepiilések kovetkezd csoportjat azok alkotjak, amelyeket a vasutal-
lomasok a fentieknél ugyan kevesebbszer, de még mindig szamottevo al-
kalommal megneveztek. Ezek kozott szamos Magyarorszadgon kiviili, z6-
mében szenet tovabbitd feladd allomas talalhato. Triesztbdl és Budafokbol
92-92, Szerencsbol 91, Putnokbol 87, Nagysuranybol 86, Gyérbdl 81,
Ostraubol 75, Pozsonybdl 73, Villanybdl 69, Kassabol és Aninabol 68—68,
Brassobol 65, Dombraubdl 64, Losoncbdl 62, Miskolcrol 58, Szolnokbol
56, Ujvidékbc'il 55, Kolozsvarbol 54, Désbdl 52, Nagykikindabol és Me-
z6hegyesbdl 51-51, Grazbél pedig 50 vidéki MAV vasutéllomasra kiilde-
nek arucikkeket. Graznak a magyarorszagi telepiilések fogyasztoi piacara
gyakorolt vonzéerejéhez nyilvanvaldan noveli, hogy a Vas, Zala megy¢k-
ben nincs olyan varos, amelyik versenyt teremtene Graznak. Grazbol 25
magyar allomasra® vas és vasaru, 20 vasttallomasra® pedig sor érkezik.
Erdekesség, hogy Pécs és Kormend még friss gyiimolesot is kap Grazbol.
Egy—két megyére kihato erdvel rendelkezd kereskedelemi kdzpontok: Po-
zsony, Kassa, Gydr, Brass6, Losonc, Miskolc, Szolnok, Ujvidék, ¢és Nagy-
kikinda.

893 belfoldi vasutallomas kapcsolatszam szerinti megoszlasa a kovet-
kezd. Az allomasok 30%-a csak egyetlen masik belfoldi allomassal all
szallitasi kapcsolatban. Eldzetes varakozdsaimmal szemben (ti. kizarolag
alacsony népességszamu vonzaskorzettel rendelkezd vasutallomasok tar-
toznak ebbe a csoportba) jelentdsebb vonzaskorzettel rendelkezd vasutal-
lomasokat (Obecse, Hajduboszormény, Kunszentmarton, Sarosd, Sepsi-
szentgyorgy, Szalok—Taskony, Tolna—Mozs, Nagykata) is talalunk kozot-

! Alsélendva, Bajmok, Baranyaszentlérinc, Csakany, Devecser, Dombdvar, Fehértemp-
lom, Fels66r, Kérmend, Marcali, Muraszerdahely, Nagyatad, Németszentmihaly, Pécs,
Sarvar, Segesd, Stimeg, Székelyudvarhely, Szentgotthard, Szigetvar, Tapolca, Temes-
var, Tiirje, Ujvidék, Viskonta-Csokonya

2 Ajka, Alsolendva, Csakany, Csaktornya, Csémodér, Devecser, Fels66r, Jaké, Kaposvar,
Kiscell, Kérmend, Nagyatad, Rédics, Rum, Szentgotthdrd, Szombathely, Tapolca, Va-
rosléd, Veszprém, Zalaegerszeg
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tiik.

2-5 belfoldi allomassal van szallitasi kapcsolata a vasutallomasok ma-

sodik harmadéanak (Okér, Fiizesabony, Sarospatak, Simontornya, Dévava-
nya, Biharpiispoki, Felvinc, Toketerebes, Vizakna stb.). A vasutallomasok
harmadik harmadabol (300 vasutallomas) kétszazan 620 vasutallomasra
kiildik a feladott arucikkeket. Ennél tobb belfoldi vasutallomassal csak a
maradék szaz allomas tart fenn szallitasi kapcsolatot.

A vasuton szallitott arucikkek térbeli &ramlasdban alapvetéen négyféle
mozgas kiilonboztettem meg.

1.

114

Adott megyebéli allomason feladott aru egy masik megyebéli allo-
masra megy. A megyebéli termeldi korzetek kozotti kapcsolatok tehat
igen erdsek, mert a vasuti szallitas kisérte kereskedelmi tranzakciok
zOme is a megyén beliil marad. Ilyen példaul — mint ahogy azt a késéb-
biekben részletesen bemutatom — Bihar megye. Osszerendezett belsd
mikddés, és eltérd termékszerkezet jellemzi ezeket a megyéket. Persze
mindennek alapfeltétele, hogy a megyén beliili vasuthalézat feltarja a
termeldi korzeteket, és tdAmogassa ezt a belso aktivitast. Ha a vasutha-
Adott megyebéli allomason feladott aru egy a megyével szomszédos,
masik megye vasutallomasara megy. Ezek szomszédsagi kapcsolatok.
Ha adott megyében megtermelt javak jelentOs részben a szomszédos
megyékben talalnak piacukra, annak tobb oka lehet. Pozitiv olvasatban
példazhatjak a regionalis gazdasdgi munkamegosztast. De az erds
szomszédsagi kapcsolatok fakadhatnak abbol is, hogy az adott megye-
béli vastuthalézat nem tarja fel a megye arutermeld korzetei kozotti
kapcsolatokat — sokkal inkabb atszeli a megyét — és igy inkabb a szom-
szédos megyekkel (ill. azok piacaival) teremt Osszekottetést.

Adott megyebéli allomason feladott aru egy a megyével nem szomszé-
dos, tavolabbi megye vasutallomasara megy. Az aru ekkor tranzitként
atszel kisebb, de inkabb nagyobb teret, mig megérkezik a célalloma-
sara. Ezek olyan nagytdvolsagt kereskedelmi kapcsolatok, amelyeket
a vasuti fovonalak kozvetitenek. Alapvetden haromféle terméktipus
mozog ebben a reladcioban. Vagy specialis, csak konkrét helyszineken
eléallithatd (banyavidék, gyar) arucikkek (so, szén, fa, cukor), vagy
pedig iddvel a kiilkereskedelemben értékesitésre keriilé tomegtermé-
kek (gabona, 6rlemények), vagy pedig élvezeti cikkek (szeszes ital).
Adott megyebéli allomason feladott aru elkertil kozelebb, vagy tavo-
labb fekvd megyéket. Itt tehat nincs kereskedelmi kapcsolat. Ennek a
kapcsolathianynak szamos oka lehet: a vasuti 6sszekottetés hianya, a
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fogyasztoi piac sajatossagai, az aru szallitdsképessége (ill. annak hia-
nya).

A kovetkezokben a megyék példdjan konkrétan bemutatom a fentebb
elmondottakat.® Szamitasaimat dsszesen 13 623 belfoldi* drufelado—arufo-
gadoi kapcesolat alapjan végeztem el. Minden kapcsolat kétirdnyu: van
benne egy arufeladoi allomas és egy arufogadoi allomés. A kapcsolatok
szama akar az egyik, akar a masik szemszogbdl nézziik értelemszeriien 13
623. De — és most jon a lényeg — a kapcsolatok eloszlasa attol fliggden,
hogy melyik szemszdgbdl nézziik, eltéré a megyék kozott. Tehat aszim-
metrikus kereskedelmi kapcsolatokkal allunk szemben. A nevesitett kap-
csolatok eloszldsanak teriileti szerkezete felado—fogadd szempontbol a ko-
vetkezd:

Arufeladoi kap- Arufogadéi kap-
csolatok szaima | csolatok szama
Abauj-Torna 144 207
Als6-Fehér 173 229
Arad 646 131
Arva 4 nincs adat
Baranya 372 129
Bars 49 140
Bacs-Bodrog 324 570
Bereg 111 117
Beszterce-Naszod 24 19
Békés 161 394
Bihar 665 590
Borsod 242 149
Brasso 284 161
Budapest* 2245 nincs adat
Csanad 82 72
Csongrad 328 261
Esztergom 94 121
Fejér 75 151

(folytatas a kovetkezd oldalon)

3 Nem mutatom be Arva, Lipt6, Szepes és Saros megyéket. Eltekintettem a Fejér, Sopron,
Vas, Somogy ¢s Zala és Szolnok-Doboka megyék ismertetésétdl is. Ezekrol a megyék-
ben elkészitett térképek — a maganvasutak miatt — ti. félrevezetok lennének.

4 Nem tekintettem belfoldi arumozgasnak a Fiumébdl érkezd vagy oda tdvozo szallitma-
nyokat: ezek végsd soron tengerenttli kapcsolatok.

* Budapest Kébanyaval egyiitt.
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(folytatas az el6z6 oldalrdl)

116

Arufeladéi kap- | Arufogadéi kap-
csolatok szama | csolatok szama
Fogaras 23 46
Gomor és Kis-Hont 273 281
Gy6r 173 69
Hajda 285 201
Haromszék 46 116
Heves 207 296
Hont 29 197
Hunyad 275 187
Jasz-Nagykun-Szolnok 117 559
Kis-Kiikiills 28 51
Kolozs 319 310
Komarom 82 125
Krass6-Szorény 556 512
Lipto 30 nincs adat
Maros-Torda 143 77
Maramaros 257 135
Moson 43 106
Nagy-Kiikiillé 184 272
Nograd 489 128
Nyitra 261 397
Pest-Pilis-Solt-Kiskun 353 1002
Saros 44 nincs adat
Pozsony 323 324
Somogy 93 280
Sopron 130 62
Szabolcs 107 227
Szatmar 142 182
Szeben 63 126
Szepes 77 nincs adat
Szilagy 20 141
Szolnok-Doboka 88 nincs adat
Temes 671 963
Tolna 95 239
Torda-Aranyos 73 209
Torontal 299 604
Trencsén 108 222
Turodc 45 52

(folytatas a kovetkezd oldalon)
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(folytatas az el6z6 oldalrdl)

Arufeladéi kap- | Arufogadéi kap-

csolatok szama | csolatok szima
Udvarhely 39 64
Ugocsa 35 31
Ung 58 61
Vas 234 332
Veszprém 169 214
Zala 156 370
Zemplén 227 244
Zblyom 131 168
Osszesen 13623 13623

Ugy vélem, adott megye arufeladé és arufogado kapcsolatainak jelentds
eltérését értelmezni lehet e kapcsolatok térbeli kiterjedése, az arucikkek
struktirdja, a fogyasztodi piacok mérete stb. kozotti kiillonbségekkel. Harom
megyének (Arad, Gydr és Nograd) arufeladoi kapcesolatai szamottevéen
nagyobbak, mint az arufogadoié. Ennek Arad megye esetében az az oka,
hogy Arad varosa — késdbbiekben bemutatott — nagytdji hatokori kereske-
delmi szerepkort toltott be. Nograd megyében a salgotarjani szén jut el je-
lentds szam vasttallomasra igen kiterjedt korben. Gyor megye szélesebb
arufeladoi kapcsolatainak szamat GyOr varosanak a megyehataron tal-
nyulo expanziv gazdasagi ereje okozza.

Vannak tehat kivitel-talsulyos, €s vannak behozatal-tulsalyos teriiletek.
Ez a tilsulyossag természetesen nem az aruk tomegében jelentkezik — ti.
ezt nem ismerjiik — hanem az arufelado—arufogadoéi kapcsolatok szamaban.
De nemcsak az aruk tomegének, hanem fajtdjuknak is mas-mas a gazda-
sagi jelentdsége. Ezek a mutatok tehat nem képesek teljes mélységében
feltarni, hogy a vizsgalt térségek kozott milyen erdsségiiek a vasiti aru-
szallitassal egyiitt jard kereskedelmi kapcsolatok.

Most pedig kovetkezzenek azok a részletes magyardzattal ellatott tér-
képek, amelyek az adott megye szempontjabol mutatjak: a vasutra feladott
termékeiknek mekkora az értékesitési teriilete. Mivel a budapesti alloma-
sokra érkez0 aruk szadrmazasi helyét nem ismerem (ti. ez hianyzik, ill.
rendkiviil toredékesen szerepel az Edvi Illés-féle adatokban), az érintett
megy¢ekbdl a févarosba iranyuld arufeladoi kapcsolatokat sajnalatos mo-
don nem lehetett 4brazolni. A févarosbol a megyékbe iranyulo feladottaru-
kapcsolatokat viszont ismerjiik.
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Budapest
0 kapcsolat
2 - 37 kapcsolat
38 - 73 kapcsolat
74 - 109 kapcsolat
110 - 145 kapcsolat
146 - 181 kapcsolat
182 - 217 kapcsolat
218 - 253 kapcsolat
254 - 291 kapcsolat

41. abra. A Budapestrol belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete

EEEEEEOO0

A térkép 2245 szallitasi kapcsolat alapjan késziilt. Az arumozgasok
13%-a Budapest és Pest-Pilis-Solt-Kiskun megye vasutallomasai kozott
bonyolddik le. A févarosban feladott arucikkek legfontosabb értékesitési
teriiletei Jasz-Nagykun-Szolnok (113 kapcsolat, 5%), Bacs-Bodrog (85
kapcsolat, 4%), és Nyitra (84 kapcsolat, 4%) megyék. A févarosbol vi-
dékre kiindul6 arufeladasok kb. 3—3% (58-77 kapcsolat) iranyul Somogy,
Fejér, Kolozs, Heves, Torontal, Temes, Zala, Tolna, Hont és Bihar me-
gyékbe. Minimalis arufelado6 kapcsolat irdnyul a févarosbol Arad €és Foga-
ras megyékbe (7—7 kapcsolat), Csanad és Ung megyékbe (6-6), Beszterce-
Naszod és Gydr megyébe (44, Kis-Kiikiillé és Sopron megyébe (3-3), és
Ugocsaba (2).°

A feladottaru-kapcsolatok koziil 11 agyag €s agyagaru, 78 dsvanyok és
asvanyi termékek (sd, szén, szoda, cement, gipsz, mész stb.), 155 kdolaj,
80 bor és boraru, 97 cukor, 15 dohany és dohanyaru, 23 gabona, 182 gép
¢s gépalkatrész, 459 italok (sor, bor, palinka, 4svanyviz), 260 érlemények,

5 Gyér és Sopron megyékbe iranyuld févarosi aruszallitisok alacsony kapcsolati mutato-
jahoz nyilvanvaldan kozrejatszik, mindkét megyében van maganvastt is.
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170 vas és vasaru szallitasaval fiigg 6ssze. A Budapesten feladott arucik-
keket 34 vidéki vasttallomas nevez meg tiz vagy annal tobb esetben.®

Pest-Pilis-Solt-Kiskun
0 kapcsolat
1 - 14 kapcsolat
15 - 28 kapcsolat
29 - 42 kapcsolat
43 - 56 kapcsolat
57 - 70 kapcsolat
71 - 84 kapcsolat
85 - 98 kapcsolat
99 - 112 kapcsolat

42. abra. A Pest-Pilis-Solt-Kiskun megyében belfildre feladott arucikkek
ertekesitési teriilete

EEEEEEOO0

A térkép 353 szallitdi kapcesolat alapjan késziilt. A megyének 44 masik
megyével van aruszallitol kapcsolata. Az arumozgasok 32%-a megye két
vasutallomasa kozott bonyolodik le. A megyebéli termékek — févaroson
kiviili — legfontosabb értékesitési teriilete Hont és Jasz-Nagykun-Szolnok
megyék. Hont megyei vasutallomasokra legfoképp Vacral (bor, cukor, do-
hany, gyarmataru, liszt, rizs, so, kdolaj, szesz, vasaru) ¢s Budafokrol (bor)
keriilnek feladasra az arucikkek. A Jasz-Nagykun-Szolnok megyei alloma-
sokra pedig leginkabb Ceglédrol, Kecskemétrdl, Nagykorosrol érkeznek a
termékek (burgonya, liszt, tégla, ecet, bor, korpa).

6 Alsolendva 14, Aszdd 10, Berettyoujfalu 11, Brassé 13, Csongrad 12, Csucsa 29, Fegy-
vernek 10, Garamberzence 10, Gyongyos 13, Homordéd-Koéhalom 25, Jaszkisér 10, Ko-
csard 14, Kolozsvar 11, Kérmend 14, Monor 11, Nagyenyed 13, Nagykaroly 10, Nagy-
tapolcsany 12, Orkény 23, Pécs 13, Sarosd 16, Segesvar 20, Siimeg 13, Szakallas 13,
Szeghalom 10, Szigetvar 10, Szildgysomlyo6 10, Szolnok 10, Tapolca 10, Temesvar 30,
Veszprém 15, Visk 11, Zalaegerszeg 11, Zeliz 15, Zombor 10.
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A megye rendkiviili vasutfoldrajzi helyzetének (ti. az orszag fovo-
nalai Budapesten futnak 0ssze) a megyebéli telepiilések szempontjabol
nemcsak elényei (kdnnyen megkdzelithetd nagyvarosi fogyasztdi piac)
voltak. A Budapesten 6sszpontosuld févonalak kézotti 6sszekottetések hi-
anya miatt két kiilonboz6 vasutvonal vonzaskorzetébe tartozdé megyebéli
arutermeldi korzet kozotti nem volt vasiti aruforgalom. Nincs &rumozgas
Kecskemét—Kiskoros, Kiskoros—Cegléd, Vac—Cegléd stb. kozott. A buda-
foki sor és bor mintegy 92 vasutallomasra jut el. Soroksar jelentds arufel-
ado kozpont (miitragya). A kecskeméti termékek 26, a ceglédiek 18, a
nagykorosiek pedig alig nyolc vasutallomasra jutnak el.

A megye 1002 érkezdaru-kapcsolatainak kozel harmada (291 db) Bu-
dapesthez flizédik. A Duna a megyebéli fogyasztok szempontjabol mint
egy lathatatlan druaramlast akadalyoz6 eré mitkddik: a dundntali megyék-
bdl (kivéve Baranya), és a Felvidék Nogradtol nyugatabbra eso teriiletérol
alig-alig szarmaznak a megyébe aramlo arucikkek. A Duna bal partjatol
egy észak—déli tengely mentén (Nograd, Csongrad és Torontal) a legerd-
sebbek a megye érkezdaru-kapcsolatai.

Jasz-Nagykun-Szolnok
0 kapcsolat
1 - 7 kapcsolat
8 - 14 kapcsolat
15 - 21 kapcsolat
22 - 28 kapcsolat
29 - 35 kapcsolat
36 - 42 kapcsolat
43 - 52 kapcsolat

43. abra. A Jasz-Nagykun-Szolnok megyében belfoldre feladott arucikkek
értekesitési teriilete

EEEEEOO0
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A térkép 117 szallitoi kapcsolat alapjan késziilt. A megyebéli termékek
megyén tuli fogyasztoi piaca — annak ellenére, hogy a megye termékei
mintegy 21 masik megyében megjelennek — valojaban rendkiviil sziik. 13
megyében (Arad, Bars, Bacs-Bodrog, Bereg, Borsod, Esztergom, Hajda,
Pozsony, Temes, Tolna, Torontal, Trencsén, Veszprém, Zolyom) egy-egy
vasutallomasra egyféle jaszsagi arucikk érkezik. A megyének nincsenek
emlitésre méltd nagytavolsagu kereskedelmi kapcsolatai.

A feladott arumozgéasok 44%-a a megyén beliili vasutallomasok kozott
bonyolddik le. A vasuton szallitott megyebéli termékek legfontosabb fo-
gyasztoi piaca a megyén belill 1étezik. A megyében kdzponti szerepkort
tolt be Szolnok allomas. A fent emlitett 117 szallitoi kapesolat koziil mint-
egy 78 Szolnokhoz kothetd: ti. 56 vasutallomas 78-szor emliti a Szolnokrol
érkezd termékeket. A tobbi megyebéli vasutallomas (Jaszberény, Homok,
Mez6tar stb.) vonzaskorzetében megtermelt arucikkek alig 4—5 masik vas-
utallomasra jutnak el.

A megye szomszédsagi kapcsolatai tiikrozik a megyét atszeld vasutvo-
nalak szerkezetét. A Budapest—Predeal kozotti fovonal a megye két szom-
szédjaval (Pest-Pilis-Solt-Kiskun, Békés) teremt kozvetlen kapcsolatot.
Igy a szomszédsagi kapcsolatok koziil — az aruértékesités szempontjabol —
e két megyével a legszorosabb a kapcsolat (Pest-Pilis-Solt-Kiskun megye:
26, Békés 8 kapcsolat). A megyebéli termékek megtalaljak piacukat még
Hevesben is (7 kapcsolat) olyan forman, hogy a feladott arucikkeket szal-
lit6 kocsik Ujszasznal Hatvan felé fordulnak. Erdekes médon, ugyanez
nem miitkodott Hajdi megye iranyaban. Jasz-Nagykun-Szolnokbdl szar-
mazo arurdl (korpa) csak egyetlen hajdusagi allomas szamolt be.

A megye érkezdaru-kapcsolatai (559 db) kevésbé a szomszédos, mint
inkdbb Arad, Bihar és Nograd megyékhez fliz6dnek.
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Csongrad
D 0 kapcsolat

D 1 - 8 kapcsolat
D 9 - 16 kapcsolat
D 17 - 24 kapcsolat
. 25 - 32 kapcsolat
B 33- 40 kapcsolat
. 41 - 48 kapcsolat
. 49 - 56 kapcsolat
|
4.

57 - 62 kapcsolat

44. abra. A Csongrad megyében belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete

A térkép 328 arufeladoi kapcsolat alapjan késziilt. A megyének 35 masik
megyével van aruszallitoi kapcsolata. A csongradi arucikkek legnagyobb vi-
déki felvevé piacat Bacs-Bodrog és Torontal jelenti (61-62 kapcsolat). Te-
mes és Pest-Pilis-Solt-Kiskun megyékkel mar gyengébbek (35-37 kapcso-
lat) a piaci kapcsolatok. A Csongradbol Csanadba iranyuld szomszédsagi
kapcsolat igen gyenge: alig nyolc kapcsolatot regisztraltak, és ezek hat eset-
ben bor, sor, és szesz szallitasaval fliggnek Ossze. A szeszes italokon kiviil
a csanadiaknak nem igazan van sziikségiik csongradi arucikkekre.’

A megyén beliili arumozgéasok jellemzdje a Szeged—Hodmezdvasar-
hely, Hodmezovasarhely—Szeged kozotti forgalom.

A szegedi termékek (dohdny, épiiletfa, liszt, sor, szesz, zoldségek) fo-
gyaszté piaca igen kiterjedt: 138 vasttallomas mintegy 269 esetben emliti
meg, hogy rendszeresen érkezik Szegedrdl feladott aru hozzajuk. (V6. 56.
abra) A Hodmezdvasarhelyen feladott termékek (borju, fa, baromfi, 16,
liszt, tojas, szalonna, buza, fliszer, gabona, sertés, kukorica, cserépedé-

" Mez8hegyesre és Pitvarosra érkezik még ,,vegyes aru” Szegedrol.
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nyek, tégla stb.) 19 vasttallomas (6sszesen 10 megyében) vonzaskorzeté-
nek fogyasztdi piacara jutnak el. Szentesrdl hét, Horgosrdl hat, Szatymaz-
6l négy allomasra szallitjak az arucikkeket.

Csongrad megye 261 arufogadéi kapcsolatat ismerjiik. A fogadottaru-
kapcsolatok koziil 32 Budapesthez kothetd. A megyébe aramlé arucikkek
leggyakoribb szarmazasi helyei: Torontal és Arad megyék. A megyébe
alig érkeznek termékek Csanad és Jasz-Nagykun-Szolnok megyékbdl.

Csanad
0 kapcsolat
1 kapcsolat
2 kapcsolat
3 kapcsolat
4 kapcsolat
5 kapcsolat
6 kapcsolat
7 kapcsolat

8 - 12 kapcsolat

abra. A Csanad megyében belféldre feladott aruk értékesitési teriilete.
A térkép alig 82 aruszallitasi kapcsolat alapjan késziilt. A szallitasi kapcso-
latok tobb mint a fele a cukorhoz (Mezbhegyes) kothet6. Csandd megyének
19 masik megyével van aruszallitoi kapcsolata, de ezek koziil tiz megyével
(Also-Fehér, Baranya, Bereg, Bihar, Gomor és Kis-Hont, Heves, Hunyad,
Somogy, Szabolcs és Szilagy) a kapcsolat nem jelent tobbet, mint egyetlen
vasutdallomasra érkezo egyetlen csanadi drucikket. Csanad megye szom-
szédsagi kapcsolatai koziil gyengébbek a Csongrad és Békés felé iranyulok.

O EEREEEEOO0

N

A csanadi arucikkek legfontosabb fogyasztoi piacait Temes és Torontél
megy¢k jelentik. A mar emlitett cukron kiviil cukorrépa, dohany, hagyma,
kender és koc, szesz, toll keriil ki a megyébdl. Mezdhegyesrdl 51 vasutal-
loméasra, Makorol 12-re, Battonyardl pedig alig harom masik allomasra
jutnak el a csanadi arucikkek.
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Csanad megye 72 arufogadoi kapcsolatat ismerjiik. A megyének igen
gyengék a fogadottaru-kapcsolatai Budapesttel (6 kapcsolat). A megyébe
aramlo arucikkek harmada Arad megyébdl szdrmazik.

0 kapcsolat
1 - 3 kapcsolat
4 - 6 kapcsolat
7 - 9 kapcsolat
10 - 12 kapcsolat
13 - 15 kapcsolat
16 - 18 kapcsolat
19 - 21 kapcsolat
22 - 27 kapcsolat

. abra. A Békeés megyében belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete

O EREREEOO0
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A térkép alig 161 arufeladoi kapcsolat alapjan lett elkészitve. A kivalo
vasutfoldrajzi adottsagi megye telepiiléseit eldzetes varakozdsaimmal
szemben kevesebbszer nevezték meg feladott arucikkek szarmazasi he-
lyéiil. A feladott aruk mozgésiranyaban gyakorlatilag egyforma erdssé-
gliek a megyén beliili — azaz két békési vasutallomas kozotti kapesolatok
— és a Békés megye és Jasz-Nagykun-Szolnok kozotti szomszédsagi kap-
csolatok. Feltind, hogy Békésnek — Bihar megyéhez hasonléan — milyen
gyengék a kapcsolatai Arad megyével. Az Arad megyei allomésok ti.
egyetlen kapcsolatot (Gyulardl szeszt szallitanak Aradra) emlitenek. Arad
megye nem felvevd piaca a békési termékeknek. Nem mondhat6 el ez a
szomszédsagi kapcsolatokon tuli Temes és Pest-Pilis-Solt-Kiskun me-
gyekrol. Temes megyébe leginkdbb sovany sertéseket (felhizlalasra) €s ga-
bonat visznek Békésbdl. Temesvar ipari lizemei pedig Mezdberénybdl is
vasaroljak a kdolajat, az allati hulladékokat (toll, csont). Pest-Pilis-Solt-
Kiskun megyébe a békési gabona és sertés jut el.
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Békés megyének 0sszesen 30 masik megyével van aruszallitasi kapcso-
lata, de ebbdl 15 megyébe (Abatj-Torna, Arad, Bars, Bacs-Bodrog, Hajdu,
Heves, Hont, Kolozs, Krass6-Szorény, Moson, Nograd, Szeben, Torontal,
Turoc, Zemplén) csak egy vasutallomasra egyetlen egy békési arucikk jut
el. A Csaba allomason feladott arucikkek 38 masik vasttallomasra jutnak
el. A gyulai arucikkek 32, az oroshaziak pedig 16 allomés vonzaskorzeté-
nek piacara keriilnek.

A megye 394 fogadottaru-kapcsolatat ismerjiik. Békés megye fogyasz-
toi erésebben kotddnek a Bihar és Arad megyei arucikkekhez (61-77 kap-
csolat), mint a févarosbdl szarmazokhoz (32 kapcsolat).

0 kapcsolat

1 - 13 kapcsolat
14 - 26 kapcsolat
27 - 39 kapcsolat
40 - 52 kapcsolat
53 - 65 kapcsolat
66 - 78 kapcsolat
79 - 91 kapcsolat
92 - 106 kapcsolat

. dbra. Az Arad megyében belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete.

N EEREREACOOCO
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A térkép 646 arufeladoi kapcesolat adatai alapjan lett elkészitve. A vasuti
arumozgasok szempontjabdl a megyebéli kapcsolatoknal fontosabbak a
szomszédsagiak. Az arumozgasok alig 7%-a (47 eset) bonyolodik le a me-
gyén beliili két vasutallomas kozott. Ezzel szemben Arad megyébdl Temes
megyébe iranyul a kapcsolatok 16%-a (106 eset), Békésbe pedig 12%-a (77
eset). S6t még a Jasz-Nagykun-Szolnok, Torontal, és Hunyad megyékbe ira-
nyul6 kapcsolat szdma is némileg nagyobb aranyt (8—9%), mint a megyén
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beliiliek.? Temes megyétdl nyugatabbra haladva (Torontal, Bacs-Bodrog,
Baranya) a kapcsolatok fokozatosan gyengiilnek. Arad megyének északi
szomszédjaval, Biharral igen gyenge a kapcsolata (2%, 12 eset).

Arad megye nagytavolsagu kapcsolatai Arad varosanak az alféldi nagy-
térségen talnyuld kereskedelmi erejét tiikrozik, ennek térbeli megjelenései.
(V0. 60. abra) 10 megyebe (Baranya, Bars, Brasso, Esztergom, Fogaras, Ko-
marom, Pozsony, Szeben, Vas és Veszprém) csak emiatt jut el egy-egy aradi
termék (szesz, bor, robbandszer, liszt, miitragya). Aradon kiviil 38 vasutal-
lomasra jutnak el a Gyorokon feladott termékek, 35-re a berzovaiak. 24-26
vasutallomas fogadja a Totvaradon és Radna-Lippan feladott arucikkeket.

A megye arufogadoi kapcsolatai — kiilonosen a feladottaru-kapcsolatok
magas szamaval 0sszehasonlitva — meglehetdsen korlatozottak (131 db).
Budapestrdl a megyébe érkezd arucikkeket alig hétszer regisztralnak. A
legerésebbek az érkezdéaru-kapcsolatok Krasso-Szorény megyével (14
kapcsolat) és Temes megyével (8 kapcsolat).

0 kapcsolat
1 - 35 kapcsolat

36 - 70 kapcsolat
71 - 105 kapcsolat
106 - 140 kapcsolat
141 - 175 kapcsolat
176 - 210 kapcsolat
211 - 245 kapcsolat
246 - 284 kapcsolat

. abra. A Bihar megyében belféldre feladott aruk értékesitési teriilete.

o EEEREEOON

SN

8 Ezt a képet még az sem torzitja, hogy Arad megyében nem a MAV kezelésében 4llo
vasutak is vannak, hiszen a szamitasok alapja a célallomasok altal nyujtott adatok.
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A térkép 665 szallitasi kapcsolat adatai alapjan lett elkészitve. Az aru-
mozgasok 43%-a a megye két vastutallomasa kozott bonyolodik le. A vas-
uton szallitott bihari termékek legfontosabb fogyasztopiaca a megyén be-
lil van. A Bratka alloméson feladott tlizifa, a cséffai, lessi, margittai, sar-
kadi, szalontai gabona, a mezételegdi, dobresti, révi és élesdi mész stb. a
megyében keriil értékesitésre. A fent emlitett 43%-on beliil, a megyehatart
at nem 1épd vasuti arufeladdéi mozgasiranyok 25%-a Nagyvaradrol indul
ki,

Biharnak 42 masik megyével van aruszallitéi kapcsolata. A megyebéli
arucikkek legfontosabb értékesitési teriilete Békés (kapcsolatok 9%-a),
Kolozs (8%), és Jasz-Nagykun-Szolnok megye (7%). A Bihartdl észa-
kabbra fekvé megyéknek tavolsaguk novekedésével aranyban — a bihari
termékek szempontjabol — egyre csdkken piaci jelentdségiik. Hajdu, Sza-
bolcs, Szatmar és Szilagy megyék belsd piacai még rendelkeznek 14-19
bihari kapcsolattal, de ez mar nem t6bb mint a bihari feladottaru-kapcso-
latok 2-3%. A Felvidék keleti megyéiben (Ung, Zemplén, Abauj-Torna,
Borsod, Gomdr és Kis-hont) szinte alig jelennek meg a megye arucikkei.
Feltiind, hogy Biharnak nincs kapcsolata a szomszédos Arad megyével. A
két megye kozott nincs kozvetlen vasiti 6sszekottetés: a Nagyvaradtol Bé-
késcsaban at Aradra tartd keriil6 utat pedig a megye termékei nem teszik
meg.

Bihar megye nagytavolsagu kapcsolatai Nagyvarad regionalis kereske-
delmi szerepkorébdl fakadnak, annak térbeli tiikkrozddései. (62. dbra) 14
megyének (Beszterce-Naszdd, Csongrad, Fogaras, Gomor és Kis-Hont,
Gydr, Méaramaros, Moson, Nagy-Kiikiilld, Pozsony, Szeben, Tolna, To-
rontal, Tur6e, Udvarhely) kizarélag Nagyvaraddal ¢€s kizardlag egyetlen
termékkel Osszefiiggd kapcsolata van. Nagyvaradon kiviil a bihari vasut-
allomasok koziil kiterjedt kapcsolatrendszerrel rendelkeznek az €lesdiek.
Az Elesd vasitalloméson feladott termékek 48 vasutallomasra jutnak el. A
mezdbtelegdi arucikkek 36, a réviek 28, a bratkaiak pedig 17 4dllomasra ér-
keznek.
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Hajdd
0 kapcsolat
1 - 6 kapcsolat
7 - 12 kapcsolat
13 - 18 kapcsolat
19 - 24 kapcsolat
25 - 30 kapcsolat
31 - 36 kapcsolat
37 - 42 kapcsolat
43 - 46 kapcsolat

. abra. A Hajdu megyében belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete

A térkép 285 szallitasi kapcsolat alapjan lett elkészitve. A megyebéli ter-
mékek legfontosabb értékesitési teriilete Bihar megye. Ez nem a két me-
gveszékhely — Debrecenbdl Nagyvaradra tarto feladottaru-kapcsolat terii-
leti megjelenése (Nagyvaradon alig kétféle debreceni arucikk kaphato),
hanem Debrecennek a megyén tulnyulo kereskedelmi kozpont jellegébol
adodik. Ezt a kapcsolatot a Debrecent Bihar megye északi teriileteivel sz-
szekoto vasutvonalak kozvetitették. A bihari Barand, Berettyoujfalu, De-
recske, Nagylétavértes, Sap, Sarand stb. allomasok érkezéaru-forgalma-
ban a Debrecenhez és Nagyvaradhoz fiizodo6 kapcsolatok igen kiegyensu-
lyozottak.

O EEEREEOO0

SN

Hajdu megyét erds szomszédsagi kapcsolatok flizték még Szabolcs és
Szilagy megyékhez. A hajdusagi arucikkek fogyasztoi piaca Szabolcs me-
gyétdl északabbra esé megyékben mar igen korlatozott. Zemplén megye
¢szakkeleti részében a legmesszebbre Satoraljaujhelyig jut a debreceni do-
hanyaru. A Debrecen—Miskolc kdzotti vasutvonalon Szerencsnél mesz-
szebb nem utazik az aru (tégla). Miskolc érkez6aru-forgalmaban a debre-
ceni arucikkek — hasonl6an Nagyvaradéhoz —elhanyagolhat6 a jelentdsé-
giik.
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Mindazonaltal Debrecen feladottaru-forgalmanak jelentdsége messze
tulnd a megyehatarokon. (V6. 64. dbra.) Hajdi megye nagytavolsagu kap-
csolatai Debrecen szerepkorébdl fakadnak, annak térbeli tiikkrozodései. A
megye tobbi vasttallomasa kevés szamu feladottaru-forgalmi kapcsolatot
tart fenn mas vasutallomasokkal (Hadhaz 11, Kaba és Piispokladany 4—4).

Hajdu megye 201 érkezdaru-kapcsolatat ismerjiik. A megye kapcsolatai
a legerésebbek Budapesttel (24 kapcsolat), Maramaros megyével (21 kap-
csolat), Biharral (19 kapcsolat) és Nograddal (15 kapcsolat).

Szabolcs
0 kapcsolat
1 - 2 kapcsolat
3 - 4 kapcsolat
5 - 6 kapcsolat
7 - 8 kapcsolat
9 - 10 kapcsolat
11 - 12 kapcsolat

EEREOOOO

13 - 14 kapcsolat
. 15 - 18 kapcsolat

50. abra. 4 Szabolcs megyében belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete

A térkép alig 107 aruszallitoi kapcsolat alapjan késziilt. A szabolcsi aru-
mozgasok 17%-a (18 kapcsolat) bonyolodik a megye két vasttallomasa
kozott. Az aru dramldsa nem egykozpontl, a megyeszékhely Nyiregyhéaza
aruvonzé szerepe csak egyetlen arucikk (szesz) két feladdallomas (Kis-
varda, Nyirbator) vonatkozasaban mutatkozik meg.

A megye termékeinek fontos értékesitési teriilete Zemplén. Zemplén
hét vasutallomasara (Homonna, Legenye-Mihalyi, Nagymihaly, Ormez6,
Perbenyik, Radvany és Satoraljaujhely) négy szabolcsi vasutallomasrol
(Kisvarda, Nyirbator, Fényeslitke, Nyiregyhaza) érkezik a burgonya,
szesz, kukorica, rozs, és dohany.
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A megye szomszédsagi kapcsolatait befolyasolja a vasuthalozat szerke-
zete. Nincs kozvetlen 0sszekottetés Szabolcs és Szatmar arutermeld kor-
zetei kozott.® Ezzel szemben Szabolcs és Bereg megyéket 6sszekoti a
Nyiregyhaza—Csap kozotti palya.

A Nyiregyhazan feladott arucikkek 21, Kisvardan feladottak 14, a pat-
rohaiak 11, a demecseriek 9, a nyirbatoriak hét, az Gjfehértoiak 6t vasutal-
lomas vonzaskorzetének fogyasztasat szolgaljak.

A megye nagytavolsagu aruszallitasainak egyik alapja a rozs. A Tren-
csén megyeben regisztralt nyolc szabolcsi termék koziil hat rozs. A sza-
bolcsi arucikkeknek nem felvevé piaca Pest-Pilis-Solt-Kiskun megye.

Szabolcs megye 227 arufogadoi kapcesolatat ismerjiik. A megyebéli fo-
gyasztoinak legerdsebb a kapcsolata Hajdu (29 kapcesolat) és Zemplén me-
gyebéli arutermeldkkel (24 kapcsolat).

Szatmar
D 0 kapcsolat
] 1-5kapesolat
D 6 - 10 kapcsolat
[ 11-15kapesolat
. 16 - 20 kapcsolat
B 21-25kapesolat
. 26 - 30 kapcsolat
. 31 - 35 kapcsolat
W 36- 38 kapcsolat

51. 4bra. A Szatmadr megyében belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete

% Nyiregyhéza és a mar Szatmarban fekvé Matészalka kozott mitkddik egy vicinalis. En-
nek ellenére Matészalkan nem jelennek meg szabolcsi termékek, s6t Matészalkarol sem
szallitanak Nyiregyhazara.
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A térkép alig 142 aruszallitoi kapcsolat alapjan késziilt. Szatmar megye
szomszédsagi kapcsolatai rendkiviil szélséségesek. Nemcsak a megye
tobb jarasa kozott nincs vasuti kapesolat, de a megyének nincs Osszekotte-
tése Szolnok-Doboka és Bereg megyékkel sem. Ezen feliil igen kedvezot-
len forgalmi kapcsolatokkal rendelkezik Bihar és Szabolcs megyékkel. A
korabbiakban mar emlitettem, hogy a Szabolcsbol Szatmar megyébe indi-
tott feladottaru-kapcsolatok milyen alacsony szintliek. Ugyanez a kapcso-
lat forditva némileg erésebb, de foldrajzilag igen besziikiilt: csak a szabol-
csi Nyirbatorba és Ujfehértora érkeznek szatmari arucikkek.

Szatmar megyének 23 masik megyével van feladottaru-kapcsolata. A
nagytavolsadgu kapcsolatok egy-egy vasutallomas egy-egy feladott termé-
kére vonatkoznak. Szatmarnémeti vasutadllomasarol feladott termék 39
vasutallomasra jut el. A nagykarolyi arucikkek husz vasutallomésra érkez-
nek meg.

Szatmar megye 182 érkezdaru-kapcsolatat ismerjiik. Szinte alig-alig ér-
keznek a megyébe arucikkek Szabolcsbol, Szilagy, Ugocsa és Bereg me-
gy¢ébol. A megyebéli fogyasztoknak legerdsebb a kapcsolata Budapesttel
(27 kapcsolat), valamint Bihar és Maramaros megyék arutermel6ivel.

Suilagy
D 0 kapcsolat
D 1 - 2 kapcsolat
D 3 - 4 kapcsolat
Il 5-8kapesolat

N

52. abra. A Szilagy megyében belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete.
A térkép minddssze 20 daruszallitoi kapcsolat alapjan késziilt.
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Ugocsa
0 kapcsolat
1 - 3 kapcsolat
4 - 6 kapcsolat
7 - 9 kapcsolat
10 - 12 kapcsolat
13 - 17 kapcsolat

EEEOCOO

53. 4bra. Az Ugocsa megyében belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete.
A térkép mindossze 35 druszallitoi kapcsolat alapjan késziilt. Mdramaros
megyébe buza és kukorica, Szatmar megyébe ko, tégla és tiizifa keriil Ugo-
csa megyébol.

Miramaros
0 kapcsolat
1 - 3 kapcsolat
4 - 6 kapcsolat
7 - 9 kapcsolat
10 - 12 kapcsolat
13 - 15 kapcsolat
16 - 18 kapcsolat
19 - 21 kapcsolat

54. abra. Maramaros megyében belfoldre feladott arucikkek értékesitési
teriilete

EEEEEOOO
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A térkép 257 aruszallitéi kapesolat alapjan késziilt. Maramaros megye
nagytavolsagl kapcsolatainak széles kiterjedtségét két terméke, a so és a
fa okozza. A Méramarosbdl inditott feladottaru-kapcsolatok koziil 141 a
sohoz kothetd. Ezen kiviil mintegy 60 kapcsolat (az Gsszes arumozgas
23%-a) a Karpatokban kivagott faval (épiiletfa, tlizifa, deszka stb.) hozhatd
Osszefiiggésbe. Maramarosszigeten feladott aru az orszag 124 vasutallo-
masan keriil leadasra. Szigetkamaranak 48, Kisbocskonak 16, Husztnak 13
masik vasutallomassal van aruforgalmi kapcsolata. Kisbocskorol kiilon-
féle vegyészeti arucikkeket és segédanyagokat (hamuzsir, kénsavas agyag-
fold, vegyszerek, szoda, klormész stb.) kiildenek mintegy 15 megyébe.

Maramaros megye 135 érkezdaru-kapcsolatat ismerjiik. A megyebéli
fogyasztokat a leger6sebb kapcsolat a szatmari arucikkekhez fiizi (36 kap-
csolat).

D 0 kapcsolat
< D 1 - 4 kapcsolat
D 5 - 8 kapcsolat
D 9 - 12 kapcsolat
. 13 - 16 kapcsolat
B 17 - 20 kapcsolat
B 21 - 24 kapesolat
. 25 - 28 kapcsolat
. 29 - 34 kapcsolat
55. dbra. A Bereg megyébol belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete

A térkép 111 szallito1 kapcesolat alapjan késziilt. A beregi allomasokrol
inditott drufeladasok harmada a megye egy masik vasutallomasara iranyul.
A megyét két vasutvonal szeli at, a fontosabbik Magyarorszag galiciai kap-
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csolatat biztositotta.l® A mésik palya pedig Bereg és Maramaros megyéket
kototte 6ssze. Ebbdl kifolyolag a megyebéli arumozgasok nem egy-, sokkal
inkabb tobbkdézpontuak (Munkdacs, Beregszasz, sot Batyu, Szolyva-Hars-
falva, Vocsi).

Bereg szomszédsagi kapcsolatai a Maramarosi és Ung megyei kapcso-
latok ellenére is gyengék. A megyének mindezeknél fontosabb partnere
Szabolcs. A beregi termékek (fa, gabona, bor, érlemények) Szabolcsban
Ujfehértonal délebbre, Nyiregyhazanal észak-nyugatabbra mar nem jutnak
el.

Bereg megyének 22 masik megyével van arufeladoi kapcsolata. Az or-
szag 18 vasttallomasara érkeznek Volocon feladott arucikkek (épiiletfa,
cserhéj). Munkacsi termékek 17, beregszasziak 16 vasutallomas vonzas-
korzete fogyasztasat elégitik ki.

Bereg 117 érkezéaru-kapcsolatat ismerjiik. Bereg megyébe épitdanya-
gok, buza és rozs, kdolaj, miitragya érkezik a tobbi megyébdl.

Ung
0 kapcsolat
1 - 2 kapcsolat
3 - 4 kapcsolat
5 - 6 kapcsolat
7 - 8 kapcsolat
9 - 10 kapcsolat

EREEOCOC

11 - 15 kapcsolat
S

56. abra. Az Ung megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete

10 A Magyarorszagot Galicidval 6sszekotd beszkidi vonal (Munkacs—Stryj) a Monarchia
hadészati érdekei miatt épiilt meg, a palya gazdasagi jelentdsége elenyészd. Az alacsony
kihasznaltsdgon feliil az 6sszekottetés Ausztria—Galicia kozotti tranzititvonalként sem
tudott mikddni, az osztrakok ti. olyan dijszabast vezettek be, amely megakadalyozta,
hogy az aru arévidebb, de Magyarorszagon keresztiilhaladé palyan aramoljon. A korban
ez a magyar kozlekedéspolitika egyik nagy sérelme.
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A térkép minddssze 58 arufeladd-kapcsolat alapjan késziilt. Az Ung
megyén beliili &ruforgalom rendkiviil fejletlen, Ungvarra épitdanyag, bur-
gonya ¢és gabona érkezik. A megyebéli kapcsolatok helyett fontosabbak a
Szabolcs és Zemplén megyékhez fliz6d6 szomszédsagi kapcsolatok. Ung
¢s Bereg kozott — a csapi Osszekottetés ellenére — alacsony szintiiek a fel-
adottaru-kapcsolatok.

Ung megye alig 61 érkezdaru-kapcsolatdnak zome a szomszédos me-
gyékkel bonyolodik le. Zemplénbdl, Szabolcsbol, Beregbdl érkeznek a ter-
mékek a megyébe. Budapestrél és Maramaros megyébdl 66 rendszeres
aruérkezést regisztralnak.

Zemplén
0 kapcsolat
1 - 8 kapcsolat
9 - 16 kapcsolat
17 - 24 kapcsolat
25 - 32 kapcsolat
33 - 40 kapcsolat
41 - 48 kapcsolat
49 - 56 kapcsolat
57 - 67 kapcsolat

57. abra. A Zemplén megyében belfoldre feladott arucikkek értékesitési te-
riilete

EEEEEEOO0

A térkép 227 arufeladoi kapcesolat alapjan késziilt. Az arufeladasok har-
mada két zempléni vasttallomas kdzotti tranzakceio (tlizifa, épiiletfa, liszt,
gabona szallitdsa). A megyén beliili &rumozgasok nem egykdzpontuak. A
megyeszékhely Satoraljaujhely allomasanak sem megyén beliili, sem pe-
dig azon tulmutato jelentdsége nincs, alig hét vasutallomasra érkeznek itt
feladott termékek.

A megyének Szabolccsal és némileg kisebb mértékben Abatij-Torna
megyével van aruszallitoi kapcsolata. E két szomszédsagi kapcsolaton tal
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a zempléni termékek fogyasztoi piacat — a tavolsag ndvekedésével ardnyo-
san — az egyre kisebb feladottaru-kapcsolat jellemez. A megyebéli termé-
kek 37 megyébe jutnak el. A Szildgy, Bihar, Békés, Csongrad és Bacs-
Bodrog megy¢€k alkotta tengelyben €s az attél délebbre, délkeletebbre eso
megyékben — Temes kivételével — alig vasarolhatnak zempléni arucikke-
ket. De a Zemplénbdl Temesbe kiildott termékek is meglehetdsen sziik ko-
riiek: a temesi vasutallomasokra (Temesvar, Ujarad, Karolyfalva) Sze-
rencsrol cukor és fliszer, Mezolaborcrol pedig fadrot érkezik. Mindazon-
altal Zemplén megye értékesitési teriiletének ezt az orszagos kiterjedtségét
alapvetden a szerencsi cukorgyar szallitasai okozzak (V0. a korabbiakban
mar bemutatott 32. dbraval) A Szerencsen feladott arucikkek az orszag 91
vasutallomasara érkeznek meg. Tokajbol tizenkét, Bodrogkereszturrol tiz
allomasra kiildenek szallitmanyokat.

Zemplén megye 244 érkezdéaru-kapcesolata koziil 25 Borsodhoz, 23 Bu-
dapesthez, 22 Abauj-Torna megyéhez fiizhet6. A megyebéli fogyasztok
ennél lazabban kapcsoldédnak a szabolcsi arutermeldkhoz.

Abatj-Torna
0 kapcsolat
1 - 5 kapcsolat
6 - 10 kapcsolat
11 - 15 kapcsolat
16 - 20 kapcsolat
21 - 25 kapcsolat
26 - 30 kapcsolat
31 - 35 kapcsolat
36 - 40 kapcsolat

58. abra. Az Abauj-Torna megyeben feladott arucikkek belfoldi értékesitési
teriilete

EEEEEEOO0

A térkép 140 arufeladé-kapcsolat alapjan késziilt. Az abatj-tornai aru-
feladasok célallomésainak tobb mint harmada a megye hatarain beliili. A
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megyén beliili arudramlasok dontéen egykozpontiak: ezek Kassa—egyéb
vasutallomasok kozotti kapesolatok. Kassarol aramlik az aru (kéolaj, liszt,
sOr, vas stb.) kilenc mas megyebéli dllomésra. A Kassara bedramlé me-
gyebéli aruk kozott viszont alig talalunk vasuttal érkezdket: Alsomislyérdl
tégla és cserép, Enyickérdl pedig tej érkezik. Tehat csak két fizikai tulaj-
donsaggal (nagy tomeg, gyorsan romlas) rendelkez6 termék szallitasat bo-
nyolitjak vasuttal a megyében.

A megyét atlépd arumozgasok leggyakoribb 1uti céljai Zemplén, vala-
mint GOmor és Kis-Hont megye allomasait érintik. Abauj-Torna megyé-
nek 30 masik megyével van kapcsolata. Maramarossal, Borsoddal, Jasz-
Nagykun-Szolnok és Temes megyével a kapcsolatok gyengiilnek. Az
Abauj-Torna és Temes kozotti kapcsolatok egyuttal Kassa és Temesvar
kozotti kapcesolatok is. Kassarol kéedény, asvanyviz, dohany, kézmiiaru,
papir €s potkavé érkezik Temesvarra.

Abatj-Torna megye 207 arufogadoi kapcsolata koziil a legerdseb-
bek a Budapesthez (29 kapcsolat) és Borsod megyéhez (22 kapcsolat) fii-
z0ddek. A megyébe nem érkeznek termékek Erdélybdl, és egyetlen kap-
csolatot!! leszdmitva a Dunantalrol sem.

Borsod
D 0 kapcsolat

D 1 - 6 kapcsolat
D 7 - 12 kapcsolat
D 13 - 18 kapcsolat
. 19 - 24 kapcsolat
B 25- 30 kapcsolat
. 31 - 36 kapcsolat
. 37 - 42 kapcsolat
. 43 - 49 kapcsolat
9.

59. dbra. A Borsod megyében feladott arucikkek belfoldi értékesitési teriilete

1 p¢csrol szallitanak cserhéjat Kassara.
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A térkép 242 arufelado-kapcsolat alapjan késziilt. A borsodi termékek
legfontosabb felvevd piacai a Gomor €s Kis-Hont megyében fekszenek.
Jasz-Nagykun-Szolnok megyét6l délebbre fekvo teriiletekkel a borsodi
arutermel6knek mar alig-alig van kapcsolata. Gomoron kiviil a megyebéli
termékek fogyaszto piacai Szabolcsban, Zemplénben, Abauj-Torna és He-
ves megyekben talalhatok. Borsodbol 37 masik megyébe szallitanak ter-
mékeket.

Borsod megye 149 érkezdaru-kapcsolata koziil a legerésebbek a GOmor
¢s Kis-Hont megyéhez fiizdd6ek (24 kapcsolat). Innét érkezik Didsgyodrbe
és Ozdra a nyersvas, a szén és a fa. A megyét alig két érkez6éaru-kapcsolat
flizi Dunantulhoz: Zaldbol szarvasmarha, Baranyabol pedig kovacsszén
érkezik a megyébe.

Gomér és Kis-Hont
0 kapcsolat

1 - 8 kapcsolat

9 - 16 kapcsolat

17 - 24 kapcsolat
25 - 32 kapcsolat
33 - 40 kapcsolat

41 - 48 kapcsolat
49 - 56 kapcsolat

57 - 67 kapcsolat

60. abra. A Gomor és Kis-Hont megyében feladott aruk belfoldi értékesitési
teriilete

EEEEEEOO0

A térkép 273 arufeladd-kapcesolat alapjan késziilt el. A megyén beliili
arumozgasok tobb kozpontiak, és az arutermeld korzetek kozotti fejlett
termékcserére utalnak.

A megyebéli arucikkek 34 megyébe jutnak el. Pest-Pilis-Solt-Kiskun,
Jasz-Nagykun-Szolnok megyéktdl délkeletebbre a feladottaru-kapcsolatok
szama radikalisan lecsokken. Gomor és Kis-Hont megye arucikkei — vél-
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hetdleg a hidnyz6 Hajdti—Borsod kozotti kapcsolat miatt — kevésbé jutnak
el Hajdi megyébe, mint Szabolcsba, vagy Hevesbe. A megye és Jasz-
Nagykun-Szolnok kozotti kapcsolat alapjan a putnoki szén jelentette. Er-
dekes, hogy a két megye kozotti kapesolatban az eltérd foldrajzi kdrnye-
zetre alapozott varakozastodl eltéré arumozgasok is jelen vannak: Rozsnyo-
rol gyiimolcs széllitmany megy Tuarkevére, Jaszberénybe és Mezdturra.
Mindezen feliil Tarkeve még rimaszombati almat is fogad.

Erdély fel¢ a gomori arucikkek Kolozs €s Udvarhely megye képzeletbeli
tengelyé€ig jutnak, attol délebbre mar nincs piacuk. Gomori termékek a nyu-
gat-magyarorszagi megyékbe alig-alig jelennek meg. Baranyaba iivegaru és
agyagfold, Tolnaba, Fejérbe épiiletfa, Veszprémbe tégla érkezik.

A Putnok allomason feladott arucikkek 87 vasutallomasra jutnak el. Ri-
maszombat és Tiszolc 26-26, Dobsina 19, Tornalja 16 allomasra tovab-
bitja a feladott termékeit. A megyeszékhely Rozsnyo arucikkei ezzel
szemben csak 13 allomason keriilnek kirakasra.

A megye 281 érkezdaru-kapcsolata koziil a legerdsebbek a Borsodhoz
(49 kapcsolat), a fovaroshoz (45 kapcsolat), és Nograd megyéhez (30 kap-
csolat) flizédoek.

Heves

0 kapcsolat

1 - 6 kapcsolat
7 - 12 kapcsolat
13 - 18 kapcsola
19 -
25 - 30 kapcsolat
31 - 36 kapcsolat
37 - 42 kapcsolat
43 - 52 kapcsolat

61. dbra. A Heves megyében belfoldre feladott aruk értékesitési teriilete

EEREEEOOD

A térkép 207 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A hevesi vastuthalo-
zat egy a megyét atszeld fovonalbol és az ebbe becsatlakoz6 szarnyvona-
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akbdl all. Ennek megfelelden a megye vasutadllomdsai kozotti forgalom
nem egykozponti: Eger mellett Hatvan, Gyongyds, sot Pasztd is megyei
jelentdségli arufelado pont.

Heves megye szomszédsagi kapcsolatai Jasz-Nagykun-Szolnok és Pest-
Pilis-Solt-Kiskun megye felé a legerésebbek. Feltiing, hogy Borsod megye
— a vasuti kapcsolat ellenére sem — mennyire nem felvevo piaca a hevesi
arucikkeknek. Egri termékek egyaltalan nem jelennek meg példéul Miskol-
con. Ugy vélem, a szomszédsagi kapcsolatoknak ez az alacsonyabb muta-
toja is jelzi a hevesi arucikkeket (bor, répaszelet, épitdanyag stb.) a borso-
diak helybéli arutermel6ktol is beszerezhették. Forditva azonban mindez
mar nem igaz: a Borsod megyébdl Heves megyébe feladott arucikkek kozott
megjelenik a vas és vasaru. A hevesi vasutallomasokon feladott aru tehat
inkabb athalad Borsodon, majd a Hernad-volgyén 4t eljut Abatj-Torna me-
gyébe. Az Abatj-Torna megyei allomésokra bor, gylimoélcs és liszt érkezik.

Borsod megyéhez hasonldan, Hevesnek Nograd megyével is alacsony
szintli arufeladoi kapcsolatai vannak: de itt Borsoddal ellentétben, nincs a
két megye kozott kdzvetlen vasuti 6sszekottetés. A hevesi arucikkek févo-
nalon juthattak viszont el Gomor és Kis-Hont megyébe.

Az egri dlloméson feladott arucikkek 39, a hatvaniak 38, a gyongydsiek
29, a pasztoiak pedig 17 célallomas aruvalasztékat bovitették.

Nograd
] 0kapesolat
< D 1 - 10 kapcsolat
] 11-20kapesolat
[0 21 -30 kapcsolat
I 31 - 40 kapcsolat
. 41 - 50 kapcsolat
B 51 - 60 kapesolat
. 61 - 70 kapcsolat
|
2

71 - 80 kapesolat

62. abra. A Nograd megyében belféldre feladott aru értékesitési teriilete
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A térkép 489 arufeladoi kapcesolat alapjan késziilt. A ndgradi arucikkek
orszagos kiterjedtségét egyetlen termékcsoport — a salgdtarjani szén —
okozza. Salgoétarjan vasutallomasarol 285 allomasra jut el a feladott szén.
Fontos arufelado szerepkort (tégla, tlizifa, liszt) Losonc is: mintegy 62
vasutallomas 95 alkalommal emlit losonci érkez6 arut.

EEEOO0

63. abra. A Hont megyében belfoldre feladott aru értékesitesi teriilete. A
térkép mindossze 29 arufeladoi kapcsolat alapjan késziilt.

0 kapcsolat

1 - 3 kapcsolat
4 - 6 kapcsolat
7 - 9 kapcsolat
10 - 12 kapcsolat
13 - 15 kapcsolat
16 - 18 kapcsolat
19 - 21 kapesolat
22 - 27 kapcsolat

64. abra. A Zolyom megyébdl belfoldre feladott aru értékesitési teriilete

EEEEEOOOCO
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A térkép 131 arufeladé-kapcsolat alapjan késziilt. A megyét atszeli a Bu-
dapest—Ruttka kozotti févonal, amelybol két szarnyvonal agazik el, az egyik
Z6lyombrezd, a masik Selmecbanya iranyaba. A megyén beliili vasuti for-
galom nem egykodzpontl, Zolyombrezo, Besztercebanya, Krivangyetva, Zo-
lyom és Végles-Szalatna kozott haladnak a termékek. Ezek koziil Zolyomb-
rezé jelentdsége a megyehataron atnyald: az itt feladott arucikkek (vas és
vasaru, €piiletfa) mintegy 46 vasutallomasra jutnak el.

Z6lyom megye szomszédsagi kapcsolatai helyett a Pest-Pilis-Solt-Kis-
kun megyébe irdnyuld nagytavolsagl arufeladdi kapcsolatai az erésebbek.

A megye 161 érkezdaru-kapcsolata koziil a budapestiek (34 kapcsolat)
¢s a nogradiak (24 kapcsolat) szamottevéek. A megyébe Erdélybdl és Du-
nantalrol alig-alig érkeznek termékek.

Tuarée
0 kapcsolat
1 kapcsolat
2 kapcsolat
3 kapcsolat
4 kapcsolat

EEEOCO0

5 kapcsolat

65. abra. A Turoc megyében belfoldon feladott aru értékesitési teriilete. A
térkép mindossze 45 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A megye szinte
egyediili terméke az épiiletfa.
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ars
D 0 kapcsolat
< D 1 - 2 kapcsolat
D 3 - 4 kapcsolat
. 5 - 6 kapcsolat
. 7 - 8 kapcsolat
. 9 - 10 kapcsolat
. 11 - 15 kapcsolat

66. abra. A Bars megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete. A
térkeép mindossze 49 feladottaru-kapcsolat alapjan keésziilt.

Nyitra
0 kapcsolat
1 - 13 kapcsolat
14 - 26 kapcsolat
27 - 39 kapcsolat
40 - 52 kapcsolat
53 - 65 kapcsolat
66 - 78 kapcsolat
79 - 91 kapcsolat
92 - 103 kapcsolat

abra. A Nyitra megyében belféldre feladott aru értékesitési teriilete

N EEREEEOO0
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A térkép 261 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A megyén beliili
forgalmi kapcsolatok erdsek, a feladottaru-kapcsolatok mintegy 40%-a eb-
ben a relacioban zajlik: mindez szoros egylittmiikodésre, munkamegosz-
tasra (pl. cukorrépa termesztés és cukorgyartds) mutat. A megyén beliili
arukapcsolatok tobb kozpontiak.

A nyitrai termékek kozott a legnagyobb jelentdségii a cukor. Ezen kiviil
gabona, épiiletfa, sor és bor, drlemények keriilnek feladasra. A nagysura-
nyi vasutallomason feladott aru (cukor) mintegy 86 vasutallomasra jut el.
A megyeszékhely Nyitra, Vagajhely, Tornoc és Nagytapolcsany alloma-
sainak kapcsolatai ennél joval kisebb (20—11) kiterjedéstiek.

A megye szomszédsagi kapcsolatai koziil a legfontosabbak a Pozsony
¢s Trencsén megyéhez fliz6d6 kapcsolatok. E harom megye kozott a vag-
volgyi vonal teremt kapcsolatot. Nyitra és Bars kozott nincs vasuti 0ssze-
kottetés. Erdekes, hogy a nyitrai arucikkek Pozsony megyétél délebbre
(Moson, Gyor, Sopron, Veszprém, Vas és Zala) nem jutnak el, pedig a
Pozsonyt6l Csornan at Szombathely felé tarté vonal megteremti e tertiletek
kozotti osszekottetést. Ugy tiinik, ezen helyiérdekii vonalon nem tud nagy-
tavolsagu kapcsolat 1étrejonni.

Nyitra megye 397 érkezdaru-kapcsolata koziil a fdvaroshoz (84 kapcso-
lat) és Pozsony megy¢hez (38 kapcsolat) fiiz0d6 aruaramlasi irdnyok a leg-
fontosabbak. Baranyabol bor, Zalabdl szarvasmarha érkezik a megyébe.
Ersekiijvarra négy nogradi alloméasrél aramlik a dohény és dohanytermék.
A hajdisagbol rozs és liszt, Esztergom megyébdl sor, Krass6-Szorény me-
gyébdl kdolaj (felado allomés Orsova), Trencsénbdl pedig a tlizifa aramlik
Nyitra megyébe.
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Trencsén
0 kapcsolat
1 - 3 kapcsolat
4 - 6 kapcsolat
7 - 9 kapcsolat
10 - 12 kapcsolat
13 - 15 kapcsolat
16 - 18 kapcsolat
19 - 21 kapcsolat
22 - 25 kapcsolat

abra. A Trencsén megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete

S EEEREOOON
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A térkép alig 108 arufeladd-kapcsolat alapjan késziilt. Trencsén megy-
¢ben nincsenek fontos arucikkek (a leggyakoribb feladott arufajta a tiizifa
és az épiiletfa) és nincsenek fontos feladottaru-forgalmat lebonyolité allo-
masok.

Trencsén megye 222 érkezdaru-kapcsolatat ismerjiik. A megyébe
araml6 termékek leggyakrabban Pozsony megyébdl (38) €s Budapestrol
(29) érkeznek. A megyébe nem érkeznek arucikkek Erdélybdl. Erdekes
modon Trencsén megyénk Torontal és Temes megyékkel 19-19 érkezo-
aru-kapcsolata van. Mindkét megyébdl kukorica dramlik a trencséni allo-
masokra.
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Pozsony
0 kapcsolat
1 - 16 kapcsolat
17 - 32 kapcsolat
33 - 48 kapcsolat
49 - 64 kapcsolat
65 - 80 kapcsolat
81 - 96 kapcsolat
97 - 112 kapcsolat
113 - 129 kapcsolat

abra. A Pozsony megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete.
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A térkép 323 arufelado-kapcsolat alapjan késziilt. A megyén beliili for-
galmi kapcsolatok erések, a feladottaru-kapcsolatok mintegy 40%-a — ha-
sonloan Nyitra megyéhez — ebben a relacidoban zajlik. A megyében a leg-
fontosabb allomés ugyan a megyeszékhelyé (vo. a késébbiekben bemuta-
tasra keriilo 91. abraval), de 129 megyén beliili feladottaru-kapcsolat koziil
alig 55 fligg 6ssze Pozsony—masik megyebéli dllomas kozotti &rumozgas-
sal. A megyén beliili kapcsolatok tehat korantsem egykodzpontaak.

Pozsony megye szomszédsagi kapcsolatai szorosabbak Nyitraval, mint
Moson megyével. A Pozsony megyei arucikkek értékesitési teriilete
Eszak-nyugat Magyarorszag. A nagytavolsagu kapcsolatok szorvanyosak
¢s nem jellemzdk.

Pozsony megye 324 arufogado-kapcsolatat ismerjiik. A megyébe legin-
kabb a Nyitra megyei dllomasokon illetve Budapesten feladott termékek
aramlanak. Pest-Pilis-Solt-Kiskun megy¢étél délebbre és keletebbre eso te-
riiletekrdl csak elvétve érkezik aru, Pozsony megye fogyasztoi csak egy-
egy bacskai, banati, esetleg erdélyi arucikkel talalkozhattak. Erdekes, hogy
Pozsony megye nem felvevo piaca a Moson megyei arucikkeknek.
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0 kapcsolat
1 - 2 kapcsolat
3 - 4 kapcsolat
5 - 6 kapcsolat
7 - 8 kapcsolat
9 - 10 kapcsolat

EEEEOOO

11 - 15 kapcsolat

7

o

. abra. A Moson megyében belféldre feladott aru értékesitési teriilete

A térkép alig 43 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A megyét at-
szeld, Pozsony—Szombathely k6z6tti vicinalison a mosoni termékek nem
aramlanak északra, Pozsony megye felé, sokkal inkabb délebbre. A mo-
soni arutermeldk piacra jutdsat kevésbé a vasut kozvetiti. Moson az orszag
kozati jarmiivekkel legjobban ellatott megyéje. A megyebéliek erds kozuti
forgalmat bonyolitanak le Bécs felé. Bevett eljaras volt, hogy a nagytavol-
sagrol érkezd arucikkeket valamelyik hatarkozeli allomason kipakoljak a
vagonbol, és az arut a szallitasi koltségek csokkentése céljabol helybéli
fuvarozokkal vitetik tovabb a csdszarvarosba.

Moson megye 106 érkezdaru-kapcsolata koziil a legerdsebbek a Po-
zsony és Gyor megyékhez fiizdddek. Ahogy mar a korabbiakban emlitet-
tem, a mosoni arucikkeknek nem fogyaszt6i piaca Pozsony megye, de
mindez forditva mar nem igaz. Pozsonybol érkeznek az élvezeti cikkek,
¢lelmiszerek, sot az épitdanyag is. A megyebéli fogyasztokat a pozsonyi
termékek kielégitik, Budapestrdl leginkabb drlemények érkeznek.
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Gyor
0 kapcsolat
1 - 6 kapcsolat

7 - 12 kapcsolat
13 - 18 kapcsolat
19 - 24 kapcsolat
25 - 30 kapesolat
31 - 36 kapcsolat
37 - 42 kapcsolat
43 - 48 kapcsolat

71. dbra. A Gyor megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete. A tér-
kép 173 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A Gyor és Sopron megyék
kozotti kapcsolatot torzitja, hogy a két megyét dsszekoto, magankezelésben
lévé vasut forgalmi adatai nem jelennek meg a térképen.

EEEEEOOO0

3 - 4 kapcsolat

5 - 6 kapcsolat

7 - 8 kapcsolat

9 - 10 kapcsolat
11 - 12 kapcsolat
13 - 16 kapcsolat

72. abra. A Komarom megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete.
A terkép 82 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt.

EREEREOOO

148



IV. Az aru értékesitési teriilete és mozgasiranyai

Esztergom
0 kapcsolat
1 - 3 kapcsolat
4 - 6 kapesolat
7 - 9 kapcsolat
10 - 12 kapesolat
13 - 15 kapcsolat
16 - 18 kapcsolat
19 - 25 kapcsolat

73. térkép. Az ESztergom megyében belfoldre feladott aru értékesitési terii-
lete. A térkép alig 94 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. Az Esztergom és
Bars megyék kozotti, 25 arufeladoi kapcsolat alapja Parkanynana darukéz-
vetito szerepkore: Csata és Zeliz allomasokra innét megy a bor, cukor, ko-
olaj, liszt, gépalkatrész, kézmiiaru, szappan stb.

EEEEEOOC

Veszprém
0 kapcsolat
1 - 6 kapcsolat
7 - 12 kapesolat
13 - 18 kapcsolat
19 - 24 kapcsolat
25 - 30 kapcsolat
31 - 36 kapcsolat
37 - 42 kapcsolat
43 - 47 kapcsolat

74. dbra. A Veszprém megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete.
A terkép 169 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt.

EREEEOOO0
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Tolna
D 0 kapcsolat
< D 1 - 4 kapcsolat
D 5 - 8 kapcsolat
D 9 - 12 kapcsolat
. 13 - 16 kapcsolat
. 17 - 20 kapcsolat
. 21 - 24 kapcsolat
. 25 - 28 kapcsolat
75. dbra. A Tolna megyében belféldre feladott aru értékesitési teriilete

A térkép 95 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt.

Felttind, hogy a tolnai arucikkeknek joformén nincs piaca Baranyaban.
Mindossze Szaszvar-Mdaza allomason adnak fel szenet Hidas-Bonyhad,
Migocs €s Sasd allomasokra.

Szaszvar-Maza mintegy 25 vasttallomasra kiild leggyakrabban szenet
és kovet. Dombovarnak és Szekszardnak kevesebb az iizleti partnere: 10—
16 vasutallomasra jutnak el az itt feladott arucikkek.

Tolna megye 239 érkezdaru-kapcesolatat ismerjiik. A megyébe aramlo
termékek leggyakoribb szarmazasi helye Budapest (73 kapcsolat). Ezen
kiviil a megyének egyediil Baranyaval vannak szamottevé kapcsolatai
(30). Baranyabol érkezik a szén és a bor.
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Baranya
0 kapcsolat
1 -9 kapcsolat
10 - 18 kapcsolat
19 - 27 kapcsolat
28 - 36 kapcsolat
37 - 45 kapcsolat
46 - 54 kapcsolat
55 - 63 kapcsolat
64 - 72 kapcsolat

abra. A Baranya megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete

SO EEEREOOO0
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A térkép 372 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A Baranyaban fel-
adott arucikkek széles értékesitési tertiletét Pécs regiondlis kereskedelmi
pozicidja is okozza. (VO. 92. dbra) A Pécsett feladott aru az orszadg 103
vastutallomasan megjelenik. Mindez teljesen egybecseng Majdan Janos
1994-es megallapitasaval, ti. ,,Pécsett az orszadgos kapcsolatok 1étrehoza-
sdra €s a stratégiai vonalak kiépitésére torekedtek, s kevésbé torddtek a
megyén beliili kozlekedés javitasaval”.'? A megyén beliili arumozgasok
nem egykdzpontiiak, nem Pécs—masik megyebéli allomas kdzott bonyo-
l6dnak.

Erdekes modon Baranyabol az aru (bor, szén, és ké) inkabb aramlik
Bécs-Bodrog felé, mint onnét Baranyaba. A baranyai terméket at tudjak
torni a Duna természetes akadalyat kelet fel¢, de ugyanez visszafelé¢ Bacs-
Bodrog megyébdl Baranya felé mar nem mitkodik. ™

Baranya megye 129 arufogadoi kapcsolata koziil 32 Budapesthez fiz6-
dik. Budapestrél hét baranyai vasttallomasra (Abaliget, Baranyaszentl6-

2 Majdan Janos: A vasttépitések hatasa a Dél-Dunantiil megyeszékhelyeinek fejlddésére.
In. Torténeti tanulmanyok Dél-Pannoniabol 2. Pécs, 1994. 213.
13 Egyetlen kapcsolat: Ujvidékrél szallitanak 6rleményeket Baranyaszentl6rincre.
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rinc, Baranyavar-Monostor, Bilikkdsd, Déarda, Hidas-Bonyhad, Pécs) ér-
keznek a legkiilonbdz6bb arucikkek. A févarosbol érkez6 termékeken ki-
viil a baranyaiak alig-alig taldlkozhattak mas megyebéli arucikkekkel.

Bics-Bodrog
0 kapcsolat
1 - 23 kapcsolat
24 - 46 kapcsolat
47 - 69 kapcsolat
70 - 92 kapcsolat
93 - 115 kapcsolat
116 - 138 kapcsolat
139 - 161 kapcsolat
162 - 185 kapcsolat

77. abra. A Bacs-Bodrog megyében belfdldre feladott aru értékesitési te-
riilete

EEEEEEOO0

A térkép 324 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A megyében igen
erdsek a megyebéli vasutallomasok kozott bonyolddo kapcesolatok, ilyen a
feladottaru-kapcsolatok mintegy 57%-a. A megyén beliili arumozgasok
nem egykdzpontuak, hanem tobb allomas (leggyakoribb feladok: Baja,
Szabadka, Ujvidék, Verbasz-Kula, Zenta, Zombor, leggyakoribb célallo-
masok: Bajmok, Kiszacs, Szabadka, Szonta, Ujvidék) kézott bonyoldd-
nak.

A megye szomszédsagi kapcsolatai koziil a legfontosabbak a Pest-Pilis-
Solt-Kiskun megyeiek. Keletre és nyugatra a megye kapcsoltai gyengék.
Bacs-Bodrog a vasutkorszakban a tobbi megyéhez képest ti. versenyhat-
ranyba keriilt. Amig a vasut eldtti idészakban a harom oldalrol, a Duna és
a Tisza altal dvezett térség ¢élvezni tudta a vizi utak eldnyeit (s6t, a 18.
szazad végétdl a vizi utat lerdviditd csatorna is atszelte), addig a 19. szazad
masodik felében a megye arutermeldi Iépéshatranyba keriiltek. A vasutinal
olcsobb vizi szallitds eldnyeit természetesen valtozatlanul élvezték a vizi
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ut menti arutermeldk, ha termékeiket a folyok irdnyaban kivantak értéke-
siteni. A hidnyzo dunai'® és tiszai hidak azt viszont mar nem tették lehe-
tové, hogy a vasuti szallitds gyorsasagara alapozva a megye arutermeldi és
keresked6i nyugat—keleti iranyu terjeszkedést hajtsanak végre. Bacs-Bod-
rog kapcsolatai tehat a hagyoményos észak—déli iranytak maradtak. Ezt a
beszoritottsagot fogja némileg enyhiteni a 20. szazad elején a Bajanal és
Gombosnal felépiild vasuti hidak.

Bacs-Bodrog megye 570 arufogadoéi kapcesolata koziil 85 Budapesthez,
61-61 pedig Baranyahoz és Csongradhoz fiizédik.

Torontal
D 0 kapcsolat
< D 1 - 13 kapcsolat
D 14 - 26 kapcsolat
D 27 - 39 kapcsolat
. 40 - 52 kapcsolat
B 53- 65 kapcsolat
B 66- 78 kapcsolat
. 79 - 91 kapcsolat
B 92- 105 kapcsolat
78. abra. A Torontal megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete

A térkép 299 arufelad6 kapcsolat alapjan késziilt. A két megyebéli vas-
utallomasok kozotti feladottaru-forgalom jellemzdje tobbkozpontiasaga.

A szomszédsagi kapcsolatok koziil feltinden gyengék a Bacs-Bodrog-
hoz fiz6d6 kapcsolatok. a két megye kozti Tiszan nincs egyetlen vasuti
hid. Eppen ezért a nagykikindai érlemények nagy keriilével, Szegeden 4t
jutnak el Szabadkéra €és Bajara. Torontal és Temes megyék kozotti legfon-
tosabb vasuti kapcsolatot a Budapest—Orsova kozotti fdvonal Nagyki-
kinda—Temesvar kozotti szakasza jelenti. A Torontal déli jarasait feltaro

14 Gombosnal a vasuti szerelvényeket gbzkomppal szallitottak at a Dunan.
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vicinalisok aruforgalma rendkiviil alacsony, az itt feladott termékeket
egyetlen masik vasttallomas sem nevezte meg szdrmazasi helyként.

A Budapest—-Orsova kozotti fovonal altal érintett megy¢ék alkotjak a to-
rontali arucikkek nagy hatotavolsagu értékesitési teriiletét. Ebbol a ten-
gelybdl kilépd nagytavolsagu kapcsolatokkal alig-alig talalkozunk. Egyet-
len kivétel ez aldl Trencsén megye. Hét trencséni vastutallomasra érkezik
a Nagykikindan, Zsombolyan, Gyertyamosban feladott torontali gabona és
Orlemény.

A Nagykikinda allomason feladott arucikkek 51, a zsombolyaiak 43, a
nagyszentmiklosiak 15 vasttallomas vonzaskorzeti fogyasztoihoz jutnak el.
Erdekes, hogy a nagykikindai feladott termékeket az 51 célallomas, mintegy
szaz kontextusban emlitette meg: Nagykikinda arutovabboszto (s6, kdolaj,
vasaru, kézmiiaru, dohany, tivegaru, bor stb.) szerepkdrt is betdlt.

Temes
0 kapcsolat
1 - 31 kapcsolat
32 - 62 kapcsolat
63 - 93 kapcsolat
94 - 124 kapcsolat
125 - 155 kapcsolat
156 - 186 kapcsolat
187 - 217 kapcsolat
218 - 250 kapcsolat

abra. A Temes megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete

\l
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A térkép 671 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A kapcsolatok kozel
fele (327 db) Temesvar két vasutallomasanak (Jozsefvaros, Gyarvaros)
nagytaji hatéerejét mutatja. (V6. 96. abra.) Temes megye szomszédsagi
kapcsolatai koziil feltiinden gyengék az Arad megyéhez fiiz6d6 arufeladoi
kapcsolatok. Temesbdl nem aramlik az aru Arad felé, bar a két megyeszék-
hely k6zott van kozvetlen vastti kapcsolat. De mindez forditva mar nem
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IV. Az aru értékesitési teriilete és mozgasiranyai

igaz: Arad megyének Temes megyéhez fiiz6d6 érdekei szamottevden erd-
sebbek.

A Temesvar és Arad kozotti vasutvonalnak — Temes megyébdl nézve —
az a szerepkore, hogy a megyebéli termékeket keletre az erdélyi fogyasz-
tokhoz, és északra, néhany alfoldi megyébe eljuttassa. A Temesvarrol in-
ditott aru 130, a verseci 43, a dettai 32, a fehértemplomi 22 vasttallomas
vonzaskorzeti fogyasztoihoz jut el.

Ami Temes megye arufogadoi kapcesolatait illeti, a megye 963 érkezo-
aru-kapcsolatat ismerjiik. Temes megyébe csak nyolc megyébdl (Zala,
Vas, Moson, Hont, Ung, Ugocsa, Szilagy, Maramaros) nem érkezik aru. A
megye fogyasztoit a legerdsebb érkezdaru-kapcsolatok Krasso-Szorény és
Arad megyéhez, valamint Budapesthez flizik. Krasso-Szorénybdl érkezik
a szén, a tlizifa, a palinka, a mész, a kdolaj és mindenféle allati hulladék.
Arad megyébdl aramlik be a bor és élelmiszer.

Krasso-Szorény
0 kapcsolat
1 - 23 kapcsolat
24 - 46 kapcsolat
47 - 69 kapcsolat
70 - 92 kapcsolat
93 - 115 kapcsolat
116 - 138 kapcsolat
139 - 161 kapesolat
162 - 183 kapcsolat

80. abra. 4 Krasso-Szérény megyében belfdldre feladott aru értékesitési
teriilete

EREEEEOO0

A térkép 556 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. Mint ahogy az el6-
zOekben bemutatott Temes és Torontal megyék esetében is mar latszott, a
Bénat harom megyéje kozotti kapcsolatok rendkiviil szorosak. A Krasso-
Szorény megyei vasutallomasok feladottaru-kapcsolatainak 78%-a a Ba-
naton beliil marad. Ugyanez Temes megye esetében 77%, Torontal me-
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gyénél pedig 67%. Feltlind, hogy a Bénatot milyen alacsony értéki fel-
adott-aru kapcsolat fiizi Arad megyéhez.

Krasso-Szorény megye kiterjedt nagytavolsagl kapcsolatai nem kothe-
tok kizarolagosan a megyebéli szénbanyakbol szarmazo szénhez. Mindeb-
ben jelentds szerepe van a kdolaj-elosztd szerepkorii Orsova €s Oravica
allomasoknak is. Mindezen feliil szamos helyre széllitanak a megyébdl tii-
zifat, szeszt, drleményeket, €s nem utolso sorban vasat €s vasarut. A me-
gyebéli termékek feltlind médon nem jutnak el a Budapest—Ruttka fovonal
altal atszelt felvidéki megyékbe, melyek igényeit a ndgradi szén kielégi-
tette.

Aninarol 68, Lugosrol 45, Karansebesrdl 39, Oravicarol 36, Orsovarodl
34, Németbogsanrol 33, Kavaran-Szakul allomasrol 26, Gavosdiardl 23,
Rakasdiarél 12, Mehadiar6l pedig 11 vasttallomasra jutnak el a megyei
arucikkek.

Krass6-Szorény 512 arufogadoi kapesolata koziil 158 fliz6dik Temes
megyéhez. Temes megyébdl érkezik a megyébe az élelmiszer (hering,
diszndzsir, baromfi, fliszer, sot tej és tojas is), élvezeti cikkek (dohany, sor,
szesz), gépek, gyapju és pamut stb.

Hunyad
0 kapcsolat
1 - 6 kapcsolat
7 - 12 kapcsolat
13 - 18 kapcsolat
19 - 24 kapcsolat
25 - 30 kapcsolat
31 - 36 kapcsolat
37 - 42 kapcsolat
43 - 47 kapcsolat

. dbra. A Hunyad megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete

P EEEREOCOOO
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IV. Az aru értékesitési teriilete és mozgasiranyai

A térkép 275 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A megye legfonto-
sabb termékei a szén, a fa, és a vasaru. Petrozsény allomésarol 111 vasut-
allomaésra juttatjak el a szenet. Lupénybdl a szén 37, Kalan-Zeykfalvarol a
vas ¢s vasaru 20 vasutallomasra megy. Hunyad megyének nincs kozvetlen
vasuti kapcsolata két szomszédjaval Krass6-Szorény és Szeben megyék-
kel, az ez irany szomszédsagi kapcsolatok gyengébbek. A nagytavolsagu
kapcsolatok koziil Temes és Békés megyék emelkednek ki. A Hunyad és
Békés kozotti kapesolatot a Szajol-Arad-Tovis févonal teremti meg.

Hunyad megye 187 arufogaddi kapcsolata koziil a legerdsebbek az
Arad megyéhez fiz6d6 kapcsolatok. Arad megyébdl érkezik a liszt, a bor
€s a sor.

Szeben

0 kapcsolat

1 - 3 kapcsolat

4 - 6 kapcsolat

7 - 9 kapcsolat
10 - 12 kapcsolat
13 - 15 kapcsolat
16 kapcsolat

EEEEOOC

82. dbra. A Szeben megyében belféldre feladott aru értékesitési teriilete. A
téerkep alig 63 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A megye egyetlen fon-
tosabb vasutdllomasa Nagyszeben. A nagyszebeni termékek 29 vasutallo-
masra jutnak el.
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Alsé-Fehér
0 kapcsolat

1 - 3 kapcsolat

4 - 6 kapcsolat

7 - 9 kapesolat
10 - 12 kapesolat
13 - 15 kapcsolat
16 - 18 kapcsolat
19 - 21 kapcsolat
22 kapcsolat

83. adbra. Az Also-Fehér megyében feladott aru értékesitési teriilete. A tér-
kép 173 arufelado-kapcsolat alapjan késziilt. A megye legfontosabb ter-
méke a so. Marosujvarrol 33, Gyulafehérvarrol 32, Alvincrol pedig 31
vasutallomasra érkeznek megyebéli arucikkek.

EREEEOOO0

Kis-Kiikillo
D 0 kapcsolat

( ] 1-2kapesolat

I 3-4kapesolat

B 5- 6 kapesolat

84. abra. A Kis-Kiikiill6 megyében belfoldre feladott aru értékesitési terii-
lete. A térkeép alig 28 drufeladoi kapcsolat alapjan késziilt. A megyében
nincs emlitésre mélto drumozgas.
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Nagy-Kikills
0 kapcsolat

1 - 7 kapcsolat

8 - 14 kapcsolat
15 - 21 kapcsolat
22 - 28 kapcsolat
29 - 35 kapcsolat
36 - 42 kapcsolat
43 - 49 kapcsolat
50 - 53 kapcsolat

85. abra. A Nagy-Kiikiill6 megyében belfoldre feladott aru értékesitési te-
riilete. A térkép 184 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A megye legfon-
tosabb vasutallomdsai: Medgyes, Agostonfalva, és Segesvar. Szomszédsagi
kapcsolatai koziil a Budapest—Predeal kozotti fovonal dltal érintett Brasso
és Also-Fehér megyei kapcsolatok jelentdsebbek.

EREEEEOOCO
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86. abra. Az Udvarhely megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete.
A teérkép alig 39 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A vasuttal gyengén
ellatott megyebol leginkabb épiiletfa jut el a tobbi megyébe.
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Haromszék
0 kapcsolat
1 kapcsolat
2 kapcsolat
3 kapcsolat
4 kapcsolat

EEEOCOO

5 - 7 kapcsolat

87. abra. A Haromszék megyébdl belfoldre feladott dru értékesitési teriilete.
A térkép alig 46 drufeladoi kapcsolat alapjan késziilt. A kevés vonallal ren-
delkez6 megyébdl alig jutnak el termékek mashova. Leginkabb a Kovasznadn
feladott épiiletfa irdnt van kereslet.

Brasso
0 kapcsolat
1 -9 kapcsolat
10 - 18 kapcsolat
19 - 27 kapcsolat
28 - 36 kapcsolat
37 - 45 kapcsolat
46 - 54 kapcsolat
55 - 63 kapcsolat
64 - 72 kapcsolat

abra. A Brasso megyében belfoldre feladott aru értékesitési teriilete
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IV. Az aru értékesitési teriilete és mozgasiranyai

A térkép 284 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A megye termékei-
nek legfontosabb felvevo piaca Nagy-Kiikiillé6 megye. Brassé megye aru-
cikkei (mész, tégla, cukor, faaru, szesz stb.) nem jutnak el a vele szomszé-
dos, de kozvetlen vasuti kapcsolatban nem all6 Fogaras megyébe. A bras-
soi termékek a Budapest—Predeal kozotti palyardl Kiskapusnal letérnek
ugyan Fogaras megye iranyaba, de sohasem jutnak el a vonal végpontjan
fekvo Fogarasig, hanem csak egyes szebeni allomasokig. A Duna jobbparti
terlileteire — egy-egy baranyai és komaromi eset kivételével — nem érkez-
nek Brasso megyébdl termékek. A Felvidéken egyediil Maramarosba (cu-
kor) és Nyitra megyébe (sertés és juh) érkezik Brass6 megyében feladott
arucikk. Brasso 65, Botfalu 38, Apaca 12, Foldvar 11 vasutallomasra szal-
lit.

Brass6 megye 161 érkezdaru-kapcsolatat ismerjiikk. A megyebéli fo-
gyasztopiac elsésorban az erdélyi megyékre gyakorol vonzoerdt, de ennek
ellenére a kapcsolatok szama — Nagy-Kiikiill6 megye (38 kapcsolat) kivé-
telével — meglehetdsen alacsony. A Brassd megyei arucikkek értékesitési
teriilete jocskan kiterjedtebb, mint a megye aruvonzo ereje.

. 7 - 9 kapcsolat
. 10 - 12 kapcsolat

o

89. abra. A Fogaras megyében belfildre feladott aru értékesitési teriilete.
A térkep alig 23 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt.

161



IV. Az aru értékesitési teriilete és mozgasiranyai

Maros-Torda
0 kapesolat
1 - 5 kapcsolat
6 - 10 kapcsolat
11 - 15 kapcsolat
16 - 20 kapcsolat
21 - 25 kapcsolat
26 - 30 kapcsolat
31 - 35 kapcsolat
36 - 39 kapcsolat

90. abra. A Maros-Torda megyében belfoldre feladott aru értékesitesi terii-
lete. A térkép 143 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. Marosvasarhelyrdl
43, Szaszrégenrol 34 vasutallomdsra szallitanak darucikkeket. A megyén be-
lili feladottaru-kapcsolatok fejletlenek. Szdszrégenrol Marosvasarhelyre
vagy vissza nem adnak fel arucikkeket.

EEEEEOOOO

0 kapcsolat

1 - 2 kapesolat

3 - 4 kapesolat

5 - 6 kapcsolat

7 - 8 kapcsolat

9 -10 kapcsolat
11 - 12 kapesolat
13 - 14 kapcsolat

91. abra. A Torda-Aranyos megyében belfoldre feladott aru értékesitési te-
riilete. A térkép 73 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. Kocsard 24, Ma-
rosludas allomdsa pedig 14 vasutallomdsra juttatia el a megye termékeit.

EEEEEOOC
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D 0 kapcsola
< D 1 - 2 kapcsolat
D 3 - 4 kapcsolat
. 5 - 6 kapcsolat
. 7 - 10 kapcsolat

Y

92. abra. A Beszterce-Naszod megyében belfoldre feladott dru értékesitési
teriilete. A térkép alig 24 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt.

0 kapcsolat

1 - 12 kapcsolat
13 - 24 kapcsolat
25 - 36 kapcsolat
37 - 48 kapcsolat
49 - 60 kapcsolat
61 - 72 kapcsolat
73 - 84 kapcsolat
85 - 93 kapcsolat

abra. 4 Kolozs megyében belféldre feladott aru értékesitési teriilete.

W EEREEEEOO0
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IV. Az aru értékesitési teriilete és mozgasiranyai

A térkép 319 feladottaru-kapcsolat alapjan késziilt. A Budapest—Pre-
deal kozotti fovonal altal atszelt megyének Biharral van erés szomszédsagi
kapcsolata. A Kolozs megye és Torda-Aranyos kozotti kapcsolat nem mas,
mint Kolozsvar—Kocsard kozotti forgalom. Kolozsvarrol érkezik Ko-
csardra a bdr, a cement, a cukor, a dohany, gépek, gépolaj, kavé, ko, kdolaj,
liszt, ruhaszovetek, sor, szesz, livegaru, vasaru, és zsiradék. Kolozs megye
¢és Szolnok-Doboka kozotti feladottaru-kapcsolatot nem ismerjiik, mert a
szolnok-dobokai vasutak magankezelésben alltak. Kolozsvar 54, Ban-
ffyhunyad 34, Csucsa 20, Egeres pedig 12 vasutallomasra adja fel a me-
gyebéli arucikkeket.

Kolozs megye 310 érkezéaru-kapcsolata koziil 61 Budapesthez, 32 pe-
dig Bihar megy¢hez fliz6dik. A megyebéli piacokra egyaltalan nem érke-
zik arucikk nemcsak Arad, Csanad, Torontal és Temes megyébdl, hanem
Jasz-Nagykun-Szolnok, Heves és Szabolcs megyékbol sem. S6t egyetlen
eset™ kivételével nincsenek dunantuli termékek sem a megyében.

15 A baranyai Uszogrol faszén érkezik Kissebesre.
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A 19. szazad két legnagyobb kozlekedési infrastrukturalis halézatanak, a
vasutak ¢€s kozutak egylittmiitkodésének legfontosabb jellemzdje az aszink-
ronitas. Az aszinkronitast tobb sikon is felfedezhetjiik, benne van a koz-
gondolkodésban, a politikaban, de a hétkoznapi gyakorlatban is. Ez utob-
biban példaul tigy jelentkezett, hogy a kor legkorszeriibb szallitasi struk-
turajahoz tradiciondlis kozlekedési formak kapcsoldodnak: 6kor- vagy 16-
vontatta, gyakran fatengelyli szekerekkel fold-, esetleg kaviccsal gyengén
felszort utpalyakon alacsony menetsebességgel halad az aru a vasuti pa-
lyaudvarra, ahonnét azt az iitemesen miikodd vasut specidlis szallité vago-
nokkal eljuttatta a célallomdasra. A kozlekedéspolitikaban a két struktira
kozotti aszinkronitast mutatja, hogy a kozuthalozatnak — a vasutakhoz ké-
pest — mellékes szerepet tulajdonitanak.? Az uithalézat egyetlen feladata az
arucikkek és az emberek vasuthoz vald eljuttatdsa. A kormanyzati ener-
gidk, a kistérségi, regionalis eréfeszitések ezért szinte kivétel nélkiil arra
iranyultak, minél tobb vasttvonal szelje 4t a tajat.? Kézmegegyezés 1étezik

1 Az aszinkronitds még az Osztrak—-Magyar Monarchia kézlekedési halézatokhoz fiiz6d8
hadiigyi érdekeiben is felfedezhetd. A birodalmi hadaszati tervezés kdzéppontjaban a
vasutak alltak, ezek a Monarchia legfontosabb felvonulasi Gtvonalai. Hadi menetrendet
szinte valamennyi vasutvonalra kidolgoznak. Ezzel szemben a harom kategoriaba sorolt
stratégiai hadi utak fejlesztésével nem, inkabb csak fenntartasaval foglalkoztak.

2 A vasutépitések iiteme az 1880-as évek elejétdl a helyiérdekii vonalak épitésével nyer
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Magyarorszagnak a vasutakhoz fiiz0d0 nemzeti érdekeiben (egységesen
mukodo, stirli orszagos vasuthalozat megteremtése, az orszag nemzetkozi
vasuti kapcsolatainak kiépitése, a f6 kozlekedési folyosok feletti allami
rendelkezés, a fovaros karpat-medencei szerepkorének megerdsitése), de
kézmegegyezés létezik abban a hitben is, hogy a vasutak — a koriilmények-
tdl fiiggetlentil — indikator szerepet toltenek be az érintett térség gazdasa-
géaban. Az alacsony kihasznaltsdgu palyak int6 példaja nemigen sztondzte
dvatosabb halozatfejlesztésre a befektetoket.

Mindezeken tal jelentds teljesitménykiilonbség létezik a kozutak és
vasutak kozott. A 19. szazad végén a vasut fejlodése ellenére, a kozuti
szallitas pozicidja megingathatatlan, mert a vasutra az arucserébe bekertiild
termékeknek mindossze toredéke keriil. Szaszrégen vasaraira az 1890-es
évek elején a kornyezd hegyekbdl évente szdzezer marhat hajtottak le, de
mindebbdl a vasit néhany ezer darabot szallit el. Osszességében nagysag-
rendileg tobb 4ru mozog az utakon, mint a tehervagonokban, és inkabb
gyalogolnak, mint vonatoznak az emberek. A vastt fénykora nem jelenti a
vasiti kozlekedés dominanciajat.* A megtermelt arucikkek termeldi és fo-
gyasztol piacra jutasanak logisztikdja korantsem annyibol allt, hogy az
arucikkeket feladtak a vasutra.

Erdekes modon, a kozat—vasut kozotti szallitasi lanc értelmezésében az
évezredes mult, bar valtozo szerkezetll tithalozat jelentett egyszeriibben
kiismerhetd struktarat. Az dsi csapasokbol, dsvényekbdl spontan 6sszealld
uthalozat ti. adekvat valasz a karpat-medencei t4j szerkezetére. Az Gthalo-
zat a 19. szazad végén még mindig a tér fiiggvénye.® A kozhtijarmi-allo-
many szerkezete a népesség, ill. a népesség egyes foglalkozasi csoportjai,
¢és a foldrajzi tér kozott — értelemszeriien a vizsgalt mintatol fiiggd — kor-
relacios kapcsolatok 1éteznek. Az uir—ember kapcsolatokat tehat egy olyan
komplett viselkedési rendszernek is szemlélhetjiik, amelyben az egyén be-
avatkozasatol fligg a rendszer valasza. Egy kettds fogatban tobbet lehet

Uj lendiiletet. Ettdl kezdve minden évben tobb szdz kilométer (1896-ban példaul 953
km) hosszu 4j palya nyilik meg a forgalom el6tt.

% 1914-re a tobb mint 22 ezer kilométernyi halézatbol 13 ezer kilométer helyiérdekd, ezek
77%-a 1891 utan késziilt el.

4 A tisztanlatast éppenséggel megnehezitik a vasiti statisztikdk: az imponalé teljesitmé-
nyi, forgalmi adatsorok ti. 6hatatlanul is azt a benyomast keltik, mintha a kozlekedés
legerésebb struktiraja lenne a vasut. Pedig inkabb arrél van szo, az individualis kdzhti
kozlekedés teljesitményi adatait nem ismerjiik.

® De mar vannak olyan torekvések, amelyek az thalozat térfiiggését enyhiteni akarjak.
Epiil az alfoldi transzverzalis tt.
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szallitani, mint egy egyfogatuban, az iires szekér gyorsabban halad, mint a
terhes. Az ember igyekszik elkeriili a nehéz terepviszonyokat és a vamfi-
zetd helyeket. De a kozutakon zajlé mozgasokat nemlineéris kovetkezmé-
nyekkel jaro hatasok is formaljak. A kiépitett, j6 mindségl kozutakkal ren-
delkez6 térségekben nem hasznaljak tobbet a szekereket, mint azokon a
tertileteken, amelyek rossz utakkal rendelkeznek. A vasuttal nem rendel-
kez6 kistérségekben a szallitasi feladatokat nem oldjak meg tobb szekér
forgalomba allitasaval, vagy a telepiilés—vasutallomas kozotti nagy tavol-
sdg sem noveli meg a szekerek szamat.

Ezzel szemben az ember—vasuit kapcsolatokat az uthalozattol bonyolul-
tabb ¢és instabilabb érdekviszonyok formaljak. Mivel magyardzhatjuk a
vasuthasznalat teriileti kiilonbségeit? Ugy latom, ez kevésbé a févonal—
mellékvonal-helyiérdekii problematikdhoz kapcsolddik, kevésbé fligg at-
tol, mikor épiilt a palya, milyen az adott vonal szallitasképessége. Nem
azért nem Kkeriil tobb aru adott allomasokrol vasuti elszallitasra, mert a te-
herkocsik lassusdga, az alacsony menetsebesség, a szallitasi tarifak stb.
akadalyozzak az ez iranyu iizleti szandékokat.® Nincs linearis dsszefiiggés
a vasutallomasok vonzéskorzeti népessége, ¢s a vasutallomasok arufor-
galma (feladott ¢és érkezd) kozott. Nem lehet azt mondani, minél tébben
¢lnek egy telepiilésen, annal nagyobb tomegben érkezik, vagy tavozik aru
az adott allomasrol. Korrelacios kapcsolat egyediil a kistérségekbe érkezd
aru ¢€s a kistérségekben €10 ipari, €s kereskedelmi keresd népesség kozott
1étezik (a korrelacios egyiitthatd 0,665 és 0,611). Magyarorszag kistérsé-
geiben a vasuti aruforgalom alapjat az iparban dolgozé népesség fogyasz-
tasi sziikségletei, €s az ipari termeléssel egyiitt jar6 nyers- és alapanyag-
sziikséglet képezi. Ami a vasuti személyforgalmat illeti, a kistérségekben
€16 népesség ¢és a felszallo utasok szama kozott (korrelacios egylitthato:
0,69). linearis Osszefliggés 1étezik. De vajon ki lehet-e mutatni a vasut-
hasznélatban a polgarosodast? Sajdtos mdédon a mésodosztalyl jeggyel
utazok magas aranya nem mércé€je a vasutallomasok vonzaskorzete polga-
rosodo tarsadalmanak. Ti. azokban a kistérségekben a legmagasabb a ma-
sodosztalyon utazdk aranya, ahol gyakorlatilag teljesen kihasznalatlan a
palya, illetve az dllomas. A Zsebely—Csakovar—Boka kozotti 49 km hosszi

6 A korban a szallitasi idének kiemelt jelentdséget tulajdonitottak: ti. azt vélelmezték,
hogy az iizleti siker és a szallitasi sebesség kozott szinte kizardlagos Osszefiiggés 1étezik.
A MAV és a Kereskedelemiigyi Minisztérium is nyitott volt a teherszallitmanyok me-
netidejének leroviditését célzo kérések teljesitésére. 1892-ben példaul harom naprol két
napra sikeriil lerdviditeni a szallitasi id6t Szaszrégen és Bécs kozott tgy, hogy a teher-
kocsit négy kiilonb6z6 vonathoz csatoltak. (OL. K 175. 1892—-3-37326)
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vicinalisra Csdkovarott felszallo 7900 utas 95%-a masodosztalya jegyet
vasarol. Hasonlo a helyzet az Ujszasz—Jaszapati vonalon Jaszkisér és Jasz-
apati allomasokon, vagy a Nagyvarad—Szeged kozotti Csorvas allomason.
Eppen ezért a polgarosodd tarsadalmi szerkezet nyomait inkabb tiikrozi a
harmadosztalyl jegyet valtok nagy ardnya. A hagyomanyos paraszti tér-
hasznalatbol ki-kilépd tarsadalmi csoportok a legolcsobb vasuti menetje-
gyekkel utaznak.’

Mindazonaltal az eddig elmondottak kevésbé tiinnek kielégitd magya-
razatnak, ha a vizsgalt mérettartomanyt (kistérségrol kozségre) lesziikit-
jik. Miért van az, hogy két latszolag hasonlo foldrajzi, gazdasagi feltéte-
lekkel rendelkezd kozségben mas és mas — gyakran szélséségesen eltérd
értekeket — regisztralunk? Miért van az, hogy hasonl6 infrastrukturalis fel-
tételekkel, foldhasznositassal, birtokviszonyokkal rendelkez6 falvak koziil
egyesek bekapcsolodnak a vasuti aruszallitisba, méasok pedig nem? Ugy
gondolom, a falvak kozotti kiillonbségeket inkdbb a mikromili6 kiilonbsé-
geivel lehet megmagyarazni — a nagy kérdés persze az, léteznek-e forrasai
az adott teriilet mikrotorténelmének. A vasuthasznalattal kapcsolatos vi-
selkedésformak ugyanis szocidlis interakciok és emberi kapcsolatok 0sz-
szefliggésrendszerében is formalodtak. Ha az ember kozvetlen életkdrnye-
zete olyan sikeres gazdasadgvezetési mintdkat kozvetitett, amelynek része
volt a vastthasznalat, akkor ez vélhetdleg utanzasra késztetett.

Ugy gondolom, a vastthasznalat teriileti kiilonbségei gazdasagi és tar-
sadalmi folyamatok térbeli lenyomatai. A vasat, mint innovaci6 terjedését
kevésbé¢ tiikrozi a halozat évrdl-évre tartd, imponald méretii ndvekedése,
ezt inkabb értelmezhetjiik a vasut aru- és személyforgalmi kihasznaltsagat
feltar6 mutatokkal. A tarsadalmi térhasznalatot, a vasut gazdasagi beagya-
zottsagat ez utdbbiak ugyanis mélyebben kifejezik.

7 Az 1890-es évek élclapjai még tele vannak a vasut 4tlathatatlannak ttind mitkddése miatt
zavarban 1év6 utasokrol sz616 torténetekkel és karikatirakkal. A vasat mar évtizedek ota
létezik és terjeszkedik, de a vasutat még mindig nem hasznaljak rutinszeriien az embe-
rek. Nem tudjak értelmezni a menetrendet, nem tudnak jegyet valtani, és 6sszességében
véve hianyzik az utazasi kultura.
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