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Absztrakt

A szallodahajo agazat az elmult hiisz évben egy dinamikus fejlédésen ment keresztiil, aminek
csak Covid-19 virus altal el6idézett pandémia vetett véget. Az eurdpai folyami szallodahajozas
legfontosabb Gtvonala a Duna-Majna-Rajna hajout. A dunai szallodahajé forgalom 2002 és
2011 kozott megduplazodott, majd tovabbi egyenletes ndvekedést mutatott. 2020-ban a
pandémia kdvetkeztében 90%-o0s csokkenés kdvetkezett be.

A térség biztonsagi helyzetének folyamatos javulasa, az eurdpai integracio alapvetd feltétele
volt a dunai hajozas fejlodésének. A 2019-t61 bekdvetkezett valtozasok és ezek hatasai
megmutatjak, milyen lényeges szerepe van az dgazatban a szabad beutazésnak és orszagok
kozotti mozgasnak. A masik fontos tényezo a klimavaltozas, amely erdsen befolyasolja a folyok
hajozhatésagat és hatassal van a folyomenti teriiletek 6kologiai allapotéra, kozvetetten a
turisztikai fenntarthatosdgra is. Ezen tényezOk rovid attekintd bemutatasara véllalkozik a
tanulmany, Kitérve a Duna menti videki térségek érintettségere is.
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Bevezetés

A Duna, mint viziut kihasznaltsaga sokaig elmaradt a benne rejlo lehetdségekt6l. Ennek legfobb
oka a térség politikai széttagoltsdga volt, a folyd sokszor kultdrak és birodalmak hataran
kanyargott, igy nem alakulhatott ki egységes gazdasagi térség a vonzaskorzetében. A 19.
szazadban fejlodésnek indultak a Duna menti orszdgok és megndttek a szallitasi igények, ezzel
egyidoben megjelent a hajozas legnagyobb versenytarsa a vasut. A 20. szazad masodik felében
a hajozas még egyszer felviragzott, a hajott hatékony fejlesztése mellett, ennek legfobb oka a
Szovjetunid birodalmi érdekei szerint kiépilt Duna menti nehézipar széllitasi igenye volt. Az
1990-es években a dunai hajozas 1ényegében dsszeomlott, ebbdl a krizisbol azdta sem sikeriilt
kilabalnia. Reményt csak az eurdpai integracid kibontakozésa jelentett ebben a helyzetben,
lehetdség nyilt a térség stabilitdsanak megteremtésére €s egy egységes gazdasagi tér
kialakulasara a Duna menten.

A hajozas fejlesztésének nehézségei kozil megemlithetd a koltséges infrastrukturalis
beruhazasok igénye, a kozlekedési moédok kozotti verseny €s ennek okdn az egyiittmitkdodés
hianyossdgai, a part menti orszdgok kozos fellépésének, az adminisztrativ akadalyok
lebontasanak nehézségei. Ezek a problémék korlatozottan érvenyesek a szallodahajozésra.
Ennek oka, hogy hajouttal szemben a teherhajézasnal konnyeben biztosithatd igényeket
tamaszt, a parti infrastruktira sem igényel jelentds beruhazast, a kisebb regionalis kikotok
egyszerlien alkalmassa tehet6k. Mivel a feltételek nagyrészt adottak, a szallodahajokat pedig
biztositjak a kulfoldi maganvallaltok, nem igényel allami és nemzetk6zi kooperéaciot az 4gazat
boviilése. Tovabbi infrastrukturalis feltétel az induld és érkezd pontok jo légi 6sszekottetése,
jelentds nemzetkdzi repiilotér megléte. Természetesen a hajoutak tematikédjaba illeszkedo
folyomenti attrakciok sziikségesek, kivalo akadalymentes elérhet6séggel (MISKOLCI et al.
2020), magas szintll turisztikai szolgaltatasokkal. A hagyomanyos kovetelményektol,
amelyeket a turisztikai desztinaciokkal szemben tamaszt a piac Iényeges eltérés, hogy nem
igényli a magas mindségu szallashelyek meglétét olyan mértékben, hiszen a szallast maguk a
hajok biztositjak.

A fejlédés lehet6sége tehat adott, de dunai szallodahajozas el6tt komoly kihivasok allnak,
egyrészrol, mint latni fogjuk a biztonsag €s a hatarok atjarhatdsag alapvetod feltételei az agzat
miikodésének. Tovabbi probléma a klimavaltozas hatasa a folyora és annak kornyezetére,
amely komoly fenntarthat6sagi gondokat okozhat.

Felhasznalt irodalom

A turisztikai céli hajozés jelentdségének novekedése az elmult évtizedekben toretlen volt, a
tengeri €s a belvizi hajozas alapvetd jellemzoit és trendjeit részletesen feldolgozza a Jaszberényi
Melinda &ltal irt kényvfejezet (JASZBERENY | 2018). Masik kdnyvében részletesen bemutatja
a dunai szallodahajézas piacat, Budapest és a szallodahajozas kapcsolatat és a kinalati
jellemzoket is (JASZBERENYI 2019). Foglalkozott a dunai szallodahajozas élményigerétével
és regionalis hatasaival (JASZBERENYI — MISKOLCZI 2019) Kozép-és Kelet Europa
nagyvarosainak elérhetdségét a dunai turizmusban is vizsgélat targyat képezte a kozelmultban
(MISKOLCZI et al. 2020). Sziilettek hazai tanulmanyok a szallodahajozas kérdéskorérol,
kitérve a célcsoportokra, az attrakciokra és a termék és marketing jellemzdkre (POKO 2018,
POKO 2019). A vidéki térségek szerepének bevonasanak lehetésége a dunai szallodahajo
turizmusba kevésbé kutatott terllet, szlletett az magyarorszagi Als6-Duna volgy turizmus
fejlesztését értékeld tanulmany, amely rdmutatott a szallashely kapacitds hidnyara (NAGY
2016) Természetesen a fenntarthatd turizmus témakore is kapcsolodik a szallodahajézashoz,
amely egy széles korben kutatott teriilet (CSETE — SZECSI 2015, GONDA 2022). A pandémia
és a haborls események kovetkeztében visszaesett turistaforgalom kovetkeztében el6térbe
kerilt az 4gazat vélsagallosaga, meguijulas képessége, a reziliencia vizsgalata (POKO 2021).
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Lényeges szempont az akaddlymentes elérhetdség biztositasa €s az ezt lehetévé tevd innovativ
megoldasok (RAFFAY — GONDA 2020, GONDA — RAFFAY 2021).

A hajozés és a kornyezetvédelem, klimavaltozas 6sszefiiggeseit is vizsgaltdk mar kutatok, de
készultek erre vonatkozdan stratégia anyagok, fejlesztési dokumentumok is (BEUTHEA et al.
2014, GLOCK et al. 2019, KRESOJEVIC et al. 2019, HABERSACK et al. 2016). A két
legfontosabb kérdés a kdrnyezetbarat hajozas kialakitéasa, illetve az alacsony vizéllashoz val6
alkalmazkodas. Német kutatok altal vizsgaltdk klimamodellek (2031-2060 kozotti id6szak)
hidrologiai hatasait Fels6-medencére vonatkozoan, az elérejelzések a nyari lefolyas egyértelmii
csokkenését jelzik (STAGL — HATTERMANN 2016). A Duna vizjarasa és kiemelten a
vizjarasi sz€lséségek eldfordulasa, alapvetden befolydsolja a hajozas feltételeit. A Duna
magyarorszagi szakaszan nincs duzzasztas, ezért is fontosak a dolgozat szempontjabol ennek a
szakasznak a vizjarasara vonatkozo kutatasok, amelyek igazoltdk a vizsgalt szelvényekben
(Baja, Nagymaros) a vizjaras szélsdséges jellegének fokozodasat (KONECSNY 2014). A
klimavaltozas kihivasaira és a széndioxid kibocsatas csOkkentésére a hajok tervezésével
foglalkozé munkak is foglalkoztak (ANGHELUTA et al. 2019), nem csak az 0j hajok
atépitésére, de a meglévo hajok kornyezetbarat atalakitasara is Iétezik miiszaki megoldas.

Moddszertan

A tanulmany rovid attekintést ad a téma szakirodalmabol, bemutatja a kiilonb6z6 témak hatterét
¢és talalkozasi pontjait. Els6sorban a folyami szallodahajozas és a klimavaltozas, illetve a
biztonsag keérdeskoreben.

A dolgozat nem vallalkozott az egyész folyam és kornyezetének Kklimatikus viszonyainak
bemutatasara, példaként a Kozéps6-szakasz egyik kritikus térségének (Mohacs) adatait
mutatom be, ahol a folyd duzzasztasabol ered6 hatasok nem érvényesiilnek. Ebben a térségben
gyakran fordulnak ¢l6 a hajozast akadalyozo alacsony vizallasok, amelyet az Als6-Duna-volgyi
Vizugyi Igazgatosag (http://www.aduvizig.hu/) altal megadott Mohéacsra vonatkozé adatokkal
is szemletetek. A korlatlanul hajozhat6 napok szamat a Via Donau adatai alapjan mutatom be.

A szallodahajézasra vonatkozdan a Duna Bizottsag adatait hasznaltam fel, de az attekintésben
nagy segitségemre volt a hazai szakirodalom és az agazati riportok (CCNR 2019, 2021),
amelyek sokrétii adatforrast és minden részletre kiterjedé elemzést biztositanak.

A biztonsag kérdéskorében a dolgozat dsszefoglalo jelleggel mutatja be azokat a torténelmi,
geopolitikai és gazdasagi folyamatokat, amelyek meghataroztdk az elmdlt husz év agazati
fejlodését a dunai szallodahajozasban.

Eredmények
A dunai szallodahajozas fejlodése a 21. szdazadban

A téma vizsgalatahoz fontos a szallodahajo forgalom volumenének bemutatasa az agazat
alapvetd trendjeinek ismertetése. Az alabbi abran (1. dbra) megfigyelhetd, hogy a szallodahajo
agazat az elmult hiisz évben egy dinamikus fejlédésen ment keresztiil, aminek csak Covid-19
virus altal eldidézett pandémia vetett véget. Ez a trend az egyre csokkend mértékii
teherszallitassal ellentétes, ami a hajout kihasznaltsaganak csokkenését ellensulyozta. Az
eurdpai folyami hajozas legfontosabb Utvonala a Duna-Majna-Rajna Gtvonal. A dunai
széllodahajé forgalom 2002 és 2011 kozott megduplazddott, majd tovabbi egyenletes
ndvekedést mutatott. 2020-ban a pandémia kdvetkeztében 90%-0s csokkenés kdvetkezett be,
ami elsdsorban annak tudhat6 be, hogy a vendégkdr tulnyomo tobbsége az idésebb korosztalyba
tartozik és sok a tengerentuli utas, akik 1égi uton érkeznek Eurdpaba.
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5. abra: Tranzitforgalomban résztvevé szallodahajok sz&ma a Dunan, 2002-2020
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Forras: CCNR 2021

A széllodahajozas elsdsorban a Felso- és Kozépso-szakaszt érinti, Mohacs alatt jelentdsen
csokken a volumene. Ha az egyes orszaghatarokon vizsgaljuk az athaladé hajok szamat,
kitlinik, hogy a Gabcikovo-1 (B6s) duzzasztomii (Szlovékia ¢és Magyarorszag hatara) a
legnagyobb forgalomd, 2019-ben 5000-nél is tébb hajo haladt itt at, ami a Bécs-Budapest
utvonal népszerliségét igazolja. Jochenstein-nél (Németorszag €s Ausztria hatara) jelentds a
forgalom, ahol a Rajnaro6l és Majnarél érkez6 szallodahajok haladnak at. Budapest gyakran a
kiindulasi vagy vegpontja ezeknek az utaknak, mert 1égi Giton jol megko6zelitheté (MISKOLCZI
et al. 2020). Lathatjuk, hogy Mohacsnal (Magyarorszag, Horvatorszag es Szerbia hatara) mar
Iényegesen kisebb a forgalom, ennek részben az is oka, hogy Szerbia nem EU tagorszag, illetve
a turisztikai kinalat is mas jellegii a folyo Also-szakaszan (2. abra).

6. bra: Az egyes athaladasi pontokon mert szallodahajé szam alakulasa 2015-2020 k6zott
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Forras: Sajat szerkesztés DUNA BIZOTTSAG alapjan

Az egyes szakaszok utasforgalma a hajok szamdval megegyezden alakul, Mohacsnal mar
Iényegesen kevesebb utas halad at. Az Gsszes utas szama a szallodahajokon Gabc¢ikovo-nal
(B6s) 2019-ben meghaladta a 700 000 f6t, ami 2015-t61 szamitva csaknem 30%-0s ndvekedést
jelent (3. dbra). Ugyan alacsony bazison, de érdemi ndvekedést mutat a Mohéacsnal elhalad6
utasok szama. Ugyanakkor a Németorszag és Ausztria hataran athalad6 utasforgalom érdemben
nem novekszik, stagnal.
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7. dbra: Az egyes athaladasi pontokon mért utasszam alakuldsa 2015-2020 kozott
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Forréas: Sajat szerkesztés DUNA BIZOTTSAG alapjan
A biztonsag szerepe a dunai szallodahajozas fejlodésében

A dunai szallodahajozas fejlddésnek van két alapvetd feltétele, amelynek megléte az agazattol
fuggetlen és érdemi befolyassal sem lehet rd. Az egyik a hatarok atjarhatdsaga, ami biztositja,
hogy a hajout megszakitas nélkiil, esetleg kisebb ellenérzések kozbeiktatasaval valosuljon meg.
A masik a kiildéorszagok polgarainak minél konnyebb, lehetdleg vizummentes utazési
lehetdsége a part menti célorszdgokba.

A Duna menti orszagok biztonsagi helyzetének javulasa, Szerbia 1999-es NATO bombazasat
kovetden fokozatos javulasnak indult. Az Eurdpai Unid bovitési folyamata eldsegitette a part
menti orszagok csatlakozasa az egységes gazdasagi térhez, egyuttal politikai és biztonsagi
helyzetlik stabilitdsdhoz is hozzajarult (Ausztria 1997, Magyarorszag és Szlovékia 2004,
Romania és Bulgaria 2007, Horvatorszag 2013, Szerbia 2014-t61 tagjelolt). A hatarok
atjarhatésaga szempontjabol lényeges, hogy a schengeni egyezményt, amely a hatarok
atjarhatésaga szempontjabol lényeges dokumentum, nem alkalmazza az EU tag Romania,
Bulgaria és Horvatorszag, valamint a tagjelolt Szerbia sem. Biztonsagi szempontbol kiemelt
fontossagl a NATO kelet-eurdpai bévitési folyamata, amelynek soran Ausztrian és Szerbian
kivil sorra csatlakoztak a Duna menti orszagok (Magyarorszag 1999, Szlovékia, Bulgaria és
Romania 2004, Horvatorszag 2009).

Ennek a folyamatnak az eredménye, hogy korabban nem latott gazdasagi és politikai integracid
valosult meg a Duna menti orszagokban. A biztonsagi helyzet és a hatarok atjarhatésaga soha
kordbban nem mutatott ilyen kedvezd képet. Bar léteznek az egyes orszagok kozott
nézeteltérések, rendezetlen vitdk, de a 21. szdzadban sem katonai konfliktus, sem katonai
eszkozokkel torténd nyomasgyakorlas nem volt tapasztalhat0 a térségben.

Ezt a kedvez6 allapotot teszi probara a 2022-ben kirobbant orosz-ukran haboru, amely ugyan
ramutatott a lehetséges toréspontokra (lengyel-magyar viszonylat, Szerbia kilon utas
biztonsagpolitikaja), ugyanakkor nyilt szembefordulasra, haborls fenyegetésre a térség
orszagai kozott nem kerilt sor. A hatarok atjarhatosagaban pedig atmenetileg komoly
fennakadas okozott a COVID-19 vilagjarvany, amely komoly biztonsagi kockazatokat is
hordozott és szintén prébara tette az allamkdzi kapcsolatokat is.

Osszefoglalva egy nagyon kedvezé két évtizedes folyamat lezardsanak tekinthetd a 2019-es
vilagjarvany és a 2022-es orosz-ukran haboru. Sajnos a folyamat Szerbia EU csatlakozasanak
és a schengeni Ovezet kiterjesztésének elmaradasa miatt félbe szakadt és fél6, hogy mar ebben
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a formaban nem is tud megvalosulni. A dunai széllodahajozéas fejlédésének egyik alapvetd
feltételének tartom a vazolt integracios folyamatot. A teljes forgalom egyértelmii novekedésére
is befolyasolo tényezOként hatott (1. abra), de még a folyd szakaszok forgalmi adatai kozotti
eltérések részbeni okaként is azonosithaté (2. abra).

Kornyezeti kihivasok a dunai hajozéas esetében

A klimavaltozas els6sorban a csapadék mennyisége €s eloszlasa, valamint a felmelegedés
egylttesen rendkivil komoly Kihivasok elé allitjak a dunai hajézast. Ismert globalis probléma
a gleccserek visszahuzddasa és a magas hegységek hdboritottsdganak csokkenése, a hoolvadas
folyamatanak felgyorsulasa. Ezek egylittesen, a Duna vizgyQjté terliletén, az Alpok és a
Karpatok viztarozasi kapacitasanak és a folyok vizallasra gyakorolt kiegyenlité hatasa ellen
hat6 tényezok. A kivanatos egyenletes vizhozam helyett gyakrabban fordulnak elé arhullamok
és alacsony vizallasok a folyon. (4. abra) Ezek kiegyenlitésére a meglévo vizlépcsok, gatak csak
korlatozott mértékben alkalmasak, nem utolsé sorban azért, mert nem alkotnak egységes a folyd
egészét atfogo rendszert.

A Ko6zépsb-szakaszon (Nagymaros és Baja szelvényben) hidroldgiai statisztikai modszerekkel
vizsgaltak az 1930-2013 idGszakban a vizjaras szélsdségességét (évi maximalis és minimalis
vizallasok és évi maximalis és minimalis vizhozamok aranya alapjan). A vizallas
sz¢elsdségessége a vizsgalt iddszakban emelkedd tendenciat mutat, ami az utolsé két évtizedben
(1992-2013) még erésebb emelkedd tendencia figyelheté meg. A vizhozamok valtozasara
jellemzd, hogy a vizsgalt iddszak els6 fele (1930-1971) eltérd képet mutat a masodik idészaktol
(1972-2013), mig az els6 42 évben kis mértékii volt a valtozas, a masodik iddintervallumban
szamottevd mértékii a vizhozam ndvekedés (KONECSNY 2014).

8. abra: Alacsony vizallas a Sugovican a Pet6fi-hidnal Bajan, 2018.10.20.

Forras: A szerzo felvétele

A Duna vizallas adatait vizsgalva az emlitett problémak tényszeriien keriilnek bemutatasra, a
napi vizallasi adatok alapjan késziilt grafikonon lathatjuk, milyen szélséséges valtozasok
mennek végbe, illetve, hogy visszatérnek a tartdsan alacsony vizallasok. (5. abra) A lineéris
trendvonal elég hatarozottan jelzi a vizallas csokkenését, amit a vizhozam mellet a meder
mélytilése is befolydsolhat. A hajozas szdma szlikséges 25 dm-es vizallas a vizsgalt id6szakban
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tartdsan nem allt rendelkezése 2012-ben, 2016-ban, 2017-ben és 2018-ben sem. Ekdzben 2010
¢€s 2013 jiniusaban két nagyon jelentds, torténelmi arvize vonult le a folyon.

9. abra: A Duna vizéllasa Mohacsnal (cmBF 7920)
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Forras: BAJAI VIZUGYI IGAZGATOSAG adatai alapjan 2010.01.01.-2018.12.31.

Amennyiben azt vizsgaljuk, hogy az elmult években hogyan valtozott a hajézhaté napok szama,
akkor megallapithatd, hogy a nagyjabol 300 nap van egy évben, amikor a foly6 teljes hosszaban
akadalytalanul hajézhat6 (6. abra). A hajozasi akadalyok leggyakrabban az alacsony vizallas
miatt keletkeznek, de lehet okuk a tul magas vizallas (pl. hidak alatti elhaladas miatt),
valamilyen technikai probléma (vizlépcsOk miikddése), esetleg a kozlekedés biztonsagot
veszélyeztetd tényezo (robbanodszer kiemelése).

Fontos, hogy ilyenkor sem all le a teljes folydn a hajozas, mert ez altalaban csak egyes
szakaszokat érint és a teherszallitas tobbségében orszagon beliili vagy a szomszédos orszagokba
iranyul. A tartosan alacsony vizallas azért is problémas, mert ez elhizod6 és a folyd jelentés
szakaszat érinté problémat okozhat.

10. &bra: Korlatlanul hajézhato napok szama a Dunan 2012-2018
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Forras: Sajat szerkesztés VIA DONAU alapjan
A vidéki térségek bevonasanak lehetosége a dunai szallodahajo turizmusba
A dunai szallodahajozas esetében a mar ismertetett, célcsoport altal timasztott igények miatt,
nehéz vidéki térségeket bevonni Uj desztindcioként. A gyors és akaddlymentes elérhetdség, a
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magas szinvonali és megfeleld kapacitast biztositd szolgaltatasok kialakitasa ¢és fenntartdsa
még a nagyvarosi desztindciokban is kihivast jelent. A megfeleld attrakciok megléte is
megkérddjelezhetd, hiszen a vidéki természeti €s kulturalis 6rokség nem minden esetben
illeszkedik a hajout tematikajaba.

Magyarorszag esetét vizsgalva, a 2020-ra tervezett utak programjanak feldolgozasa azt mutatja,
hogy Budapest és kdrnyéke egyértelmiien feliil reprezentalt. Esztergom és Visegrad kikotoként
jelenik meg, természetesen nem ugyanazon hajoutakban. Kozvetleniil kik6tével nem
rendelkez0 programhelyszinként Szentendre ¢és G6dolld kulturalis kindlata mellett Domony,
lovas és gasztrondmiai programokkal varta a turistakat.

Budapest alatt a Dunan még két helyszin jelenik meg, az egyik Kalocsa, amely sajat kikotével
rendelkezik és a f6 attrakcid a keresztény kulturalis 6rokség bemutatasa (érseki palota). Mohéacs
kik6tdje a pécsi keresztény kulturalis 6rokség (Okeresztény sirkamrak, székesegyhaz, piispoki
palota és pincészet) kiszolgalasat teszi lehet6vé, ehhez a programhoz tudott csatlakozni néhany
hajut esetében Villany gasztrondmiai kinalataval.

A fentiekbdl lathatd, hogy a vidéki helyszinek els@sorban kulturalis 6rokségiik révén tudtak
csatlakozni, ezen belil is a keresztény, kiemelten a romai katolikus emlékek bemutatasaval.
Ennek oka, hogy az egyik els6é hajozasi tarsasag, amely megjelent az orszagban, erre a
tematikara épitette utjait. A vidéki térségek egyik erdssége a természeti latnivalok teljesen
hianyoznak a parti programokbodl, ezek magas szinvonali bemutatasa igen nehéz feladat,
ugyanakkor a hajokrol szamos folyokodzeli természeti latnivaldo kivaléoan ¢€lvezhetd és
bemutathatd. Uj helyszinként, desztinacioként bekertilni a hajotarsasagok kinalataba komoly
kihivast jelent, ugyanakkor a dolgozatban vazolt kihivasok ugyanolyan mértékben
befolyasoljak a vidéki helyszinek turizmusanak fenntarthatosagat, amennyiben a
szallodahajozashoz kotodnek.

11. abra: A magyarorszagi Duna szakasz altal érintett kikotok (negyzet) €s program
helyszinek (kér), 2020

Domony

Villany

2ahe an

. Related destination

Forras: Sajat szerkesztés
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Osszefoglalas

Osszeségében megallapithatd, hogy a személyszallitasi agazat az elmult két évtizedben
dinamikus novekedést produkalt, amely valamennyi mutat6jaban megmutatkozott. Béviilt a
hajok szama, uj épitésti hajok is megjelentek, novekedett az lizemeltetd cégek szama, a
programok és természetesen az utasok szdma is. Ez érezheté hajozasi forgalomndvekedést
mutatott, ami elsGsorban a Felsd-és Kozépso-szakaszon jelentkezett. Fontos, hogy ez a trend
ellentétes irdnya a dunai teherszallitds csokkend volumenével, az &4gazat gazdasagi
dinamikajaval, a flotta Osszetételével és a hajoforgalom térbeli megoszlasaval is, mivel a
teherhajozas boviilése az Also-szakaszon volt megfigyelheto.

A dunai szallodahajozas fejlédésének egyik alapvetd feltételének tartom az EU és NATO
integracios folyamatot. A teljes forgalom egyértelmii novekedésére is befolyasolo tényezdként
hatott, de még a folyd szakaszok forgalmi adatai kozotti eltérések részbeni okaként is
azonosithatd. A gazdasagi €s politikai stabilitast eredményez6 kedvezd két évtizedes folyamat
lezarasanak tekintheté a 2019-es vilagjarvany és a 2022-es orosz-ukran haboru, amelyek
komoly akadalyai a fejlédés folytatddasanak. A hatarok atjarhatosagaban pedig atmenetileg
komoly fennakadas okozott a COVID-19 vilagjarvany, amely komoly biztonsagi kockazatokat
is hordozott és szintén probara tette az allamkézi kapcsolatokat is.

A Duna vizallas adatait vizsgalva latszik, hogy szélsdséges valtozasok mennek végbe, az
arhullamok gyorsan vonulnak le és gyakran visszatérnek a tartdésan alacsony vizallasok. A
vizallas sz€lsdségessége novekszik, raadasul egyre erdsebben emelkedd tendencia figyelhetd
meg. Az alacsony vizallas és a vizhdmérsékletbél adodd problémak elsdsorban a nyari
idészakban jelentkeznek. A klimavaltozas nagyon jelentds hatdssal van a dunai hajozéasra, ami
az elkovetkezd évtizedekben varhatdan csak fokozddik és komoly fenyegetést jelent az agazat
miikodéképességére.

A vidéki helyszinek bevonasa a dunai szallodahajozas programkinalataba csak korlatozott
mértékben lehetséges. Magyarorszagon kevés, meghatarozott tematikahoz kapcsolodo vidéki
helyszin tudott beker(lni a kindlatba. Ugyanakkor a vazolt kihivasok a teljes agazatot erintik,
ezekkel szemben a vidéki helyszinek sem jelentenek megoldast.
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