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Absztrakt

A Sarbogardi jaras tarsadalmi-gazdasagi szempontbdl elmaradott,
ez a hatrdny részben a kozlekedési és kozlekedésszervezési
problémakbél adédik. A jarasban 2011-ben minden masodik dolgozo
ember volt ingdzd, orszagosan csak minden harmadik ember az.
2019-es kérdoives felmérésiink alapjan a valaszadok 51%-a utazik
napi szinten. Az ingazas els6sorban Székesfehérvarra iranyul, de
szamos egyéb telepiilés is munkat ad a helyieknek. A térségi varosok
egyéni kozlekedéssel viszonylag gyorsan elérheték, de a kozosségi
kozlekedési kapcsolatok gyengék, sokszor nem teszik lehetévé az
ingazast.

Vizsgalatunk elsdsorban arra iranyult, hogy egyes telepiilésekrdl a
kozosségi kozlekedési eszkozok altal biztositott elérhetéségi idok
mekkora eltérést mutatnak. Tovdbbd mik lehetnek ezeknek az
eltéréseknek az okai és milyen problémak érzékelheték az
autébuszos és vasuti kozlekedésben. A kozeljovében tervezett
kozlekedési infrastrukturalis beruhazasok (M8 gyorsforgalmi ut
épitése, Budapest-Pécs vasuti palya korszer(sités, Dunaujvaros-
Komarom gytiri) 4j helyzetet teremtenek a térség elérhetéségében,
amely indokolja a kérdés alapos vizsgalatat.

Szakirodalmi attekintés

A vidéki kisvarosok, mint jarasi székhelyek rendszerint kdzponti
telepiilés szerepét toltik be, ami elsdsorban kozigazgatasi, oktatasi,
szocidlis, gazdasagi és kereskedelmi funkcidkat kindl a koérnyezd
kistelepiiléseknek. A vidéki kisvarosok vonzaskorzetét természetes
modon befolyasolja a telepiilésszerkezetben betoltott szerepe, amit
sok egyéb tényezé mellett erdsen befolydsol a kozeli varosok,
kiemelten a nagyvarosok elhelyezkedése és a kozlekedési halozat. Az
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egyik fontos tényezd a telepiilések vonzaskorzetének vizsgalataban az
ingazds. A munkaba jaras lehet6sége, a kozlekedési kapcsolatok
mindsége alapvet6en tudja meghatarozni a kistelepiilések jovojét.

A hazai foldrajzi és regiondlis tudomanyi kutatasok tobb évtizede
vizsgaljak a vonzaskorzeteket és a munkaerd mobilitasat (Erdési, 1985;
Hardi, 2015; Kiss-Szalkai, 2018; Szabd, 2019; Szabd -Farkas-Varga,
2021). Sziletett tanulmany munkaiigyi ingdzas teriileti mintdirol
kifejezetten az Eszak-Dunantilra vonatkozéan (Hardi, 2015), amely
részletesen vizsgalja Székesfehérvart és vonzaskorzetét. Témank
szempontjabol kiemelten fontos a kivarosok munkaer6-ingazasban
betoltott szerepérdél szolé kozlemény (Pirisi-Kiss-Maté, 2016).
Konkrétan a Sarbogardi jarasra vonatkozé korabbi munkaerd
mobilitasi vizsgalatok is rendelkezésre allnak (Alpek-Tésits, 2011),
amelyek viszonyitasi alapot jelentenek és az esetleges valtozdsok
kovetésére is lehet6séget adnak. Ez utébbi szempontbdl is 1ényeges a
térség munkaer6é mobilitasarol szolé korabbi munka, amely a jelentds
foglalkoztatast produkal6 elektronikai ipart vizsgalta (Leveleki, 1997).

Vizsgalati modszerek

A vizsgdlat egy tanulmdny a ,Sarbogard és térsége
kozlekedésfejlesztési koncepcid” készitéséhez kapcsolddik, amely a
térségi kozlekedésfejlesztés elméleti megalapozasat szolgalta, a 2021-
27-es eurdpai unids fejlesztési ciklusra torténd felkésziilés jegyében. A
kozlekedés és kozosségi kozlekedés vizsgalatakor, kiemelet szempont
volt a munkaba jaras, ingdzas felmérése, ami a varos és térség ujra
iparositasaval van 0Osszefliggésben (ipari park fejlesztés). A vizsgalat
soran sor keriilt szekunder adatgyfijtésre. Attekintettilk a vonatkozé
szakirodalmat, a témaban késziilt felméréseket, hivatalos kozlekedéssel
foglalkoz6 ~ dokumentumokat. Feldolgoztuk a KSH 2011-es
népszamlalasi adatait, els6ésorban az ingdzasra és foglalkoztatasra
vonatkozdan. A kistérségi adatok elemzésében, térképi dbrazolasaban a
teirhu alkalmazasa volt segitségilinkre. A gépjarmi elérhet6ségi adatok
a Google Maps utvonaltervezd alkalmazasaval kertltek legytijtésre
(munkanapon reggel 8 drara torténd érkezéssel bedllitva). A kozosségi
kozlekedési adatok legylijtése a menetrendek.hu weboldalrél tortént
(munkanapon reggel 8 orara torténé érkezéssel). A vizsgalathoz
kapcsolodoé primer kutatast két f6 szakaszra oszthatjuk. A szekunder
kutatdas eredményeinek ismeretében 2 alkalommal workshop kertiilt
megrendezése az érintett hatésagokkal, civil szervezetekkel, cégekkel
és intézményekkel. Emellett online lakossagi kérdoives felmérésre
keriilt sor a kozlekedésre vonatkozdan. A 2019 novemberében végezett
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lakossagi felmérés soran 378 valaszadé toltotte ki a Sarbogardi jaras
kozlekedésére vonatkozo6 online kérddivet. A felmérés a személyautos,
autdbuszos és vasuti kozlekedés megitélését mérte fel a lakossag
szemszogébol, ugyanakkor a fejlesztési elképzelésekre vonatkozoan is
kikérte az utazékozonség véleményét. A kitolték lakoéhelye szerinti
megoszlasa viszonylag egyenletes volt, a valaszadék 60% sarbogardj,
10-10% aranyban Mezdszilas, Hantos, Alap lakosai vettek részt a
felmérésben. A tobbi valaszadé megoszlik a jards egyéb telepiilései
kozott, valamennyi telepiilésrél érkezett vélemény. Az életkor szerinti
megoszlas kiegyensulyozott képet mutat, a 60 év felettiek aranya
marad el a tényleges részaranyuktdl. Ennek oka, hogy az id&sebb
korosztaly kevésbé érhet6 el az online felméréssel, illetve a kozlekedés
tekintetében is kevésbé érintettek. Az aktiv korosztaly, amely a
tanulmany els6dleges célcsoportjadt képezi, adta a valaszadok
tobbségét.

Tervezett kozlekedési fejlesztések a sarbogardi jarasban

A vizsgalt Kkistérség a Sarbogardi jards elhelyezkedése t6bb
sajatossagot mutat, egyfel6l nem az orszag periférikus teriiletén,
hatarmenti térségben talalhat6, a székhely Budapesttdl valé tavolsaga
kozaton 100 km. Magas szintii vasuti 6sszekottetéssel rendelkezik, a
Pusztaszabolcs-Pécs 40-es szamu févonal fontos allomdasa. Masfel6l
viszont Székesfehérvar, Siofok és Dunaujvaros fejlett teriiletei kozé
ékel6dik, amelyekkel nem tul jol kiépiilt kozuti kapcsolatai vannak,
ennek és tovabbi korlilményeknek koszonhetéen egyfajta belsé
periférianak tekinthetd a kistérség. Ezt erdsiti a 6-0s és 7-es szamu
fout és az M6-os és M7-es autdpalya nyomvonaldhoz képest
megfigyelhetd koztes elhelyezkedés.

Vizsgalatunknak az adott aktualitdst, hogy a kozeljévében
tervezett orszagos kozutfejlesztések ennek a kozlekedési haldzatban
betoltott helyzetnek az atértékelédését eredményezik. Az M8-as
autopalya tervezett nyomvonalon (1. abra) torténé megépilése
esetén Sarbogard elérhetdsége lényegesen javul, Siéfok és
Dunatjvaros viszonylataban rendkiviil kedvezévé valik. Még
jelent8sebb valtozast eredményezhet az a gyorsforgalmi ut fejlesztés,
amely Sarbogardroél indulva, Székesfehérvaron at éri el az M1-es
autopalyat, majd Komaromnal az 4j Duna-hidat (2. dbra). Ezaltal
Sarbogard kozvetlen 0Osszekottetésbe keriill a Nyugat-Eurépaba
iranyulé szallitasi atvonallal, rdadasul az egyre nagyobb szerepet
betolté Eszak-Déli kozuti szallitasi itvonal részévé valik. A két nagy
fejlesztés helyi szempontbo6l is igen jelentds infrastrukturalis
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beruhdzast eredményez, a varostél Eszakra jelentds koztti
csomopont jon létre, amely csokkenteni fogja a varoson atmend
forgalmat. Nem elhanyagolhat6é tény, hogy a kozuti fejlesztésekkel
parhuzamosan, de varhatéan azoknal hamarabb, befejezédik a
Pusztaszabolcs-Pécs vasuti vonal korszeriisitése, amely 160 km/h
haladasi sebességet eredményez.

Forréas: nif.hu

2. abra: : Komarom - Kisigmand (M1) - Kisbér - Székesfehérvar (M7) - Sarbogard
(M8) utvonal fejlesztése
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Ingazas a sarbogardi jarasban

Az ingdzok jellemzdi a sdrbogdrdi jardsban

A sarbogardi jaras lakossaga 2017-ben 27376 f6 volt, amely régota
folyamatos csokkenést mutat. A jaras lakossaganak tertleti eloszlasa
nem egyenletes, 2017-ben 43%-uk lakott a jards székelyén. Harom
2000 f6 feletti lakossagu telepiilés van a jarasban (Cece, Mezd6szilas és
Sarkeresztdr), de majdnem eléri ezt a lakossagszamot Alap is. A jaras
déli peremén kisebb lakossagu falvak sorakoznak. Megallapithato,
hogy a kozlekedés szervezés egyik alap kortilménye a csokkend
lakossagszam. A lakénépességen beliil az aktiv kortiak vesznek részt a
legintenzivebben a telepiilések kozotti kozlekedésben. A kézépiskolai,
féiskolai tanuldk és a munkaba jarék napi vagy heti rendszerességgel
utaznak. A jarasban Mez06szilason és Sarkeresztesen a legalacsonyabb
az aktiv kortiak ardnya, legmagasabb pedig Vajtdn, Cecén,
Sarbogardon, Sarszentagotan és Hantoson. A munkahelyi ingazast
erdsen befolyasolja a gazdasagi aktivitas, kiillondsen a helyben kevés
munkahelyet biztositani tud6 telepiiléseken. Egészen magas a
gazdasagilag inaktivak aranya 2011-ben Sarkeresztiron, de
kedvez6tlen volt a mutatdé Mezdbszilason, Igaron, Cecén és
Alsészentivanon is. Hantos és Sarbogard rendelkezett a legjobb
mutatéval ebben a tekintetben. A munkaba jarék szamat alapvet6en
befolyasolja a foglalkoztatottak aranya. Ennek teriileti szempontu
vizsgalatakor megallapithaté, hogy a jarasban Délrél Eszak felé
novekszik a foglalkoztatasi rata. Kivételt képez Sarkeresztur teleptilés,
amely nem foldrajzi elhelyezkedése, hanem tarsadalmi jellemz6i
miatt mutat gyenge eredményt. Osszeségében elmondhaté, hogy a
jards telepiiléseinek tulnyomé tobbségében 50% feletti a
foglalkoztatottak aranya. Ebb6l adédéan jelentds azok szama, akik
munkaba jardsat szilikséges napi szinten biztositani. A 2001-es
ingdzdsi mutaték az orszdgos adatokhoz képes kiemelten magas
értékeket mutattak, ez al6l Mez0dszilas és Sarbogadrd még kivételt
képezett. A 70%-feletti értékek mar egyértelmlien agglomeracios
teleptilésekre jellemz6ek, amelyek a Székesfehérvaron dolgozok
lakhatasat szolgdljak. Els6sorban nem Székesfehérvarra ingaztak a
foglalkoztatottak feltehetéen 2001-ben Igarroél, Saregresr6l és
Alsoszentivanrél, amely déli teleptiléseken 60% feletti volt az
aranyuk. 2011-re jelentds valtozasok torténtek az ingdzok ardnyaban,
a Sarbogardi ipar foglalkoztatdsi potencidljanak csokkenése
atalakitotta a helyzetet. Az északi négy, Székesfehérvar kozvetlen
vonzaskorzetéhez tartozo telepiilés adatai lényegesen nem valtoztak.
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Sarbogard és Mezdbszilas jelentds foglalkoztatotti 1étszama nagyobb
ardnyban kezdett részt venni az ingazasban. Igar és Saregres
ingazdinak aranya lecsokkent. A Sarbogardi lizembezaras ellenére a
dél-keleti telepiilések bejardinak aranya nétt. Alsészentivan estében
némileg ugyan csokkent, de 65% feletti arannyal feltételezhetGen
fiiggetleniteni tudta magat a Sarbogardi folyamatoktol.

3. dbra: Naponta ingaz6 (eljaré) foglalkoztatottak aranya (%)
Népszamlalas 2001 és 2011
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A fenti értékek értelmezésében segit, ha az ingazé
foglalkoztatottak aranyat viszonyitjuk a megyei és orszagos
adatokhoz. Még Sarbogadrdon 2011-ben minden masodik
ember ingaz6 és a jardsban ez az arany még magasabb, addig
az orszdgbhan csak minden harmadik ember az. Fejér
megyében a jaraskozpontok foglalkoztatottjai kozil, pedig
négy emberb6l egy ingazik. Ezek drasztikus eltérések, amik
komoly kihivast jelentenek a kozlekedésszervezés szamara is.
A Sarbogardrél ingazok ardanyat a 2011-es népszamlalasi
adatokat tovabb elemz6 Lechner tudaskozpont interaktiv
térképén figyelhetjiik meg. Ezek alapjan a sarbogardi ingazék
elsédleges célpontja Székesfehérvar, ezen kivil Dunatjvaros
és Budapest szamit jelentés célpontnak. Tanulmanyunk
szempontjabdl érdekes az a tény, hogy a sarbogardi ingazodk
30%-a, kozel 700 f6 nem a jarasi kozpontokba ingazik. Ok a
kornyez6 telepiiléseken dolgoznak, feltehetéen a kozszféraban
és a KKV szektorban.

A térségi kézpontok elérhetdsége gépjarmiivel

Amennyiben a kornyez6 jelentés foglalkoztatasi potenciallal
rendelkezd térségi kdzpontok kozuti elérhet6ségét vizsgaljuk, arra
a felismerésre jutunk, hogy az egyes telepiilésekrdl eltéré varosok
kozelithet6k meg kedvezben. Igazdn kedvezd a 30 percen beliili
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elérhetéség, de a 45 percen belil gépkocsival elérhetd
munkahelyek is szamitasba johetnek napi ingazas tekintetében.

1.tablazat: A térségi kozpontok elérhetésége személygépkocsival hétkoznap reggel
csucsid6ben (perc)

Alap 60 40 45 24 60
Alsészentivan 65 35 40 20 60
Cece 65 45 30 28 55
Hantos 40 30 50 30 70
Igar 65 55 45 40 60
Mezdszilas 60 50 50 50 70
Nagylék 45 40 55 35 80
Sarbogard 50 40 50 35 70
Saregres 60 50 35 35 60
Sarkeresztur 35 45 65 45 85
Sarszentagota 40 50 60 45 80
Vajta 70 50 30 35 45

Forras: A szerzok sajat szerkesztése a google.hu/maps alapjan

Székesfehérvarral szemben tobb novekvd foglalkoztatasi
potenciallal rendelkez6 varos nyujt kedvez6bb kozlekedési
alternativat, ami az infrastruktira fejlesztések (M8) révén csak
tovabb erésodhet. Székesfehérvar (Gyér mellett) az orszag
legjelent6sebb vidéki ingazasi célpontja, amelybe 2011-ben 30 ezer
f6t meghaladdé munkavallalé jart dolgozni (Hardi, 2015).
Dunaujvaros Hantosrél érhet6 el gépkocsival a legkedvez6bben, de
kedvez6 értéket mutat Alap, Als6szentivdn, Cece, Nagylok,
Sarbogard, Sarkeresztur is. Dunadjvarosban a gumiabroncs gyar, a
vasm{, a papirgyar és szamos tovabbi foglalkoztaté nagyon komoly
munkaeré igényt produkal. Kozlekedési szempontbdl igényt
general a fels6oktatds és a szakképzés is, emellett Dunatjvaros
fontos logisztikai kdzpont, intermodalis csomdpont, jelentés dunai
kikoté és hidvaros is. Székesfehérvar és Dunaudjvaros gépkocsival
torténd elérhetésége az elmult 10 évben érdemben nem valtozott, a
korabbi vizsgalatok kimutattak, hogy a tavoli telepiilésekrdl az id6
mellet az utikoltség is mobilitast akadalyozo6 tényez6 (Alpek-Tésits,
2011). Paks Cecér6l és Vajtarol érhetd el gépkocsival a
leggyorsabban, de kedvezé menetid§d jellemzi Alapot,
Alsoszentivant, Igart és Saregrest is. Pakson els6sorban magasan
képzett specidlis tudassal rendelkezé munkaerdt alkalmaznak, Paks
2 épitésével azonban ez megvaltozik. Az épitkezések beindulasaval
nagyon nagy munkaer6 igény lép fel, amelynek helyben torténd
elszallasolasa kihivast fog jelenteni. Ezért a kornyékrdl bejardk
munka erejére varhatéan komoly igény fog jelentkezni.
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Dunafoldvar Alsdszentivanrél érhet6 el gépkocsival a
leggyorsabban, de nagyon kedvezd a menetid6 Alaprol,
Hantosrol és Cecérdl is. Mezdszilas kivételével valamennyi jarasi
teleptilésr6l 45 percen beliil megkdzelitheté Dunaféldvar,
amelynek foglalkoztatdsi potencidlja jelenleg is dinamikusan
novekszik. A bioetanol gyar, a papirgyar mellett egyre tobb
foglalkoztaté érkezik a telepiilésre, amelynek fejl6dése elbre
lathaté.  Szekszard  Vajtarol  érhet6 el gépkocsival a
leggyorsabban, Cece mar kiviil esik a 45 perces menetiddn.
Szekszard kozuti elérhetdsége Sarbogardrél és a jarasbol a
vizsgalt varosok kozil a legkedvezétlenebb. A  tolnai
megyeszékhely rendelkezik sajat foglalkoztatasi korzettel és
nem varhaté dinamikus munkaerd igény boviilés a kozeljov6ben.
Kijelenthets, hogy nem lesz lényeges szerepe az elkovetkezd
idészakban a Sarbogardi jarasban é16k foglalkoztatasaban.

Kézosségi kozlekedési lehetdségek

A kozosségi kozlekedéssel torténd napi ingdzas lehetéségét az
autébusz és a vasuti menetrendeket Osszesit6 menetrendek.hu
oldalrdl torténd adatgy(ijtés alapjan vizsgaltuk. Mivel 6nmagaban
a jaratszam és a menetidé nem teljesen érzékelteti a bejaras
feltételeit, hArom csoportba soroltuk az egyes viszonylatokat. A
megkozelithetd kategéridba keriiltek azok a kozlekedési
kapcsolatok, amelyek vasiton vagy autébuszon, atszallassal vagy
anélkil 60 percen beliil elérheték. Ennél hosszabb elérési idével,
de még napi szinten igénybe vehetd viszonylatokat a nehéz
kategéridba  soroltuk. Azokat a  kozosségi  kozlekedési
kapcsolatokat, amelyek megitélésiink szerint az ingdzas elemi
feltételeit nem teljesitik, nem megoldhaté kategoéridba soroltuk
(2.tablazat). Ez az értékelés szubjektiv, egyes munkavallaloknak a
vasut igénybevétele, az atszallas, a korai indulds vagy éppen a
kés6 vissza érkezés nem fér bele az életvitelébe, ahogyan egyes
munkahelyek sem tudnak mindig alkalmazkodni. Ha kd&zuti
kozlekedéshez hasonléan 45 perces menetid6t, atszallas nélkiili
utazast tekintenénk megoldhatd bejarasi feltételnek, akkor ennek
nagyon kevés viszonylat tudna megfelelni. A jelenlegi ingazasi
mutaték azt sugalljdk, hogy a lakossag ennél rugalmasabban
tudja tolerdlni a kozosségi kozlekedési lehetéségeket. Egy
korabbi palyakezdd sarbogardi munkavalladk korében végzett
kutatas szerint a kistérségben él6k 75%-a nem hajlandé 50 km-
nél tavolabbra ingazni (Alpek-Tésits, 2011).



A kozosségi kozlekedés vizsgalata 117

2. tablazat: A térségi varosok elérhetésége kozosségi kozlekedéssel hétkdznap reggel
8 ora el6tti beérkezéssel

Alap Nehéz Nem Nem Megoldhaté Nem

megoldhatéd | megoldhatd megoldhatd
Alsészentivan Nehéz Nem Nem Megoldhaté Nem
megoldhaté | megoldhat6 megoldhat6
Cece Nehéz Nem Nehéz Megoldhaté | Megoldhaté
megoldhatd
Hantos Megoldhat6 Nehéz Nem Nem Nem
megoldhaté | megoldhaté | megoldhaté
Igar Nem Nem Nem Nem Nem
megoldhat6 megoldhaté | megoldhaté | megoldhaté | megoldhaté
Mezdszilas Nem Nem Nem Nem Nem
megoldhatd megoldhatd | megoldhaté | megoldhaté | megoldhatd
Nagylok Megoldhat6 Megoldhat6 Nem Nehéz Nem
megoldhaté megoldhato
Sarbogard Megoldhaté Megoldhaté Nem Nehéz Nehéz
megoldhato
Saregres Nem Nem Nem Megoldhaté Nem
megoldhatd megoldhaté | megoldhatd megoldhatd
Sarkeresztur Megoldhat6 Nem Nem Nem Nem
megoldhaté | megoldhaté | megoldhaté | megoldhaté
Sarszentdgota | Megoldhat6 Nem Nem Nem Nem
megoldhaté | megoldhaté | megoldhaté | megoldhatd
Vajta Nehéz Nem Nehéz Nehéz Megoldhat6
megoldhatd

Forras: A szerzok sajat szerkesztése a menetrendek.hu alapjan

A vizsgalatb6l megallapithatd, hogy kozosségi kozlekedéssel a
megyeszékhelyre, Székesfehérvarra torténé ingazas a leginkabb
megoldhat6, de az is csak a jaras ot teleptilésrdél (Sarkeresztur,
Sarszentagota, Sarbogard, Nagyldk, Hantos). Dunaujvaros reggeli
elérhet6sége meglep6en rossz a kordbban vizsgalt gépkocsival
torténé megkozelithet6ség eredményeinek tiikrében. Nagylékrél és
Sarbogardol megoldhatd, de éppen nem soroltuk a nehéz kategériaba,
ahova csak Hantos Keriilt. A harom telepiilésen kiviil a jarasbo6l mar a
reggeli bejutds sem biztosithatdé a kozosségi kozlekedés révén. A
kovetkezd idészakban varhaté atomerdmii épités ismeretében nagy
jelentdséggel bir Paks elérhetdsége, am tomegkozlekedéssel
gyakorlatilag elérhetetlen a jarasbél. Dunaféldvar a masik telepiilés
Székesfehérvar mellet, amelyre megoldhaté a reggeli bejaras, de a
visszautazas mar nehezen megoldhatd. Szekszard Cecérol és Vajtardl
kozosségi kozlekedéssel megkozelithetd, innen az ingdzas is
megoldhato, ami Sarbogard esetében mar nehézkes.
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Lakossdgi felmérés megdllapitdsai

A lakossagi felmérés keretében vizsgaltuk az utazasi gyakorisagot.
A vélaszad6k 50% naponta elhagyja a lakohelyét (ingazik), 37% pedig
hetente néhany alkalommal utazik. Ezek alapjan elmondhat6, hogy a
felmérésben résztvevék 87%-a rendszeresen utazik, igy véleményiik
ebben a tekintetben relevansnak mondhaté. A valaszadék Aaltal
leggyakrabban megjelolt uti cél Székesfehérvar, ezt koveti Sarbogard,
majd Dunaujvaros, ezek mellett még Budapest jelenik meg még fontos
utazasi célpontként. A valaszaddk emlitették még Cece, Sarkeresztur,
Alap, Aba, Pécs, Simontornya, Enying, Paks, Sargegres, Mezé6falva,
Seregélyes, Hantos és még tovabbi telepiiléseket. Az utazas célja
els8sorban a munka (41%), amely mellett a vasarlas (23%) célja is
fontos. A kit6lték tovabba tanulds, ligyintézés, egészségiigyi ellatas,
baratok-rokonok latogatasa céljabol kozlekednek.

A legtobben autdval utaznak (63%), sokan busszal (33%), mig
vasuttal kevesen (mindossze 4%). A f6 kozlekedési viszonylat a
Székesfehérvar-Sarbogard esetében a vasuti 0Osszekottetés nem
megfelel6, inkdbb a tavolabbi utazdsok sordn (Budapest, Pécs)
valasztjak a kotottpalyas kozlekedést az utasok. A gépkocsival utazok
elégedetlenek az utak allapotaval, tulzsufoltnak tartjdk a térség
kozuatjait, ennek megfelel6en els6sorban a f6 és mellékuthalézat
fejlesztését tartjdk fontosnak. Az autdsok leginkabb a kiszolgalo
létesitményekkel (benzinkut, szerviz) voltak elégedettek. Az
autdbuszos kozlekedésben résztvevok (valaszadék 33%-a) a
menetrenddel és a buszok zsufoltsagaval elégedetlenek, szivesen
latnak 4j buszok beszerzését és a kisbuszok alkalmazasat a helyi
kozlekedésben. Menetrendi javaslataik egyrész Székesfehérvar és
Dunatjvaros jobb elérhet6ségére, masrészt a jarasi székhely
megkozelithetdségének  javitdsara  iranyulnak. A  megallok
elhelyezkedésével a leginkdbb elégedettek a valaszaddék az
autobuszos kozlekedés felmérése kapcsan, am az allomasok, megallok
allapotaval mar joéval kevésbé elégedettek az utasok. A vasuti
kozlekedést kevesen veszik igénybe (<4%), a vasuti kocsik allapotaval
nagyjabol elégedettek, ugyanakkor tulzsufoltak és a kiszolgald
létesitmények allapotdval sincsenek megelégedve. A kényelmi
szolgaltatas fejlesztését szivesen latnak. A vasuton utazék valaszai
alapjan nem igazan illeszkedik a menetrend az igényeikhez. Igény
lenne a Székesfehérvar-Sarbogard és a Dunadjvaros-Sarbogard
viszonylatok kialakitdsara és fejlesztésére.
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Osszegzés

Sarbogard és vonzaskorzete a région belil a legkedvezo6tlenebb
tarsadalmi-gazdasagi  mutatokkal rendelkezik, és orszagos
tekintetben is a legelmaradottabbak ko6zé tartozik, ezért komplex
programmal fejlesztend6 jarasnak mindsiill. A Sarbogardi jaras
tarsadalmi-gazdasagi elmaradottsaga, belsé periférikus jellege,
tobbek kozott a terililet hagyomanyosan nagylizemi mezdégazdasagi
szerepével fligg 6ssze, annak helyi vidékfejlesztési, jovedelemtermeld
képességének csokkenése miatt évtizedek 6ta elvandorlas jellemzi. Ez
kiilonosen igaz a mobilis, aktiv fiatal és kozépkoru népességre,
amelynek lélekszama a jarasban a munkalehet6ségek hidnya és a
kedvezotlen kozlekedési kapcsolatok miatt folyamatosan csékken.

Megallapithato, hogy az elmaradottsag részben a kozlekedési és
kozlekedés-szervezési problémdakbol adodik, mivel a kozlekedési
lehet6ségek hatassal vannak a térség fejlédésére. A jaras egyelre
még nem tudta kihaszndlni a megye Osszességében Kkedvezd
térszerkezeti adottsagokbdl szarmazé elényeit. A kozeljovében
tervezett  kozlekedési  infrastrukturalis = beruhazasok (M8
gyorsforgalmi Ut épitése, Pusztaszabolcs-Pécs vasuti palya
korszertisitése, Sarbogard -Komarom tutvonal fejlesztése) 4j helyzetet
A jarason beliili kozlekedési lehet6ségek kedvezotlen képet mutatnak.
A természetfoldrajzi  adottsdgok, a  Mezd6foldre jellemzd
teleptilésszerkezeti fejl6dés, tarsadalmi-gazdasagi adottsdgok és
infrastrukturalis feltételek miatt a jarasban 1évo telepiilések kozott a
tomegkozlekedés nehézkes, a jaras, f6ként annak az északi része
megyeszékhely kozpontd. A jaras délnyugati teriiletén 1évé falvakbél
(pl. Igar, Mezo6szilas) nehezen érheté el Sarbogard, Székesfehérvar
vagy Dunaujvaros, s6t, a jardskozpont és kiiltertileti telepiilésrészei
kozotti kozlekedésre is elmondhat6é mindez.

A lakossag egy része raadasul valamilyen okbdl nem tud egyéni
kozlekedési eszkozokkel vagy akar kozosségi kozlekedéssel jarni, de
még eléggé mobilis ahhoz, hogy a kozszolgaltatasok igénybe vételét
vagy a munkdiba jarast sajat maga intézze. Résziikre a megfeleld
gyakorisagii mobilitds biztositdsa lenne sziikséges, de az egyes
teleptilések fekvése, a potencidlis utasok alacsony szama és a Kis
forgalomui napszakok miatt ez nem feltétleniil miikodtethetd
gazdasagosan a kozosségi kozlekedés keretein beliil. Fontos ezért a
térségben a menetrendek atszervezése, Osszehangoladsa, a
jaratslirliség optimalizdlasanak vizsgadlata mellett egyéb alternativ
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kozlekedés-szervezési megoldasokat is alkalmazni (pl. falubusz, civil
szervezetek gépjarmivei, autdmegosztas).

A kutatds lehetséges tovabbi irdnya egy 0sszehasonlité elemzés
készitése, akar kiilfoldi hasonlé tertilet munkaerd ingazasi adataival,
valamint a 2022-es népszamlalas eredményeinek dsszehasonlitasa és
a pandémia hatasainak elemzése az ingdzasra, indokolt esetben
kérdéives felmérés megismétlése.
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