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MH Egészségiigyi Kozpont Tudomdnyos Konyvtdr

A korhazvonatok alkalmazasanak kezdete
a (magyar) katona-egészségiigyben

Poganyné Dr. Rézsa Gabriella PhD

Kulcsszavak: Katona-egészségiigy torténete — kérhdzvonat

A sebesiilt kiiirités mindig is fontos teriilete volt a katona-egész-
ségiigynek. A betegszallito és korhazvonatok rendszeresitésének
- a kozlekedéstechnikai fejlodés mellett - az dnkéntes betegapolas
intézményesiilése és a Genfi-egyezmény altal biztositott jogi véde-
lem teremtette meg a lehetdségét a XIX. szazad masodik felében.
Eleinte a vasut csak magaban a szallitasban jatszott szerepet, utobb
jottek létre azok a korhazvagonok, amelyekben mar az utazas ideje
alatt is 1ényegi kezeléshez, miitéthez, apolashoz jutottak a katonak.
Ezek a korhazvagonok jelent6s mértékben hozzajarultak a sériil-
tellatas folyamatossagahoz, az ellatas kiiirités egyiittes egységes

alkalmazasahoz.

A sebestiltek elsdsegélyben részesitése,
illetve biztonsagos helyre szallitasa min-
denkor fontos részét képezte a harcold
seregeknek, hiszen a bajbajutottakon valé
segités nem csupan erkolcsi és humanita-
rius kotelesség, hanem a hadviseld felek
elemi érdeke katonaik harcképességének
fenntartasa, illetve helyredllitdsa. Erre a
feladatra a mindenkor rendelkezésre allo
eszkozoket, technikat, valamint régton-
z0ott szitkségmegoldasokat alkalmaztak.
Mindazonaltal mar a XVIIIL. szazad
utolsé évtizedeibdl szarmazo koncepcid
is szamolt a szervezett sebestiltszallitas-
sal. A modern értelemben vett magyar
katonaegészségiigy histéridjaban mérv-
ado, Giovanni Alessandro Brambilldra
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- aki 1779-t6l a Habsburg Birodalom
katona-egészségligyi fénoke volt - I1. Jo-
zsef kalapos kiralyunkra visszavezethe-
t6 rendszermodell mar az 1788/1789-es
torok hdboruk alatt is mikodott, és a
tabori egészségligyi ellatasnak haromfé-
le szintjére épiilt. A rendszert a hadszin-
téren, illetve annak kozelében telepitett
Feld- vagy Locospitalok (tabori/helyi),
és fliegende (,repiil6”/mozgd) Spita-
lok, illetve a hatorszagban békeidében
is fenntartott, stabil Hauptspitalok (f6-
kérhazak) harmas intézményhal6zata
alkotta [1]. Magatdl értetédden az egyes
elemek kozott gondoskodni kellett a
megfelel6 0Osszekottetés biztositasardl
is. II. Jozsef katona-egészségiigye tobb
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szempontbdl fontos szamunkra, egy-
részt tisztan ,hungarus”, magyar vonat-
kozast elképzelés volta miatt, masrészt
pedig azért, mert - minden torténelmi
fordulé mellett és ellenére — egyenes fej-
16dési ut figyelheté meg e teriileten az
elmult tobb mint 240 év soran.
Azonban a XVIII. szazad végérol
egy masik elvi alapvetésre és szervezé-
si logikara szintén ki kell térni. Amig
Magyarorszag, illetve a Habsburg Biro-
dalom keleti végein a torokokkel vivott
kiizdelem adott maradand6 impulzust
a katonaorvoslasnak, addig francia fol-
don a forradalom, illetve Napoleon ha-
borui teremtettek lehetdséget e teriilet
yjragondolasara. Dominique-Jean Lar-
rey bard (1766-1842) (1. dbra) orvosi ta-
nulmdnyai befejeztével hajoéorvos volt,
majd a parizsi invalidushdzban szolgalt.
1792-t6] katonai chirurgus a rajnai had-
seregben, ahol a sebesiiltek ellatasaban
tapasztalhatd hianyossagok inditottak
egy szervezettebb katona-egészségiigyi
rendszermodell kidolgozasara ugyan-
ezen év oktoberétdl. 1794-ben lett Na-
poleon katonaorvosa (f6sebésze). Majd
kétévtizedes tevékenysége és mintegy
60 csataban vald részvétele soran - je-
len szempontbdl fontos — két teriileten
tizédnek jelentds vjitasok a nevéhez.
Larrey felismerte, hogy a sebesiilt ka-
tonak 24 vagy akar 36 orat is a hadszin-
téren magukra hagyva toltenek anél-
kill, hogy barmiféle orvosi segitséget
kapndnak, igy sokan nem is sebeikbe,
hanem az ellatds elmaradasdba halnak
bele. Erre a problémara az ,,Ambulance
volantes” (,,repiilé elsdsegély”, ,repiild
lazarett”), vagyis a mozgékony, kony-
nyld mentd-lovaskocsi volt a megoldas,
amely a hadszintér mogotti kisebb kor-
hazakba szallitotta mindkét hadviselé
fél katondit (2-3. dbra). A sebesiiltek

o

kimenekitése a harcmezdrél, a sarbodl, a

vérbdl és a piszokbdl, a holttestek, tovab-
ba az elhullott allatok koziil, valamint a
kisebb csoportokba osztasuk a fert§zé-
sek elkeriilésében is fontos szerepet jat-
szott. A ment§ felszereléséhez matracok
és segédeszkozok tartoztak. A személy-
zet egy orvos, egy altiszt, egy dobos fia
és 24 gyalogos sebesiiltvivé volt. Larrey
egy egészségligyi csoporthoz 12 16-von-
tatta rugos szekeret rendelt, 8 kétkerekdit
két-két sebestilt szdllitdsara, valamint
4 négykerekiit, amelyben négy-négy ka-
tona fért el fekvo helyzetben, vagyis sz-
szesen 32 f6 egyidejli kimenekitése valt
ezaltal lehetségessé [2].

Ez a szolgélat folyamatos volt, vagyis
az egészségiigyi csapatnak még a harc
kozben, veszélyek kozott, extrém idGjards
mellett is éjjel-nappal helyt kellett allnia,
illetve minél gyorsabb segitséget nyujta-
nia, példaul a mutétek, amputaciok el-
végzésében is. A hadsereg 1796-1797-t6l
alkalmazta ezeket a mentGcsapatokat
szélesebb korben, rendszerszerten.

Larrey-rdl egyébként az orvostorténe-
ti szakirodalom azt is megjegyzi, hogy
1794-t6l mesterségesen fenn tudta tarta-

1. abra. Dominique-Jean Larrey
(Baker, D., Cazalaa, J. B., Carli, P.: Larrey
and Percy. A tale of two barons.

In: Resuscitation. 2005. 3. 259.)
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2. abra. Larrey mentékocsija (Baker, D.,
Cazalaa, ].B., Carli, P.: Larrey and Percy.
A tale of two barons.

In: Resuscitation. 2005. 3. 261.)

3. abra. Larrey koncepcidja nyomdn
kialakitott XIX. szdzad végi lovaskocsi
menté (Wedel, K-W. (Hrsg.): Verwun-

detentransport gestern und heute.
Bernhard & Graefe, Koblenz, 1984. 13.)

ni a betegek légzését, illetve 1810-ben a
kardiolégia histéridjaban masodikként
szivburok-beavatkozast végzett, ekkor
mar civil korhazi orvosként. A katona-,
a siirgdsségi és a katasztrofaorvostan-
nak pedig mindmaig alapvetd tanitdsa
az akut helyszini ellatas és a sériiltek,
betegek minél gyorsabban torténd ki-
mentése, valamint a triage alkalmazasa.
Ezt a fogalmat is Napoleon elkotelezett
és humanitarius katonaorvosanak ko-

szonheti a mai medicina. Mindezért
Larrey-ra a slirg0sségi betegellatas, il-
letve a modern katonaorvoslas atyjaként
tekinthetiink [3].

II. Jozsef tabori és katonai korhazi ha-
16zata, illetve Larrey hadszintéri mentdi,
valamint beteg-elosztasi rendszere tehat
tobb szempontbol is alapveté hozzaja-
rulas volt a katona-egészségiigy fejlo-
déséhez. A sebestilttranszport azonban
csak akkor olthetett nagyobb volument
és valhatott igazan szervezetté, haté-
konnyd, amikor erre a XIX. szdzadban
a kozlekedéstechnikai fejlédés modot
teremtett; és a vasuti kozlekedés nem
csupan az egyidejiileg szallithat6 szemé-
lyek szamanak tobbszorozését jelentette,
hanem - igaz, csak némi id¢ elteltével —
azt is, hogy mar az ut alatt lehetéség volt
érdemi kezelésre, gydgyitasra.

A gézmeghajtasi koézforgalmu vas-
uti kozlekedés torténete Anglidban in-
dult 1825-ben. A Habsburg Birodalom
elsé gbzvasttja az 1836-ban alapitott al-
so-ausztriai Ferdinand Csdszar Eszaki
Vasut volt. A mai Magyarorszagon pedig
1846-ban létesiilt vonatosszekottetés Pest
és Vac kozott. E néhany évtized esemé-
nyeinek felvillantasa utan pedig figyelem-
re mélto az a tény, hogy az osztrak (és ma-
gyar) hadsereg mar 1859-es osztrak-olasz
hdboruban élt az akkor még meglehe-
tdsen szellds és hianyos vastuthalozat adta
lehet6séggel a sebesiiltszallitas megszer-
vezésében. Paul Myrdacz, a régi szazad-
fordulé iddszakanak fontos beosztasok-
ban tevékenyked$ jeles katonaorvosa
volt, a katona-egészségiigy historidjanak
és korabeli praxisanak avatott ismer6-
je, termékeny tollu szakirdja a hadjarat
egészségligyi szempontl torténetének
Osszegzésében fejtette ki, hogy az elsGse-
gélyhelyek és az egészségiigyi alakulatok
legnagyobb feladata a sebesiiltszallitas
volt. Erre azonban elegend6 szekér nem
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allt rendelkezésre még a rekviralasokkal
egyiitt sem [4]. Ezért 1859. junius elején
a veronai Landesgeneralkommandonal
bizottsag alakult a hadianyagok, a szemé-
lyi allomany és nem utolsésorban a sebe-
stiltek vasuti szallitasanak megszervezése
tigyében. Junius 20-an Felix Kraus f6tor-
zsorvos (1805-1875) kapott megbizast
a grémium munkdjanak vezetésére és a
feladat elvégzésére. Személyével kapcso-
latban érdemes egy rovid kitérét tenni,
hiszen munkassaga Magyarorszaghoz is,
konkrétabban a pesti hely6ségi (f6)kor-
hazhoz is kotddik. Utdbbival kapcsolat-
ban az 1857-es rakosi csapatdsszevonas,
hadgyakorlat egészségiigyi biztositasat
az akkor a Ludovika épiiletében miiko-
d6 hely6rségi korhaz kertjébe telepitett
satorkorhdzzal oldotta meg sikeresen [5].
Kraus 1824-ben 1épett tabori orvosi szol-
galatba gyakornokként és a rakévetkezd
évben mdr velencei 45. gyalogezrednél
szolgalt, majd a Josephinum magasabb
katonaorvosi kurzusain vett részt; 1831-
ben szerezte meg orvosi és sebészi dokto-
ri oklevelét, illetve lett szemész és sziilész
szakorvos. 1832 és 1837 kozott tobb ez-
redben is szolgalt, majd Pragaba keriilt és
folytatta orvosi tovabbképzését. Az 1848-
as forradalmak soran tobb katona-egész-
ségligyi kérdésben is kikérték tanacsat,
eloléptetések és tobb szolgalati hely utdn
1851-t6l a pragai magyar féparancsnok-
sagnal volt, 1854-ben pedig Budan a III.
(magyarorszagi) hadsereg egészségiigyi
alakulatdnak vezetdje. 1859-ben a bu-
dai hadseregféparancsnoksag egészség-
tgyi el6adodja lett. Ebben a mindségé-
ben volt Solferinoban, és kapta feladatul
a hadjarat sebesiilttranszportjanak meg-
szervezését; onnan visszatérve pedig a
hadiigyminisztérium kotelékébe keriilt,
1864-ben katona-egészségiigyi fonoki
beosztast kapott. 1867-ben az uralkodd
nemesi rangba emelte [6].

Kraus alapkoncepcidja az volt, hogy
a szallithato allapotban 1év6 sebestilteket
a hadieseményektdl tavolabb helyezzék
el, hogy az Gjonnan érkezéknek a had-
szintér kozelében biztositsak a megfele-
16 ellatasi kapacitast, illetve elkeriiljék a
talzsufoltsagbdl kovetkezd jarvanyve-
szélyt. Maga Kraus azonban nem ekkor
taldlkozott eldszor e kérdéssel, mar az
1850-es évek elején modelltervet dolgo-
zott ki e témdban [7], igy a Habsburg
Birodalom hadseregében az elsé alkal-
mazas el6készitése mindenképpen az
6 nevéhez flizédik.

Publikacios tevékenysége soran Felix
Kraus tobb katona-egészségligyi szak-
konyvet irt, és 1861-ben jelent meg
nyomtatasban ,,Das Kranken-Zerstreu-
ungssystem” cim{i munkdja, amelyben a
csatatérrdl a betegek és sebesiiltek hator-
szagba szallitasanak rendszerét mutatta
be, kitérve benne a hajékon és vonato-
kon valé ellatas kérdéseire is. Erdekes,
hogy mig Kraus a hajéambulancidk
felszerelésével és az ottani orvosi szol-
galattal is foglalkozik, addig a vonatok
esetében egyértelmtien megmutatkozik,
hogy ekkor még a Monarchia hadsere-
ge tisztan széllitokapacitasként tekintett
erre a kozlekedési eszkozre. Az elsé al-
kalmazasokrol sz6l6 beszamolo csak azt
emeli ki, hogy a ,,g6zgépek erejét a tabo-
ri egészségiigy szolgalataba allitottak”
[8]. Kraus a betegszallité vonatok beve-
tésénél az orvosi ellatast egyértelmtien
a célkdérhazakra, illetve a pihend- vagy
az atszallo-allomasokra bizta [9].

Tehat a hajokkal ellentétben az uta-
zassal eltoltott idét a gyogyitas folya-
mataban ekkor még egyértelmtien nem
hasznalték fel, elényeit csupan a szalli-
tas gyorsasagaban, tomegében és a jar-
vanyvédelemben lattak, és sem Kraus,
sem Myrdacz a ”Sanitdts-Geschichte des
Feldzuges 1859 in Italien” cimi Osszeg-
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zésében nem emlitette, hogy a vonatok
specialis felszereléssel lettek volna ellat-
va. Ekkor még nem is lehettek, hiszen a
vonatkozd osztrak katona-egészségiigyi
szabalyzat csak késébb, 1877-ben késziilt
el [10], ennek a Magyar Kiralyi Honvéd-
ségre alkalmazott véltozata az 1879. évi
2219/eln. szamu rendelettel jelent meg
»Szabalyzat az egészségégiigyi vasut-vo-
natok szamara” cimmel [11]. Ezzel egyiitt
Kraus 1861-es hivatkozott mivében ki-
emelte, hogy a stabil katonai vagy akar
tabori korhazi halézat megtervezésénél,
illetve egyes, mar meglévé intézmények
fejlesztésénél mindenképpen figyelembe
kell venni a kozlekedési dsszekottetése-
ket. Fontos, hogy azok kikotékhoz vagy
vasttéllomashoz kozel legyenek. Eppigy
szOlt az elméleti alapvetése a kommuni-
kacids kapcsolatok, a tavird szerepérdl
a hatékony sebesiilttranszport érdeké-
ben [12]. Mindazonaltal lathatd, hogy a
kozlekedéstechnikai wjitas — eleinte csak
elvi, tervezési szinten — hamar bekerilt
és gyokeret eresztett a hadtudomany
targykorében. Francia f6ldon 1857-ben
a Chalons melletti katonai tabor és a
varos kozott Larrey elképzelései alapjan
mar tehervagonokbol kialakitott sebe-
siiltszallité vonatok kozlekedtek [13],
a német hadseregben pedig els6ként Fri-
edrich Esmarch (1823-1908) tudos ka-
tonasebész 1860-ban rendszeresittetett,
immaron specialisan felszerelt beteg-
szallitévonatot, Lazarethzugot [14].
Mindazonaltal éppen az 1859-es Ita-
liai hadiesemények, kiilondsen a junius
24-ei véres solferinoi litkozet a maga
mintegy 300 000 résztvevdjével és a ti-
zenotoras kiizdelem alatt 40 000 sebe-
stilést szenved6 katondjaval, illetve a né-
hany napon beliil majdnem ugyanennyi
beteggel [15] sorsforditd jelent6ségti volt
a korhazvonatok bevezetése tekinteté-
ben. Ezenfeliil azonban - ismét Myrdacz

értékelését idézve —: ,,A ritkds vasuti ha-
l6zat miatt vonatokkal és szekerekkel is
szallitottak a sebesiilteket, a sok atszal-
las/atpakolas és az allomasokon vald va-
rakozds miatt az onkéntes szolgdlatnak,
a jotékonysagi szervezeteknek és a civi-
lek altal kialakitott pihendallomasoknak
is nagy szerep jutott az elldtasban” [16].

Koéztudott, hogy a Nemzetkozi Voros-
kereszt és a Nemzetkozi Voros Félhold
alapitéja, Henry Dunant (1828-1910),
genfi iizletember a solferinoi csata utdn
milyen dldatlan éllapotokkal szembe-
stilt: nem volt elegendé orvos a sebe-
stiltek ellatasara, akik koziil sokan még
napokkal kés6bb is a harctéren fekiid-
tek, mikozben a kornyezé lakossag az
osztrak egyenruhdban lévéket szamos
esetben bdntalmazta is. Ez a helyzet
nem volt ismeretlen az osztrak katonai
vezetés el6tt sem. A hadjarat soran ter-
mészetesen szamos tabori korhazat, pa-
tikat, els6segélyhelyet szerveztek az ella-
tas biztositdsdra, és 1859. mdjus 1-jével
a Josephinum 6todéves hallgatoit ugy-
szintén Italiaba vezényelték ideiglenesen
féorvosi (ma: orvos féhadnagyi) rangot
adva nekik, rovidesen pedig egyik je-
les professzoruk, Franz Pitha is kovette
didkjait a harcterekre. De a rettenetes
iitkdzet utan hat nap alatt sem sikerilt
minden sebesiiltet ellatniuk és kimene-
kiteniiik, még ugy sem, hogy a telepii-
1és templomaban is kotozohely és miitd
miikodott [17].

Dunant tehat a kornyezd telepiilé-
sek lakdit és az ott tartézkodd ,turista-
kat” mozgositotta a segitségnyujtasra,
amelynek anyagi alapjat sajat vagyona
jelentette. Az ott tapasztaltakrol évekkel
késébb, 1862-ben jelentette meg ,,prog-
ram’-janak tekintheté ,,Un souvenir de
Solferino” cim{i munkajat, amelyben két
célt hatarozott meg: minden orszag szer-
vezzen azonos jelvénnyel ellatott segély-
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szervezetet, amelynek feladata haboru
esetén a katona-egészségiigy tamogata-
sa, illetve teremtédjék nemzetkozi kon-
szenzus, kottessék megallapodas ezen
szervezetek tevékenységének és bizton-
saganak szavatolasara. A kezdeményezés
a kor szamos jeles személyisége korében
szerzett timogatokat. Dunant igy indi-
totta utjara az emberiességre, emberba-
ratsagra és jotékonysagra épit6 nemzet-
kozi szervezetet, valamint 6 fogalmazta
meg a Genfi egyezmény elsé valtozatat
(18], amelyet végiil 1864. augusztus 22-
én Svijc, Baden, Belgium, Dania, Spa-
nyolorszag, Franciaorszag, Olaszorszag,
Németorszag és Poroszorszag képvisel6i
irtak ala. Az Osztrak-Magyar Biroda-
lom (ekkor még nem Monarchia) 1866.
julius 21-én csatlakozott a dokumen-
tumban foglaltakhoz [19].

A Genfi-egyezmény, illetve kiegészité-
sei, médositott valtozatai mindmaig jogi
kereteket biztositanak a katonai konflik-
tusok soran megsebesiiltek védelmének,
a humanitdrius segitségnyujtasnak. Je-
len szempontbdl a korai magyar forditas
els6 két paragrafusat célszert idézni:
»L. czikk: A mozd-dpoldak (ambulances)
és katonai kérhazak semlegesnek ismer-
tetnek el és ennélfogva a hadvisel6 felek
altal mindaddig, mig azokban betegek,
vagy sebesiiltek vannak, megvédettnek
és tiszteletben tartatnak. A semlegesség
megsztinnék, ha az ily mozgd-apoldakat
és korhazakat katonasag szallana meg.”
és ,I1. czikk: A kérhazak és mozgé-apol-
dak feliigyeld, egészségiigyi kezel6 és
betegszallito  személyzete, valamint
a tabori lelkészek, mindaddig mig fel-
adatukat teljesitik, és mig sebesiilteket
kell folszedniiik és d4polniuk, a semleges-
ség jotéteményében részesiilnek” [20].

Az Osztrak Voroskereszt 1866-ban
szervez6dott meg. Az Osztrak-Magyar
Monarchiat 1étrehozd 1867-es kiegyezés

jogi intézkedéseinek kovetkeztében azon-
ban a Magyar Kirdlysag teriiletén nem
mukodhettek kilfoldi szervezetek, igy
az Osztrak Voroskereszt sem hozhatott
létre magyar filiat. A Magyar Voroske-
reszt megalapitasanak - logikai el6zmé-
nyeként akdr Zrinyi Ilona vagy Kossuth
Zsuzsanna tevékenysége is felhozhato -,
konkrét inditéka Bosznia-Hercegovina
1878-as okkupacidja volt. Az osztrak 6n-
kéntes segitségnyujtas a kozos hadsereg
sebesiiltjeit részesitette elényben, a ma-
gyar katona-egészségiigy tdmogatdsara
pedig a kiilonféle jotékonysagi szerveze-
tek eréinek koordinalasat az Erzsébet ki-
ralyné védnoksége alatt miikod6é Magyar
Orszagos Segélyez6 Noegylet véllalta fel.
A szervezet 1880 decemberében hozott
dontése értelmében teljes tagsagaval és
vagyonaval beolvadt a Magyar Szent Ko-
rona Orszagai Voros-Kereszt Egyletébe.
A Magyar Voroskereszt alakulo iilése
1881. majus 16-an volt, és az év végére
»mar 16 megyei, 7 vidéki és 20 varosi va-
lasztmannyal, 190 fickegylettel és 28 ezer
taggal rendelkezett. Intézkedései nyoman
kialakultak a féraktarak, a sebestiltszalli-
t6-oszlopok és a tartalékkorhazak”, ezen-
feltl részt vallaltak a névérképzésben és a
szocialis gondoskodasban is. A nemzet-
kozi elismerés 1882-ben tortént, ekkor a
Magyar Voroskereszt teljes jogu tagja lett
a Nemzetkozi Bizottsagnak [21].

Tehat az 1825 és 1881 kozotti emberoltd
id6szaka teremtette meg a katonai és ci-
vil kérhaz-, illetve sebesiiltszallité vona-
tok rendszeresitésének Osszes feltételeit:
a kozlekedési eszkoz kifejlesztését, az or-
vostechnikai berendezések kialakitasat,
a civil és az onkéntes segitségnyujtas in-
tézményrendszerét haboru idejére (vagy
békeidei katasztréfak kovetkezményei-
nek elharitdsara), valamint mozgdsitas és
harci cselekmények alatt a segitségnyuj-
tas jogi védelmének biztositasat.
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Eurépaban a XIX. szdzad masodik
felében szamos kisebb-nagyobb haboru
dult, ahol az egyre korszertibb fegyverek
altal okozott tomeges sebesiilések mind
nagyobb kihivasok elé allitottak a had-
viseld felek katona-egészségiigye mellett
a Voroskeresztet és egyéb onkéntes se-
gélyegyleteket. Igy nem véletlen, hogy
tobb nemzetkozi kidllitas is foglalkozott
a sebesiiltszallitds kérdésével. Ezen te-
riileten tevékenykedé szervezetek 1867-
ben Parizsban tartottdk nemzetkozi
seregszemléjiiket, és ekkor mar tobb or-
szag kiildottsége jelent6s eredményekrol
tudott beszdmolni a specialisan kialaki-
tott vonatokrdl, illetve egyéb jarmuvek-
r6l. Az Osztrak-Magyar Monarchidban
a Ferdindnd Csaszar Eszaki Vasut 1866-
tol rendelkezett sebesiiltvagonokkal
4. dbra) [22].

A vonatok azonban az evakudcidénak
(kitiritésnek) tovabbra sem egyediili
eszkozei, természetesen ekkor is sziuk-

ség volt a csatatéren bevetheté kisebb
szallitdeszkozokre; az 1867-es rendez-
vény zsurije a Jaromir von Mundy (1822-
1894) és Alessandro Locati altal terve-
zett mentGkocsit tiintette ki elsd dijjal
(5. dbra) [23] Mundyval kapcsolatban
fontos adalék, hogy katonaorvosként is
szolgalt, illetve nevéhez fliz6dik a bécsi
onkéntes mentdszolgalat megszervezése
1881-ben [24].

Az 1873-as bécsi Vilagkiallitas Egész-
ségiligyi Pavilonjaban (6. dbra) oktdber 6.
és 9. kozott a tabori egészségligyi ellatas,
tovabba a sebesiilttranszport javitasanak
tigyében rendeztek tudomanyos tanacs-
kozast. Ennek kotetébol ismeretes: a né-
met egységhez vezet6 1870-1871-es habo-
rukban, amikor sulyos allapotban lévoket
jelentds tavolsagokra kellett elszallita-
niuk, mar kifejezetten koérhazvonatokat
(Lazarethzug) is alkalmaztak, és éppugy,
ahogyan mar korabban, 1861 és 1865 ko-
z0Ott az amerikai polgarhaboruban a vo-

4. 4bra. A Ferdindnd Csdszdr Eszaki Vasut sebesiiltszdllité vagonjdnak rajza (Gurlt, E.

(Hrsg.): Abbildungen zur Krankenpflege im Felde: auf Grund der internationalen Aus-

stellung der Hilfs-Vereine fiir Verwundete zu Paris im Jahre 1867... Atlasband. Enslin,
Berlin, 1868. T. II.)
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5. abra. A Mundy és Locati dltal tervezett
mentdkocsi rajza (Gurlt, E. (Hrsg.): Abbil-
dungen zur Krankenpflege im Felde: auf
Grund der internationalen Ausstellung
der Hilfs-Vereine fiir Verwundete zu Paris
im Jahre 1867... Atlasband. Enslin, Berlin,
1868. T. VIIL,)

natok ,koérhazi berendezés”-t kaptak, de
kiilén konyhakocsi ekkor még nem volt.
Mindezzel egytitt az 1873-ig felhalmozott
tapasztalatok alapjan kimondhaté volt,
hogy a kialakitott mtiszaki, orvostechni-
kai eszkozpark még mindig ,.csak sziik-
ségmegoldas” volt, az atalakitott vagonok

pedig még mindig nem feleltek meg az
elvarasoknak, nem voltak ,,guruld kérha-
zak”-nak tekinthetok.

Billroth tanulmanya szamos igéretes
metodust ismertet a szelloztetés, a fiités,
a vizellatas, a szennyviz- és a hulladék-
kezelés, a vonaton beliili kommunikacid,
az agyak/hordagyak felfiiggesztése, len-
géscsillapitasa/rugdzasa, a személyzet,
a felszerelés, az ellatmany és az egészség-
tigyi szakanyagok elhelyezése ligyében,
a konyha-, a raktar-, a patika-, valamint
az étkezdkocsi kialakitisa tekintetében,
helyenként még a vonatkocsik atalakita-
sanak — meglehetésen magas — koltségei-
re is kitér. Az allamok vezet6i ekkor mar
tisztaban voltak azzal, hogy hadseregeik-
nek sziikségiik van specialis korhazvona-
tokra, de — hangsulyozza az 6sszeallitas —
ennek biztositdsa allami feladat, még
akkor is, ha a segélyegyletek ehhez pénz-
zel, szaktudassal, eszkozzel, személyzet-
tel, a vonatok miikodtetésével hozzda is

Rermie

6. abra. Az 1873-as Bécsi Vildgkidllitdson bemutatott sebestiltvagon és orvosi kocsi rajza
(Billroth, Th.: Historische und kritische Studien tiber den Transport der im Felde Verwunde-
ten und Kranken auf Eisenbahn. In: Billroth, Th. - Mundy, J. von.: Uber den Transport der
im Felde Verwundeten und Kranken auf Eisenbahn. Carl Gerold’s Sohn, Wien, 1874. T. 1.)
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jarulnak. Mindazonaltal a kérhazvona-
tok, illetve az egész sebesiilt- és beteg-
transzport a katonasag vezetése alatt kell,
hogy szolgaljon [25].

Ennek megfelel6en a Monarchia k6zos
hadiigyminisztériumaban is elkezddéd-
tek az el@késziiletek, 1876. majus elején
az orszag vasuttarsasagainak képvise-
16it értekezletre hivtak Ossze, amelynek
célja az egészségligyi vonatok szamara
alkalmas vasuti kocsik eldallitasanak
és berendezésének eldmozditasa volt.
A megbeszélésen hozott hatarozatok ér-
telmében a vasuttarsasagoknak osszesen
26 ilyen szerelvényt kell a hadsereg ren-
delkezésére bocsataniuk, mindegyikben
2 személyszallité és 16 teherkocsival,
utébbibdl 13 betegszallité, valamint
1 egészségiigyi anyagraktar, 1 konyha-
kocsi, 1 élelmiszerraktar. Egy-egy vo-
nat kapacitasa 104 beteg, igy a 26 vonat
egylittesen 2640 személy egyideji szalli-
tasat tette lehet6vé. A szerelvények bel-
s6 berendezését a hadiigyi tarca vallalta
magara, a szakmai bizottsag vezetdje Dr.
Franz Miihlwenzl torzsorvos volt. A va-
gonok a kialakitasa kétharmad részben
az osztrak, egyharmad részben pedig a
magyar vasuttarsasagok kotelezettsége
lett. Annak érdekében, hogy az egész-
ségiigyi vonatok szamara mindig elégsé-
ges szamu alkalmas kocsi dlljon rendel-
kezésre, kotelezték Oket: a késébbiekben
a fedett teherkocsik rendszerbe allitasa-
nal azok 5%-a az egészségiigyi vonatok
szamara alkalmas legyen [26].

Az Osztrak-Magyar Monarchia had-
seregei szamdra a vonatkozdé katona-
egészségiigyi szabalyzat els§ valtozata,
a ,Normale (N-23) fiir Eisenbahn-Sa-
nitits-Ziige” 1877-ben jelent meg [27],
tehat csaknem két évtizedre volt sziikség
ahhoz, hogy a tomeges sebesiiltszallitd
eszkozbdl valdban ,,mobil katonai kor-
haz” valjék. A teljesség kedvéért azonban

érdemes megjegyezni, hogy 1878-ban
a korhazhajok szabélyzata - Normale fiir
Schift-Ambulanzen [28] - is elkésziilt, és
ennek korai elokészitésen szintén Felix
Kraus nevéhez fliz6dik, aki mar 1854-ben
a Birodalom hajozhat¢ folydit bevonta a
sebesiiltszallitas rendszerébe [29]. Mind-
két tipus az ,utazd tabori egészségiligyi
intézetek” korébe tartozott, feladatuk a
szallitas mellett a betegek és sebesiiltek
szétosztasa is volt [30].

A korhdzvonatokhoz visszatérve, az
imént emlitett szabélyzat fogalommeg-
hatarozasa szerint — az idézet egy késGbbi
és a Magyar Kiralyi Honvédség szamara
készitett forditasbol szarmazik —: ,,A be-
tegeknek és sebesiilteknek haboru idején
vasuton vald szallitdsara rendelt 'vasuti
egészségligyi vonatok’ kétfélék: a) kor-
hazvonatok és b) betegszallité vonatok.
... A korhazvonatok arra vannak rendel-
ve, hogy mint kiilonlegesen berendezett
vasuti vonatok a betegeket — kiilonosen az
olyan sulyos betegeket és sulyosan sebe-
stilteket, akiknek a szdllitas tartama alatt
is agyhoz hasonlé fekhelyre és ameny-
nyire lehetséges, korhazszert dpolasra és
élelmezésre van szitkségiik — a hadsereg
korletébdl kozvetleniil a betegszétosztasi
teriilet allandé egészségiigyi intézeteibe
szallitsak.”

Az ,egészségiigyi vasut-vonatok onal-
16, beosztott katonai orvosok és gyogy-
szerészeti hivatalnokokbol 4llo sze-
mélyzeti allomannyal birnak, tovdbba
tabori egészségligyi osztaggal ellatott ta-
bori egészségiigyi intézetekkel, és a sebe-
stiltek (betegek) felvételére, gondozasara
és tovabbitasara sziikséges eszkozokkel
vannak felszerelve” [31]. A kérhdzvonat
parancsnoka ezredorvos, mellette egy
tartalékos segédorvos és egy tartalékos
gyogyszerész tiszt szolgal, az egészség-
igyi csapatbdl pedig egy O6rmester, egy
szamvivo altiszt, 2 tizedes, 6 Orvezetd,
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21 egészségiigyi katona és 3 tisztiszolga,
Osszesen 37 f6 volt egy-egy szerelvényen.
Az utasitds elirdsa szerint a legénység-
bédl ketten-ketten késziilékkezeldi, illet-
ve katonai szakacs képzettséggel kellett,
hogy rendelkezzenek, egy személy pedig
a gyogyszertari segédi kiképzéssel [32].
Az eredeti tervek és a korabbi szabalyzat
vonatkozé paragrafusa még 104 f6s ka-
pacitassal szamolt, az 1911-es valtozat-
ban azonban mar 18 betegszallité kocsi
és Osszesen 144 személyes befogaddké-
pesség all [33].

A betegszallité vonatok a kevésbé su-
lyos sebestiltek vagy betegek rovidebb ta-
volsagokra vald evakualdsara szolgaltak,
akik a szallitds ideje alatt nem igényel-
nek specialis korhazi ellatast, de sziik-
séghelyzetben, koérhazvonat hidnydban
mindenkit a betegszallité vonatokon
helyeztek el. Személyi allomanyukban
éppugy, mint a kdrhazvonatok esetében
megtalalhaté volt egy katonaorvos, aki a
vonat parancsnoka, valamint 2-3 altiszt
és 10 ul6 vagy 20 fekvdbeteg ellatasa
szamara 1-1 apolo. A betegszallité vona-
tok 25 kocsibol alltak, ezek egyike volt a
parancsnoki, egy masik poggyaszkocsi,
8 vagon szolgalt az Osszesen 64 fekvo-
beteg és tovabbi 15 az dsszesen 300 iil6
sebestilt elhelyezésére [34].

Az egészségligyi vonatok tobbszo-
ros alarendeltségbe tartoztak; kozleke-
désszervezési szempontbdl az illetékes
vasuttarsasagok ald, katonailag a had-
tapkeriiletiikhoz, orvosilag pedig a ve-
zetd katonaorvos iranyitasa alatt mi-
kodtek. A hadszintérrdl a hatra szallitds
a tabori egészségiigyi intézményhaldzat
(tabori koérhaz, tartalékkorhaz, tabori
gyengélked6haz, betegnyugvo dllomas,
jarvanykorhaz), illetve a hétorszag sta-
bil vagy kisegité katona-egészségiigyi
halézat (helydrségi korhaz, stabil tar-
talékkorhaz, eréditmények korhazai,

gyengélkedbhazak, kisegit6korhazak,
egyletek/maganszemélyek dltal fenntar-
tott korhazak, szanatériumok stb.) kii-
lonféle pontjaira, elemeibe torténhetett.
A személyzet kiképzése a foldrajzi te-
riiletnek megfelelé helydrségi korhazak
feladata volt. A hely6rségi korhazi rang
mar a XIX. szazad elején is széles fel-
adatkort jelentett; gyogyitd tevékenysé-
gitk mellett régidjuk tobbi egészségiigyi
intézménye szamara békeidében madd-
szertani segitséget nydujtottak, illetve
gyakorlati képzésben részesitették a civil
orvosokat és sebészeket, felkészitették
Oket a katona-egészségligy szabalyzata-
ibol, a korhazvezetés, a gazdalkodas és
a személyzet iranyitdsanak kérdéseibdl.
Ezenfelil a hely6rségi korhazaknak kel-
lett mozgositas esetén a harcéri ellatast
megszerveznilik [35]. Ebbe magatdl ér-
tetédGen benne foglaltatott a kotozohe-
lyek, a tabori korhazak felszerelésének
biztositasa és eljuttatdsa a frontra, vala-
mint sajat dllomanyukbdl a megfeleléen
felkészitett egészségiigyi, tovabba egyéb
személyzet kivezénylése tobbek kozott
a sebestilttranszport szamara is, illetve
szitkség esetén a sebesiiltvivok, apolok,
gazddsz- és gyogyszerész katondk folya-
matos kiképzése [36].

A koérhazvonat-szabalyzatban fog-
laltak alapjan mtkodo sebesiilttransz-
pont mar Bosznia okkupdcidja soran
jelentds sikerrel vizsgazott: a négy kor-
hazvonat 65 bevetése sordn 6431 sebe-
stiltet juttatott a hatorszagba, emellett
a Maltai Lovagrend két szerelvénye 33
utja soran ujabb 3258 katonan segitett
[37]. (A Magyar Kiralyi Honvédség ka-
tonainak a Magyar Voroskereszt meg-
alakulasa kapcsan emlitett hatranyos
megkiilonboztetése nem a szabalyzat
hibajabol, hanem a mentést végzdk el-
fogultsaga, igazsagtalansaga miatt ko-
vetkezett be.)
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I. tablazat. Karl Cron 1895-0s adatkizlése az eurdpai hadseregek kérhdzvonat

dllomdnydrol
Orszag Vonatok szama Vagonok szima Szerelvények
kapacitasa
Ausztria minimum 26 19 db, 13 betegvagon | 104 {6
Magyarorszag 12 (Méltai Lovagrend) | 16 db, 10 betegvagon | 100 f6
Németorszag szitkség szerint 41 db, 30 betegvagon | 300 8 + kisegit6
kérhazvonatok 100 {6s
kapacitassal
Oroszorszag minimum 20 nincs adat 200 f6
Olaszorszag 16 mar berendezett 23 db, 16 betegvagon | 200 {8 + betegszallito
vonatok 280 fore
Franciaorszag sziikség szerint maximum 35 vagon 200 £6 + ideiglenes
szallitévonatok 400
fére

A XIX. szazad végére Eurdpa-szerte
altaldnos volt a hadseregekben a kor-
hazvonatok alkalmazasa, Karl Cron idé-
zett munkajaban kozolt statisztika az
egyes haderdk ellatottsagat mutatja [38]
(I tablizat).

Az eurdpai torténelemben a XIX. sza-
zad utolsé évtizedeinek hadmozdulatai,
a kontinens erdviszonyainak atrende-
z6dése mar az I. vilaghaborut készitet-
ték eld, ennek a folyamatnak hadi- és
orvostechnikai, valamint szabalyozasi
vetiilete volt a kérhazvonatok rendszer-
be allitasa. Az eurdpai politikai bizony-
talansagot és a kovetkez6 haborura valo
felkésziilést mutatja az is, hogy szamos
publikacié foglalkozott a XIX-XX. sza-
zad forduldjan a kérhazvonatok kérdésé-
vel. A Honvédorvos lapszemléje példaul
1889-ben tabori egészségiligyi vonatok
fontossagarél adott Osszefoglalét Dr.
Haase német fétorzsorvosnak a Deut-
sche Militararztliche Wochenschriftben
megjelent kozleményébdl, amelyben a
fert6z6 betegek evakudcidjaban tulajdo-
nit kiilonleges szerepet a keskeny vaga-
nyu (kérhaz)vonatoknak. Tézisét azzal
indokolja, hogy ezek vaganyai gyorsan
és viszonylag konnyen lefektethetdk,

illetve felszedhet6k, igy egyszerten
tudja a harcmez6tdl, valamint a hadi
utanpdtlast biztosité f6bb ttvonalaktdl
messzebbi, félreesé helyre elkiiloniteni
a jarvanykorhazat [39]. A Honvédorvos
egyébként tobb cikket is szentelt a se-
besiilttranszportnak, magatol értet6dd-
en a berendezés olyan ,,apré” technikai
részleteivel is foglalkozott, mint a len-
géscsillapitas, a hordagyak felfiiggesz-
tése, amelynek kiilonleges jelentdségét
a fajdalomcsillapitas kezdetleges volta
adta. A hazai és kiilf6ldi (katonaorvosi)
szakkonyveket, szakfolyoiratokat talldz-
va tudhato az is, hogy a katonai tudoma-
nyos és kaszinoegyletek iilésein is gya-
koriak voltak vonatkozé el6adasok. 1908
tavaszan pedig a Pesti Naplo szamolt be
egy ujonnan felszerelt korhazvonat pro-
bautjardl, és a szerz6 megemlitette, hogy
Bosznia okkupécidja 6ta nem késziilt
ujabb, modernebb szerelvény [40].

A Nagy Haboru azonban minden te-
kintetben felhasznalta a modernizalo-
do vildg eredményeit, a fegyverekben
éppugy, mint a katonaorvoslasban. Igy
a sokaig elhtiz6do és hatalmas teriiletre
kiterjedd vilagégésben az embermentés
teljességgel lehetetlen lett volna a kor-
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hézvonatok alkalmazasa (7. dbra), az
onkéntes egészségiigyi szolgdlat, a Vo-
roskereszt és tarsszervezetei nélkil. Ezt
mi sem bizonyitja jobban, mint az, hogy
a Genfi-egyezményre alapozva, a had-
viseld felek és hadseregeik szamitasba
vették a humanitdrius segitségnyujtas
szervezeteit, mint az, hogy nem sokkal
a kérhazvonatokrol rendelkezé szabaly-
rendelet utan, 1880-ban Reglement fiir
den Sanitdts-Dienst des. k. k. Heeres.
Anhang, Freiwillige Sanitatspflege [41]
cimen e teriilet kérdései is katonai sza-
balyzatot kaptak.

Természetes azonban, hogy a késdb-
biekben az ujabb kozlekedési eszkozok,
a repiilégépek, illetve az autok és te-
herautok ugyszintén bekeriiltek a sebe-
stiltszallitas eszkozparkjaba, de éppigy
mindenkor megmaradtak a rogtonzott
megoldasok, hiszen az elsésegélynyuj-
tas és a sebesiiltek kimenekitése addig is
meg kell, hogy kezd6djék, amig a hivata-

s

-

sos segitség megérkezik a helyszinre. Es
éppigy a vonatok felhasznaldsa szintén
egyre differencidltabb lett: a Nagy Ha-
boru alatt a Monarchia hadseregeiben
36 korhazvonat, I-XVI-ig szamozott
halokocsi-egészségligyi vonat, sszesen
40 alland6 betegvonat, 23 szerelvény a
fert6z6 betegek szallitasara, az allam-
vasutak 12, a Maltaiak A-G-ig jelolt,
aBécsi Onkéntes mentSegyesiilet ésa Kd-
rolyi grofi csalad 1-1 betegvonata, illetve
a Széchenyiek szerelvénye szolgalt [42].

Osszességében elmondhatd, hogy a
XIX. szazad masodik felének moder-
nizalédo vilaga, technikai fejlédése és
az Eurépaban (is) dulé szamos haborus
konfliktus tapasztalatai hamar beépiil-
tek a hadtudomanyba és a katona-egész-
ségiigynek egyrészt a gyakorlataba,
masrészt pedig a szabalyzatalkotasaba.
A sebestltszallito, illetve korhdzvonatok
alkalmazasa (de éppigy emlithetnénk
az oltobuszokat és szlir6kamionokat),

GRS R

7. abra. Korhdzvonat az elsé vilaghdboriiban (Forrds: Marko Simic: Po sledeh Soske fronte.
Xalozba Mladinska Knija, Lljubljana, 1998. Idézi: Nagy Hdabor1i blog.
URL: https://nagyhaboru.blog.hu/2012/02/22/kitekintes_az_i_vilaghaboru_loveszarkaibol)
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valamint a széleskorlien megszervezett
onkéntes betegapolas, a Voroskereszt és
a tars-segélyszervezetek nem csupdn a
XX. szazad két vilaghaborujaban jelen-
tett hathatos segitséget a katonak men-
tésében, hanem akar békeiddben, esetleg
katasztréfahelyzetekben a humanitarius
segitségnyujtassal agyszintén fontos ta-
mogatast jelentenek akar a civil, polgari
lakossag védelmében, mentésében, me-
nekitésében, egészségiigyi ellatasaban.
Az 1. vilaghaboru katonaorvosi tapasz-
talatait 6sszegz6 cikkében irta Dr. Neu-
mann Henrik nagykanizsai (katona)
orvos, aki egy tabori kérhaznal beosz-
tott népfolkeld féorvos, hogy ,,A haboru
megsziint, de a bel6le fakadd orvosi meg-
ismerések tovabb élnek” [43].
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Gabriella Pogany Rozsa PhD

The beginning of the use of hospital
trains in (Hungarian) military health
care system

The transport of the wounded and ill
soidiers has always been an important
area of military health care, the regular-
ization hospital trains was made possible
in the second half of the 19th century by
the development of transport technolo-
gy, the institutionalization of voluntary
patient nursing and the legal protection
provided by the Geneva Convention. In-
itially, the railway only played a role in
the transport itself, later hospital wag-
ons were created, in which the soldiers
had access to essential treatment, sur-
gery and care even during the journey.
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