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Pach Zsigmond Pál: 

A nemzetközi kereskedelmi útvonalak 
XV—XVII. századi áthelyeződésének kérdéséhez* 

А XV. század vége az európai gazdaságtörténet egyik nagy fordulópontja. 
А XV. század második feléig az európai gazdaság fejlődése — fő tenden-

ciáját tekintve — Nyugat- és Kelet-Európa fejlettségi színvonalának kiegyen-
lítődése felé, a feudális fejlődés út jára későbben lépett kelet-európai társadal-
mak felzárkózásának irányában haladt. Mintegy а XV. század végétől kezdve 
azonban ellenkező tendencia lépett fel s jutot t mindinkább érvényre. A Nyugat-
és Kelet-Európa közti fejlődési különbségek nemhogy továbbcsökkentek, majd 
eltűntek volna, — hanem éppen felfokozódtak, egyre élesebbé váltak. Miköz-
ben Nyugat-Európa több országában — persze különböző ütemben, variánsok-
ban s regressziókon keresztül is — megindul és előrehalad a középkori rend 
bomlása, a kapitalista viszonyok kialakulása, addig Közép-Kelet-Európa 
országaiban fennmarad, sőt számos vonatkozásban megerősödik a feudális rend-
szer: évszázadokra elhúzódik a kései feudalizmus uralma. 

A nemzetközi gazdaságtörténeti kutatást a legutóbbi időkig e fejlődési 
folyamatnak főként egyik oldala érdekelte igazán: Nyugat-Európa országainak 
gazdasági növekedése az újkor századaiban. Minthogy ez időben egybeesett 
és szemlátomást összefüggött a tengerentúli felfedezésekkel, a gyarmatosítással, 
az ú j világkereskedelmi útvonalak kialakulásával, a kutatók zöme figyelmét a 
nyugat-európai gazdasági növekedésnek ezekre a forrásaira összpontosította, 
és a tengerentúli-gyarmati viszonylatok széles problematikája mellett jóval 
kisebb mértékben mutatot t érdeklődést a kérdés közép-kelet-európai relációja 
iránt. Ezt a szemléletet tükrözi a The Cambridge Economic History of Europe 
1967-ben megjelent IV. kötete is (The Economy of Expanding Europe in the 
Sixteenth and Seventeenth Centuries), amelynek előszava a korszak gazdaság-
történetének fő kérdését ugyan a modern világgazdaság kialakulásában jelöli 
meg, de ezen belül a problémát a nyugat-európai és a gyarmati gazdaság kap-
csolatára, kölcsönhatására szűkíti; ennek megfelelően — egyes dicséretes 
kí vetek-Hői eltekintve — a konkrét gazdaságtörténeti problémákat tárgyaló 
fejezetek többségéből, így a XV-—XVII. századi nemzetközi kereskedelem 
alakulásának vizsgálatából is, nagyrészt kirekeszti a közép-kelet-európai 
vonatkozásokát. ' * 

De az t i i gazdaságtörténet ez izgalmas periódusát tárgyaló régebbi 
és újabb művei: >méről egyaránt elmondható, hogy bennük a modern világgaz-
daság XVI XVII . századi kibontakozásának ábrázolása Nyugat-Európa és a 
gyarmatvilág 'isszefüggéseire korlátozódott, és Kelet-Európa helyzetének 

* A Nemzetközi Gazdaság tö r t éne t i Tá r saság I V . Kongresszusa 1/3. ülésének 
r e fe rá tuma . (Bloomington, 1968. szept . 11.) 
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korabeli negatív alakulása többnyire annyiban nyert magyarázatot, hogy 
az utóbbi egyelőre még kimaradt ebből a nagy átalakulási processzusból. Ezt a 
magyarázatot — bizonyos egyszerűsítéssel - abban foglalhatjuk össze, hogy a 
fő kereskedelmi útvonalak eltolódása, főként a XV. század végi nagy felfedezések 
következtében, a kitáguló nemzetközi forgalom központjának a Mediterráneum-
ból az Atlantikumhoz való áthelyeződése előrelendítette Nyugat-Európa 
gazdaságának növekedését; viszont Közép- és Kelet-Európa országainak 
amelyek nem vettek részt a felfedezésekben, a gyarmatosításban, a tőkefelhal-
mozás bő forrásait megnyitó világtengeri kereskedelemben — gazdasági stag-
nálását, sőt hanyatlását idézte elő; következésképpen az utóbbiak egyre inkább 
elmaradtak a tőkés irányban kibontakozó nyugat-európai országok mögött. 

A modern világgazdaság kialakulása közép-kelet-európai tényezőinek, 
vonatkozásainak a feltárása — nem szükséges ezt bizonygatni - elsősorban 
Közép- és Kelet-Európa országainak kutatóira, köztük a magyar gazdaság-
történészekre vár. Meg kell azonban mondanunk, hogy a legutóbbi évekig 
magunk is vajmi keveset tettünk e hiány pótlására, — annak ellenére, hogy 
a korszak magyar gazdasági fejlődésének fő vonalait, legalábbis az agrárviszo-
nyok területén, sikerült felvázolnunk. A kérdéses szélesebb összefüggéseket 
iüetően azonban — egy-két kísérlettől eltekintve (Wittman) -- megelégedtünk 
azzal, hogy a fentebbi magyarázatra utaljunk, legfeljebb módosított, finomított 
formában. Pedig ha áll az, hogy a nyugat-európai gazdasági növekedés történe-
tét ebben az időszakban aligha lehet megírni a kelet-európai reláció beható 
figyelemben részesítése nélkül, — éppígy áll az is, hogy (sommásan szólva) 
a közép-kelet-európai gazdasági elmaradás történetét viszont nem lehet megírni 
anélkül, hogy alapos tanulmányozás tárgyává tegyük Nyugat-Európa gazda-
sági előrehaladását, amelynek - a maga módján1 — mind a kelet-európai relá-
ció, mind a tengerentúli-gyarmati reláció fontos tényezője volt. 

A XVI—XVII. század nemzetközi gazdaságtörténetének legátfogóbb 
kérdését éppen úgy tehetjük fel: milyen kapcsolatban, kölcsönhatásban, inter-
dependenciában van egymással a világgazdaság kibontakozási folyamatának három 
fő tényezője, fő eleme : a nyugat-európai, a kelet-európai és a koloniális gazdaság ; 
hogyan „futnak á t " az egyik vagy a másik relációban bekövetkező változások 
a kölcsönös összefüggések egész rendszerén? 

Ezt az alapvető problémát úgy is megfogalmazhatjuk: mi a szerepe a 
nyugat-európai tőkés fejlődés szempontjából Kelet-Európának és mi a tengerentúli 
gyarmatoknak; mennyiben hasonlít és mennyiben tér el egyfelől a kelet-euró-
pai országok, másfelől a gyarmatok gazdasági viszonya Nyugat-Európához; 
miben egyezik és miben különbözik helyük a kiterebélyesedő nemzetközi 
kereskedelmi kapcsolatokban, a kibontakozó interregionális-világgazdasági 
munkamegosztásban ? 

De úgy is megszövegezhetjük: a tengerentúli gyarmatok megjelenése és 
bekapcsolódása a világkereskedelembe-világpiacba hogyan befolyásolja Kelet-
Európa helyzetét, gazdasági fejlődését, éppen a nyugat-európai gazdaság igé-
nyeinek és szükségleteinek áttétele révén; hogyan változik ez a helyzet a gyar-

1 Hangsú lyozzuk : a maga módján. Fe lmerü l t ek ugyanis o lyan leegyszerűsítő magya-
r á z a t o k is a m a g y a r és m á s közép-kelet-európai országok gazdaság tö r t éne t - í r á sában , 
amelyek m á r - m á r egyenlőségje le t t e t t ek a ké t viszonylat közé, és Ke le t -Európa egyes 
országainak he lyze té t is a g y a r m a t i függés ka t egór i á j ának a lka lmazásáva l kísérelték 
meg jellemezni. 
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matosítás, a világgazdaság kialakulási folyamata egymást követő szakaszai-
ban; végül: milyen közös és milyen eltérő vonásokat mutatnak az egyes 
kelet-európai országok nemzetközi gazdasági szerepük, világpiaci helyük te-
kintetében ? 

1. 

Ez átfogó és szerteágazó problematika amely ezidőszerint még inkább 
csak egy munkaprogram körvonalait vetíti előre — különböző oldalakról, 
aspektusokból közelíthető meg. 

Talán nem tévedünk, ha úgy véljük: a megközelítés egyik módja a nem-
zetközi kereskedelem fő útvonalai XV—XVII. századi áthelyeződésének tanulmá-
nyozása. 

Hiszen a korszak gazdaságtörténetét tárgyaló művekben a kereskedelmi 
útvonalak áthelyeződésének tétele minduntalan visszatér, sokszor csak rövid 
hivatkozásként, látszatra úgy, mintha egy közismert, világosan látott , egyér-
telműen felfogott folyamatról lenne szó. Pedig ez ismétlődő formula mögött 
a nemzetközi kereskedelmi utak eltolódása folyamatának nagyonis eltérő 
értelmezései húzódnak meg, főként a tengerentúli felfedezések közvetlen 
hatásának megítélése szempontjából, — vagyis abból a szempontból, vajon az 
Újvilág felfedezése és a keleti fűszerkereskedelem hagyományos útvonalával 

»szemben a ,,Cape-route" feltárása jelenti-e a folyamat kiindulópontját. 
Másrészt ez a szinte stereotíppé vált formula más problémát is takar. 

A nemzetközi kereskedelem fő útvonalait illetően bekövetkező változásoknak 
előtérbe állítása alkalmas arra, hogy bizonyos fokig elfedjen egy mélyebben fek-
vő folyamatot, nevezetesen a nemzetközi kereskedelem jellegében, árustruktú-
rájában bekövetkező eltolódást. Pedig, megítélésünk szerint, éppen az utóbbi 
a lényegesebb, az alapvető változás, — az ti., hogy a XV—XVI. századra — 
több százados történelmi előzmények után — a nemzetközi kereskedelem 
súlypontja Európában a nagyértékű „levantei", fényűzési cikkekről kezd mind-
inkább áttevődni a közf ogyasztással kapcsolatos, nagytömegű árukra : tulajdonkép-
pen ekkor kezd kibontakozni az európai gazdaság szerves igényeiből sarjadó, 
szélesebb fogyasztópiacra támaszkodó, modern típusú nemzçtkôzi kereskede-
lem - a lényegében úri (és gazdag polgári) luxus-igényeket kielégítő közép-
kori távolsági kereskedelemmel szemben. 

Modem típusúnak nevezzük a továbbiakban az olyan nemzetközi keres-
kedelmet, amely a mezőgazdasági és ipari árutermelés fejlődésén alapul, széles 
régiókat érintő munkamegosztásban gyökerezik, egyben ösztönző-elmélyítő 
hatást gyakorol reá, — eltérően a középkori típusú (régi típusú) távolsági keres-
kedelemtől, amely nem az árutermelés-munkamegosztás fejlődésével függ 
össze, hanem, döntően, Kelet fűszereinek, luxuscikkeinek Európa piacaira való 
közvetítését jelenti. 

A keleti fűszerek, fényűzési cikkek a XIV XV. században — a ,,Garreira 
da India" előtt az indiai - a r a b kereskedelmi kapcsolatok hosszú láncolatán 
át kerültek a Földközi-tenger keleti partvidékének kikötőibe, majd túlnyomó-
részt velencei és genovai hajókon az észak-itáliai városokba, elsősorban 
Velencébe, a középkori Európa egyik legnagyobb empóriumába, a levantei 
áruk fő elosztási központjába, — ahonnan Európa többi részébe szárazföldi 
úton, folyón vagy tengeren jutottak tovább: az Alpok hegyi átjáróin át, főleg 
német kereskedők révén, a dél-német városokba, s innen egyfelől — részben a 
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Duna mentén — Közép-Kelet-Európa országaiba (köztük Magyarországra), 
másfelől a Ra jna mentén Flandriába; tengeren Marseille-be, Barcelonába és 
a Földközi-tenger nyugat i medencéjének más kikötőibe; a gibraltári szoroson 
á t , ismét főleg velencei és genovai kereskedők hajóin, Angliába, Németalföldre, 
Észak-Európába. A középkori távolsági áruforgalom jellegét és ezzel együtt 
fő útvonalait a levantei cikkek domináló szerepe határozta meg. A középkori 
„világkereskedelem" fö központja a Mediterráneum volt, s egész útvonalrend-
szere — tengeren, folyón, szárazföldön — a Földközi-tenger térségében centrá- i 
lis helyet elfoglaló észak-itáliai városokhoz kapcsolódott. 

A levantei cikkeket közvetítő „gazdag kereskedelem" domináló szerepe 
mellett a X111. századtól megindult már az európai gazdaság egyes produktu-
mainak, mezőgazdasági és ipari termékeinek a helyi piackörzeteken túlmenő, 
távolabbi piacokra irányuló, országközi forgalma; megjelentek tehá t a modern 
típusú nemzetközi kereskedelem előzményei, kezdetei is. Megjelentek ezek a 
Földközi-tenger térségében is, — főleg azonban egy másik európai forgalmi 
központ: a balti—északi-tengeri centrum, kibontakozását mozdítot ták elő. A 
Balt ikumból ugyanis Kelet-J^uröpa idekapcsolódó területeinek éppen tömeg-
fogyasztást szolgáló mezőgazdasági s egyéb őstermékei — főként gabona — 
kerültek távolsági kivitelre nyugat-délnyugat felé, az atlanti pa r t vidékeire, 
elsőbben az iparosodó Németalföldre, hogy o t t részben a Mediterráneumból 
közvetí tet t levantei cikkekre cserélődjenek ki, részben azonban már a nyugat-
európai ipari árutermelés termékeire, főleg flandriai posztóra. A mezőgazdaság« 
terjedelmes tömegárui forgalmának kiszélesedése egyre inkább víziútra orien-
tá l ta a távolsági kereskedelmet; következésképpen megnövelte a keresletet 
egy további terjedelmes — szárazföldön alig szállítható — áru, a hajóépítés 
legfontosabb nyersanyaga: a fa i ránt , amelynek egyik főforrásául ugyancsak a 
Balt ikum vidéke szolgált. 

A balti-északi-tengeri kereskedelmet a XIV. században és a XV. század 
nagy részében a német Hßj2ZQ^misisok kereskedőinek túlsúlya, jellemezte. Róluk 
gyakran szokták elmondani: olyan szerepet játszottak a Balt ikumban, min t 
amilyet a velenceiek és genovaiak a Mediterráneumban. Ez a megállapítás 
azonban csak részben igaz. A Hanza kereskedelme szervezetét, módszereit, 
hatósugarát illetően csakugyan sokban hasonlított az észak-itáliai városokéhoz. 
A Hanza által szállított árukJisszetétele azonban „modernebb" volt, benne a 
tömegáruk sokkal nagyobb arányban részesedtek, mfivf a földközi-tengeri 
forgalomban, amelynek legfőbb és legvonzóbb ága Velence, Genova és 
Raguza számottevővé váló gabona- (ós gyapjú-) kereskedelmi tevékenysége 
mellett is — a levantei cikkek forgalmazása maradt . A gazdag szenátorok, 
városi patríciusok főként ebben voltak érdekelve: a gabonakereskedelem viszont 
sok kisebb közvetítő között oszlott meg (Aymard). 

Az árutermelés fejlődésével, a modern típusú forgalmi kapcsolatok széle-
sedésével a két nemzetközi kereskedelmi központ, a mediterrán és a balti-északi 
tengeri centrum jelentősége, aránylagos súlya az utóbbi__javára tolódik el. 
Hiszen a Földközi-tenger vidékéről döntőleg éppen a régi típusú „gazdag keres-
kedelem" szálai vezettek Európa többi részébe, a közfogyasztási cikkek for-
galma pedig lényegében a Mediterráneumon belül maradt : gabonakereskedelme 
— bár a XVI. században már tekintélyes árutömeget mozgatott meg — leg-
feljebb magának a mediterrán térségnek az élelmezésére volt elégséges, sőt a 
XVI. század második felében arra is egyre kevésbé (Braudel). A Baltikumból 
pedig éppen az őstermelés tömegárui kerültek kivitelre Nyugat-Európába 
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egyre nagyobb mennységben2: a baltikumi gabonát az atlanti partmenti hajó-
zás a XVI. század folyamán már nemcsak Németalföldre ju t ta t ta el, hanem Spa-
nyolországba is, sőt a század végén Gibraltáron át magába a Mediterráneumba is. 

A nemzetközi kereskedelem súlypontja tehát olyan módon kezd átte-
vődni a Mediterráneumból az Atlantikum irányába, amennyiben a jórészt az 
európai gazdaság termékeit, tömegáruit közvetítő, az ú j típusú piaci kapcsola-
tok révén izmosodó atlanti partmenti hajózás válik mindinkább a nemzetközi 
forgalom fő ütőerévé. 

A ,,nemzetközi kereskedelem útvonalainak áttolódása" tehát nem úgyj 
kezdődik, a folyamatnak nem az az elindítója, hogy a spanyolok-portugálok fel- (_ 
fedezik az Újvilágot, ill. az Indiába vezető közvetlen tengeri utat, s ezzel a világke-
reskedelem fő erővonalai a Mediterráneumból áthelyeződnek az Atlantikum-
ba, ill. a „Cape-route"-ra, — hanem az alapvető mozzanat magának az európai 
gazdaság belső növekedésének, az árutermelés és munkamegosztás bontakozásának 
a fejleménye. Ennek folytán Nyugat-Európa egyes atlanti partmenti területei«' 
növekvő mértékű keresletet támasztanak élelmiszerek és nyersanyagok iránt, 
amelyéket Kelet-Európának Balti-tenger melléki, ill. ahhoz folyami úton kap-
csolódó területeiről főként az atlanti partmenti hajózás jut ta t el felvevőpiacai-
hoz, — hogy onnan viszont, levantei cikkek mellett, ipari termékeket, főleg 
posztót közvetítsen északkelet felé. 

Más szóval: az európai gazdaság belső növekedése a nemzetközi kereskedelem 
jellegének, áruösszetételének változásához vezet : ez indítja meg, vonja maga után a 
nemzetközi kereskedelem útvonalainak áthelyeződését, irányváltozását. 

2. 

A Baltikumból induló mezőgazdasági kivitelt eleinte túlnyomó részben a 
német Hanza kereskedői bonyolították le, de a XV. század vége felé, s kivált a 
XVI. század folyamán kénytelenek voltak egyre inkább teret engedni a hollan-
doknak. A nemzetközi kereskedelem jellegét és útvonalait illető változások 
ugyanis az utóbbiaknak kedveztek. 

AJiollançlok kereskedelmi felemelkedése kezdettől fogva szervesen össze-
függött az ú j típusú forgalmi kapcsolatok térhódításával, s így éppen a terjedel-
mes tömegáruk (gabona, hajófa, hal, só) szállításának specialistáivá váltak, 
jelentős technikai és gazdasági előnyt szerezve e téren a Hanzával szemben is. 
Másrészt yk járták be. ill, használták kLelogzpr a Balti-tengerről a Szund-szoro-
son át az Ifozak i - tengerra jezetö tengeri uta t . — szemben a Hanza-kereskedők 
régi útvonalával, akik Lübecktől Hamburgig rendszerint a szárazföldi u t a t 
vették igénybe, s csak innen .(tehát már az Északi-tengeren) vitték á ru ika t 
hajón tovább délnyugat felé, a dél-németalföldi Brügge, fő külföldi „Stapel-
platz" -uk irányában (Volíbehr). 

A terjedelmes tömegáruk szállítása e közvetlen tengeri útjának „felfede-
zése" — lia rövid útszakaszról van is szó — nçm kevéssé fontos mozzanata 
a kereskedelmi útvonalak áthelyeződése történetének. S a balti—északi-tengeri 
kereskedelmi forgalom útvonalának ez az eltolódása — ami együtt járt Lübeck 

2 A Med i t e r r áneum évi távolsági gabona fo rga lma a X V I . század derekán min t egy 
50 ezer t o n n á t é r t el: a Ba l t i kumbó l ez idő t á j t m á r éven t e 40 — 60 ezer las t g a b o n á t , 
t e h á t az előbbi menny i ségnek legalábbis ké tszeresé t szá l l í to t ták a Szund-szoroson keresz-
t ü l az a t l a n t i p a r t v i d é k felé (Parry, Rybarski, Faber). 

A i 
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és Brügge hanyatlásával, Antwerpen felemelkedésével — már а XV. század 
végén érezhető volt: ugyancsak azt tanúsítva, hogy a nemzetközi kereskedelem 
útvonalrendszerének módosulása nem a tengerentúli felfedezésekkel, hanem 
már azok előtt kezdetét vette, és az európai gazdaság belső fejló'désével, a 
nemzetközi kereskedelem jellegének változásával függött össze. 

H a a hollandok a tömegáruk szállításának szakértőivé váltak, a velen-
ceiek a „gazdag kereskedelem" specialistái voltak és maradtak, akiknek nem-
zetközi kereskedelmi hegemóniája a fűszerekhez, levantei cikkekhez, a közép-
kori típusú távolsági kereskedelem domináló szerepéhez volt kötve. A velencei 
kereskedelem hanyatlása tehát nemcsak, ill. első sorban nem abból adódott, 
hogy a távol-keleti fűszerkereskedelemnek Afrika körülhajózása folytán új , 
közvetlen ú t ja nyílt — tudjuk, a XVI. század egyes időszakaiban (így 1550— 
1570 között), sőt a XVII. század elején a fűszerkereskedelem régi, Vörös-tengeri 
útvonala sem veszítette el versenyképességét, hanem időnként újabb pros-
peritást élvezett (Lane) - , hanem főként aljból, hogy a nemzetközi keres-
kedelem jellege, áruösszetétele módosult: a keleti fűszerekkel, fényűzési cikkek-
kel szemben az európai'gazdaság belső növekedéséből, interregionális типЬ-

áruk javára, az ú j típusú forgalmi kapcsolatok javára. ' 
A nemzetközi kereskedelem jell eg ének, á rust г и Id ú rá já na к változása s a fő 

kereskedelmi útvonalak ebből következő eltolódása szükségképpen együtt járt a 
kereskedelem közvetítőinek megcserélődésével is: a nemzetközi kereskedelmi 
hegemónia az"1'észak-itáliai és i^ïlanza-kereskedôkrôl fokozatosan átszállt a 

•^'hollandokra, majd később az*ángolokra. 
Amikor a holland hajók (s mellettük még a Hanza és már az angolok is) 

a XVI. .század végén, kihasználva az észak-itáliai gabonakrízist, a gibraltári 
szoroson át b ehatoJ j j^ zi^tcngeri kereskeçiele m be gabonát és 
egyéb árukat hoznak be, s innen levantei cikkeket és mediterrán termékeket 
visznek ki — , ez nemcsak a mediterrán kereskedelmi hajózás háttérbe szorulá-
sát jelzi— hiszen a XVI. század elején a Földközi-tenger és Németalföld közti 
tengeri kereskedelmet még szinte kizárólag velencei és genovai hajók bonyolí-
tották le -, hanem egyben az európai kereskedelem fő ütőerévé vált allanti 
partmenti^fnrgalnrr] irnnyiMtnznçât is: míg korábban a mediterrán hajózás 
nyomult észak felé, az Atlantikumba, addig most az atlanti kereskedelem tör 
be dél felé, a Mediterráneumba. 

Az ú j típusú nemzetközi kereskedelem kibontakozásának, előretörésé-
nek — hiszen ez éppen az európai árutermelés, munkamegosztás fejlődéséből 
sarjadt — másik oldala a szélesebb rétegek fogyasztását szolgáló iparcikkek. 
mindenekelőtt a JJosztó nemzetközi kereskedelmi szerepének növekedése a 
XV— XVI. század folyamán. 

A posztó ugyan, a levantei cikkek mellett, már korábban a középkori 
távolsági kereskedelemnek is fontos tárgya volt a kiemelkedő minőségű 
flandriai, valamint az észak-itáliai gyapjúszövetek már a X I I I XIV. század-
ban eljutottak Közép-Kelet-Európa országaiba, így Magyarországra is —, de 
viszonylag kisebb mennyiségben drága áron, s elsősorban úri (és gazdag pol-
gári) igények kielégítésére. A __vy У VT század folyamán azután a posztó 
nomzetküzi forgalma mcuwoLszorózodott: nagyobb tételekben szélesebb piacra, 
tömegesebb fogyasztásra irányult. A Flandriában kifejlődő ,,nouvelle draperie", 

3. 



A NEMZETKÖZI K E R E S K E D E L M I UTVONALAK ÁTHELYEZŐDÉSE 8 6 9 

majd ,,sayetterie" nemcsak telephelyei tekintetében különbözött a korábbitól 
a városokból a vidékre tevődött á t —, hanem abban is, hogy a nagyértékű finom 
posztók mellett egyszerűbb, olcsóbb szövet fajtákat, termelt, amelyeket főleg 
spanyol nyersgyapjúból készítettek (Pirenne, Coornaert). 

Nagyrészt spanyol gyapjút vett igénybe eddig az észak-itáliai textilipar 
is, ámde ezt most a flandriai posztógyártás fokozódó mértékben elszívta." A 
XVI. század derekán a spanyol gyapjúkivitelnek már mintegy a felet I4 land-
riába irányították; de a másik felét még — velencei, genovai, raguzai hajókon 
Észak-Itália kikötőibe s innen textilipari körzeteibe, Firenzébe, Milanóba 
vitték. A XVII. században azután már szinte az egész spanyol gyapjúexport 
főleg holland kereskedők közvetítésével — Németalföldre áramlott. A gyapjú-
és posztókereskedelemben is háttérbe szorult tehát a mediterrán forgalom 
az atlanti partmenti hajózáshoz képest (Cipolla). 

A XV. század folyamán s a XVI. század java részében Angliából is nagy 
bár a korábbiakhoz képest csökkenő mennyiségben vittek ki még 

gyapjút a kontinensre, főleg Németalföldre. Eltérőleg a spanyol gyapjúkivitel-
től, az angol gyapiúexport zömét antcol kereskedők bonyolították le, legalábbis 

[ Calais-ig (amely a század derekáig angol kézen volt); csak itt kapcsolódtak 
; be flandriai kereskedők, akik az angol gyapjút saját hajóikon Antwerpenbe 
! szállították. 

Miközben az angol nvaviú exportja csökkent, az angol posztó kivitele a 
XVI. század folyamán legalábbis több mint kétszeresére növekedett3. — össze-
függésben azzal, hogy Angliában is kibontakozott a „new drapery", amely 
egyszerűbb, olcsóbb, tömegfogyasztásra szánt árukat termelt. Míg Észak-
Németországba, Skandináviába, a balti kikötőkbe főleg nehéz, tartós szövet-
fa j táka t vittek ki a XVI. század első felében még zömmel a német Hanza 

' kereskedőinek közvetítésével, akik még kiváltságokat élveztek Londonban 
addig Flandriába főleg festetlen, félkész terméket exportáltak kikészítés céljá-

' ból, de már főleg angol kereskedők útján. Az angol exportőrök testületének 
(Merchant Adventurers) az 1560-as évek végéig ugyancsak Antwerpenben volt 
a főhadiszállása (Clapham, Lipson). 

A XVI. században tehát annak mintegy háromnegyed részében 
Antwerpen kikötője a nemzetközi textilkereskedelem központja. Innen indul 
a flandriai és részben az angol posztó kivitele különböző irányokba: az atlanti 
partmenti hajózás déli szakaszán — rézzel és fémárukkal együtt — Spanyolor-
szágba, Portugáliába, cserében gyapjúért, keleti fűszerekért, mediterrán ter-
mékekért; az Északi- és Keleti-tengeren a skandináv országokba és balti te-
rületekre, kivált Lengyelországba, cserében gabonáért, fáért; kontinentális 
víziutakon, amelyek közül a Ra jna volt a legfontosabb, Közép- és Dél-Német-
országba. A lóvontarajnai bárkák vászonnal, barchettel, rézzel, fémárúval tér-
tek vissza Németalföld felé; az importált flandriai és angol szövetfajták pedig 
részben a német piacon keltek el - ennek a közfogyasztás irányában való kiszé-
lesedésére utal, hogy megjelennek a dél-német parasztviseletben is , részben 
tovább áramlottak Közép-Kelet-Európa, így Magyarország felé, az uradalmi 
számadások, konvenció-jegyzékek és egyéb források szerint hasonlóan kiszéle-
sedő fogyasztási tendenciával (van Houtte, Jeannin, Székely). 

3 1500 körül Londonból m i n t e g y 50 ezer, negyedszázaddal később 75 ezer vég 
posz tó t expor tá l t ak . 1540-ben a posz tóexpor t m á r megha lad ta a 100 ezer, 1550-ben a 
130 ezer véget . 1600 körü l a Merchan t Adven tu re r s kivitele ö n m a g á b a n is megközel í te t te 
a 100 ezer véget (Fisher, Friis). 
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Antwerpen kereskedelmi felemelkedése a XVI. században a nemzetközi 
forgalom új erővonalainak kialakulását jelzi, — a súlypont áttolódását az atlanti 
partvidék kereskedelmére. S ez döntő részben az európai gazdaság belső fejlő-
déséből, az ú j típusú nemzetközi kereskedelem kibontakozásából következik: 
főként a Baltikumból Nyugat-Európa felé irányuló gabona- és (egyéb őstermék-) 
kereskedelem előretöréséből4, s a Németalföldről, Angliából Európa többi 
része felé menő posstókereskedelem kiszélesedéséből, — ami a távolsági for-
galom hagyományos útvonalrendszerét lényegesen módosítja. 

„A nemzetközi kereskedelem útvonalainak áttolódása" formula tehát két 
különböző folyamatot foglal magában. Nemcsak arról van szó, hogy a közéjjkori 
távolsági kereskedelemiek -- a keleti fűszerek, levantei cikkek forgalmának --
útvonalai a felfedezések következtében áthelyeződnek, hanem, — elsődlegesen — 
arról, hogy az európai gazdaság belső fejlődése folytán egy modern tíyusú nemzet-
közi kereskedelem,, a JcözfoQi/asztási _cii±£k nemzetközi forgalma bontakozik ki, 
amelynek útvonalai szükségképpen mások, pontosabban : nem szükségszerűen esnek 
egybe a régi típusú távolsági kereskedelem útvonalaival. 

4. • 

A két folyamat között - bár a továbbiakban persze szoros kölcsönha-
tásba kerültek egymással — annál is indokoltabb különbséget tenni, mivel a 
nemzetközi forgalom útvonalainak áttolódása az atlanti partvidékre a modern 
típusú kereskedelmi kapcsolatok kialakulásának fejleménye volt; viszont a 
felfedezéseket, az új viláqtengeri útvonalak Jgltárását nem az új típusú kereske-
delem kibővülésének igényei ösztönözték, hanerrhj^ régi típusú, középkori 
távolsági kereskedelem fő tárgyának: a keleti fűszereknek közvetlen megszer-
zése, valamint India mesés kiiu^einfiLJairíokbavétele.5 

Mi több: nemcsak a felfedezések rugói, ösztönzői voltak ,.régi t ípusúak", 
hanem az újonnan feltárt vilagtengeri útvonalakon eleinte, és elég sokáig, 
túlnyomó részben a középkori távolsági kereskedelem árucikkeinek forgalma 
folyt: Távol-Keletről elsősorban fűszert, Spanyol-Amerikából főleg nemes-
femet hoztak Európába. Csak a továbbiakban társultak ezekhez jelentősebb 
súllyal a rabszolgamunka révén kifejlődő ültetvényes gazdálkodás termékei — 
amelyek eleinte persze maguk is luxuscikk.szájnba mentek —, s csak utóbb 
váltak a tengerentúli gyarmatok — előbb az amerikaiak, később a távol-kele-
tiek — a nyugat-európai ipar termékeinek tömeges felvevő piacaivá. Csak 
akkßr válnak majd az ú j világtengeri útvonalak az 2í/£íj2Ms?Ljdlágk.ereskedelem 
utvonalaivá, amikor már a mezőgazdaság és ipar tömegfogyasztást szolgáló 
termeFei (ill. az utóbbiak előállítását szolgáló nyersanyagok) határozzák meg 
a világtengeri forgalom jellegét, s a gyarmatok mindinkább „az egész világot 
átfogó munkamegosztás" részeseivé lesznek (Lenin). 

De ehhez, a modern (tőkés) értelemben vett világpiac kialakulásához még 
hosszú fejlődésmenet vezetett el attól, ami a XV. század végén tör tént : az 
Újvilág felfedezésétől, Afrika körülhajózásától. A portugálok és spanyolok 

4 A Ba l t ikumból Németa l fö ld felé i rányuló gabonakereskedelem k ö z p o n t j a m á r 
az 1530 — 40-es évektő l kezdve A m s t e r d a m b a n a l aku l t ki . 

6 Megjegyzendő persze, hogy a mohó a ranyéhség m ö g ö t t — amely a p o r t u g á l o k a t 
m á r 1492 előt t A f r i k a nyuga t i p a r t j a i felé h a j t o t t a — részben éppen a növekedő európa i 
á ruforga lom szükségletei: pénzh iánya , „ a r a n y v á l s á g a i " á l lo t t ak (Engels). 
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tá r ják fel az új világkereskedelmi útvonalakat, s az első időben ők a haszonélve-
zői: a távol-keleti fűszerek és az amerikai nemesfém fő szállítói Európába. 

\Portuaália. a „fűszerkirály" számára kelet-ázsiai szervezetének fő funk-
ciója — a gyarmati rablás mellett a rendszeres fűszerszállítás az indonéz 
szigetvilágból indiai fő telepére, Qoába, majd a Garreira da India vissza-útján 
Lisszabonba. A portugál fővárosból továbbinduló fűszerszállítmányok már a 
XVI. század első évtizedében eljutottak a németalföldi és angliai kikötőkbe, s 
a mediterrán fűszerkereskedelem súlyos krízisét idézték elő. A század egész 
folyamán nagy (bár időszakonként változó mértékű) szerepük volt Európa 
keleti fűszerekkel való ellátásában, mégpedig a század derekáig elsősorban 
Antwerpenen keresztül, amely a portugál fűszerszállítmányok fő elosztóhelyévé 
lett. Antwerjsgű XVI. századi prosperitása tehát részben már a távolkeleti keres-
kedelem új , közvetlen tengeri út jának megnyíltából is táplálkozott, — bár ke-
reskedelmi felemelkedését, mint láttuk, a nemzetközi posztókereskedelemben 
létrejövő központi helyzete alapozta meg. 

A portugál expanzióhoz több tekintetben hasonlóan, Spanyolország 
és amerikai gyarmatai között létesülő kapcsolat jellegét a XVI. században a 
kíméletlenül erőszakos hódítás, aranykincs-rablás, majd az 1540-es évek köze-
pétől a világ leggazdagabb ezüstbányaínak felfedezése és kiaknázása határozta 
meg. Ennek nyomán az új spanyolországi és az Isthmos-flotta hajóin Sevilla 
(majdCádiz) fe léaXVf . század második felében ezüstáradat özönlött, — ami a 
spanyol korona számára gyarmati uralmának lényegét jelentette. Ehhez képest 
hasonlíthatatlanul kisebb_szerepe volt még az Újvilág mezőgazdasági termékei 
behozatalának6, az ültetvényes gazdálkodás kezdeteinek, — amely csak a 
század végétől, ill. a XVII. század közepétől öltött nagyobb arányokat a portu-
gálok uralta Brazíliában, majd a spanyol-karibi térségben, s vezetett, a nemes-

> fémbányászat munkaerő-szükségletével együtt, az afrikai rabszolgakereske-
delem kiterebélyesedéséhez. 

' A portugálok és ̂ spanyolok látványos hegemóniája a világtengereken 
azonban techn^ailag^g^claságilag д е т volt eléggé megalapozott. Az európai 
áruforgalom fő ütőerévé vált atlanti partmenti kereskedelemben alárendelt szerepet 
játszanak akkor, amikor a transz-atlanti ül. indiai-óceáni kereskedelemben vezető 
szerepet töltenek be. Az utóbbi tehát nem nő ki szervesen, nem párosul az 
előbbivel — mint később a hollandoknál, majd az angoloknál —, hanem mint-
egy pillérek nélkül ível a messzeségbe. 

Ez az ellentmondásos helyzet hajózási-technikai felkészültségük elég-
telenségében is kifejezésre jut , ami nyomban felszínre kerül, megbosszulja 
magát, mihelyt konkurrensük támad („História trágico-marítima"). De a 
mélyebben fekvő probléma az, hogy világtengeri terjeszkedésük nincs gazda-
ságilag kellően megalapozva: nem árutermelő vagy áruforgalmi tnynlrpnygp-
gük fejlődéséből származó szerves igényként jelentkezik. 

A szakirodalom (Haring, Goris stb.,) gyakran említ olyan tényeket, hogy 
a portugálok, eladni való áruk hiányában, „kifelé" menet a hajóteret nem tud-
ták, nemesfémen kívül, más hasznos teherrel lyiegrakni; hogy a spanyol ipar 
fejletlensége miatt lehetetlen volt spanyol forrásból fedezni azt a posztó- és 
egyéb ijtöjrikkzszükségletet, amely a spanyol-amerikai telepestársadalom ré-

6 1694-ben a Spanyol - Ind iákró l az anyaországba beérkező szá l l í tmányok 95 ,6%-á t 
nemesfém ( tú lnyomóan ezüst) a lko t t a , s c s u p á n tö redéké t egyéb á r u k (2 ,8%-á t bíbor-
fes ték, 1 ,2%-á t bőrök, 0 , 3 % - á t indigó). 1609-ben 84%-ka l részesedtek a nemesfémek 
és 16%-kai más t e r m é k e k (Hamilton). 
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széről a század vége felé már bizonyos súllyal jelentkezett; hogy az amerikai 
gyarmatokra irányuló export 9/10-e már II . Fülöp idején nem-spanyol eredetű 
volt, s a hazai ipar kiviteli részesedése később tovább csökkent; stb. Mindez 
valóban fényt vet arra, hogy a portugálok—spanyolok gyarmati terjeszkedé-
sét az ipari áru termelés addig elért fejlődési foka nem alapozta meg. A szak-
irodalom idevágó megállapításait azonban ki kell egészítenünk egy másik — és 
a tárgyalt összefüggésben, a világpiac kialakulásának adott, kezdeti, XVI. szá-
zadi fejlődési szakaszán még súlyosabban latba eső tény kiemelésével. Azzal 
ti., hogy a portugálok—spanyolok világtengeri expanzióját áru forgalmi tevé-
kenységük fejlettségi színvonala sem alapozta meg, minthogy nem a nem-
zetközi forgalom új szükségleteihez igazodva, nem az európai gazdaság köz-
fogyasztási termékeinek közvetítése út ján indult meg ós haladt előre kereske-
delmi terjeszkedésük. Miközben fűszert és nemesfémet árasztanak Európába, 
magát az anyaországukból és az a felé tömegárukat mozgató nemzetközi ke-
reskedelmet nem ők tar t ják kézben. A XVI. század utolsó évtizedeiben Spanyol-
ország már a holland kereskedelemre van utalva gabona- és fabehozatalban, 
holland és angol hajózásra gyapjú- és borkivitelben, posztóbehozatalban 
(Heaton, Parry). 

Az a körülmény, hogy a portugál—spanyol expanzió nem gazdaságuk 
belső fejlődésének, ill. az új típusú nemzetközi kereskedelembe való aktív-
bekapcsolódásuknak a talajából nőtt ki, egyben azt is meghatározta, hogy az 
indiai fűszerkereskedelemből származó busás hasznok, az amerikai ezüstflot-
táklrincsei nem válhattak az Ibér-félsziget országai gazdaságnövekedésének, 
tőkés irányú kibontakozásának tényezőivé, hanem elfecsérlődtek, ill. külön-
böző utakon kifolytak az országból. Következésk^j íe^ i j^ágtengenJ ieEeske-
delemben semtudtak tényleges hegemóniát gyakorolni és tartósan élen maradni. 
mëg~Eëvésbe~â~vilàgpiac urává válni. Jellemző, hogy a távolkeleti fűszerkeres-
kedelem a ,,Cape-route" feltárása ellenére rövidesen felújította hagyományos 
útvonalait is, s a velenceiek a XVI. század végéig még versenyben voltak a 
közvetlcntengcriTitat használó vetélytársaikkal (Lane, Braudel), — úgyhogy 
nem a portugálok, hanem csak a hollandok (s nyomukban az angolok) kelet-
indiai előretörése döntötte meg~"utObb Velence levantei fííszerkereskerleliTiét,. 

A gyarmatok kifosztásából. a világtengeri fűszer- és nemesfémkereskedelem-
ből szárniazó tőkefelhalmozás csak ott válhatott a gazdasági növekedés_ em elt y újévé. 
a tőkés átalakulás előrelendítő jévé, ahol becsatornázódott az árutermelés és munka-
megosztás fejlődésén alapuló modern típusú nemzetközi kereskedelem által létre-
hozott tőkefelhalmozásba, és annak kibővítését, megsokszorozódását szolgálta. 

5. 

Éppen itt rejlik a fő különbség egyfelől a portugál spanyol, másfelől 
a holland tengeri terjeszkedés-világkereskedelmi hegemónia között. 

A hollandok a XV. század második felétől egészen a XVI. század végéig 
lényegében csak az atlanti partmenti kereskedelemben vesznek részt, a Baltikum-
tól le egészen Gibraltárig; ezt koronázza meg a XVI. század vége felé behatolá-
suk a Földközi-tenger medencéjébe. Ebben a kereskedelemben egyre inkább 
előtörve a Hanzával és Velencével szemben — gyakorlódnak be, gyarapodnak 
fel, válnak naggyá: halmoznak fel tekintélyes kereskedelmi tőkét, egyben igen 
sok szakismeretet, jártasságot mind hajóépítésbén-hajózási technikában, mind 
a ,,carrying trade" minden mesterségbeli fogásában. 
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A holland hajósok túlnyomórészt nem Észak-Németalföld termékeit 
szállították, hanem más vidékek, országok áruit közvetítették. Ámde ez a 
közvetítő kereskedelem döntő részben modern típusú nemzetközi kereskedelem 
volt, s az európai forgalom fő útvonalává vált atlanti partmenti hajózásban 
való növekvő arányú részvételt jelentette: egyfelől a Baltikumhoz kapcsolódó 
kelet-európai területek gabonájának, fájának és egyéb őstermékeinek, másfelől 
az atlanti parton fekvő nyugat-európai iparvidékek posztójának és egyéb 
árucikkeinek, végül a Mediterráneum mezőgazdasági és nyersterményeinek 
(gyapjú, bor, olaj stb.) közvetítését. 

Csak erxLL. a modern típusú európai kereskedelemről, és e mellett tértek 
át a hollandok a Földközi tenger medencéjébe való behatolásukkal csaknem 
egyidőben — a világtengeri terjeszkedésre: egyrészt a transz-atlanti, másrészt 
az indiai óceáni kereskedelemre. 

A XVI. század végén a XVII. század elején törtek be a spanyol nyu-
gat-indiai vizekre és a portugál -amerikai partokra. Benyomulásukat rab-
lás, hódítás, egyben ellenállhatatlan kereskedelmi fölény jelezte, ami a spanyol 
gyarmatok és Sevilla közötti forgalom rohamos hanyatlásához vezetett már a 
XVII. század második negyedében (Chaunu, Sluiter). Iparcikkeket, főleg posz-
tót. vasárut kezdtek_szállítani Nyugat-Európából ide is, s — ^pbbek között — 
а я var mat i mezőgazdaság sajátos termékeivel tértek vissza: a brazíliai telepe-
ken, majd az Antillákon kifejlődő ültetvényes gazdaság eleinte luxuscikk jelle-
gű, de az európai fogyasztásban gyorsan terjedő termékével, a cukorral, vala-
mint dohánnyal és egyéb gyarmatárukkal. Jelentős részesedésre tettek szert a 
cukornádültetvények felé irányuló nyugat-afrikai rabszolgakereskedelemben, 
valamint a perui ezüst és brazíliai arany Európába vitelében is. A hollandok 
transz-atlanti tevékenységében megjelentek tehát már a modern típusú nem-
zetközi kereskedelem mozzanatai, — de a század derekáig még nem ezek voltak 
jellemzőek a nyugat-európai gazdaság és az amerikai gyarmatok kapcsola-
tára. 

Az amerikai vizekre való benyomulással csaknem egyidejűleg haj t ják 
végre „látványos befűzésüket" az Indiai-óceánra, hogy a portugálok fűszer-
kereskedelmét hamarosan megdöntsék, s kiépítve batáviai bázisukat, két-három 
évtized alatt ellgpőrzést szerezzenek Indonézia fő fűszertermő jszigetei felett. 
Szakítva a portugálok gyakorlatával, eloldaloztak India mellett, és közvetlen 
kapcsolatokat létesítettek a fűszerforrásokkal; másrészt hasznos teherrel 
tették meg az utat „kifelé" is, amennyiben már — nemesfémek és pénz mel-
l e t t — európai terméüeket is szállítottak Kelet-Indiába (Glamann). Ennek 
azonban mint ipari kivitelnek még alig volt jelentősége — jóval kisebb a 
spanyol-amerikai gyarmatok felé irányuló exportnál — , hanem csupán a 
behozatal gyarmati módszereinek alátámasztására, kiegészítésére szolgált. 

А 1н>Идд(]як behatolása az Indiai-óceánra egyszerre mért csajmsl a portugál 
és a lievantei (velencei) fűszerkereskedelemre. A hollandok ugyanis az óceán déli 
részéti hajóztak — eltérően a portugáloktól, akik északon haladtak. Az óceáni 
útvonal ez ' áthelyeződése folytán a Perzsa-öböl és a Vörös-tenger kirekedt 
a nemzetközi forgalomból; ez szükségképpen visszahatott a mediterrán fűszer-
keresjkedelemre, amely nagyrészt éppen ezen az úton kapta utánpótlását. A 
keletji fűszerek távolsági forgalmának középkori monopolistái, a velenceiek 
ugyan még sokáig kereskedtek a Levante, az Égei-tenger és az Adria között, 
de felhalmozott tőkéjük és tengeri erejük egyre inkább felmorzsolódott. A 
modern típusú nemzetközi kereskedelem előretörése folytán beállt útvonal-
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eltolódás és a régi típusú fűszerkereskedelem ú j (sőt legújabb) útvonalának 
kialakulása és birtoklása a hollandok által mindezek együttes hatása vezetett 
oda, hogy az Adriai-tenger lassacskán „álmos holtvíz" lett а XVII. század 
második felére (Parry). 

Mint látható, a holland világkereskedelmi hegemónia kibontakozása 
jóval szervesebb, megalapozottabb, mint volt a spanyoloké—portugáloké. 
Nem véletlen tehát, hogy mig(Spanyolországban. Portugállá ban a világtenger i 
expanzió nem kapcsolódott össze a feudális gazdaság és a középkori társadalom 
tőkés irányú átalakulásával, sőt végső soron éppen annak megmerevedéséhez 
— egy, több vonatkozásban a kelet-európai kései feudalizmushoz hasonló, 
hosszan elhúzódó történelmi korszak beiktatódásához — vezetett, addig 

lNémetalföld gazdasági fejlődése, európai kereskedelmi terjeszkedése a XVI. 
szazad folyamán megérlelte a polgári forradalomfunkcióját betöltő szabadság-
harc feltételeit; a feudális rend és idegen uralom nyűgéből kibontakozó Hollan-
dia pedig a forradalom utáni időszakban ,,a XVII. század tőkés mintanem-
zetévé" (Marx) válik, s továbbfejleszti nemzetközi kereskedelmi tevékenységét 
mind európai viszonylatban, mind óceáni relációkban. 

szaka; 
fogva Antwerpenből flrrjsterdamba tevődött át. 

Amsterdam mindenekelőtt a f6_jjabonapiac Nyugat-Európa számára: 
a tőzsdéjén jegyzett gabonaárak befolyásolják az árszínvonalat Gdanskban, 
Hamburgban és Londonban éppúgy, mint Lisszabonban, Madridban, sőt Ve-
lencében is. Amsterdam felé irányult a baltikumi gabonaszállítrnánvok zöme: 
a balti országokból behozott gabona fedezte.Eszak^Németalföld fogyasztásának 
túlnyomó részét, nemcsak a városi lakosság körében, hanem a parasztság 
jelentős hányadánál is. Amsterdamból haladtak tovább a gabonahajók az Ibér-
felszigetre (1595-ben és 1598-ban a spanyol—portugál kikötőkben egyenként 
400—500 holland hajót foglaltak le), ill. a Földközi-tenger medencéjébe 
(1593-ban a Livornóban kikötő gabonahajók zöme Amsterdamban rakta be 
áruját). Holland ügynökök jótermésű években Gdanskban s más balti kikötők-
ben olcsó áron nagy gabonatömegeket vásároltak fel; ezeket Amsterdamban 
halmozták fel — ahol egy 1603 évi adat szerint mindig vagy 700 000 quarter 
kenyérgabona volt tárolva a rendszeres évi kivitelre szánt mennyiségen kívül —, 
hogy rossz termés esetén magas áron exportálják az említett területek mellett 
Franciaországba és Angliába is (Slicker van Bath, Malowist, Braudel). 

Hasonlóan kiemelkedő szerepet vittek a hollandok az ugyancsak balti-
kumi kiindulási^fa- (hajófa-, építőfa-), valamint a halkeregkedelemben ; egyben 
a halászatnak so val, hordóval, élgljniszerekkel való ellátásában, ú j halászte-
rületek feltárásában és ú j halászati-megmunkálási módszerek kifejlesztésében, 
a végtermék piacravitelében az egész nyugat-európai partvonal mentén. A Bal-
tikumhoz kapcsolódó kelrvt-ci) ropni területek gabonájának és az Északi-tengeri 
halászat termékeinek közvetítése a jiolland kereskedelmi fölény egyik a lapját 
kepezte^ " ' 

A másik: a nyugat-európai posztó és egyéb iparcikkek forgalmazása. 
Az önálló észak-németalföldi posztóipar (Amsterdam, Leyden) kifejlődéssévei; 
a XVII. század folyamán a holland ellenőrzés még inkább megerősödött a 
nemzetközi textilkereskedelemben. A kibontakozó holland—angol rivalizálás 
ellenére Németalföld posztóexportjának úgyszólván egészét holland keresíkedők 
viszik piacra; Anglia növekedő posztókivitelét pedig — amelyet az északi-balti-
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tengeri térségben eddig nagyrészt a Hanza tar to t t kezében — most immár 
angol és holland kereskedők bonyolítják le, de az utóbbiak nagyobb részesedésé-
vel. Fontos szerep jut i t t a holland—angol kapcsolatokra átváltó Hamburg-
nak is, amely egyik kapujává válik az angol posztó Közép-Kelet-Európa felé 
való áramlásának ( Baasch, Lipson). 

A hollandok régi vetélytársai, a Hanza-kereskedők a XVI. század végéig 
még olyan erőt képviseltek, amellyel számolni kellett a balti—északi-tengeri, sőt 
az ibériai és mediterrán kereskedelemben is; de elvesző csatát vívtak a hollan-
dokkal szemben, akik kereskedelmi rugalmasságot, szakértelmet, olcsó szállítási 
díjtételeket agresszivitással és növekvő tengeri haderővel egyesítettek. S ami-
korra a harmincéves háború súlyos csapást mért Németország gazdasági életére, 
a hollandokjnaradtak az atlanti partmenti kereskedelem vitathatatlan fölénvú 
urai. 

Velence fentebb jelzett visszaszorulásával nagyjában egy időre tehát, 
a XVI. századi átmenet után — beteljesedik a Hanza hanyatlása is ; a XVII. 
század közepére-második felére bekövetkezik a középkori nemzetközi keres-
kedelem egész rendszerének átalakulása: áruösszetételének, útvonalainak és 
közvetítőinek megváltozása. A képet teljessé teszi a z s z a k - I t á l i a és Dél-
Németország közötti szárazföldi útnak a lehanyatlása^ amelyen a XV—XVI. 
században még virágzó transzalpin kereskedelem bonyolódott le, s a Ra jna 
mentén továbbfolytatódott Németalföld felé. A dél-német kereskedők ezen 
az úton flandriai posztót és német iparcikkeket (barchetet, vásznat, fémárut, 
norimbergi árukat) hoztak magukkal Itáliába, s keleti fűszerekkel meg medi-
terrán termékekkel tértek vissza (Schulte, Brûlez). 

Ám a fűszerkereskedelem útvonalaiban és beszerzési forrásaiban beállott 
változások s általában a nemzetközi forgalom fő ütőerének áttevődése az atlanti 
partvidékre — a déLnéma£_kereskedőket egyre kevésbé tet te érdekeltté az 
itáliai kapcsolatokban, s egyre inkább a németalföldi piac felé orientálta, ahon-
nan mindennemű árut megkaphattak és ahol minden portékájukat elhelyezhet-
ték. Másrészt az a tény, hogy a holland hajózás behatolt я, Mediterránenmha 
is, jórészt feleslegessé tet te a szárazföldi kereskedelmi összeköttetést Németal-
föld és Itália között, ami eddig a dél-németeknek egyik fő tevékenységi területe 
volt. így a transzalpin forgalom s vele a Németalföld és Itália közötti száraz-
földi kereskedelem a XVII. századra nagy mértékben visszaesett — arra az 
időre, amikorra Hollandia világkereskedelmi hegemóniája, Amsterdam vezető-
szerepe teljesen kibontakozott. 

Amsterdam lett immár a fő piaca nemcsak a balti gabonának, hanem 
a távolkeleti fűszereknek is — éppúgy, mint az amerikai gyarmatáruknak és 
nemesfémeknek (van Dillen, Barbour). 

Szemléletesen muta t ják mindezek a tények a holland felemelkedés gaz-
dasági alapjait és forrásait. А iMllansLkei^skedelem éppen az európai gazdaság 
növekedésének fő irányába, — a mezőgazdasági és ipari árutermelés fejlődé-
sének, a széles régiókra terjedő munkamegosztás bontakozásának irányába— 
„állt be": ennek lett haszonélvezője s egyben serkentője. Ebből a modern 
típusu mterregionális kereskedelemből ágazott ki azután világtengeri "terjesz-
kedése; ide csatornázódtak be azok a hatalmas tőkék is, amelyeket a távolkeleti 
fűszerkereskedelem megkaparintása és a transz-atlanti áruforgalomba való be-
nyomulása hozott. 

Ezzel a kereskedelmi töke történetének fordulópontjához érkeztünk. Mert 
meg kell különböztetnünk azt a kereskedelmi tőkét, amely a középkori típusú 
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távolsági kereskedelemből halmozódik fel, s amely, esetleg mégoly jelentős 
mennyisége ellenére, végső soron csak külsőséges eleme, „díszítménye" vagy 
éppen parazitája marad az európai gazdaságnak — ilyen volt, alapjait tekintve, 
a velencei tőkefelhalmozás jellege, s lényegében ezt folytatta, ú j körülmények 

j f ^ j között, a portugál és spanyol gyarmatosító hatalom —, attól a kereskedelmi 
Vj í tőkétől, л m ply ^'""d^gpspii^kjboíitakozó modeinlíyusú európai kcreskedelem-
* ] bői ered, majda^yarmat i jb ixásokból táplálkozó . eredeti tőkefelhalmozással'' 

I megsokszorozódva, az európai gazdaság átalakulásának feszítőerejévé válik. 
Csak a kereskedelmi tőke. p. ^modern" válfajának megjelenésével válik lehe-

V K tövé, hogy általában a kereskedehmjőke — a kölcsöntőkével együtt a tőke ősrégi, 
„ özönvíz előtti formája" ( Marx )^iparitőkévé (termelő tökévé) való átalakulásá-
nak folyamata meginduljon; hiszen eppen a modern típusú nemzetközi keres-
kedelem kibontakozása jelzi és ösztönzi azokat a — magában a termelésben vég-
bemenő - folyamatokat : a mezőgazdasági és ipari árutermelés jelentős előrehala-
dását, a társadalmi munkamegosztás szélesedő fellépését, amelyek a pénztőke terme-
lésbe való behatolásának a feltételeit megteremtik. 

Ezt az újabb lépést a holland gazdaság akkoriban még csak kis részben 
tet te meg; ennek megvalósítása a hollandok új, a modern típusú európai nem-
zetközi kereskedelmet és gyarmati expanziót ugyancsak egyesítő vetélytár-
saira: az angolokra várt . 

6. 

A nemzetközi kereskedelem átalakulásának jellegét, útvonalait és közve-
títőit illetően mintegy két évszázad alatt lejátszódott változásoknak az előb-
biekben nyúj to t t vázlatos áttekintése, úgy érezzük, feljogosít két megállapí-
tásra. 

Az egyik: a tengerentúli gyarmatok a XV. század végétől a XVII. század 
közepéig terjedő időszakban még nem modern világpiaci értelemben, még nem a 
munkamegosztással összefüggő mod^RY. típusú nem.?Mlrn?.i \РГРЯЬРГ1Р1РГП jpltpgénpl 

, kapcsolódtak a nyugat-európai gazdasághoz : utóbbi kapcsolatoknak legföljebb első 
^ kezdetéi jelentkeztek, az amerikai gyarmatok viszonylatában. 

A .. u-' lj. :ла i_l .1 • ír A másik: a tárgyalt időszakban sokkal inkább Közép-Kelet-Európa 
országai kapcsolódtak ^modsml ' módon, a kialakuló ú j típusú nemzetközi 
kereskedelem szálaival, áTBontakozó nemzetközi munkamegosztás és világpiac 
jellegével, az izmosodó nyugat-európai gazdasághoz, mint közfogyasztást 
szolgáló élelmiszerek szállítói és mint közfogyasztást szolgáló iparcikkek fel-
vevő piacai. 

Az első megállapításhoz, az előadottak után, csak néhány megjegyzést 
kell fűznünk. Az új világtengeri útvonalakon a XVI. század folyamán, mint 
láttuk, túlnyomó részben — rabló módszerekkel s az újonnan feltárt lelőhelyek 
rabszolgamunkával történt kiaknázása ú t j án szerzett - 4 nemesfémet, illetőleg 
a középkori távolsági kereskedelem fő árucikkeit: borsot és egyéb fűszerfajtákat 
hoztak be a gyarmatokról Európába. Ezt a „hagyományos" áruösszetételű 
ám megsokszorozódott mennyiségű importot az Újvilág ú j növényfajtáinak 
s egyéb mezőgazdasági termékeinek (dohány, kakaó, festék- és gyógyszerfélék, 
bőrök stb.) behozatala jóidéig még csak alárendelt jelleggel egészítette ki (Ha-
milton, Chaunu ). 

A nemesfémek és fűszerek mellett a harmadik nagy gyarmati kincs, a 
cukornád ugyan már a XVI. század első felében meghonosodott a spanyol- és 
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•portugál-amerikai gyarmatokon, — de csak a század utolsó évtizedében kezdte 
meg nemzetközi kereskedelmi pályafutását: Brazília ültetvényeiró'l, amelyeket 
néger rabszolgákkal műveltettek. A XVII. század elsó' felében brazíliai szállítmá-
nyok fedezték az ekkoriban növekedésnek indult európai cukorfogyasztás túl-
nyomó részét. Ez idő t á j t a spanyol-karibi térség telepein még jóval kevesebb 
cukrot termeltek; azok az angol és francia gyarmatok pedig, amelyek a XVII. 
század első évtizedeiben létesültek az Antillák szigetein, főleg dohány- ( e m e l é ^ 
lett gyapot- és indigó-) termesztéssel kezdték, nagyrészt kisüzemi farmergazda-
ságok keretei között. Ám a nyugat-indiai dohánynak hamarosan konkurrense 
támadt Virginia, az első észak-amerikai „ToSacco Colony" produkciójában, 
ami — tekintettel arra, hogy a dohány csak ekkoriban kezdett Európában 
szélesebb piaci keresletre találni — az 1630-as évek végén jelentős mértékű 
túltermelésre vezetett. Ezt a helyzetet használták ki a — brazíliai viszonyokat 
is jól ismerő — holland kereskedők az 1640-es évektől kezdve: „jöt tek és meg-
tanítot ták cukornád-termesztésjel' az Antillák _angol és francia telepeseit  
(Rich, Masefield). | 

S a/XVII. század derekán nébánv évtized alat t lejátszódott a „fordulat:. ^ xvM 
egyes szigeEeE telepesei egy generáció során dohánytermesztőből cukornád-ültet- á j j /k^ j 
vényessé váltak, a dohány átadta a helyét a cukornak, a farmergazdaság a 
rabszolgatartó ültetycnyes gazdálkodásnak: kialakulták az Antillák tipikus ,,c,u-
korgyarmatai" (Jamaica, Barbados,"Martinique stb.), amelyek megsokszorozták 
az Európa felé irányuló cukorkivitelt, — egyben rohamosan bővülő behozatali 
igényt támasztottak rabszolga-munkaerő, valamint posztó és egyéb iparcikkek 
iránt. Sőt a nyugat-indiai kisebb angol gyarmatokon haladt előre a cukormono-
kultúrás specializáció először olyan fokig, hogy tekintélyes élelmiszer- (gabona-, 
hús-, hal-) import vált szükségessé: ezt részben Angliából, Írországból, rész-
ben az észak-amerikai brit gyarmatokról (New England, ill. ,,Bread Colonies") 
fedezték. Ezek az észak-amerikai gyarmatok pedig — amelyeknek ez idő-
ben még nemigen volt saját kiviteli termékük a transz-atlanti forgalom szá-
mára — az Antillákkal való kereskedelemből származó cukorbehozataluk egy 
részét maguk is tovább exportálták Európa felé — iparcikk-importjuk ellenté-
teleként (Newton, Clapham). 

Ezt, a XVII. század közepétől fogva kiterebélyesedő, s egyben modern, 
munkamegosztásos jelleget ölteni kezdő transz-atlanti áruforgalmat Amerika és 
Európa, ill. Nyugat-Afrika között eleinte még főleg a holland kereskedők közve-
títették. Utóbb, a cromwell i diszkriminációs törvényektől is támogatva — 
amelyek hatásosabb eszköznek bizonyultak a hollandokkal szemben az ameri-
kai, mint az európai vizeken — , saját gyarmataikat illetően nagyrészt azjmgo-
lokvgíték kezükbe. Nyugat-indiai telepeik a XVII. század végén már nagyfon-
tosságú szerepet töltöttek be nemzetközi kereskedelmükben: Anglia egész 
behozatalában is, kivitelében is nagyobb arányban részesedtek, mint összes 
többi gyarmatai (Williams ). S az angol kereskedelmi f lotta volumenének hatal-
mas felfutása az angol polgári forradalmat követő periódusban — az európai 
(atlanti) partmenti hajózás mellett — főleg az amerikai gyarmatokkal való 
kereskedelemre koncentrálódott. Egészében véve az Észak- és Dél-Amerikával 
folytatott kereskedelem — éppen, mert modern mozzanatai kerültek előtérbe -— 
olyan rohamosan terjeszkedett ki ez idő tá j t , hogy az angol és francia hajózás 
tekintélyes növekedésére kerülhetett sor a holland hajózás abszolút mértékű 
visszaesése nélkül. Mindez azonban, hangsúlyozzuk, már a XVII. század köze-
pét követő időszak fejleménye. 

% 
2 Századok 1968/5—ß ' y ' 
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Ha az amerikai gyarmatok viszonylatában-a ncinzctközjjbrgalmi kap-
csolatok ..modern irányú" Jordulata csak a XVII. század knzepót.ől fogva 
bontakozottTo7akkor a t/ij^J-fv/pii ijíjgynatrih rplnninjában hasonló irányú vál-
tozás még ekkor tá j t^em indult meg. I t t részben továbbra is a gyarmatosítás 
első időszakának módszerei érvényesültek, részben az amerikai relációtól 
eltérő jellegű változások következtek be. 

Ami a Kelet-Indiából származó behozatalt illeti, ennek fő tárgyát, miként 
a portugálok idején, úgy a holland rezsim első félszázada alatt is a hagyomá-
nyos fűszÉíÜyták képezték. Az ú j gyarmati terményfélék közül csak a XVIII. 
század elejétől kezdve jelent meg Jáva ültetvényeinek árujaként a kávé, és 
csak a XVIII . század közepére ért el, a teával együtt, jelentős részesedést 
a Holland Kelet-indiai Társaság behozatalában (Glamann). 

A távol-keleti gyarmatokra irányuló exportnak pedig iparcikk-piaci 
szempontból továbbra is alig volt jelentősége. A hollandok kelet-indiai áru-
kivitele — főleg fegyverek, fémek, vászon, norimbergi áruk — szintén eltör-
pült a kivitt nemesfém és vertpénz mennyisége mellett, amellyel import-árui-
kat, persze busás hasznot biztosító árakon, megvásárolták. Mi több: a XVIT. 
században az Angol Kelet-indiai Társaság is túlnyomórészt nemesfémet expor-
tált, fűszer- és festékbehozatalának ellentételeként.7 

Szemléletesen mutatkozik meg az amerikai relációtól valóeltérés amodern 
típusú nemzetközi kereskedelem akkori legfőbb iparcikkével: a textilárukkal 
kapcsolatban. Míg az amerikai gyarmatok felé a XVII. század második felében s 
a XVIII . század folyamán egyre inkább megnőtt a nyugat-európai textíliák, 
főleg az angol posztó kivitele — az angol gyapjúáruk exportja a XVII. század-
ban megháromszorozódott, a XVIII . században ismét megkétszereződött, s 
ebben már az amerikai gyarmatok számottevően részesedtek —, addig a Távol-
Keletre ezidőben még szinte egyáltalán nem törtek be az európai textilipar 
termékei. Sőt, jó ideig éppen ellenkező irányú árumozgásnak vagyunk még tanúi. 
Már a portugáloknál megfigyelhettük, hogy indiai^japotsy.nneteket közvetítettek, 
fűszerszállítmányaik ellenében, az indonéziai__sziggtekre. Ez a gyakorlat az-
után, amikor a hollandok és az angolok léptek a portugálok örökébe, úgy bővült 
ki, hogy most már Nyugat-Európába is növekvő mennyiségben importáltak 
különféle textilárukat, főleg nyomott indiai gyapotszöveteket (ççblicoes).8 Az 
indjai gyapotáruk olcsóságukkal és tetszetős színeikkel-mintáikkal csakhamar 
szélgs^iiacot, hódítottak maguknak, főleg a kevésbé tehetős rétegeknél, Angliá-
ban, Franciaországban s másutt is, — mindazoknak a behozatali tilalmaknak 
és egyéb gátló rendelkezéseknek ellenére, amelyeket éppen a gyapjúipar érde-
kében bocsátottak ki. Közben pedig a gvapotfekjolgozás ApaijábanJs meg-
honosodott, hogy azután a XVIII . század 70-es éveitől kezdve, most már 
gépek alkalmazásával, hatalmas lendületet vegyen, néhány évtized leforgása 

7 Az Angol Ke le t - i nd i a i Társaság e x p o r t j á n a k t ö b b m i n t 3/4 részét nemesfém 
t e t t e ki, és alig l / 4 -é t á ruk iv i te l még a X V I I I . század elején is; a Ho l l and Ke le t - ind ia i 
Társaság kifelé menő szá l l í tmánya iban pedig az á r u - h á n y a d még a lacsonyabb vo l t 
(Lipson, Glamann). 

8 A holland behoza ta lon belül a t ex t i l á ruk részesedése a X V I I . század m á s o d i k 
felében 36%-ra (1668 — 70), m a j d közel 5 5 % - r a (1698—1700) ug ro t t — a század első 
felének 14—16%-ával szemben. Az Angol Kele t - Ind ia i Társaság behoza ta lá ró l (ponto-
s a b b a n : a behoza ta l Angl iában fogyasz tás ra kerü l t részéről) 1621-ben úgy vélekedtek, 
hogy az hozzávetőleg egyenlő (Уз-os) a r á n y b a n oszlott meg bors, egyéb fűszerek és indigó 
közö t t . 1677-ben viszont a bors és a f e s tékanyagok részesedósét m á r csupán m i n t e g y 
10%-ra , a gyapo tszöve teké t viszont 6 6 % - r a becsülték (Glamann, Lipson). 

* 
i 
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alatt elsöpörje a fonó- és szövőipart Indiában, s a távol-keleti gyarmatokat az 
angol textilgyártás hatalmas fogyasztópiacává változtassa ( Wadsworth, Sand-
berg ). 

Mindez azonban már az ipari forradalom korszakának fejleménye. Távol-
Kelet viszonylatában tehát az amerikai gyarmatokhoz képest száz-százötven 
évvel később indult csak meg a nemzetközi kereskedelem világpiaci jellegű 
átformálódása. / 

7. 

A modem világgazdaság kialakulásának első időszakában még nem a tenge-
rentúli gyarmatok, hanem éppen Közép-Kelet-Európa országai kapcsolódtak, 
modern világpiaci értelemben, a bontakozó jíj_tipusú nemzetközi kereskedelem 
szálaival a nyugat-európai gazdasághoz : tömegfogyasztást szolgáló élelmiszerek 
exportjával és tömegfogyasztást szolgáló iparcikkek behozatalával. így hangzott 
fentebbi második megállapításunk, amelyet móst hadd szemléltessünk Len-
gyelország és Magyarország példáján valamelyest közelebbről. 

[ Lengyelország (és Litvánia) három fontos tömegáru exportjával töltött 
be jelentős szerepet a XVI. századi Nyugat-Európa ellátásában: gabona-
(rozs-), marha- (ökör-) és prémkxvitelével. Eltekintve most egyéb exportter-
mékeitől hamuzsír, kender stb.), főként az említett cikkek képviselték 
akkoriban Lengyelországot a kibontakozó ú j típusú nemzetközi kereskedelem 
európai rendszerében. Ez a három árufaj ta a XVI. század közepén az ország 
nyugatra irányuló kivitelének csaknem 90%-át adta. Míg a marha- és prém-
export szárazföldi úton folyt, a gabonakivitel a tengeren, túlnyomórészt 
Gdanskon keresztül bonyolódott le. Lengyelország tengeri kivitelén belül a 
gabona — az 1565 — 85 évek átlagában — 66%-kal részesedett (Rybarski, 
Samsonowicz, Mqczak). 

{Magyarország nyugati irányú kivitelét illetően még egyszerűbb a képlet : 
hazánk a XVI. század közepén, eltekintve &jiyersréztől. nyugat felé lényegé-
ben csak egy fontos kiviteli tömegáruval rendelkezett (amely egyébként azonos 
volt Lengyelország egyik exportcikkével): marhát (ökröt) exportált jelentős 
mennyiségben. Ez az egy árufaj ta azonban, a Magyarország nyugat felé irá-
nyuló külkereskedelmének (a rézkivitel nélkül) közel 5/6-át magukban foglaló 
1542 évi harmincadnaplók szerint, az ezekben regisztrált kivitelnek szintén 
majdnem 90%-át nyúj to t ta (Ember).9 

Nagyon hasonló a kép akkor is, ha a behozatalra tekintünk. .Lengyelország 
egész nyugatról való bghozatalában a XVI. század közepén a posztó 60%-kál 
volt képviselve, tengeri úton lebonyolított importjában pedig, az 1565—85 évek 
átlagában, 48%-kal. Magyarország nyugatról való behozatalában (az említett 
megszorítással) 1542-ben a kötött-szövött áruk 68%-kal, ezen belül a posztó 
40%-kal, a vászon 12 %-kal, ruhaneműek 15%-kal szerepeltek.10 

Hogyan alakult ilyen körülmények között Lengyelország és Magyaror-
szág kereskedelmi mérlege a XVI. század közepén Nyugat-Európa viszonylatá-
ban ? 

9 Az egész é lőál la t -expor t t ö b b m i n t 93%-o t , ezen belül a marhak iv i t e l 87 —88%-о к  

t e t t ki. A bor és a bőrök m i n t e g y 2 —2%-kal részesedtek. G a b o n a e x p o r t n a k szinte egyál-
t a l án n incs n y o m a . 

10 F o n t o s a b b behoza ta l i té te lek még a vas- és f é m á r u k , va l amin t a nor imberg i ée 
sza tócsáruk min t egy 10— 10%-kal . A bors-behozata l 3 ,5%-ot t e t t ki . 

2 * 
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Lengyelországot illetően a tengeri úton közvetített külkereskedelemre 
vonatkozó, csaknem egy évszázadot felölelő becses vizsgálódások eredményei 

. állnak rendelkezésünkre (Mqczak). Ha az ezekből adódó fő arányok a száraz-
földi útvonalakon folyt forgalom tekintetbe vételével bizonyára módosulnak 
is, — annyi kétségtelen, hogy a balti kikötőkön, főleg Gdanskon át, bonyolódott 
le a nyugati irányú lengyel külkereskedelem igen jelentős hányada; így a balti-
tengeri forgalom a kereskedelmi mérleget Nyugat-Európa viszonylatában alap-
vetően meghatározta.11 

A XVI. század folyamán a balti kikötők exportjának összértéke jóval 
nagyobb volt, mint nyugatról származó importja: a nagyarányú gabonakivi-
tel lényegileg folyamatosan biztosította az aktív kereskedelmi mérleget. Az 
1565—85 évek átlagában a lengyel tengeri kivitel mintegy 1 158 000 tallért 
t e t t ki, a behozatal viszont 400 000 tallért, vagyis az exportnak csak 34%-át; 
így a kiviteli többlet — a behozatali és kiviteli kikötők árkülönbözetét leszá-
mítva — 52%-ra rúgott. 

Magyarországra vonatkozóan az 1542 évi harmincadnaplók statisztikai 
feldolgozására támaszkodhatunk (Ember). Eszerint a — fentebbi korlátozá-
sokkal értelmezett — nyugati áruforgalmon belül az export mintegy 323 000, 
a behozatal 141 000 aranyforintra ment; vagyis a kivitelnek csak 43 —44%-át 
t e t t e ki: a kereskedelmi mérleg nyugat felé ugyancsak erősen aktív volt.12 

Hogyan állott elő a XVI. század közepére-második felére a nyugati 
irányú lengyel, ill. magyar külkereskedelmi forgalomnak az a képe, amelyet a 
fenti számadatok világítanak meg; hogyan viszony lik ez a helyzet az egy 
évszázaddal korábbi állapothoz? 

Lengyelország XV. századi kivitelére és behozatalára vonatkozóan meny-
nyiségi arányokat is jelző kutatási eredmények nem ismeretesek előttünk. 
Az utóbbi egy-két évtized lengyel és szovjet kutatásaiból azonban kiderül, 
hogy a lengyel gabonakivitel Nyugat-Európa, kivált Németalföld felé már a 
német lovagrend ellen a század derekán vívott ún. tizenhároméves háború 
előtt is bizonyos szerepet játszott, főként rossz termésű, Ínséges esztendőkben 
(Lesznyikov). Amikor viszont Lengyelország e háború eredményeképpen ismét 
kijáratot nyert a Visztula torkolatához, ezt követően immár a Visztula vala-
mennyi mellékfolyóján szállítottak, éspedig egyre növekvő mennyiségben, ga-
bonát (és fát) Gdansk felé. Másrészt tudomásunk' van arról, hogy ugyancsak 
a XV. század folyamán változás következett be a lengyelországi behozatal 

1 1 A bal t i k ikö tők k ö z ü l Gdansk (Danzig) vo l t messze a legje lentősebb: a lengyel 
t enger i kivitel c saknem 80% -a innen indul t ; a t öbb i E lb l^g (Elbing) , Szczecin (Ste t t in) , 
R y g a (Riga) és Królewiec (Königsberg) k ikötőiből (Rybarski, Dorosenko, Jeannin). 

12 Lengyel és cseh k u t a t ó k fel teszik a ké rdés t : Lengyelország bal t i - tenger i kereske-
de lmi mérlegének je lentős kivi te l i t öbb le t e mi lyen m ó d o n nye r t k iegyenl í tés t ? A vá lasz t 
egyrész t a b b a n t a l á l j á k meg, h o g y Lengyelország, m á s bal t i - tenger i te rü le tekkel együ t t , 
n y u g a t r ó l pénzeszközöket von t m a g á h o z : a hol land kereskedők g y a k r a n ba l lasz t ta l ha jó i -
k o n érkeztek D a n z i g b a , s készpénzér t vásáro l tak g a b o n á t . Másrészt a r r a u t a lnak , hogy 
a N y u g a t - E u r ó p á b ó l kelet f e l é i r ányu ló szárazföldi kereskedelemnek (főleg Leipzigen 
keresztül) vo l t egy o lyan szála, a m e l y kö lcsönha tásban áll t a b a l t i k u m i tengeri kereske-
de lemmel . E z a szárazföldi fo rga lom, amely főleg távolkelet i fűszereke t , va l amin t ipar i 
luxusc ikkeke t k ö z v e t í t e t t kele t felé, a tenger i kereskedelem n y u g a t i szempontbó l fennálló 
p a s s z í v u m á n a k egy részét k i egyen l í t e t t e (Bogucka, Hroch). — A m a g y a r k u t a t á s a kér-
déssel még n e m n é z e t t szembe, — ehe lye t t , az 1542 évi ha rmincadnap lók s ta t i sz t ika i fel-
dolgozásából k ibon takozó képpel szemben, a m a g y a r külkereskedelemnek a dé l -német 
tőké tő l való függőségé t hangsú lyoz ta . 
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struktúrájában is: levantei cikkek és finomposztó mellett mind nagyobb téte-
lekben importáltak olcsóbb, közepes minőségű szöveteket, — a bontakozó-
ban levő flandriai „nouvelle draperie" termékeit, valamint csehországi és sziléziai 
posztófajtákat (Hoszowski, Malowist). 

E tekintetben megint bizonyos hasonlóságot figyelhetünk meg Magyaror-
szággal. A pozsonyi harmincadnaplók tanúsága szerint — és a határszéli Pozsony 
város bérletében levő harmincadhelyek nyugati áruforgalmunk tekintélyes 
hányadát ellenőrizték — Magyarország külkereskedelme ugyancsak a XV. 
század folyamán, s éppen a század derekán lendült fel ugrásszerűen: 1440 Ys 
1457 között mintegy ötszörösére emelkedett. Az utóbbi időpontból származó 
pozsonyi harmincadnaplók a nyugatról jövő iparcikkeknek, elsősorban textiliák-
nak már jelentős importjáról tudósítanak: a pozsonyi harmincadhivatalon 
át az 1457 — 58 pénzügyi évben több mint 15 000 vég nyugat-európai, valamint 
sziléziai, cseh-morvaországi finom és olcsóbb minőségű posztó és mintegy 
10 000 vég selyem, barchet és vászon került Magyarországra — textiláruk 
összesen több mint 117 ezer forint értékben (ami a Pozsony bérletében levő 
harmincadhelveken keresztülhaladt egész importnak csaknem 79%-át tet te 
ki). 

Az említett 1457 — 58 évi pozsonyi harmincadnaplók alapján nyert 
adatokból kiindulva — ezeknek történeti statisztikai feldolgozása már a század 
eleje óta rendelkezésre áll (Kováts) — s egyéb források (köztük az ország egész 
harmincadbavételére vonatkozó egykorú becslések és harmincadbérleti szerző-
dések) bevonásával, a magyar gazdaságtörténeti irodalom a következő képet 
alakította ki hazánk nyugat felé irányuló külkereskedelméről a XV. század 
derekán: 

A behozatal messzi túlsúlyban levő tételét, mintegy 70—75%-át — 
nyugat-európai, valamint sziléziai, cseh-morvaországi — textiláruk importja, 
az export fő tételét, 55—60%-át pedig élőállat, zömében — magyarországi 
tenyésztésű, valamint keletebbről felhajtott — marha kivitele alkotta.13 

A nyugattal folytatott egész külkereskedelmi forgalomnak mintegy 
2/3-a jutott a behozatalra és csak 1/3-a a kivitelre; az ekként adódó mintegy 
50%-os behozatali többlet kiegyenlítéseként évente 200—300 ezer forint értékű 
arany- és ezüstpénz vándorolt külföldre (aminek az afrikai aranybehozatal 
megcsappanása és az amerikai arany megjelenése közti időszakban jelentős 
szerepe volt az európai kereskedelem aranypénz-szükségletének fedezésében). 

Ha nyugati külkereskedelmünknek ezt a képét, amely a XV. század 
derekára vonatkozik, szembeáihtjuk a mintegy évszázaddal későbbi helyzettel: 
azzal, ami az 1542 évi harmincadnaplókból tárult fentebb elénk, — egyéb, 
figyelemreméltó eltolódásoktól e helyütt eltekintve — főleg a kereskedelmi 
mérleg nagyfokú passzivitásának eltűnése és tekintélyes aktívum megjelenése ötlik 
szemünkbe. Fel kell tennünk tehát a kérdést: miként lehetséges, hogy Magyar-
ország nyugati irányú külkereskedelmének egyenlege ilyen lényeges változáson 
ment keresztül а, XV. század közepétől a XVI. század közepéig ? Fel kell tennünk 
ezt a kérdést még akkor is, ha а XV. századi passzivitás fokát talán valame-
lyest el is túlozta eddig szakirodalmunk, az 1542 évi harmincadnaplók feldol-

13Az i m p o r t b a n (főleg dél -német eredetű) vas -és f émáruk , v a l a m i n t fűszerek m i n t -
egy 10 —10%-kal , r u h a n e m ű e k kb . 5%-ka l , — a k iv i te lben a nyersréz 20 — 25%-kal , bő r 
és egyéb á l la t i t e r m é k e k kb . 10%-kal , a borexpor t pedig 6 —6%-ka i részesedet t (Pauli-
nyi, Szűcs). 
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gozásából nyert adatokkal szemben pedig bizonyos kifogások vethetők fel.14 

Mindez ugyanis legfeljebb csökkentheti a változás mértékét, de a XV. század 
közepének és XVI. század közepének állapota között mutatkozó jelentős kü-
lönbséget semmiképpen sem tüntetheti el. 

A változás okát, jelen tudásunk szerint, aligha jelölhetjük meg másban, 
mint a magyar marhakivitelnek éppen időközben (a XV. század közepétől a 
XVI. század közepéig) végbement nagyarányú megnövekedésében.15 Magyaror-
szágnak az ú j típusú nemzetközi kereskedelembe való kétoldalú bekapcsolódása, 
úgy látszik, nem egyidejűleg, hanem egymást követő hullámokban indult meg. 
H a a nyugatról hazánk felé irányuló textilimport ugrásszerű emelkedése már a 
XV. század derekán beállott, akkor a Magyarországról nyugatra menő marha-
export nekilendülése a következő hullámot jelenthette a magyar külkereske-
delem korabeli megélénkülésében. Az ország harmincadbevételeinek a XV. 
század második felében való további gyarapodása (amit az egykorú becslések 
mutatnak) eszerint nem annyira az iparcikk-import további emelkedésére 
vezethető vissza (amire egyesek következtetnek), hanem inkább a magyaror-
szági (marhatenyésztés és) marhaexport nekilendülésére. Számos hazai ' és 
külföldi forrás egybehangzó tanúsága szerint ugyanis — régre visszanyúló 
előzmények után — éppen ezekben az évtizedekben kezdett nagy arányokban 
kibontakozni a magyarországi marhakivitel, amely a XV. század második felé-
ben — a XVI. század elején évente többtízezres tételeivel már kiemelkedő szere-
pet játszott főként Bécs és a dél-német városok húsellátásában.16 

Ez a Magyarországról induló, ill. azon át vezető forgalmi út alkotta a 
Kelet-Európából Nyugat-Európa felé irányuló marhakereskedelem egyik 
fő útvonalát. A hazánktól keletre fekvő fontos tenyésztési területek — Havas-
alföld, Moldva — állatállományát ugyanis részben szintén Magyarországon 
keresztül szállították nyugatra. A marhát először" erdélyi közvetítő piacokra 

14 Főleg ké t rendbel i aggá ly merü l t fel: az 1642 évi ha rmincadnap lók nem t e r j e d n e k 
ki Magyarország nyuga t felé i rányuló kü lkereskede lmének közel 5/6-ára (84%-ára ) — 
m i n t ezt fe ldolgozójuk á l l í t o t t a — , h a n e m ennél kevesebbre; egyes harmincadhe lyekné l 
a behoza ta l vámtó te le i n e m azé r t h iányoznak , m e r t o t t c sakugyan n e m szedtek behozata l i 
vámo t , h a n e m m e r t a fo r rá s h iányos . — A m a g u n k részéről megeml í t j ük , hogy 1542 (a 
B u d a v á r tö rök kézre kerülésé t köve tő esztendő) külkereskedelmi szempontból valószínű-
leg viszonylag gyenge év vo l t ( t e h á t az össz-volumen m á s években m a g a s a b b lehetet t) ,— 
a m i azonban a behoza ta l t és k iv i t e l t e g y a r á n t é r in the t t e . Viszont a h a r m i n c a d n a p í ó k 
tényleges (ós szükségszerű) h i á n y á n a k t e k i n t j ü k , hogy benne a rézkivi tel szinte egyá l ta lán 
n e m (csupán a kivi te l 0 ,33%-áva l ) szerepel, — mégpedig azér t , m e r t az akko r iban nem 
ese t t ha rmincadköte leze t t sóg a l á (Probszt). A rézexpor t f igye lembe vétele azonban éppen 
a kereskedelmi mérleg a k t i v i t á s á t fokozza , — vagy mindenese t re ellensúlyozza a har -
mincadnap lókbó l esetlegesen k i m a r a d t behoza ta l i té te leket . 

15 E r r e a növekedésre h í v j a fel f igye lmünke t m á r az a kö rü lmény is, hogy az élőállat-
expor t részesedése az összkivi te lben ez idő a l a t t 55 — 60%-ról 93 —94%-ra n ő t t , — m é g 
akkor is, h a az u tóbb i kivi tel i h á n y a d a r ézexpor t f igyelembe vétele nélkül á l lo t t elő. S 
itt, túlnyomórészt , tényleges mennyiség i növekedésről v a n szó s nem áremelkedésről , 
hiszen az „ á r f o r r a d a l o m " , s ezen belül a m a r h a á r a k emelkedése, Magyarországon is csak az 
1550-es évektő l kezdve b o n t a k o z o t t ki. 

16 A r égebb i és ú j a b b n é m e t gazdaság tö r t éne t i i rodalom (Sachs, Abel) számos 
t é n y t közöl a Magyarországról f e l h a j t o t t m a r h a c s o r d á k megjelenéséről a dél -németországi 
p iacokon a X V . század m á s o d i k felében és ezt követően , ennek fon tos szerepéről különösen 
Nürnbe rg élelmezésében. A m a g y a r szaki rodalom m é g inkább bővelkedik az ilyen jellegű 
r é szada tokban . N ü r n b e r g v á r o s t anácsa pl . 1518-ban a m a r h a h ú s d rágu lásá t azzal m a g y a -
ráz ta , hogy az előző évben á l la tvész vol t Magyarországon, „ a m e l y Németo r szágo t nagy-
részben e l lá t j a m a r h á v a l " . Augsbu rg városa 1526-ban úgy vé lekedet t , hogy főleg m a g y a r -
országi ökrö t kell vásárolni , m e r t ennek húsa a leg jobb (Thallóczy, Takáts s tb . ) . 
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hajtot ták (Nagyszeben, Brassó, Nagyvárad), majd pedig az Alföld nagy mező-
városai — Debrecen, Szeged — s nem utolsósorban Pest és Buda országos 
vásáraira, amelyeken a hazai (alföldi) marhatenyésztők is tekintélyes árutéte-
lekkel jelentek meg. A továbbiakban a marhacsordák — mind a magyar 
Alföldön tenyésztettek, mind a keletebbről származók — túlnyomórészt a 
nyugati országszél nagy vásárain (Szered, Sempte, Galgóc stb.) kerültek adás-
vételre; a kiviteli kereskedők innen haj tot ták az állatot Ausztria, valamint 
Morvaország (Bécs, ill. Auspitz) felé;17 Bécsből pedig, többnyire már német 
kereskedők, Regensburg, Nürnberg, Augsburg irányába, sőt egészen a Rajna— 
Majna vidékéig. A kelet-nyugati marhakereskedelemnek ez első fő útvonala, 
tehát elsősorban a dél-német városok húsellátását szolgálta. 

Az interregionális marhakereskedelem másik fő ú t ja viszont az ukrán-
moldvai sztyeppe és a podóliai hátság nagy tenyésztési területét kötötte össze 
a nyugati felvevőpiacokkal. Ezen az útvonalon, amely Lengyelországon haladt 
keresztül, Lvov, Lublin és Krakkó voltak a fő állomások, nagyforgalmú évi 
vásáraikkal (Rybarski, Samsonovicz). Krakkóból az út kétfelé ágazott: egy-
felől Morva- és Csehországon, főleg Pilsenen át ugyancsak Regensburg és 
Nürnberg, másfelől Szilézián keresztül Leipzig, Butts tädt , Frankfur t am Main 
és Köln irányában. A hajtás fő vonala az utóbbi volt: a lengyelországi marha-
kivitel — amelynek volumenét a XVII. század első felében évi 40—60 000 da-
rabra becsülik (Horn) — elsősorban a (Majnától északra eső) közép-németor-
szági városokat látta el hússal.18 

Míg a dél- és közép-németországi körzetek a magyar és lengyel marha-
kivitel révén a kelet-európai térségből kapták húsellátásukat, másként állt 
a dolog a balti—északi-tengeri forgalmi centrum városaival. Utóbbiak élelmezé-
sét Dánia marhaexportja lá t ta el, amely a XV—XVI. században ugyancsak 
mindjobban növekedett, s a harmincéves háború előtti időben évi 55—60 000 
darabot ért el. Ennek az exportmennyiségnek mintegy 1/4 részét Hamburg, 
Lübeck és az Elbától északra eső más városok szívták fel; 3/4 részét viszont 
á thaj tot ták az Elbán, és Köln, kiváltképpen pedig a nagy fogyasztási köz-
pont: Amsterdam élelmezésére fordították (Wiese). Az amsterdami piac maga 
mintegy 20—35 000 darab ökröt vett fel évente a XVI. század végén—a 
XVII. század első felében, — figyelembe véve belső fogyasztásán kívül a ha-
jósok élelmezését is. (Csupán a Kelet-India-járók számára évente vagy 2000 
ökröt vágtak, ami sózott húsként került a hajók fedélzetére.) Németalföld tehát, 
amely a lengyelországi gabona egyik fő fogyasztója volt, hússzükségletét nem 
Lengyelországból vagy Magyarországról, hanem Dániából fedezte. 

8. 

Lengyelország és Magyarország vonatkozásában viszont azt a kérdést 
kell még feltennünk : hogyan alakultak nyugati irányú külkereskedelmi kapcso-

17 A n y u g a t i és északnyuga t i i rány mel le t t a m a g y a r marhak iv i t e l h a r m a d i k ú t v o -
na la dé lnyuga t felé veze te t t : a D u n á n t ú l o n keresztül Velence felé. 

18 I t t t e szünk emlí tést a Ke le t -Európábó l N y u g a t - E u r ó p á b a i rányuló ős termék-
forgalom harmadik fon tos szárazföldi ú t já ró l , amelyen azonban főleg n e m marhakiv i te l , 
h a n e m p r é m e x p o r t fo ly t . E z az ú t v o n a l az orosz —li tván erdőövezet prómfélesógeit a 
Mogilev—Vilna—Varsó —Gniezno—Poznan vonalon j u t t a t t a el f ő k é n t ugyancsak Leipzig 
felé. D e Lubl in fo rga lmas vására i ró l jelentős m a r h a e x p o r t is indul t a Poznan — Leipzig 
ú t o n n y u g a t felé (Topólski, Orycz). 
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lataik a továbbiakban, azaz mintegy a XVI. század közepétől a XVII. század 
közepéig terjedő időszakban? 

Lengyelországot illetően i t t is a tengeri úton folyt áruforgalomra vonat-
kozó értékes kutatások eredményeire támaszkodhatunk elsősorban (Mqczak ). 
A lengyel gabonakivitel — tallérban, folyó árakon számolva — az 1565— 85 
évek átlagához képest az 1625 — 46 évek átlagában több mint kétszeresére nőtt , 
és Lengyelország egész tengeri exportjának 66%-áról 80%-ára emelkedett. 
Ugyanez idő alatt a posztóbehozatal — ugyanígy számolva — mintegy 3,5-sze-
resére növekedett, és az ország tengeri importjának 52%-át érte el. 

I t t nemcsak az a tény érdemel figyelmet, hogy a posztóbehozatal jóval 
nagyobb arányban növekedett, mint a gabonakivitel, hanem kivált az a körülmény, 
hogy a folyó árakon számolt import-, ill. export-emelkedés az árumennyiségek 
nagyonis eltérő alakulását takarta. Míg ugyanis a gabonakivitel 1565—85 és 
1625—46 között bekövetkezett több mint kétszeres értékemelkedése mögött 
a fő export-termény, a rozs esetében, az egész időszakot tekintve, 10%-ot nem 
sokkal meghaladó mennyiségi növekedés, viszont 50%-ot is felülmúló áremel-
kedés állt — az „árforradalom" hatásaként, ami elsősorban az élelmiszereket 
érintette —, addig a posztóbehozata.l 3,5-szeres értéknövekedése, az egész idő-
szakot tekintve, szinte ugyanakkora mennyiségi növekedést jelentett.19 

Ilyen körülmények között Lengyelország tengeri kereskedelmének mér-
lege ugyan egészen a XVII . század közepéig, egyes éveket leszámítva, aktív 
maradt, de süllyedő tendenciával: a kiviteli többlet az 1565—85 évek 52%-os 
átlagához képest az 1625—46 években 9%-ra esett. A XVII. század második 
felében azután a mérleg passzivitásba fordult; az árforradalom megszűntével 
ugyanis a gabonaárak már nem nyúj tot tak kárpótlást a mennyiségért, s így 
a stagnáló, majd csökkenő gabonakivitel már nem ellensúlyozhatta a nagy-
arányú posztó- (és gyarmatáru-) behozatalt.20 

A lengyel gabonaexport e kedvezőtlen alakulása a XVII . század derekán-— 
második felében nem annyira a piac, mint inkább a termelés oldaláról lelmagya-
rázatot. Már az 1630—40-es években nem egyszer előfordult, hogy a Gdanskból 
kifutó holland hajóknak ballaszt maradt a fedélzetén: a gdanski piac gabona-
kínálata nem volt elegendő a nyugat-európai kereslethez képest ( Bogucka). 
Az export csökkenése mögött főképpen a terméshozamok csökkenése állt, ami 

19 A lengyel gabonakiv i te l a lakulásáva l kapcso la tban a köve tkezőke t kell m é g 
f igyelembe venn i : 1. Az 1666—85 évek a d a t a i m á r m a g u k is az „ á r f o r r a d a l o m " k ibonta -
kozását tükröz ik . — 2. Az 1565 — 85 évek és az 1625—46 évek á t l aga inak egybevetése, 
természetesen, n e m j u t t a t j a kifejezésre a X V I I . század első évt izedeiben (különösen 
1608, 1618—21) észlelhető je lentős növekedés t , amihez képes t az 1620—30-as évek az 
á r a k t ek in t e t ében magasabb , d e mennyiségileg a lacsonyabb á t l ago t a d n a k (és persze 
n e m m u t a t j a m e g a gabonakiv i te l évszázados te tőzését 1649-ben). — 3. A rozskivi tel 
a lakulása n e m h a l a d t pá rhuzamosan a gabonakiv i te l a lakulásával , főleg azér t nem, m e r t 
a X V I I . század első felében (különösen 1618 — 21, 1639—44, 1646 — 49) megemelkede t t 
a b ú z a részesedése az egész gabonaexpor ton belül . — 4. Lengyelország tenger i gabona-
kivitelének termelési bázisát ü le tően jelentős vá l tozás köve tkeze t t b e 1670 és 1620 közö t t . 
1670 körül a gabonaexpor t zömében a Varsótól északra eső országrészekre, mindenek-
e lő t t a „Ki rá ly i Poroszországra" t á m a s z k o d o t t . Az 1620-as évekre megnövekede t t a 
Varsótól délre eső terüle tek , főleg Kis-Lengyelország szerepe, ame ly időközben az orszá-
gos á t l ag többszörösével v e t t e k i részét az expo r t emelkedéséből (Baasch, Wyczanski, 
F aber). 

20 1600 —1649 közö t t a Szund-szoroson á t n y u g a t felé szál l í to t t gabona á t lagos 
évi mennyisége 68 500 last , 1650—1699 közö t t 55 800 last , 1700 — 1749 közö t t 3 1 8 0 0 
las t volt (Faber). 
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a robotmunkát végletekig kiaknázó, a jobbágygazdaságokat elnyomorító folwark-
rendszer kiépülésére vezethető' vissza.21 

Magyarország nyugati külkereskedelmének alakulására vonatkozóan a 
XVI. század közepétől а XVII. század közepéig terjedő időszakban, sajnos, 
nem állnak rendelkezésre a lengyel tengeri kereskedelem számsoraihoz vagy 
akár az 1457—58 évi, ill. 1542 évi magyar harmincadnaplók statisztikai feldol-
gozásához fogható kutatási eredmények. I t t csupán — bár nem kis számú — 
részadatokra támaszkodhatunk, amelyek alapján megkísérelhetjük a fejlődés 
főbb tendenciáinak felvázolását. 

Annyi bizonyos, hogy a behozatalon belül az iparcikk-, kiváltképpen a 
posztó-importnak az a domináló szerepe, amelyet már a XV., majd a XVI. 
század közepén észlelhettünk, a következő évszázad folyamán sem csökkent, 
hanem inkább erőteljesebben kidomborodott. Az ún. királyi Magyarország 
városai kereskedőinek többsége főleg külföldi iparcikkek: textíliák, emellett 
vasáruk importjával foglalkozott. Jellemző példa, hogy négy felsőmagyaror-
szági város (Kassa, Lőcse, Eperjes és Késmárk) a Morvaországból a Vág 
völgyébe nyíló kereskedelmi utakon 1610-ben 20 000, 1619-ben több mint 
54 000 forint értékű árut hozott be; ezen belül 1610-ben több mint 6 000, 
1619-ben közel 20 000 vég szövetet, amely túlnyomórészt Felső-Lausitzból, 
Sziléziából és Morvaországból származott. A kassai kereskedők azonban 
Lengyelországból nemcsak sziléziai és dél-pémet (főleg boroszlói és nürnbergi), 
hanem angol posztót („karasia" = kersie, „londis") is beszereztek;22 a kassai 
szabócéh árszabásai (1627, 1635) — a készítmények árát az anyag alapján szab-
va meg — ezek mellett „angliai mentét", „angliai szoknyát" is emlegetnek. 
A XVI—XVII. századi uradalmi számadások és konvenciójegyzékek is mutat-
ják a — finomság szerint megkülönböztetett — angol posztófélék („londis" — 
„fájlondis") kiterjedt magyarországi forgalmát; hasonlóképpen a magyaror-
szági ásatásokból előkerült angol posztóplombák, minőségjelző posztójegyek 
(Honni soit qui mal y pense felirattal), amelyek mind a királyi Magyarország, 
mind a török hódoltság területén fennmaradtak (Szűcs, Székely, Huszár). 

Ami pedig Magyarország nyugatra irányuló kivitelét illeti, i t t a gabona-
export továbbra is jelentéktelen maradt. A XVI. század harmincas-negyvenes 
éveitől kezdve, s főként a XVII. század első felében az ún. királyi Magyaror-
szágon is felfejlődött ugyan a — lengyel folwark-rendszernek megfelelő — 
földesúri önkezelésű, allodiális gazdálkodás; ámde a magyarországi földesúri 
gazdaságok gabonája — megfelelő folyami-tengeri összeköttetés hiányában 
— a nyugat-európai piacokra nem juthatot t el, sőt ekkor még a szomszédos 

21 E m e l l e t t fel léptek o lyan tényezők, amelyek a keres le te t is c sökken the t t ék a 
ba l t ikumi búza i r án t a X V I I . század másod ik felében N y u g a t - E u r ó p á b a n . Angl ia az 
1660-as évek tő l kezdve, v a g y egy évszázadra , gabona-expor tá ló országgá vá l t . Meg-
indul t az amer ika i e rede tű bu rgonya és kukor ica n a g y o b b m é r e t ű termesztése E u r ó p á -
ban: az előbbi Í ro r szágban , az u tóbb i Spanyolországban a X V I I . század végén m á r 
fontos szerepet t ö l t ö t t b e a tömegfogyasz tásban . Egyes nyuga t - eu rópa i o rszágokban a 
század f o l y a m á n demográf ia i s tagnálás , ill. h a n y a t l á s á l lo t t be (Masefield, F aber, Slicher 
van Bath). 

22 E g y angol fo r rás — számbavóve a különféle angl iai p o s z t ó f a j t á k külföldi 
p iacai t — a Hampsh i r e -ben sző t t „kers ie" egyik fő fe lvevőjekén t m á r 1661-ben Magyar-
országot emlí t i ; a lengyel szakirodalom kiemeli a k ö n n y e b b és olcsóbb posz tó f a j t ák , 
főkén t az angol — v a l a m i n t gdansk i és sziléziai gyá r t á sú — „ k a r a z j a " (kersey) térhó-
d í t á sá t a X V I — X V I I . s zázadban és t o v á b b á r a m l á s á t Lengyelországból (Lipson, Topolski). 
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vagy közeli külföldre is (Ausztria, Észak-Itália) csak kis mennyiségben ke-
rült.23 

Magyarország nyugatra irányuló kivitelét továbbra is a marhacx-port 
túlsúlya jellemezte. Ha az 1542 évi harmincadnaplók 27— 28 000 darab ökör 
kiviteléről adtak számot, a kihajtás a XVI. század további folyamán, úgy 
látszik, valamelyest növekedett. így például 1549 51-ben a bécsi hetivásá-
rokon több mint 180 000 ökröt adtak el; 1592-ben vagy 55 ezer darabot 
haj tot tak fel stb. így indokoltnak tar tha t juk azt a becslést, amely a XVI. 
század második felében évente 40 — 50 000 ökör exportjával számol Bécs 
felé (Mokkái). A dél-német városok kereskedői elsősorban i t t , e mellett a 
morvaországi Auspitz heti vásárain szereztek be magyarországi marhát. 

A marhakivitel a XVI. század második felében szerfelett jövedelmezőnek 
bizonyult. Az ,, ár forradalom" ugyanis ezt a mezőgazdasági terméket is erő-
teljesen érintette, mégpedig olyképpen, hogy a marhaárak a külföldön jóval 
magasabbra szöktek, mint Magyarországon, ami a magyar kiviteli kereskedők-
nek busás nyereséget biztosított. Nem csoda, hogy a magyar főurak s mellettük 
kisebb nemesek mohón vetették rá magukat erre az üzletágra is, a nyugati 
országrész marhakereskedelmi gócpontjainak (Nagyszombat, Győr, Magyar-
óvár) paraszti-polgári tőzsérei mellett. 

A XVI—XVII. század fordulójától kezdve azonban a magyarországi 
marhakivitel már jóval ellentmondásosabb képet mutat. Egyrészt nem egyszer 
haj tot tak vissza Magyarországra Bécsből és Auspitzból eladatlanul maradt 
marhát; másrészt viszont több ízben hangzott fel panasz a kihajtás elégtelen-
sége, a harmincadbevételek csökkenése, a kereskedelem pangása miatt. Utób-
bira utal az újabb német gazdaságtörténeti kutatás ama megállapítása is, hogy 
míg a XV. század végén Köln vásárain mind lengyel- és magyarországi, mind 
pedig dániai marhát egyaránt eladásra kínáltak, addig egy évszázaddal később 
már kizárólag északról fedezték a város hússzükségletét (Abel, Wiese). 

A magyarországi marhaszállítmányok időnkénti akadozása a XVII. 
század első felében több tényezőre vezethető vissza. A nyugati ország-
részbeli (győri, magyaróvári, nagyszombati) meg az alföldi (kecskeméti, deb-
receni) paraszti-polgári marhatőzsérek tevékenysége egyre több nehézségbe üt-
között, — éspedig nemcsak a századforduló háborús viszonyainak, majd a bécsi 
udvari kamara kezdeményezésére alakult és kiváltságolt marhakereskedelmi tár-
saságok (Landsverlegerische Viehcompagnia, 1622; Kaiserliche Ochsenhandlung, 
1651) erőszakos beavatkozása folytán, hanem jelentős részben a magyar fő-
urak és nemesek konkurrenciájának, elnyomó-megszorító rendszabályainak 
következtében is, akik miközben kiépítették a lengyelországi folwark-rend-
azerhez hasonló allodiális gazdálkodásukat — földesúri jogaikat, feudális ki-
váltságaikat, vámmentességüket is latba vetették piaci vetélytársaikkal szem-
ben (Pach). 

De maguk a magyar nagybirtokosok számára sem bizonyult immár a 
marhakivitel olyan nyereségesnek, aminő volt a XVI. századbán. Az áremelke-

23 1591-ben egy m a g y a r nagyb i r tokos a velenceiek f ak to ráva l t á rgya l t gabona-
szál l í tás ügyében. A velenceihez a t á rgya lás közben o t thonró l o lyan u t a s í t á s érkezet t , 
hogy „ t ö b b búzá t m á r ne vegyen, m e r t r e m é n y ü k v a n a r ra , hogy Danz ig felől a tengeren 
elég b ú z á t k a p n a k " . A tengeri ú t o n szál l í to t t s zömében hol landok á l ta l közve t í t e t t bal t i -
k u m i gabona m é g Velencében is versenyképes vo l t a jórészt szárazföldi ú t o n szál l í to t t 
magyarország i búzáva l szemben (Pach). 
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dés ugyanis lelassult, majd megállt; a külföldi és hazai árak különbözete csök-
kent, majd a XVII. század közepére lényegileg megszűnt (Zimányi). 

A külföldi piaci viszonyok egyébként sem alakultak előnyösen a magyar 
marhaexport számára. A XVI. század második felében a dél-német városok 
ugyan még növekvő keresletet támasztottak hús iránt, — elannyira, hogy 
megbízottjaik időnként az Északi-tenger vidékén is megjelentek, hogy dán 
marhát vásároljanak. A XVII. század elején még ismételt erőfeszítéseket tettek 
a magyarországi marhaszállítmányok folyamatos biztosítására; az 1620-as 
években pedig (Nürnberg, Augsburg, Ulm és más birodalmi városok) egymás 
után léptek fel panaszaikkal a „Landsverlegerische Viehcompagnia" ellen, 
amely megakadályozta őket abban, hogy — mint eddig „számlálhatatlan évek 
ó ta" tették - - Bécsben közvetlenül vásároljanak a magyar marhakereskedőktől 
(Sachs, Takáts). De ezek az évtizedek immár a dél-német városok fénykorának 
végét jelzik, ami népességszámuk, vásárlóerejük, húsfogyasztásuk csökkené-
sét is hovatovább maga után vonta.24 

Ilyen tényezők közrehatásának tulajdonítható, hogy a XVII. század 
második felét azután a magyar polgári-paraszti marhakereskedő-réteg elszegé-
nyedése, a nagybirtokosoknak az üzleti tevékenységtől való visszavonulása, a 
magyarországi marhakivitel lehanyatlása jellemezte. Ez nyilvánvalóan maga 
után vonta a nyugati külkereskedelem mérlegének kedvezőtlen alakulását is: 
a lengyelországihoz hasonló irányzat kibontakozását, — még ha ennek ténye-
zői a két ország vonatkozásában persze nem is voltak teljesen azonosak. A 
lengyel tengeri gabonakiviteltől eltérően ugyanis a magyar marhaexport nem a 
kibontakozó modern típusú nemzetközi kereskedelem atlanti parti központja felé 
irányult, hanem döntőleg a dél-német városok felé, amelyek — az Észak-Itália és 
Dél-Németország közötti szárazföldi út lehanyatlásával — maguk is kárvallottjai 

'lettek a nemzetközi kereskedelmi útvonalak XV XVII. századi áthelyeződésének. 

* 
i 

Fentebb két megállapítást tet tünk. 
A modern világgazdaság kialakulásának első időszakában a tengerentúli 

gyarmatok még nem modern világpiaci értelemben, még nem a munkamegosz-
tással összefüggő ú j típusú nemzetközi kereskedelem révén kapcsolódtak a nyu-
gat-európai gazdasághoz, hanem főként mint a régi típusú távolsági kereske-
delem fő árucikkeinek: a fűszerféléknek, és a rablás ú t ján szerzett, ill. rabszol-
gamunkával kitermelt nemesfém-tömegeknek szállítói, — a pénztőke ún. 
eredeti felhalmozásának forrásai. 

A XV. század második felétől a XVII. század közepéig terjedő időszakban 
Közép-Kelet-Európa országai kapcsolódtak „modern" módon, a kifejlődő ú j 
típusú nemzetközi kereskedelem szálaival, a bontakozó nemzetközi munka-
megosztás és világpiac jellegével az izmosodó nyugat-európai gazdasághoz, — 
mint tömegfogyasztást szolgáló élelmiszerek szállítói és tömegfogyasztást 
szolgáló iparcikkek felvevő piacai. 

Hadd fűzzünk most mindehhez, befejezésképpen, még egy harmadik 
megjegyzést. 

24 A m a g y a r m a r h a h ú s egyik fő fogyasz tó ja , N ü r n b e r g városa 1449-ben 20 000, 
1662-ben 40 00Ô, 1806-ban 25 000 lakos t számlál t (Kulischer). 
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Nyugat-Európa fejlődő országainak iparát — szélesedő belső piacuk mel-
lett — éppen ez a közép-kelet-európai külső piac, ezek az interregionális forgalmi 
kapcsolatok ösztönzik az árutermelés növelésére, a céhes kézművesség kereteinek 
áttörésére, a Verlagssystem és a manufaktúra különböző formáinak létrehozására. 
A nyugat-európai tőkés ipar jelentős részben ezen a közép-kelet-európai piacon 
nő fel és terebélyesedik olyanná, hogy képessé váljék a nemzetközi kereskedelemből 
és a gyarmatok kifosztásából felhalmozódott pénztőke növekvő hányadát felszívni, 
termelő tőkévé változtatni, és képessé váljék — hazai és európai piacain túl — 
tengerentúli piacokra termelni, a gyarmatokra irányuló iparcikk-kivitel szükségle-
teit kielégíteni. 
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К вопросу о перемещении международных торговых путей 
в XV—XVII вв. 

Резюме 

Вплоть до второй половины XV в. основная тенденция развития экономики Европы 
идет в направлении нивелирования социально-экономического развития Западной и 
Восточной Европы. Однако с этого времени осуществляется противоположная тенденция: 
в Западной Европе начинается образование капиталистических отношений, а в Централь-
ной-Восточной Европе укрепляется опять феодальный строй, в течение столетий про-
должается поздний феодализм. 

Международная экономическая история исследовала этот процесс в первую очередь 
в отношении Западной Европы, а именно главным образом в его соотношениях с заокеан-
скими открытиями, с колонизацией, с образованием новых путей мировой торговли. По 
отношению к Восточной Европе она показала меньше заинтересованности, она только 
установила, что Восточная Европа была пропущена из этого процесса. Восточно-европей-
ские, в том числе и венгерские историки экономисты на долго удовольствовались данным 
выше объяснением, они не исследовали, в каких связях находятся между собой экономика 
Западной Европы, экономика Восточной Европы и колониальная экономика, какую 
роль играет Восточная Европа из точки зрения капиталистического развития Западной 
Европы, и какова роль заокеанских колоний; какое влияние оказывает на положение, 
на экономическое развитие Восточной Европы появление заокеанских колоний и их 
приобщение к мировой торговле, именно вследствие перемещения требований и запросов 
Западно-европейской экономики. 

1. За тезисом о перемещении основных путей международной торговли в XV— 
XVII вв. скрываются различные толкования, которые заслоняют более глубокий про-
цесс; сдвиги, происшедшие в характере, в товарной структуре международной торговли, 
а именно, что центр тяжести международной торговли в Европе все более переклады-
вается с дорогостоящих предметов роскоши Леванта на товары крупных масс, связанные 
с широким потреблением; он все более перекладывается с Средиземноморья на Балтий-
ский-северный центр; значит, развертывается вытекающая из органических запросов 
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европейской экономики, опирающаяся на более широкие рынки потребления международ-
ная торговля «современного типа», — напротив дальней торговли «средневекового типа», 
которая не была связана с развитием товаропроизводства и разделения труда в Европе, 
а означала решающим образом посредничество пряностей, предметов роскоши Востока на 
рынки Европы. Выходит, что в перемещении торговых путей начинающим моментом 
является не открытие Нового света, а внутренний рост европейской экономики, развер-
тывание товаропроизводства и разделения труда, приведших к изменению характера,товар-
ной структуры международной торговли. Это приводит с собой также перемещение тор-
говых путей. 

2. Сельскохозяйственный экспорт из Прибалтики в Западную Европу осущест-
влялся в XV в. еще в подавляющей части купцами Ганзы, однако в XVI в. все большее 
место приобретают голландцы, специалисты транспорта крупных массовых товаров 
(хлеба, леса, рыбы, соли), которые транспортировали непосредственно морским путем. 
Изменение характера, товарной структуры международной торговли и перемещение основ-
ных торговых путей таким образом сопутствуют изменению посредников торговли: геге-
мония в международной торговле переходит к голландцам (позже к англичанам), которые 
вторгаются даже в Средиземноморье. 

3. Вторая сторона международной торговли нового типа вытекающей из развития 
товаропроизводства, разделения труда в Европе заключается в возрастании роли про-
мышленных предметов, служащих потреблению более широких слоев, прежде всего 
сукна, в международной торговле XV—XVI вв. В это время производство сукна в Фланд-
рии переходит, наряду с более старыми, дорогостоящими сортами, служащими барским 
требованиям на сорты тканей более простые, дешевые, производящиеся в больших пар-
тиях, на более широкие рынки, на более широкое потребление. На это переходит и раз-
вертывающийся экспорт английского сукна. Центром тяжести международной торговли 
становится побережье Атлантического океана, сюда привозятся хлеб и другое сырье 
Прибалтики, отсюда вывозится сукно в Восточную Европу. Пути международного обо-
рота товаров широкого потребления, конечно, не совпадают с путями торговли старого 
типа. 

4. Открытие новых мировых океанских путей (плавание вокруг Африки, открытие 
Америки) еще не стимулировались требованиями торговли нового типа. Великолепная 
гегемония португальцев и испанцев, главных поставщиков дальневосточных пряностей и 
американского благородного металла на мировых океанах не была достаточно обосно-
вана: в обороте по атлантическому побережью — и здесь находилась главная артерия 
торговли нового типа — они играют подчиненную роль. Их колониальный экспорт не 
основывается на домашнем производстве; ни уровень развития их товаропроизводства, 
ни их деятельности по товарообороту не обосновывали их колониальную экспансию. 
Таким образом и прибыль от этой последней не стала рычагом экономического роста этих 
стран, а растрачивалась, истекала из страны. 

5. Голландцы наоборот перешли к экспансии на мировых океанах только тогда, 
когда их положение уже укрепилось в европейской торговле современного типа, назна-
ченной на широкое потребление. Образовавшаяся к началу XVII в. голландская геге-
мония в мировой торговле была гораздо более органической, обоснованной, чем геге-
мония испанцев и португальцев. Не случайно, что пока у этих последних экспансия на 
мировых океанах не приводит к капиталистическому преобразованию, в Голландии она 
вынашивает условия освободительной борьбы — буржуазной революции. Таким образом 
пример Испании и Португалии с одной стороны, а Голландии с другой, обращает внимание 
на то обстоятельство, что следует различать накопление капитала, вытекающее из даль-
ней торговли средневекового типа от вытекающего из развертывающейся торговли но-
вого типа: первое является почти еще показным элементом европейской экономики, пока 
последнее, приумноженное из колониальных источников становится двигающим факто-
ром преобразования европейской экономики. Только в этом последнем случае преобра-
зуется торговый и ссудный капитал в промышленный капитал, создаются условия внед-
рения денежного капитала в производство. 

6. С конца XV в. до половины XVII в. заокеанские колонии еще не связывались с 
экономикой Западной Европы в смысле современного мирового рынка, путем характера 
международной торговли нового тииа, связанной с разделением труда. По крайней мере 
первые ростки этих последних связей появились в отношении американских колоний. 
В начале преобладает ввоз благородного металла и пряностей, сахарный тростник только 
в конце XVI в. начинает свою торговую карьеру и в половине XVII в. ускоряет ее 
(«сахарные колонии» Западных Индий). А в отношении дальневосточных колоний даже 
в половине XVII в. еще нельзя наблюдать поворот международных оборотных связей в 
«современном» направлении. 
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7. Данные экономического развития Польши и Венгрии показывают, что в первую 
эпоху образования современной мировой экономики совсем не заокеанские колонии, а 
именно страны Центральной-Восточной Европы связывались с экономикой Западной 
Европы в смысле современного мирового рынка, путем развертывающейся международ-
ной торговли нового типа: экспортом продуктов питания, назначенных для широкого 
потребления и ввозом промышленных продуктов, назначенных для широкого потребления. 
В Польше в половине XVI в. приблизительно 90% экспорта на Запад составлял вывоз 
хлеба, скота и меха. В венгерском экспорте на Запад приблизительно такое же место 
занимает вывоз скота. В ввозе Польши из Запада 60% — ввоз сукна; в импорте Венгрии 
трикотажные товары фигурируют с 68%, в том числе сукно с 40%. 

Сравнивая эти данные с более древними за столетие мы видим, что польский хлеб-
ной экспорт на Запад начался еще в половине XV в.; с этого же времени ввозят более 
дешевые сукна в больших партиях. В Венгрии внешнеторговый оборот с Западом явля-
ется к этому времени пассивным: 2/3 составляет ввоз (главным образом текстильные из-
делия), 1/3 вывоз (в подавляющем большинстве экспорт скота). Этот пассив однако в 
течение столетия исчезает — именно вследствие возрастания экспорта скота. А разверты-
вание в крупных масштабах хлебного экспорта обеспечивает прочно активный внешне-
торговый баланс Польше. 

8. В следующем столетии — с половины XVI в. до половины XVII в. — ввоз сукна 
возрастал в Польше в большей мере, чем вывоз хлеба. В Венгрии также воз-
растает ввоз сукна; вывоз скота возрастает до конца XVI в. а потом вместе с уменьшением 
веса главного потребителя: южногерманских городов он приходит в упадок. 

* 

На основе 1—8. можно сделать вывод, что — наряду с их расширяющимся внут-
ренним рынком — промышленность развивающихся стран Западной Европы поощряется 
к увеличению товарного производства, к пробиванию рамков цехового ремесла, к соз-
данию рассеянной мануфактуры и различных видов централизованной мануфактуры 
именно центрально-восточно-европейским внешним рынком, именно межрайонными 
оборотными связями. Западно-европейская капиталистическая промышленность воз-
растает и разрастается в значительной части именно на этом центрально-восточно-евро-
пейском рынке такой, чтобы стать способной абсорбировать возрастающую часть денеж-
ного капитала, накопленного из международной торговли и грабежа колоний, преобра-
зовать его в производящий капитал и чтобы стать способной производить — сверх домаш-
ний и европейские рынки — на заокеанские рынки, удовлетворить запросы вывоза про-
мышленных изделий, направленного на колонии. 

3 Századok 1968/5 - 6 
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Zs. P. Pach: 

Contribution au problème du déplacement des routes 
commerciales internationales aux XVe—XVIIe siècles 

Résumé 

J u s q u ' à la seconde moit ié du XV e siècle, en E u r o p e occidentale e t orientale, la 
t e n d a n c e principale d 'évolut ion de l 'économie européenne s ' avança vers une équil ibre 
de développement économique e t sociale. Mais depuis ce t e m p s u n e ligne opposée se f i t 
p réva lo i r : en E u r o p e occidentale on assista à la genèse des r a p p o r t s capitalistes, a lors 
q u ' e n Eu rope or ienta le le régime féodal se renforça, l 'ère d u féodal isme tard i f se prolongea 
p o u r des siècles. 

L 'histoire économique in te rna t iona le n ' examina i t ce processus que sous ses rap-
p o r t s avec l 'Europe occidentale e t s u r t o u t dans ses re la t ions avec les découvertes d 'ou t re -
mer , avec les colonisations, la f o rma t ion des nouvelles routes de commerce mondia l . 
Q u a n t aux relat ions avec l 'Europe orientale on t émoigna i t moins d ' in té rê t , on se bo rna i t 
à cet égard à cons ta t e r qu'elle res ta en dehors de ce processus. Les his tor iens économistes 
d ' E u r o p e orientale, d o n t ceux hongrois, se contaient p e n d a n t long temps de cet te explica-
t ion e t n ' é tud ia ien t pas la quest ion de savoir quelles f u r e n t les re la t ions en t re l 'économie 
d ' E u r o p e occidentale e t celle d ' E u r o p e orientale e t l 'économie coloniale; ils omirent de 
soume t t r e à l ' analyse quel f u t le rôle de l 'Europe or ienta le e t celui des colonies d 'ou t re -
m e r du point de v u e de l 'évolut ion capital is te d 'Occident . Us ne se penchèrent pas sur 
l ' é t ude du prob lème commen t l ' appar i t ion et le r a t t a c h e m e n t des colonies d 'ou t re -mer 
a u commerce m o n d i a l inf lua ient sur la sut iat ion de l ' E u r o p e or ientale e t sur son dévelop-
p e m e n t économique à la sui te du déplacement des exigences e t besoins de l 'économie 
d ' E u r o p e occidentale . 

1. La thèse d u déplacement , a u x XV e —XVII e siècles, des rou tes principales d u 
commerce in te rna t iona l recèle des in te rpré ta t ions d ivergentes qui couvren t un processus 
p lus profond; elles diss imulent en e f fe t le déplacement accompli dans le caractère e t d a n s 
la s t ruc tu re de marchandises d u commerce in te rna t iona l . Le cen t re de gravi té d u com-
merce in terna t ional commence, en Europe , à se t r a n s m e t t r e des marchandises de luxe 
d u L e v a n t et d 'Or i en t aux marchand i ses de masse dest inées à la g r a n d e consommat ion ; 
de la région méd i t e r r anéenne il se t r a n s m e t au cen t re const i tué p a r la Mer Bal t ique e t 
le N o r d ; c 'est dire, à l 'opposé d ' u n commerce à g rande dis tance «de t y p e médiéval» ne se 
t r o u v a n t pas lié à l 'évolut ion de la product ion m a r c h a n d e , ni à la division du t r ava i l 
connues en Eu rope , mais qui se révéla i t ê tre un in te rmédia i re décisif appelé à t r anspor t e r 
les épices e t les ar t icles de luxe de l 'Or ient a u x marchés d 'Europe , u n commerce inter-
na t iona l «de t y p e nouveau» s 'engagea sur la voie de déve loppement , commerce né des 
exigences organiques de l 'économie européenne e t basé sur des marchés plus larges de 
consommat ion . L a découver te d u Nouveau Monde ne f u t donc po in t une condi t ion 
accélérant le dép lacement des rou tes commerciales; ce f u r e n t la croissance intér ieure de 
l 'économie européenne, l 'évolut ion de la p roduc t ion m a r c h a n d e e t de la division du 
t r ava i l qui a m e n è r e n t a u changemen t du caractère e t de la s t r u c t u r e de marchandises 
d u commerce in te rna t iona l . 

2. Au XV e siècle, l ' expor ta t ion agricole de la région ba l t ique vers l 'Europe occi-
den ta le se fa isai t en première ligne p a r l ' in termédiai re des m a r c h a n d s de la Hanse ; au 
X V I e siècle ceux-ci réservent une p lace tou jours croissante a u x Hol landais , spécialistes 
d u t r anspor t des marchand i ses de masse (blé, bois, poisson, sel) e t qui t r a spo r t en t im-
méd ia t emen t su r mer . Ainsi, le changemen t du caractère , de la s t r u c t u r e des marchandises 
d u commerce in te rna t iona l e t le déplacement des pr incipales rou tes commerciales en t ra i -
nent- i ls l 'échange des méd ia teurs d u commerce: l 'hégémonie d a n s le commerce in te rna-
t iona l revient a u x Hollandais (plus t a r d aux Anglais) qui f inissent p a r envahir la Médi-
té r ranée . 

3. U n a u t r e aspect du commerce in terna t ional de t ype nouveau , p longeant d a n s 
la product ion m a r c h a n d e e t la division du t rava i l connues en Eu rope , f u t , aux XV e — 
X V I e siècles, le rôle accru, dans le commerce in terna t ional , des art icles industriels, au 
premier chef, celui d u drap, ar t ic les appelés à servir la consommat ion des couches plus 
larges. Ce f u t le m o m e n t où la draper ie f l amande , à côté des espèces p lus anciennes c o û t a n t 
cher , et dest inées à couvrir les besoins des seigneurs, passa à la fabr ica t ion des t issus p lus 
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simples, moins coûteux, p rodu i t s en grandes quan t i t é s e t s e r v a n t a u x marchés p lus 
larges une consommat ion massive . Allant t o u j o u r s en croissant l ' expor ta t ion des d raps 
anglais suivi t le m ê m e chemin. Ce f u t la côte a t l a n t i q u e qui dev in t le centre de g rav i t é 
d u commerce in te rna t iona l , ce f u t là que p a r v i n r e n t le blé e t d ' a u t r e s p rodui t s p r imi t i f s 
de la région ba l t ique , ce f u t de là q u l 'on t r a n s p o r t a le d r a p en E u r o p e orientale . Bien 
en tendu les rou tes d u t r a f i c in te rna t iona l ne f u r e n t p a s celles du commerce de t y p e ancien . 

' 4. L a découver te des nouvelles routes mar i t imes (la c i rcumnaviga t ion de l 'Af r ique , 
la découver te de l 'Amérique) n e se t rouva p a s encore s t imulée p a r les exigences d e ce 
commerce de t y p e nouveau . L 'hégémonie spectacula i re des Po r tuga i s e t des Espagnols , 
t ranspor teurs p r inc ipaux des épices d 'Ex t r ême-Or i en t e t des m é t a u x précieux d 'Amér ique , 
ne f u t p a s assez consolidée sur les océans; dans le t r a f i c déroulé sur les côtes a t l an t iques , 
a r tère pr incipale d u commerce de t y p e nouveau , ils ne jouèren t encore qu ' un rôle sub-
ordonné. Leurs expor ta t ions dirigées vers les colonies n e se basa i t p a s sur la p roduc t ion 
du pays ; leur p roduc t ion m a r c h a n d e e t le n iveau de déve loppement de leur ac t iv i té dans 
le t r a f i c des marchand i ses n e deva ien t pas servir de f o n d e m e n t s à leur expansion coloniale. 
P a r sonséquent le p ro f i t de ce t te dernière ne dev in t p a s le levier de la croissance économi -
que de ces pays , bien au contra i re , il se gaspil lai t e t f in i t p a r d i spara î t re du pays . 

5. Les Hol landa i s ne passèren t à l ' expansion m a r i t i m e que lorsque leur s i tua t ion 
se consolida dans le commerce européen de t y p e m o d e r n e se rvan t la g rande consom-
mat ion . Développée a u d é b u t du X V I I e siècle l 'hégémonie hol landaise dans le commerce 
mondia l s ' avé ra ê t r e bien plus organique e t s tab le que celle des Espagnols et des Por-
tugais . I l n e f u t dû poin t a u ha sa rd ; que j u squ ' à ce que chez ces derniers l ' expansion 
mar i t ime mondia le n ' a m e n a pas à la m u t a t i o n capi ta l is te , en Hol lande , elle f i t m û r i r les 
condit ions de la guerre d ' indépendance — de la révolut ion bourgeoise. L ' exemple de 
l 'Espagne e t d u P o r t u g a l d ' une p a r t et celui de la Hol lande , de l ' au t re , nous rappel le de 
faire une d is t inc t ion en t re l ' accumula t ion des c a p i t a u x p r o v e n a n t du commerce lointa in 
de t ype médiéva l e t celle p r o v e n a n t du commerce de t y p e moderne engagé sur le chemin 
de déve loppement : la première n ' e s t encore q u ' u n é lément quas i superficiel de l 'économie 
européenne, t and i s que la seconde, amplif iée des sources coloniales, se t rouve à l 'origine 
de la t r ans fo rmat ion de l 'économie européenne. Ce n ' e s t qu ' en ce dernier cas que le cap i ta l 
commercial e t le pr incipal se t r an s fo rmen t en cap i ta l indus t r ie l e t que se f o r m e n t les 
condit ions de la péné t r a t ion du capi ta l -argent d a n s la p roduc t ion . 

6. D a n s la pér iode a l l an t de la f in d u XV e a u mil ieu du X V I I e siècle les colonies 
d 'out re-mer ne se r a t t a c h è r e n t pas encore à l 'économie d ' E u r o p e occidentale dans le sens 
moderne du m a r c h é mondia l lié à la division du t rava i l qui caractér ise le commerce inter-
na t iona l de t y p e nouveau . T o u t a u p lus ce ne f u r e n t q u e les d é b u t s de ces dernières rela-
t ions qui se p ré sen tè ren t p a r r a p p o r t aux colonies amér ica ines . A u commencemen t ce 
f u t l ' impor ta t ion des m é t a u x précieux et des épices q u i p rédomina i t , la canne à sucre 
n ' a p p a r u t q u ' à la f in du X V I e siècle pour fourn i r une belle carr ière vers le mil ieu du 
X V I I e (les «colonies à sucre» des Indes occidentales). P a r cont re , a u cas des colonies 
d 'Ex t r ême-Or ien t le t o u r n a n t dans les r appor t s du t r a f i c i n t e rna t i ona l de type «moderne» 
ne s 'observe p a s m ê m e a u milieu du même siècle. 

7. Les données de l 'évolut ion économique de la Po logne e t de la Hongrie a t t e s t e n t 
[ que dans la première période d u déve loppement de l ' économie mond ia l e moderne se ne 
> sont pas encore les colonies d ' ou t r emer qui se r a t t a c h e n t a u sens d u marché m o n d i a l 
I moderne e t p a r les fi ls du commerce in te rna t iona l de t y p e nouveau , à l 'économie de 
j l 'Europe occidenta le , ma i s b ien les pays de l ' E u r o p e centro-or ientale : ils le f o n t p a r 
1 l ' expor ta t ion des v ivre de g rande consommat ion e t p a r l ' impor ta t ion des p rodui t s indu-

striels de masse . A u milieu du X V I e siècle, en Pologne, près de 90% des expor ta t ions 
dirigées vers l 'Occident se composen t dès expor ta t ions du blé, de boeufs e t de fourrures . 
Telle est la p ropor t ion qu 'accuse en Hongrie l ' expo r t a t i on des boeufs vers l 'Ouest . P a r -
mi les p rodu i t s occ identaux impor tés p a r la Pologne le d r a p représen te 60%. E n H o n -
grie cet te p ropor t ion se chiffre à 68% pour la bonne te r ie e t à 40% p o u r le d rap . 

I Si nous procédons à une comparaison en t re les ch i f f re ci-dessus e t ceux a y a n t é té 
en vigueur u n siècle p lus t ô t nous sommes en mesure d ' a f f i r m e r que l ' expor ta t ion d u blé 
polonais vers l 'Occident ava i t commencé yers le mil ieu du XV e siècle; ce f u t à p a r t i r de 
ce t te période que l 'on y impor t a en grandes quan t i t é s des t issus bon marché . A ce t e m p s 
le commerce extér ieur de la Hongr i e avec l 'Occident accuse u n bi lan passif: les 2/3 de 
ce commerce se composa des impor ta t ions (en p remie r lieu de l ' impor ta t ion des ar t ic les 
textiles) e t ce n e f u t q u ' u n t iers qui revint a u x expo r t a t i on ( expor ta t ion de boeufs) . 
Cependant , a u cours d ' u n siècle, ce passif — en raison de l ' augmen ta t i on des expor ta t ions 
de boeufs, f in i t p a r disparaî t re , a lors que l 'é largissement considérable des expor t a t ions 
d u blé assura à la Pologne un bi lan commercial n e cessant de res te r act i f . 

3 * 
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8. Au cours du siècle s u i v a n t — du milieu d u XVI e a u milieu du X V I I e siècle —  
l ' impor ta t ion des d raps en Po logne a u g m a n t a dans une mesure plus no tab le que les 
expor ta t ions d u blé. E n Hongr i e on assiste éga lement á l 'accroissement des impor t a t i ons 
d e draps. Les expor ta t ions de boeufs vont en a u g m e n t a n t j u squ ' à la f in du XVI e siècle 
p o u r connaî t re d a n s la sui te u n déclin dû à la d iminut ion du poids de leurs pr incipales 
consommatr ices : les villes de l 'Al lemagne du Sud . 

De ceux con tenus dans les hu i t points il s ' ensui t que ce f u r e n t le ma rché ex té r ieur 
de l 'Europe centro-orientale e t les r appor t s d u t r a f i c européen interrégional qui — à côté 
de leurs ma rchés intér ieurs élargis — encouragèren t les p a y s en déve loppement de 
l ' E u r o p e occidentale à a u g m e n t e r la product ion marchande , à percer les cadres corporat i fs , 
à établ ir le s y s t è m e de Verlag e t les diverses fo rmes de la m a n u f a c t u r e . L ' indus t r i e capi-
ta l i s te de l ' E u r o p e occidentale s ' acc ru t et s 'é largi t , pour une bonne p a r t , sur le m a r c h é 
d ' E u r o p e centro-orientale j u s q u ' à ce qu'el le dev in t susceptible d ' absorber une pa r t i e 
t ou jou r s croissante du cap i ta l -a rgen t accumulé d u commerce in te rna t iona l e t de l 'exploi-
t a t i on des colonies, de la t r a n s f o r m e r en cap i ta l product i f e t de p rodui re — en dehors 
de ses marchés na t i onaux e t européens — a u x f ins des marchés d ' o u t r e m e r e t de sat isfa i re 
les besoins en art icles industr ie ls des colonies. 
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