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1. BEVEZETES

Az eurdpaiak 82%-a 2050-re varosokban fog
élni, ezért a véarosi kozlekedéssel kapcsola-
tos kérdéseket a funkcionalis varosi teriiletek
(Functional Urban Area - FUA) szempont-
jabol kell kezelni, figyelembe véve a bels6 va-
rosi kozpontok és a kornyez6 varosi teriiletek
kozotti funkcionalis szallitast és gazdasagi
kapcsolatokat. Igy érik el a politikdk teriileti
és gazdasagi fejlédésén keresztiil a kozép-eu-
répai varosokat.

A SULPITER (Sustainable Urban Logistics
PlannIng To Enhance Regional freight
transport) projekt tdmogatja a politikai don-
téshozdkat a FUA szallitdsi jelenségeinek
megértésében energiai és kornyezeti szem-
pontokbdl. A 2016. junius 1-jén inditott ha-
roméves projekt célja az eurdpai nagyvarosi
térségek logisztikai rendszerének, elsGsorban
a teherszallitdsi szokasoknak a modositasa,
javitasa azzal a céllal, hogy élhet6bb varosi
kornyezet jojjon létre, és az Eurdpai Unid
altal megfogalmazott széndioxid mentes te-
herszallitdst megvalositsa. A projekt egyik
legfontosabb célkittizése, hogy tdmogassa a

helyi 6nkormanyzatokat a projekt — és a helyi
kozlekedéstervezés — kozponti elemét képezd
un. Fenntarthaté Varosi Logisztikai Tervek
(Sustainable Urban Logistics Plan, réviden:
SULP-ok) kidolgozasaban, majd gyakorlati
bevezetésében.

Abbdl a célbdl, hogy a SULPITER projekt va-
léban a létez6 regionalis sziikségletekre adjon
optimalis valaszt, a projekt elsé 1épése, hogy
olyan nemzetkdzi vizsgalati mddszereket fej-
lesszen ki és alkalmazzon - koz- és magan-
szektorbeli résztvevok segitségével -, amelyek
révén jobban megismerhetjiik a teherfuva-
rozas természetét és muikodését, ezzel segit-
ve a dontéshozokat a megfelelé szabalyozas
megalkotdsaban. A projekt részeként kidol-
gozasra keriiltek tréningek is, amelyek altal a
SULPITER arra serkenti majd az eurdpai pol-
garokat és dontéshozokat, hogy 6k is hathatd-
san hallassak hangjukat jévénk kozos forma-
lasa érdekében.

A projekt célja a funkcionalisan Osszetartozo
varosi teriileteken torténé fenntarthat6 varosi
logisztikai tervezés kifejlesztése és meghonosi-
tasa, a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervek-
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kel kapcsolatos eurdpai uniés iranyelvekkel
Osszhangban, a logisztikai tervezést mindezzel
joval szélesebb kontextusba helyezve — a varosi
logisztika megkozelitése ugyanis évekig csak
egy-egy telepiilés kozigazgatasi hatdran belil-
re korlatozédott. A SULPITER a kozlekedés-
szabalyozas céljai kozé emeli az energiafel-
hasznalas csokkentését. Ezt nem csak tech-
nikai valtoztatasokkal kivanja elérni, hanem
uj szempontként a teherforgalom, a térségi
tervezés és a helyi kormanyzas szervezetének,
valamint eddig rogzilt viselkedési mintdinak
megvaltoztatasaval is.

A SULPITER projekt altal megcélzott funk-
ciondlisan 0sszetartozé varosi teriiletek olyan
koz6s kihivasokkal néznek szembe, mint a
teherfuvarozassal kapcsolatos problémak no-
vekedése, ezen beliil az aruforgalom intenzi-
tdsdnak és szétaprézddasinak novekedése,
jelentds forgalomnovekedés a logisztikai és
multimodalis csomépontok koriil, valamint
azok jelenleg sem egységes kezelése. S vé-
giil, de nem utols6 sorban egy tovabbi fon-
tos szempont, amelyet nem szabad a projekt
soran figyelmen kiviil hagyni: a fokoz6dé
érdekellentét a személyszallitas és az arufuva-
rozés kozott.

A SULPITER tdmogatta a dontéshozokat
abban, hogy jobban megértsék a FUA-k aru-
szallitasi jelenségeit energetikai és kornye-
zetvédelmi szempontbdl. A projekt novelte
a dontéshozok tapasztalatait a vérosi teher-
szallitasi mobilitas tervezésében, hogy fenn-
tarthaté varosi logisztikai terveket (SULP)
dolgozzanak ki és fogadjanak el. A bolognai,
budapesti, poznani, bresciai, stuttgarti, ma-
ribori és flumei dontéshozok tovabbi helyi,
regionalis és nemzeti, nem partner hatdsa-
gokkal, valamint technikai partnerekkel dol-
goztak egydiitt.
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2. SULPITER METODIKA

2. 1. Fenntarthato varosi logisztikai terv
felépitése

Egy teleptilés fenntarthatd varosi logisztikai
tervének Osszeallitdsa hosszu folyamat, amely-
nek oka leginkabb az idSigényes adatgyujtés.
Egy varosi SULP helyzetképet mutat be egy
varos és vonzaskorzetének logisztikai hely-
zetér6l, az aruszallitds infrastruktardjanak
allapotarol, mivel azonban egy varos aruszal-
litasi rendszere 6nmagéban nem értelmezhe-
t8, regionalis modon kell a vizsgalati teriiletet
elemezni, és bizonyos szinten az adott varoson
kiviilre kiterjeszteni.

A fenntarthaté varosi logisztikai tervben
érdemes a vizsgalati teriiletet bemutatni, el-
s6sorban az adott telepiilés altalanos jellem-
zésére Kkitérden, illetve ismertetni regiondlis
szerepét. Fontos az ugynevezett funkciona-
lis varosi korzetek bemutatdsa is. A SULP
elkészitésének egyik kulcsfontossagt pont-
ja a korzetek jo megvalasztasa. A korzetek
megvalasztasanak szabalyair6l a SULPITER
altal elkészitett kézikonyv részletes leirast
kozol. A korzetek lehetnek a vérosnak ki-
sebb teriiletei (nagyobb telepiilés esetén),
maga az egész varos, illetve tobb telepiilés is
alkothat egy-egy korzetet. Fontos a korzetek
megvélasztasnal az infrastruktura felépité-
se, de figyelembe kell venni a kozigazgatasi
korzeteket is. A korzetek megvalasztasa utan
fontos azok kapcsolatdnak vizsgdlata, ami
elsésorban a forgalmi viszonyok vizsgalatat
jelentik.

A korzetek vizsgalatanak - és egyben a SULP-
nak - fontos része az adatok begytijtése a
tobbszempontu elemzéshez. Az elemzésnél
nem csak a forgalmi, de a kozigazgatasi, a tar-
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sadalmi, a kornyezeti és a gazdasagi teriiletet
is meg kell vizsgalni, a sziikséges adatokat be-
gyUjteni a megfelel analizishez. Az adatok le-
hetnek nyilt forrasbol vagy fizetett nyilvantar-
tasokbdl szarmazo adatok, de sajat gydjtéstiek
is. Nagyon fontos, hogy az adatokat minden
érintett szemsz6gébdl megvizsgaljuk.

Az adatok feldolgozasa, a megfelel$ értékelés
utan azokbol kvalitativ és kvantitativ kovet-
keztetések szamithatok. Az elemzés egyik
legjellemzébb  mutatészamat, a logisztikai
fenntarthatosagi indexet (LSI - Logistics
Sustainability Index), is az adatokbol kapott
eredmények utan lehet megallapitani. A varos
fenntarthatosagi terve esetén egy helyzetképet
allapit meg a mutato, de az LSI alkalmas lehet
egy intézkedés alkalmassaganak, hatdsanak
bemutatasdra is. Az LSI szamitdsdra szintén
késziilt a nemzetkozi egylittmiikodésben egy
eljaras, amely késébb keriil ismertetésre.

Fontos az adatok és a szdmitdasok metodika-
janak bemutatasa, a modszertan ismertetése,
hogy az a tovabbiakban alkalmazhato, és a ké-
sGbbi vagy a korabbi elemzésekkel 6sszevethe-
t6 legyen. A helyzetelemzésnél fontos a prob-
lémak bemutatdsa mellett a javaslatok tétele,
illetve vizsgalni kell, hogy milyen jogi, anyagi
és politikai kornyezetben kell a problémakra
megoldasokat taldlni, mennyire megvaldsit-
haté az adott javaslatcsomag.

A SULP és a ma gyakran készitett SUMP ko-
z0tt kozvetlen Osszefiiggés nincs, a két terv
egymastol figgetleniil elkészithet6. Ugyan-
akkor a tervek készitése soran attol fiiggben,
hogy esetlegesen melyik késziilt elébb, érde-
mes megismerkedni a mdr elkésziilt tervekkel,
hiszen azok megfelelé alapadatokkal szolgal-
hatnak.

2. 2. Funkcionalis varosi korzet (FUA)

A SULPITER metodika els6 1épése a funkcio-
nalis varosi korzet (FUA) meghatdrozdsara és
az adatgytjtésre vonatkozik a FUA jellemzése
érdekében. Osszegytijti az informacidkat a vé-
rosi aruszéllitasi rendszerrel kapcsolatban az
Osszes érintettet illetéen. A FUA jellemzését
vizsgalattal (felmérések, forgalomszdmlalds)

kell elvégezni, dimenziét kell adni a varosi
aruszallitasi szolgaltatdsok iranti igénynek és
a kindlatnak (szolgaltatasok, tizemeltetdk, inf-
rastrukturak stb.).

El6szor meg kell hatarozni a funkcionalis va-
rosi korzet hatdrait és zonait, amelyeket az aru-
fuvarozds megértése érdekében kell vizsgalni.
A meghatdrozast a helyi sajatossagok (példaul
varos, nagyvarosi teriilet) szerint kell végezni,
figyelembe véve a kiilonboz6 érdekeltek - az
allami és a maganszféra — kovetelményeit az
aruk mobilitasaval kapcsolatban. Azonban a
korzethataroknak nem kell egybeesniiik a te-
lepiilésrendezési, mobilitasi vagy mar egyéb
meglévé korzetbeosztassal. Valojaban alapve-
t6 fontossagu a kiillonbozd érdekeltek célkiti-
zéseinek felismerése, amelyek szerepelhetnek a
mar 1étez tervekben (példaul SUMP, SULP),
felméréseken vagy mas megkozelitéseken (pél-
ddul Freight Quality Partnerhips) keresztiil
kell gytjteni. A FUA f6ldrajzi és adminiszt-
rativ hatarait egyszerre kell szem el6tt tartani
figyelembe véve az adatok Osszegytjtésének
tényleges lehet&ségét és az intézkedések vég-
rehajtasat.

Miutédn a FUA hatarait megallapitottak, a te-
riiletet homogén forgalmi zénakra kell oszta-
ni annak érdekében, hogy a térség mobilitasat
(drumozgasok) koherens médon reprezentalja
a szallitdsi O / D matrixok segitségével. Eze-
ket a zénakat arra is fel lehet haszndlni, hogy
felméréseket végezzenek. Ezért a SULPITER
altal készitett utmutatd javasolja, hogy a kor-
zethatarok kialakitdsanal a népszamlalasi
tertiletek hatarait vegyiik figyelembe. A ki-
alakult korzetek tehat telepiilések vagy tobb
teleptilést magdban 6lel6 zénak, amelyeknek
hatdrai az adott telepiilés(ek) kozigazgatdsi
hatdrai lesznek.

A FUA megkoveteli a szallitasi igényeket be-
folyasolé teriileti, tarsadalmi és gazdasagi
jellemz@kre vonatkozd informdcidk Ossze-
gyUjtését, mint példaul: lakosok, kereskedel-
mi tevékenységet végzdik (pl. iizletek, barok,
éttermek stb.), az alkalmazottak, a logisztikai
szolgaltatok (pl. a nagykereskeddk), stb. Ezen
talmenden meg kell hatdrozni az uthalézat £6
jellemz6it (kapacitasok, szolgaltatasi szintek,
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tranzitid és koltségek), a jelenlegi szaba-
lyozassal, logisztikai csomoépontokkal, tech-
noldgiaval (pl. kamerak, forgalomszamlald
rendszerek).

Ehhez adatok gytjtésére van sziikség az alabbi
témakban:

o A térségben jelen 1év6 és a NACE-kédok
(A gazdasagi tevékenységek egységes
agazati osztalyozasi rendszere az EU
tevékenységi osztalyozasinak, a NACE
Rev.2-nek magyar nyelvli valtozata. Az
1893/2006/EK rendelet alapjan 2008. ja-
nudr 1-jét6l a TEAOR’08-at alkalmazzuk
a gazdasagi egységek fétevékenységének
meghatdrozasara, a gazdasagi és tarsa-
dalmi mutatdk szdmitdsandl, valamint a
statisztikai adatok publikaldsanal.) sze-
rint kivélasztott hivatalos tevékenységek
a hivatalos adatbazisokbol (Nemzeti Sta-
tisztikai Hivatal, Kereskedelmi Kamara).

o A szallitasi és logisztikai szereplék, akik
terjesztési szolgaltatasokat kinalnak a
térségben.

o Forgalomszamlalasi adatok a teriiletrdl.

Mivel a FUA magaban foglalhatja a varosi
és periférikus tertileteket is, alapveté a kii-
lonféle felmérések elvégzése, a teherszallita-
si forgalom mas jellege miatt. A periférikus
teriiletek esetében a gyarak vagy az els6dle-
ges elosztasra szolgal6 raktarak jelenlétének
koszonhet6en a teherszallitdsi forgalom jel-
lemz&en a teriileten kiviili termékeket vagy
a gyarak kozott arumozgatast szolgdlja. A
hasznalt jarmtivek (nagy teherauték) és a
rakomdny egységesitése (raklapalapud), és
valészintleg az FTL (amikor a felad6 a teljes
fuvareszkozt kihasznalja, térfogatban vagy
tomegben) kozlekedési gyakorlatok elfogada-
sa azt sugalljak, hogy ezt a forgalmat kiilon
kell vizsgalni a nem periférias aruszallitastol.
A késztermékek utolsé szakaszan a megosz-
last vizsgalva a varosi teriileteken jellemzd-
en az aruszallitas a készletek feltoltéséhez, a
kiskereskedelmi {izletekbe torténé szallitast
szolgalja. Ebben az esetben a jarmtvek ki-
sebbek, az egységesités kevesebb mint raklap
alapu, és a csoportos szallitas is megjelenhet,
valamint jellemz6 az expressz futarok sza-
maénak jelent6s novekedése.

Varosi kozlekedeés

2. 3. Logisztikai fenntarthatosagi index
(LST)

Az LSI tobbszempontt, tobb érintett szem-
szOgét figyelembe vevd eszkoz, amely a mu-
tatok normalizalt értékeinek egy egyedi in-
dexbe torténd aggregalasat szolgalja. Ez az
index képes megitélni egy varos logisztikai
intézkedés hatasat egy adott hatasteriileten,
és alkalmas kiilonb6z6 mutatok Gsszegyijté-
sére, hogy értékelje egy intézkedés altaldnos
eredményét.

Az LSI-t a SULPITER a funkcionalis varosi
teriiletei kozotti arufuvarozasi viselkedés és
hatasok megértésének altalanos eszkoze kere-
tében kell értelmezni. A logisztikai fenntartha-
tosagi index kiszamitasa jelenti a SULPITER
altal javasolt metodika végsé 1épését, amely-
nek célja az intelligens varosi logisztikai meg-
oldasok, politikak és intézkedések teljesitmé-
nyének értékelése. Az eszkoz képes a varosi
teheraru-szallitdsi (UFT - Urban Freight
Transport) rendszerek Osszetettségét abrazol-
ni a kiillonb6z6 érdekeltek szempontjabdl.

A fenntarthatdsag a kozlekedés tervezésénél
és iranyitdsdnal minden dontésének eléfel-
tétele és célkittizése. A fenntarthatésag és a
dontéshozatal komplex jellege sziikségessé
teszi az integralt értékelési eszkozok létre-
hozasat, mivel nehéz szisztematikusan figye-
lembe venni és kezelni a tényleges dontések
meghozataldhoz sziikséges 6sszes informaci-
6t. A tobb kritériumrol sz6lé6 dontéselemzés
(MCDA - Multi-Criteria Decision Analysis)
eszkozeit ugy fejlesztették ki, hogy a fenn-
tarthatosag, azaz a gazdasag, a kornyezet, a
tarsadalom és a kozlekedési rendszer &sszes
elemét figyelembe véve irdnymutatasokat biz-
tositsanak. Az integrélt eszkoz megfogalma-
zésa azonban egyre nagyobb kihivast jelent,
amikor a dontéshozatali folyamatban kiilon-
b6z6 érdekcsoportok vesznek részt. Ebben az
esetben az MCDA egy t6bb érdekelt fél kozé
tartozd6 MCDA-bdl alakul 4t, amely képes az
érintettek kiillonb6z6 szempontjait az értéke-
1ési folyamatba bevonni.

Az LSI a megfogalmazasaban integralt értéke-
1ési eszkozt jelent, amely képes egy logisztikai
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rendszer altalanos teljesitményének kiilon-
boz6 kritériumok és kiilonbozé perspektivak
szerinti szdmszer(sitésére. Emiatt érvényes
index lehet a SULPITER 4ltal kezelt specifikus
dgazatban a tobb érdekelt fél MCDA megva-
l6sitasa. Az LSI-t olyan alulrol felfelé épitkez6
megkozelitéssel dolgoztak ki, amely az alap-
vetd teljesitménymutatok értékelésekor kez-
dédik, és egy hatasos teriiletre sulyozott kom-
pozit mutatdkra, végiil egy egyedi szintetikus
indexre aggregalunk. Az LSI egy vagy tobb
ttkozési teriiletet kozosen értékelhet. Az LSI
akkor hasznos, ha a jelenlegi helyzet és a lehet-
séges forgatokonyv kozotti osszehasonlitasra
van sziikség, vagy ha két lehetséges forgato-
konyvet kell Osszehasonlitani, ugyanakkor
alkalmas egy adott varos pillanatnyi helyzet-
képének bemutatdsara. De hogyan is kell ki-
szamitani az LSI-t?

A szamitds hat 1épésbdl all:

1) Az titkozési teriilet kivélasztasa. Jelenleg
hét hatastertilet van. A felhasznald kiva-
lasztja legalabb az egyiket, amelyre az
intézkedés értékelését elvégezi.

2) A kritériumok kivalasztdsa. A krité-
riumok az el6z6 1épésben kivalasztott
utkozési teriilet(ek)hez kapcsolédnak.
A kritériumokat és mutatdkat az érin-
tett teriiletek, az érdekelt felek, az UFT
intézkedések és a kapcsolddo életciklus
szakaszok figyelembevételével kell meg-
hatarozni.

3) A mutatok kivélasztdsa és kiszamitdsa.
Ebben a lépésben a felhasznalé kiva-
lasztja a végleges mutatokat egy listabdl,
amelyeket az egyes kritériumok (és tit-
kozési teriiletek) biztositanak, és mind-
egyikhez értéket rendel. Ezek az értékek
adatbazisokbol, feldolgozasokbol, becs-
1ésekbdl, kozvetlen mérésb6l szarmaz-
hatnak.

4) Sulyozas. A felhasznalo beilleszti prefe-
renciait és prioritdsait, hozzarendelve a
sulyokat az itkozé teriiletekre, kritéri-
umokra és mutatokra, egy adott méod-
szertant kovetve. A sulyok magukba
foglaljak a kiilonbo6z6 érdekeltek pers-
pektivajat.

5) Ertékek normalizaldsa. A hatasok homo-
gén értékekké alakulnak at, a kiilonb6z6

hatdsmechanizmusok szerint. Az Gsszes
értéket ezutdn normalizdljuk, megszo-
rozzuk sulyaikkal és végsé indexet becs-
link ttkozési teriiletenként.

6) Az intézkedésenkénti és a hatésterii-
letre vonatkoz6 mutatdkat intézkedé-
senként egy logisztikai fenntarthato-
sagi indexbe (LSI) osszesitik, amit az
intézkedések kozotti fenntarthatosagi
teljesitmény Osszehasonlitdsara vagy
ugyanazon intézkedés kiilonbo6z6 for-
gatokonyvek (az utodlagos értékelés)
alapjan  tortén6é Osszehasonlitdsara
hasznalnak.

Az Utkozési teriilet megvdlasztasa a varosok
vagy az érdekeltek elsédleges és masodlagos
célkitlizéseitdl fiigg. Ezeket a célkittizéseket
elére meg kell hatarozni, mert befolyasoljak az
LSI értékelést.

Hét hatasteriiletet hatarozunk meg, amelyek
hozzajarulnak az LSI-hez:

o Gazdasag és energia. Az energia olyan {6
tertilet, amely kozvetleniil kapcsolddik
a gazdasaghoz a modern kozdsségben,
példaul: az energia rendelkezésre dllasa,
a kereslet, az ar és a tényleges fogyasztas
rovid és hossza tavu hatdssal van az élet-
modra. A fenntarthaté gazdasag megte-
remtéséhez az energia és a fejlesztés rész-
leges hasznositasa sziikséges a kornyezeti
hatarokon beliil. A nem megujuld ener-
giaforrasok folyamatos felhasznalasa
kimeriilt energiaforrdasokat és megno-
vekedett energiadrakat eredményez, igy
fenntarthatatlan kozosségeket is.

» Kornyezet. A kornyezet a természeti erd-
forrasok megOrzését és a tevékenységek
hatarainak megkotését jelenti, ami nem
megujuld eréforrasok felhasznalasaval
folyik. A logisztika kornyezeti hatasat a
kozosségek altal kibocsatott szennyez6-
anyag-kibocsatas, levegdmindség és zaj-
kibocsatés befolyasolja.

o Kozlekedés és mobilitas. A kozlekedés és
a mobilitds két koncepcio, amelyek egyre
népszertibbek helyi, nemzeti és eurdpai
szinten. Az aruk szallitdsa és az emberek
mobilitasa javitdsanak folyamatos to-
rekvése altalaban a telepiilés vonzerejét,
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hozzaférhet3ségét, a szolgaltatasok ma-
gas szinvonalat, biztonsagat és az infra-
struktdra rendelkezésre dllasat jelenti.

o Tarsadalom. A tdrsadalom az olyan em-
berek kiillonb6z8 csoportja, akik kol-
csondsen egyiuttmiikddnek a kozosség
mas tagjaival. A logisztika tdrsadalmi
hatdsait a fenntarthatésag, a kényelem
és a koz0sség életszinvonala tekintetében
megfeleléen lehet leirni.

« A politika és az intézkedés esedékessége.
A politika és az intézkedés esedékessé-
ge hatdsteriilet elsésorban az érintettek
bevonasat veszi figyelembe egy javasolt
UFT intézkedés végrehajtasaban. Ponto-
sabban, méri az érdekeltek tudatossagat
az intézkedést illetéen, vezeti készsége-
iket, valamint a hozza kapcsolddé isme-
reteket, tapasztalatokat, a hajlanddsagot
az adott intézkedés elfogadasara.

o Tarsadalmi elfogadottsag. A tarsadalmi
elfogadottsag hatasterét két szinten le-
het vizsgalni; a tarsadalom jovédhagydsi
szintje, vagyis azt, hogy az adott intéz-
kedést milyen mértékben uidvozli és tart-
ja tiszteletben a tarsadalom, valamint a
rendeletek elfogaddsdanak szintje, amely
a szabalyoknak valé megfeleléshez és az
intézkedés végrehajtasinak mddjahoz
kapcsolodik.

o Felhaszndldi elfogadottsag. Ez a hatas-
teriilet ellendrzi az UFT intézkedés al-
kalmazhatdsagat, rugalmassagat, atru-
hézhatosagat és sikerességét, figyelembe
véve az érdekeltek véleményét, megalla-
podasait és elfogadasat.

A SULPITER altal kidolgozott metodika az
LSI szamitasdra 26 kritériumot és 137 indi-
kétort ajanl, amelyeket tigy hataroztak meg,
hogy atfogban értékeljék a hatasokat minden
teriileten. A SULP elkészitésénél a rendelke-
zésre allé informaciok alapjan nem feltétle-
niil vehetd figyelembe minden indikator. A
metodika altal javasolt kritériumok a kovet-
kez&k:

o Gazdasag és energia: energia, fejlédés,
elényok, koltségek, gazdasagi és pénz-
tigyi kockéazatok.

+ Kornyezet: levegéminéség, UHG-kibo-
csdtds, zajszennyezés.
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o A kozlekedés és a mobilités: a szolgélta-
tas szinvonala, a biztonsag, a kozlekedési
rendszer, az UFT jarmtivek, az informa-
tikai infrastruktdra és a technolégia.

o Tarsadalom: kényelem, életszinvonal,
tarsadalmi-politikai dimenzid, termé-
szeti katasztrofa és polgari zavarok.

o DPolitikai és intézkedési érettség: tudatos-
sag, vezetés, hattér.

o Tarsadalmi elfogadas: tarsadalmi jova-
hagyas, szabalyozasok elfogadasa.

o Felhaszndloi elfogadottsdg: rugalmassag,
tudds és tapasztalatatadas, konszenzus,
siker.

Egy intézkedés teljesitményének értékelésé-
hez valaszthatok olyan mutatékat, amelyek
relevansak az érintett kategoriak és az intéz-
kedés életciklus-szakaszai szempontjabol.
A mutatok a kovetkezé f6bb kategoéridkra
oszthatok:

o Hatasvizsgalati  mutatok  (Impact
Assessment Indicators — IAM). Ezen in-
dikatorok kapcsolddnak a "Kornyezet" és
a "Kozlekedés és mobilitas" hatasteriile-
teihez, és hét kritériumra oszlanak: leve-
gbémindség, tiveghazhatast okoz6 gazok
kibocsatasa, zajszint, szolgaltatdsi szint,
biztonsag és védelem, kozlekedési rend-
szer és UFT jarmivek.

o Tarsadalmi koltség-haszon mutatok
(Social Cost Benefit Indicators — SCBI).
Az SCBI kapcsolédik a "Gazdasag és
energia” hatdstertiletéhez, és négy krité-
riumra oszlik: az energia, a fejlesztés, az
elényok és a koltségek.

o Az atruhdzhatésagi és alkalmazkodé-
képességi mutatok (Transferability amd
Adaptability Indicators - TAM) a "Poli-
tika és az intézkedés esedékessége ", "Tar-
sadalmi elfogadottsdg" és " Felhasznaldi
elfogadottsag " hataskorébe kapcsolodik,
és hét kritériumra oszlik: hattér, tarsa-
dalmi jovahagyds, rugalmassag, alkal-
mazkodoképesség, konszenzus, siker.

Az egyes hatasteriileteket és a kapcsolddé kri-
tériumokat az 1. tablazat foglalja ossze.

A SULPITER kézikonyv az LSI szamitasanak
megsegitése érdekében tablazatos formaban a
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Hatasteriilet Kritérium
Energia
Fejlodés
Gazdasag és energia Elényck
Koltségek

Gazdasagi és pénzigyi
kockazatok

UHG-kibocsétas
Koérnyezet
Zajszennyezés
Szolgaltatas szinvonala
Biztonsag
Kozlekedési rendszer
Kozelekdés
UFT jarmiivek
Informatikai infrastruktdra
Technoldgia
Kényelem
Eletszinvonal

Tirsadalom Tarsadglml—p'cthtlkal
dimenzi6
Természeti katasztréfa

Polgari zavarok

Tudatossag
Politikai és intézkedési [
. . Vezetés
erettség
Hattér

Térsadalmi jovahagyds
Térsadalmi elfogadds
Szabaélyozasok elfogaddsa

Rugalmassag
Tudas
Felhasznaldi elfogadottsag Tapasztalatatadas

Konszenzus

Siker

ktlénb6zé kritériumokhoz kilonb6z6 mér-
heté mutatészamokat is rendel. Az LSI sza-
mitasdnak kovetkezd 1épése az egyes muta-
tok sulyozasa. A sulyozas két vagy tobb elem
Osszehasonlitdsa a dontéshozd preferencidja

szerint. Szamos sulyozasi modszer létezik, de
mindenki ugyanazt a standardot koveti: mi-
nél nagyobb a sily, anndl fontosabb a megfe-
lel6 elem.

Az LSI eljaras utolsé 1épése az adatok értel-
mezése és szamitdsa. Az értékelés magiban
foglalja a tobbszords sulyozasi sémat, vala-
mint a rangsorolasi technikdkat és modelle-
ket a "megosztott” dontéshozatal elsegitése
érdekében, figyelembe véve valamennyi érin-
tett fél részvételét, nézeteit és hozzdjarulasat
az intézkedésekrdl szold végsé dontéshez.
Egy helyzetkép nem egy dontéshozatal, nem
egy szabalyozas varhaté eredményét, hanem
egy varos aktualis helyzetét mutatja be. Egy
pillanatképet mutat az aktualis rendszerrol.
Az LSI egy pillanatnyi mutatdszam a jelenlegi
helyzet értékelésére.

A dontéshozatali folyamat bonyolultsaga ab-
ban all, hogy nehéz figyelembe venni a don-
tés altal érintett valamennyi szempontot és
tertiletet (azaz a gazdasagot, a kornyezetet, a
tarsadalmat, a kozlekedési rendszert stb.) és
a folyamatban részt vevé osszes érdekeltet.
A dontéshozatal feladata azon értékek és prefe-
rencidkon alapulé alternativak azonositasa és
kivalasztasa, amelyek 6sszhangban vannak az
egyes tervek céljaival.

3. OSSZEFOGLALAS

Az aruszallitas a telepiilések szdmara létfon-
tossagu gazdasagi és tarsadalmi szempontbdl
egyarant. Ennek kovetkeztében fontos, hogy
a logisztika fenntarthaté médon miikédjon a
varosok teriiletén és a kapcsolédé regionalis
teriileten is. Ez a fenntarthatésag nem csak
kornyezeti, de energetikai és gazdasagi fenn-
tarthatosagot is jelent, és nem csak az EU-s
iranyelvek, valamint el8irdsok betartisa mi-
att fontosak. A fenntarthatdsdg biztositasa a
politikai dontéshozok feladata, amit a szak-
mai elemzésekkel és javaslatokkal kell alata-
masztani.

A SULP-modszertan egy tjfajta elemzési esz-
koz a szakma kezében, amivel a vizsgalt tele-
piilés és a hozza kapcsolodo régié logisztikai
aruszallitéi rendszerét lehet elemezni tobb
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szempont alapjan, ezekben nagy hangsulyt
kap a fenntarthatésig. A modszertan egy
atfogd stratégiai terv része, meghatarozza a
vizsgalt teriilet gyengeségeit, erdsségeit és hi-
anyait is, ravilagit azokra a teriiletekre, ame-
lyeken beavatkozasokra van sziikség, hogy a
logisztikai hélézat hosszutavon miikodéké-
pes legyen ugy, hogy kielégiti a gazdasagi és
tarsadalmi igényeket, mikézben nem terheli
tal a kornyezetet. A mddszertan alapjan ké-
szithet6k rovid tava projekt tervek és hosszu
tdvu stratégiai terv.

\

k‘ Urban logistics system
PZAL RN  analysis using the SULP

methodology

The purpose of the SULPiTER project is
to improve the mobility planning capacity
of urban transport in the field of develop-
ment and adoption of Sustainable Urban
Logistics Plans (SULPs). The SULPiTER
project, supported by the European Un-
ion, will be presented, with a particular
focus on its development, and on the indi-
vidual elements of the Sustainable Urban
Logistic Plan (SULP) developed within
the framework of the project. During the
description of some elements of the SULP,
the rules for creating Functional Urban
Areas (FUA) and the methodology for
calculating the Logistic Sustainability In-
dex (LSI) are presented.
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- Untersuchung urbaner

Logistiksysteme
mit SULP-Methodik

Der Zweck des SULPiTER-Projekts ist die
Verbesserung der Mobilitatsplanungs-
kapazitit des stddtischen Verkehrs im
Bereich der Entwicklung und Annahme
nachhaltiger stddtischer Logistikplane
(SULP). Das von der Europédischen Uni-
on geforderte Projekt SULPiTER wird
mit besonderem Augenmerk auf seine
Entwicklung und einzelne Elemente des
im Rahmen des Projekts entwickelten
Sustainable Urban Logistic Plan (SULP)
- Nachbhaltiger Stadtischer Logistikplan)
vorgestellt. Bei der Beschreibung einiger
Elemente des SULP werden die Regeln
zur Gestaltung funktionaler stadtischer
Gebiete (Functional Urban Area - FUA)
und die Methodik zur Berechnung des lo-
gistischen Nachhaltigkeitsindex (Logistic
Sustainabilty Index - LSI) vorgestellt.
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