Vasut - Kozat

Kozlekedési parhuzamossagok vizsgalata
a Gyor-Balaton vasuti tengely mentén

A témavalasztds iddszer(i, mert a kozosségi kozlekedés kozos ird-
nyitdsa konnyebbé teszi a szolgaltatdsi parhuzamossagok kiszlirését,
a tarsadalmi szinten hatékonyabb kozosségi kozlekedés el6térbe he-
lyezését. Az ehhez sziikséges vizsgalatok azonban hidnyosak, amely-
nek csokkentésében segit a szerz6 a Gyor-Siofok tengely elemzésével.
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1. BEVEZETES

Magyarorszag kozlekedési haldézatan hosszu
évek o6ta gondot jelent, ezért egyre nagyobb
figyelmet forditanak a kozlekedési parhuza-
mossagok felszamolasdra. Szdmtalan példat
lathatunk az orszdgban arra, hogy vasuti
vonalak és fébb kozutak egymadssal telje-
sen vagy részben parhuzamosan haladnak.
A kotottpalyas és a kozuati kozlekedési szol-
galtatok egyiittmikodés helyett egymasnak
konkurenciét jelentenek, ami sok szempont-
bdl pazarld és a legkevésbé sem koltségha-
tékony. Ennek egy ékes példdjat lathatjuk
a GyOr-Balaton vasuti tengelyen, azaz a
11. szdmu GyOr-Veszprém és a 27. szamu
Veszprém-Lepsény vasutvonalon, ahol ez
konkrétan az utébbi vastutvonal forgalma-
nak sziineteltetéséhez vezetett. A tengely
funkcionalisan nem Gy6r-Lepsény, hanem
Gy6r-Sidfok utvonalon értelmezhetd.

2. A MEGLEVO VASUTHALOZAT
BEMUTATASA

2.1. A Gy6ér-Veszprém vasttvonal

A 1l-es szdmu GyOr-Veszprém vasut-
vonal 1896-ban keriilt 4tadasra a Gyor-
Dombévari HEV részeként, elsésorban te-
herforgalmi szallitasi igények kiszolgalasara.
A Bakonyban nevelt allatallomany, a kiter-
melt faanyagok megkivantdk a szekérnél
joval nagyobb kapacitdsu szallitds megje-
lenését. Késébb a 20-as és 30-as években
pedig a szén és érc banyaszatanak megjele-
nése tovabb novelte az igényeket. Mindezek
mellett kisebb volumenben a személyszal-
litas is folyamatosan zajlott, hiszen a ma-
gas-bakonyi telepiilések kozuti elérhetGsé-
ge ebben az idGszakban igen nehézkes volt.
A vasutvonal szallitasi teljesitménye a 60-as
70-es években még jelentds volt, annak elle-
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nére, hogy az 1968-as kozlekedési koncepcié
keretében hozott dontések miatt Veszprém
belvdrosa nem lett tobbé elérhetd vasuton.
A banydk bezardsa, majd a rendszervéltas
viszontagsdgai, a rugalmatlan menetrendi
strukturdk, a csokkend jaratszamok azon-
ban a 2000-es évek elejére lényegében a ve-
getacid szintjére siillyesztették a vasutvona-
lat. A megindulé amortizaciés folyamatok,
a rendszervaltds utdni karbantartdsok terén
kialakult stilyos pénzhiany az infrastruktdra
latvanyos romlasahoz vezetett. A korabban
megkezdett fejlesztések, atépitések egy ideig
elmaradtak, bebetonozva ezzel a csekély pa-
lyasebességet, az alacsony tengelyterhelést.
2006 kornyékén felmeriilt a vastitvonal Vesz-
prém-Veszprémvarsany kozotti szakaszan
a forgalom sziineteltetése is, de ez civil és
szakmai kezdeményezéseknek koszonhetéen
elmaradt, s6t pozitiv irdnyba terelte a vasut-
vonal fejlodését [1].

Napjainkban a  vasdtvonal  allapo-
ta kozepes vagy annal valamivel jobb.
A Gyérszabadhegy-Bakonyszentlaszld sza-
kaszon 54 kg/fm-es sinekbél 60 cm-es alj-
tavolsagbdl févonali szintli a palya, de a
talemelések és a hézagmentesités hidnyanak
kovetkeztében csak 60 km/h az engedélye-
zett sebesség. Habar a pélyaszakaszon je-
lenleg is lehetdség lenne egyes szakaszon a
sebesség emelésére, a teljes viszonylaton eh-
hez tulemelések kialakitasdra, sincserékre és
egyéb kisebb beruhazasokra lenne sziikség.
Mivel ez a palyaszakasz egyébként sebesség-
korlatozastdl mentes, Gy6r és Bakonyszent-
laszlé allomasok kozott a vasut menetideje
a legtobb telepiilés esetében jobb, mint az
autébuszé. A vasutvonal Bakonyszentlaszlo-
Zirc szakaszan jelenleg tobbségében beton-
aljas, 60 cm-es aljtavolsagu, 48 kg/fm-es a
palya, amelyen az engedélyezett sebesség el-
sO@sorban a kis sugaru ivek miatt mindossze
40 km/h. Ezen a szakaszon a regionalis for-
galom mellett nagy volument a turisztikai
utazds. A palya dllapota megfelelé. Az ivek
sok helyen kopottak és egy, - a hidszerke-
zet 4llapota miatti — lasstjel kovetkeztében
menetidd veszteség is felmeriil. A vastat me-
netideje a Bakonyszentlaszl6-Zirc viszony-
laton ugyan az autébuszokénal révidebb,

azonban, ha a Gydr és Zirc kozotti szakaszt
egyben tekintjiik, a vonatok menetideje mar
10 perccel hosszabb. Porva-Csesznek ese-
tében az allomas kozuton nem kozelithetd
meg. A vastutvonal Zirc kiilteriileti része mel-
lett elhalad, de Kardosréten megalldja nincs.
Ezen a szakaszon tehat a Bakonyszentlasz-
16-Zirc kozotti kozvetlen utasok kivételével
nem érdemes kozuti parhuzamossagokrdl
beszélni. Zirc és Veszprém kozott a pélya
felépitése hasonld az el6z6hoz, itt azonban
néhany km hosszban leromlott allapotu, fa-
aljas szakaszok is talalhatok. Ezen a szaka-
szon a problémat a viaduktok egyre romlé
allapota adja, amelyeken jelenleg 10 km/h-s
lasstjel van. Ez okozza az alacsony tengely-
terhelési értéket is. A vasttvonal allomasai
kozul kiemelt szerep a jelenlegi menetrendi
struktdraban Veszprémvarsanyra és Eplény-
re jut. Az elébbi helyen korszertinek szami-
té D55 tipusu biztositoberendezés iizemel,
ami minimalis technoldgiai id6k mellett
teszi lehet6vé a vonatkeresztek lebonyoli-
tasat. A tobbi kisebb allomason médositott
kulcsazonositds, kulcsrogzits berendezések
mikoédnek, amelyek koziil a legkorszertit-
lenebb a még helyszini valtéallitast igényld
bakonyszentlaszldi és zirci allomds, amelye-
ken keriilend6k a személyvonati vonatke-
resztek. A kozuti atjardk biztositasa elégsé-
ges, zommel fény- és félsorompok talalhatok,
a kisebb forgalmu erdészeti és gazdasagi
utaknal viszont komolyak a hidnyossagok.
A tobbségében csupan andraskereszttel fe-
dezett atjarokndl a beldthatésag hidnya miatt
gyakran sziikséges lasstjelek alkalmazasa.

2.2. A Veszprém-Lepsény vastitvonal

Veszprém vasttallomasa a 20-as szamd
[Budapest-] Székesfehérvar- Szombathely
vasutvonalon fekszik, a lepsényi vonal Haj-
maskérnél agazik ki a févonalbdl. Veszprém
allomasan elavult berendezés taldlhato, tobb-
ségében helyszini allitasu valtékkal, amik
egy-egy vonatkeresztet és vaganyut bealli-
tast csak hosszadalmas technoldgiai idével
tesznek lehet6vé. Az Orhelyek kulcsrogzitds
berendezésekel felszereltek. A rendelkezdi be-
rendezés Siemens- Halske tipust, de a forgal-
mi iroddban DOMINO visszajelentd pult ta-
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lalhato a fényjelz6k és a térkozjelzok kezelése
miatt. A Veszprém-Hajmaskér 8 km-es vonal-
szakasz meglehet6sen szlik keresztmetszete a
vasttvonalnak, igy az esetleges forgalomsii-
ritésre csak korlatozott iddintervallumokban
van lehet6ség.

A Veszprém-Lepsény vonalszakasz szintén
a Gyér-Domboévari HEV részeként épiilt.
Feladata a harom févonal, a 20. szamu Szé-
kesfehérvar-Szombathely, a 29. szdmu Szé-
kesfehérvar-Tapolca, és a 30. szamu Székes-
fehérvar-Gyékényes vasutvonal 6sszekotése
mellett Veszprém hivatdsforgalmanak Kki-
elégitése volt. A vasutvonal allapota a 90-
es években hanyatlasnak indult, a palya-
halézaton megjelentek az egyre hosszabb
lassimenetek, amelyek a menetid6 romlésat
idézték el6. A 39 km megtétele a 90-es évek-
t6él a bezarasig, 58 percet vett igénybe, ami
hosszunak ttinik, am az utvonal miatt még-
is versenyképes alternativa lehetett volna a
parhuzamos autébusz-koézlekedésnek, meg-
felel6 menetrend kialakitasaval. A vasutvo-
nal hdrom {6 feladatcsoportja kiilonithetd
el: a veszprémi hivatasforgalom, a csatlako-
z6 vasutvonalak kiszolgalasa és a regionalis
szerep. Ezek koziil az utolsé évek berogziilt
menetrendi struktdrdja maradéktalanul
egyiket sem elégitette ki. A vastutvonal be-
zarasakor 48 kg/fm-es, lengdillesztéses, he-
vederes palyabdl éllt, fa- és vasbetonaljak
vegyes hasznalataval, ami egy tobb km-es
30-as és egy 40-es lassumenet mellett 50
km/h sebesség alkalmazasat tette lehet6vé.
A 2007. évi bezaras ota eltelt id6ben a palya
allapota egyes szakaszokon oly mértékben
leromlott, hogy alkalmatlanna valt a kozle-
kedésre. A Hajmaskér—Papkeszi szakaszon
viszont jelenleg is zajlik tehervonati kiszol-
galads. Ezen a szakaszon az egyetlen szolga-
lati hely a korabban személyzettel rendelke-
z6 Vilonya-Kiralyszentistvan megallohely,
ami egyszersmind elagazas a Balatonfiizf6re
tartd iparvagany szamara is. A megallo-
ban szolgalatot teljesité személyzet feladata
az alakjelz6k kezelése, a kitér6 allitdsa és a
helyszini kezelést csapérudas soromp6 mi-
kodtetése. A 2007-es forgalomsziineteltetés
utan a sorompot leszerelték, a jelzéket ér-
vénytelenitették, a valtét a vonatszemélyzet
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allitja. Az Utatjardt szintén a vonatszemély-
zet biztositja, ami személyforgalom meg-
léte mellett természetesen nem megfeleld
megoldés. Itt hosszabb tavon jobb lenne a
vonalon egyébként is gyakoribb fénysorom-
po alkalmazasa. Papkeszi és Lepsény kozott
2009 ota érdemi forgalom nincs. A vasuti
palya teriiletérdl hevedereket és csavarokat
tulajdonitottak el, amelyeket az utolsé évek-
ben mar nem poétoltak. Két atjaré Berhida
teriiletén olyan mértékben elsirosodott az
eltomddott atereszek miatt, hogy a palyat
a forgalombdl kizartak. Papkeszi allomdsa
volt az egyetlen vonatkereszt lebonyolitdsa-
ra alkalmas allomds a vonalon Csajag mel-
lett. Az utols6 évek menetrendi struktiraja
azonban ezt mar nem vette igénybe, annak
ellenére, hogy alland¢ szolgalat tizemelt. Az
allomas hatranya, hogy tébb km tévolsag-
ban fekszik a névadd telepiiléstdl, és nem
rendelkezik autébuszos kapcsolattal. A te-
lepiilés Cholorkémia lakotelep része esik
kozelebb az dllomashoz, a mikodés éveiben
az utasok els@sorban innen vették igénybe a
MAV jaratait.

A vonatok Csajagig tetemes menetidéel6ny-
nyel rendelkeztek a keriilé uton kozlekedd
autobuszokkal szemben, ezért nem véletle-
niil Csajag és Kiingos a legaktivabb a vonal
ujraélesztésére tett kisérletekben. Hozza kell
tenni, hogy a vonal megsziintekor a telepiilé-
sek elvesztették érdemi kapcsolatukat a sokak
szamara munkahelyet teremté Balaton déli
partjaval is. Csajag allomdsa a csatlakozépont
a 29-es szamu vasttvonalhoz, innen korab-
ban féként Székesfehérvar felé indultak az
atszallo utasok. Balatonfékajar mind a 27-es,
mind a 29-es vonalon rendelkezik egy meg-
lehet6sen rosszul elhelyezett megélloval, igy
sosem a vasut volt az els6dleges kozlekedési
eszkoz. Komoly hiany a vasut megsziintetése
miatt Lepsény elérhetGsége, hiszen igy nincs
lehetdség a déli partra torténd kozvetlen elju-
tasra tobb ords és tobb atszallast igényld uta-
zas nélkil [2].

A két vasttvonal elhelyezkedését az 1. szamu
abra szemlélteti.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2022. LXXII. évf. 2. sz.



Vasut - Kozat

1. abra: A vasutvonalak fekvése
az orszagos vasuti térkép részletén

3. A VASUTI TENGELLYEL PARHU-
ZAMOS KOZUTAK BEMUTATASA

3.1. Parhuzamos utak a Gy6ér-Veszprém
vasutvonal mentén

A vasuti tengellyel parhuzamosan a kézvetlen
autobuszos személyszallitast tekintve lényegé-
ben csak a 82-es szamu féutvonal halad, 4am
itt jelentds mértékd a konkurens kozlekedés.
Veszprém és Siofok kozott az autdébuszok nem
a 27-es vonal mentén kozlekednek, hanem a
8-as, 72-es, 71-es és 7-es féttvonalakon a Ba-
laton partjahoz kozel.

A vasuti forgalommal Osszefiiggésben azon-
ban tobb kisebb parhuzamos ut is megemlit-
hetd, i.m. a Gyér-Veszprém vasutvonal mel-
lett a 8226-0s szdmu, Ravazd-Tap mellékut, a
83107-es szamu Roménd-Bakonyszentldszl6
mellékat. A Veszprém-Siofok szakasszal par-
huzamosnak tekintend§ a szolgaltatdsok terén
a 27-es vonal mentén 1évé uthalézat, amely a
8-as féut Veszprém-Hajmaskér szakaszabdl,

a 7216-os szamu mellékut Hajmaskér-Kiraly-
szentistvan szakaszabol, a 7202-es szamu mel-
lékat Kiralyszentistvan-Berhida szakaszabol
és a 7207-es szamu mellékut Berhida-Lepsény
szakaszabol all. Az utvonal tagoltsiga és a
mellékutak aranya némiképpen megmagya-
rdzza, hogy a Veszprém-Siofok szakaszon mi-
ért nem elsddlegesen a vasttvonallal teljesen
parhuzamos szolgaltatdst nyujt az autébuszos
kozlekedés.

A 82-es szamu méasodrendt féut Veszprém és
Gy6r-Moson-Sopron megye székhelyeit koti
Ossze a Bakonyon és a Kisalfoldon keresztiil-
haladva. Az 1t a teljes szakaszan kétsavos, a
terepviszonyok miatt azonban ez a kapacita-
sat nagyban befolydsolja. A két varos kozott
ez az utvonal jelentGs teher- és személyfor-
galmat bonyolit le, amit a szezonalis balatoni
tidiiléforgalom még jobban megemel. Az ut
miszaki allapota atlagos. Az elmult években
jelentésebb karbantartdsi munkalatok zaj-
lottak Ecs, Nyul és Eplény-Zirc térségében.
A korabban javitott Kardosrét-Csesznek ko-
z0Otti szakasz allapota azonban ismét javitasra
szorulna, az ut allapota pedig Veszprémvar-
sany térségében nem nevezhet6 jonak. Annak
ellenére, hogy a 82-es tit milyen jelentds for-
galmat bonyolit, az elmult évtizedek jelentd-
sebb utfelyjitds programjaibdl mégis mindig
kimaradt. Ennek kdszonhet8, hogy egy meg-
lehet6sen keskeny ut all rendelkezésre, ami
a terepviszonyok miatt sok helyen sebesség-
korlatozasokkal telettizdelt, és az elkeriil6k
hianya miatt szamos lakott tertileten halad
keresztiil. Az ut keresztiilszeli Gyulafiratét,
Eplény, Zirc, Veszprémvarsany, Ravazd, Ecs
és Nyul telepiiléseket. Ezek miatt természete-
sen csokken az atlagos haladasi sebesség. A
Veszprém-Gy6r kozotti 76,5 km hossziisa-
gu utnak csupdn toredékén alkalmazhaté az
uttipusra egyébként megengedett 90 km/h-s
sebesség.

Az 1. tablazatot személyes beutazdssal, majd
a Google Streetview segitségével készitettem.
Tekintsitk a 82-es Gt Veszprém, Tesco kor-
forgalomtodl Gyér, kismegyeri korforgalomig
terjedd szakaszat. Ezen a 71,4 km-en a sebes-
ségkorlatozasokat az 1. szamu tablazat szem-
1élteti:
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1. tablazat: Sebességkorlatozasok

a 82. szamu féuton [2]

Alkalmazhat6 sebesség Hossz
50 km/h (lakott teriilet hossza) 15,46 km
60 km/h 5,7 km
70 km/h 2,96 km

JOl lathatd, hogy a 71,4 km-bdl csak 47,28
km-en alkalmazhaté az tttipusra megen-
gedett maximdlis sebesség, ami egyébként
mindossze az utszakasz 66,2%-a! Megdob-
bentd az az adat is, hogy a féut tobb mint
15 km hosszan lakott teriileten beliil halad,
ezzel jelentdsen lassitva a kozlekedést, stlyos
zajterhelést okozva az atszelt telepiiléseken.
A jelenleg tervezés, illetve kivitelezés alatt
allé beruhazasok az utvonal két végpontjat
érintik. Veszprémben évek 6da gondot oko-
zott, hogy a kiilsé korgytiriibe a varos egyik
legnagyobb bevasarlékozpontja mentén 1évé
korforgalomban torkollik be a féut, ezzel
gyakran 5-6 km-es torlodasokat okozva, f6-
leg Gidiilészezonban. A tervezett javaslat ré-
sze, hogy a 82-es ut végpontja a 8-as tt és a
litéri Gt csomdpontjaba keriilne dthelyezésre,
ami megoldana azt a problémat, hogy a Ba-
latonra utazék és athaladék nem lennének

2. abra: Tervezett elkeriil6 utak Veszprém térségében
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rakényszeriilve a veszprémi kiilsé elkeriild
hasznélatara, jelentdsen tehermentesitve ez-
zel a Tesco korforgalmat. A tervezett utsza-
kaszok a 2. szdmu abran szaggatott vonallal
lathatok.

GyO0r esetében szintén a torkolat atkotése ke-
rillt a napirendre, ami az Ml-es autdpalya
lehajtotdl az 1j, szélesedd 83-as tutra keriilne
atvezetésre a vasutat kiilénszintli csomoépont-
ban keresztezve. Ezzel egyrészt megoldédna
a Gy6rszabadhegy allomdsa mellett talalhat6
szintbeli kozut-vasuti keresztezédés allandé
feltorlédast eredményezd hatdsa, masrészt a
béviils torkolati kapacitas egyenletesebb beér-
kezé forgalmat generdlva csokkentheti a torlo-
dasok kialakulasat.

A kozuttal kapcsolatban kiilon ki kell térni a
rendkiviili terepviszonyokra. A korabban ké-
zenfekv6 Cuha-volgyi vonalvezetés valamiérta
hattérbe szorult, ésarégikozépkori, illetve 6ko-
ri hadiat nyomvonalat kovetve Cseszneken ke-
resztill tett kitérdvel keriili ki a Magas-Bakony
nehéz terepviszonyait. Ez viszont a cseszneki
szerpentinként emlegetett kanyargods, tobb ki-
lométer hosszan emelkedd szakasz 1étrejottét
eredményezte, ami a keskeny foldperem miatt
lényegében jelentds foldmunka nélkiil nem is
szélesithetd. Itt meg kell azt is emliteni, hogy
a térség jelentds része
Natura2000 védettség
alatt 4ll [3], ami a bévi-
tés lehetGségeit szintén
korlatozza. A teher-
szallitmanyok ezen a
szakaszon rendszeresen

Hajmaské

lelassulnak,  gyakran
torlédast okozva. Az ut
viszonyaibdl  adédik,

hogy ez az emlitett sza-
kasz, illetve Eplény és
Zirc térségében az ut
fokozottan balesetve-
szélyes és érzékeny az
id6jarasi  viszonyokra.
Kisebb  havazasoknal
szinte azonnal lezdrasra
kertil, de gyakran tor-
ténik idéjarastol fig-

Litér

getlen kozuti baleset is.
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Itt kell megemliteni a korabban jegyzett
8226-0s szamu Ravazd-Tap mellékutat. Ez az
utvonal Ravazd kiilteriiletén agazik ki a 82-es
utbol. Egyrészt elkeriilé funkciéval bir utle-
zaras esetén, masrészt a vasut altal kiszolgalt
Gyérasszonyfa és Tarjanpuszta teleptiléseket
koti be a 82-es ttba, amelyek igy, hogy kies-
nek a foéuttdl, ondllé kozosségi kozlekedési
kiszolgalassal rendelkeznek, bévitve a par-
huzamos szolgaltatast. A mellékat dllapota
kozepes, rajta érdemi sebességkorlatozas nem
talalhatok, az alkalmazhat6 sebességet maxi-
mum az Utpadka toredezettsége és a javitott
katyuak befolyasoljak. Ugyanez mondhaté el a
83107-es szamu mellékutrdl is, amely réviden
a 832-es utra térve, Romand kiilteriiletérdl
agazik ki és megy Bakonyszentldszlon 4t Ba-
konyszentkirdlyig.

3.2. Parhuzamos utvonalak a Veszprém-
Siofok utvonalon

A kozvetlen Veszprém-Sidfok tdtvonal nem
egy f6utbdl, hanem tobb féutvonalbdl épiil fel.
Ezek az utvonalak a 8. szamu egy szamjegy(
téut, amelynek Veszprém-litéri elagazas sza-
kasza érintett, a 72. szamu litéri elagazastol
Balatonfuizfig vezetd fout, a 71. szamu féut
Lepsény és Balatonf(izf6 kozotti szakasza, és
a 7. szamu féut, amelynek Lepsény és Siofok
kozti szakasza érintett. Utobbi elkeriilhet6 az
M?7-es autépalyara torténd felhajtassal is.

A 8. szamu f6ut révid érintett szakaszanak
korszer(isitési munkadlatai jelenleg is zajlanak.
Egyes szakaszokon mar elkészilt a kivalé al-
lapott 4 savositott utszakasz, és a korabbi bal-
esetveszélyes litéri elagazasban feliiljaré keriilt
kialakitasra. Jelenleg zajlik a veszprémi kiilsé
korgytrii korszertsitése, igy a korabban jel-
lemz6 torlédasok hamarosan megsztinhetnek.
A litéri elagazasban dupla korforgalmat alkal-
maztak, és a teleptilést6l tavolabb es6 oldalon
a kialakitasnal mar figyelembe vették a kés6b-
biekre tervezett kozuti fejlesztéseket.

A 27-es Veszprém-Lepsény vasutvonallal
parhuzamosan is él szolgéltatas. Itt a parhuza-
mos uthaldzat a 8. szamu féut Veszprém-Haj-
maskér szakaszabdl, a 7216. szamu mellékut
Hajmaskér-Kiralyszentistvdn szakaszabdl, a

7202. szamu mellékut Kiralyszentistvan—Ber-
hida szakaszabdl és a 7207. szamu mellékut
Berhida-Lepsény szakaszabol all. Rogzite-
ni kell, hogy a teljes Gtvonalon 2008 tava-
sza Ota nincs végig parhuzamos kozlekedés.
Autébuszjarattal jelenleg csak Veszprém és
Balatonf6kajar kozott lehet utazni, ugyanis
a szomszédos megyében taldlhaté Lepsény
Veszprémbdl nem kozelithetd meg menet-
rend szerinti autébusszal. Itt a mellékutak
allapota megfelel az altaldnos allapotnak.
Egyes szakaszokon a jobb kozlekedés érde-
kében sziikséges lenne a feltjitas. Jellemz6en
a katyuképzodés, az aszfalt toredezettsége és
a szélek padka hidnyaban valé megsériilése
a tipikus uthiba, amelyek azonban az autd-
buszok haladasi sebességét érdemben nem
befolyasoljak. Itt nem a tranzitforgalom lebo-
nyolitasa a jellemz8, éppen ezért az utak a te-
lepiilések kozpontjan at haladnak, néhol azok
f6utcait képezik. Meg kell emliteni, hogy ez
a parhuzamos dtvonal érdemben nem érinti
Papkeszi teleptilést, tehat innen a vonal men-
ti teleptilésekre is nehézkessé valt az eljutas a
vasutvonal bezardsaval.

4. AMEGLEVO PARHUZAMOSSA-
GOK BEMUTATASA
4.1. Parhuzamossagok a Gy6ér-Veszprém
vasutvonal mentén

A bemutatott vastitvonal Porva-Csesznek
megalldja kivételével mindegyik telepiilés
Gy6r irdnyabol kozvetleniil elérheté auto-
busszal. Megforditva ugyanez azonban mar
nem igaz, hiszen Veszprém felél autébuszra
szallva minimalis elérési lehetésége van Ba-
konyszentlaszléonak. Vinye, Bakonygyirét,
Gyorasszonyfa, Tarjanpuszta és Pannonhal-
ma pedig lényegében nem érheték el kozvet-
lentil autdbusszal. Az érdekes kétoldalisag
okozdja Gyér varosanak viszonylag messze
tolodo elévarosi szakasza, hiszen ez majdnem
Zircig ér, mig Veszprémé ugyancsak Zircnél
hatarolhat6 el. Veszprém iranyabol Pannon-
halma kiszolgaldsa logikus dontés lehetett
volna a mindenkori autébusz kozlekedtetést
végz6 vallalatnak, azonban ez a betérés, —
mivel Pannonhalma nem a 82-es Ut mentén
fekszik — olyan mértékd tobbletmenetidét és
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tobbletkoltséget eredményezne, ami rontana a
Veszprém-Gyo6r kozott kozlekedd jaratok ver-
senyképességét.

A Gy6r-Veszprém tutvonalon 2020 majusa-
ban 4j menetrendi strukturat vezetett be a
Volanbusz Zrt., amely teljes mértékben par-
huzamos kozlekedést eredményezett a vasuti
mentetrenddel. Ez tobbletteljesitmény jelen-
tett, amihez jarmuvet csak Balatonf(izf6 tér-
ségének kiszolgalasi szinvonaldnak rontdsa-
val tudtak biztositani. A jaratokat a korabbi
utvonalon 10 perccel révidebb menetiddvel
hirdették meg, ami a Gy6r és Veszprém be-
jaratandl kialakulé forgalmi torlédasokat
nem veszi figyelembe, illetve kiiktatasra ke-
rilt a korabbi veszprémvarsanyi pihend [4].
A menetrend igy sokszor nem tarthatd, ami
befolyasolja a végponton elérhetd csatlakoza-
sokat. A menetid6 ilyen csokkentése mogott
egyébként racionalis indokot nem talalni,
csak a kozlekedési tarsasagok versengése fe-
dezheté fel. A menetrendbe szamos olyan
beavatkozast is végeztek, amit a térségi on-
korményzatokkal nem egyeztettek. Igy a
meglévd jaratok utvonala médosult, példaul
bakonyszentlaszl6i vagy pannonhalmai be-
téréssel, ami a jegyek dragulasaval jart. Két
jaratpar menetidejének teljes bedldozasaval
betérét hoztak létre Bakonyszentlaszlé Vinye
nevi telepiilésrészére, hogy a turisztikai for-
galomban is a vasut rovasara kozlekedtethes-
senek autobuszjaratokat. Ezek menetrendje
ugyanis a vasautvonalon néhany éve beveze-
tett turisztikai vonatokkal lényegében telje-
sen parhuzamos.

2021 aprilisaban sokévi el6készité munka utan
valtozas koévetkezett be a vasutvonal menet-
rendjében. Ezaltal az eddig kozlekedé 4-6 jarat
helyett naponta 7-8 jarat kozlekedik végig a
két megyeszékhely kozott. A vastit menetrend-
je a korabbihoz képest jelentésen moddosult,
egy teljes oraval eltolodtak a jaratok indulasi
id6i mindkét iranybdl. Ez a beavatkozds egyes
vonatok esetében a parhuzamos kozlekedést
ugyan mérsékelte, de a siirité autdbuszjara-
tok miatt Osszességében némileg megma-
radt a parhuzamossag. A gy6ri induldsoknal
a korabbi 19 perces id6koz novekedett meg
33 percre, ami valamivel jobban elosztott kina-
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latot eredményezett. A modositasnak koszon-
hetben az eréviszonyok kisimultabbak lettek,
a 8 vonatpar mellé 12 par autébusz tarsul [4].

A péarhuzamos kozlekedést vizsgélva azt ta-
pasztaljuk, hogy a Veszprém-Gy6r viszony-
laton az autébuszok menetideje 1éra 45 perc,
a vonatoké azonban 1ldéra 55 perc és 2 dra
8 perc kozott van. A kiillénbség oka egyrészt a
menetrend szerkesztési okokbol Zircen beik-
tatott 12 perc kényszert varakozds, masrészt
a vasut kozel 10 perces menetidéhatranya.
A menetid6ket vizsgalva rogton kijelenthet-
nénk, hogy az autébuszjaratok jonnek ki a
versenybdl elénydsebben. A csokkentett au-
tobusz-menetidé sok esetben nem felel meg
a valésagnak, igy az 6sszehasonlitds torzitott
lehet. A veszprémi vasutallomads kiilvarosi el-
helyezkedése miatt pedig teljesen mas funkci-
6val bir, mint a hivatdsforgalmi autébuszok,
amelyek minden irdnybdl a varos kézpontja-
ba érkeznek.

Zirc és Veszprém kozott az Gj autdbuszos me-
netrend dta 53-55 autobuszpar kozlekedik [4].
A vastt érdemi parhuzamos szolgaltatast csak
akkor nyujtana, ha a Veszprém északi részén
talalhat6 ipartelepet muszakos munkarend-
ben kiszolgalnd. Az itt talalhatd kozel 10 ezer
munkahely megkozelitését ugyanis az autébu-
szoknak csak egy része biztositja, nagy kerii-
l16kkel és tobbletkoltséggel. A vastitnak ezen
viszonylatban akdr 15 perc menetidéelénye is
lehet az olcsdbbsaga mellett.

A teljes viszonylat attekintése és a veszprémi
oldal kielemzése utan a Gy6r és a hozza tarto-
z6 kvazi el6varosi szakaszra kell attérni, ahol
az eddig vizsgalt viszonylatokhoz képest sok-
kal jelentsebb parhuzamossagok észlelheték.
Parhuzamos kozlekedés az elévarosi szaka-
szon tobb utvonalon is eléfordul:

- Gyér-Nyul

- Gy6r-Pannonhalma

- Gy6r-Tarjanpuszta/Gy6rasszonyfa

- Gyo6r-Veszprémvarsany

- Gy6r-Bakonygyirét/Bakonyszentlaszld

Az elsé hdrom dtvonalat a 3. dbra szemlélteti, a
masik kett6t pedig a 4. dbra.
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3. abra: Parhuzamos jaratutvonal Gyér-Gyérasszonyfa kozott
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4. dbra: Parhuzamos jaratutvonal Gyér-Bakonyszentlaszlé kozot
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Nyual kozség Gyértol
15-16 km-es tavolsagra
délre helyezkedik el.
A kozség Kklasszikus
értelemben véve alvo-
telepiilés. A lakossag
tulnyom6  tobbségé-
ben Gy6r megyeszék-
hely munkahelyeit és
kozintézményeit veszi
igénybe, jelentés az
ingazok szama. A ko-
z0sségi kozlekedés
aranyait vizsgalva itt
is az autébusz a huzo
ag, ugyanis 71 pér
autébusz  kozlekedik
munkanapokon a két
teleptilés kozott, ami
egyébként feliilrepre-
zentaltsagot mutat a
lakossag szdmaranya-
hoz képest. A vasitvo-
nalon ezek mellett az
4j menetrend alapjan
12 jaratpar érinti és
szolgalja ki a teleptilést.
A vasuti megallohely
kozponttol mért tavol-
sdga nem nagy, de azt
a tényt el kell fogadni,
hogy a telepiilés terje-
delme miatt csak an-
nak egy részét szolgal-

| ja a vasuti kozlekedés.

A telepiilés szerteagaz6
volta miatt azonban a
82. szamu féuton koz-
lekedd jaratok is csak
egy kisebb részt tar-
nak fel a teleptiléstdl,
a bels6bb részeket a
Gyérujbarat feldl érke-
z6 autobuszok fedik le,
de jelentds ragyaloglasi
tavolsagokkal. Az au-
tébuszok kozil csak a
82. szamu uton érkezd,
és azon végig haladé
54 par jarat tekinthe-
té parhuzamosnak.
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A MAV START Zrt-t6l kapott adatok alap-
jan az is vildgosan latszik, hogy a nyuli vasuti
forgalom egy jelentds hanyada déli irdnyu,
errefelé ugyanis versenyképesebb a 12 jarat-
par, mint Gyo6r iranyaba. Ezek koziil egyes
parhuzamosan kozleked$ autdbuszjaratok
sziikségessége feltilvizsgalhat6, ha a vonat-
tal azonos az utvonaluk Nytlon tul is. Erre
bemutathaté egy konkrét példa . Gyo6rbol
22:45-kor harom autébuszjarat indul, amely
érinti Nyul kozséget. Ebbol egy Nyulig koz-
lekedik Gy6ruajbaraton at, kett6 a 82-es dton,
Bakonyszentldszl6 illetve Gydrasszonyfa felé.
A vonat ugyaninnen 22:46-kor indul. Mivel a
vonat érinti Nyul keleti 82-es menti teriiletét,
illetve Gy6rasszonyfat és Bakonyszentldszlot
is, két jarat, a 22:45-06s bakonyszentldszldi és a
22:45-0s gybrasszonyfai teljesen parhuzamos
kindlatot eredményez egy olyan idészakban,
amikor egyébként kisebb kapacitas is kielégiti
az igényeket. Mivel a vonat nem érinti Ecset,
Ravazdot, Bakonypéterdet, és Romdndot,
célszerli a szentlaszloi jaratot Romdand vég-
alloméssal a menetrendben meghagyni, mig
a gybrasszonyfai jaratot, a vonattal szintén
parhuzamos visszauti parjaval egyiitt le lehet
allitani.

Pannonhalma a helyi kistérség jarasi koz-
pontja, igy hidba kisebb, mint Nyul, nem
tekinthetd alvotelepiilésnek. A két telepiilés
kozds vonasa, hogy szintén két iranybol ko-
zelitheté meg. Egyrészt a 82-es uton 4t Ecs-
nél lekanyarodva, masrészt pedig Gy6rsag
iranyabdl. Az utébbi irdnybdl nem érkeznek
Gy6rbél kozvetlen jaratok, csak Ecs irdnya-
bél. Igy mind a 31 Gy6rbél indulé és a 28
Pannonhalmarél Gyérbe induld jarat par-
huzamosnak tekinthetd, ugyanis csak Ecs
telepiilés elérése a tobbletszolgéltatas az au-
tobuszokon. Az autébuszjaratok 34-39 per-
ces menetidejével ellentétben a vonat 24 perc
alatt éri el a telepiilés vastutallomasat, ami bar
a telepiilés szélén van, a szakrendel6 és né-
hany intézmény konnyebben elérhet6 az allo-
masrol, mint a tdvolabb esé buszmegalloktol.
A menetrendeket 6sszehasonlitva folyamatos
idébeni parhuzamossag fedezheté fel a koz-
uti és vasuti kozlekedés kozott. Mivel a két
szolgaltatas érdemben nincs versenyhétrany-
ban egymashoz képest, a gyorsabb és olcsobb
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vasuti kozlekedést is sokan valasztjak, mi-
altal Pannonhalma lett az elmult években a
vasutvonal legforgalmasabb dllomasa.

Tarjanpuszta és Gyorasszonyfa telepiiléseket
ugyanazon autobuszjaratok szolgaljak ki, a
82. szamu 1trol Ravazd utan letérve érik el a
két 400-500 lakosu telepiilést. Az autébuszok
biztositjak az utazasi lehetdséget a szomszédos
Ravazd és Ecs felé, 4m ezek nem jelentds for-
galomvonzé helyek. Mindkét kistelepiilés az
alvotelepiilés kategdridjaba sorolhatd, oktatds
csak alsé tagozati szinten biztositott. Minden
mas célbdl Pannonhalmara és Gyérbe utaznak
az itt él6k. Tarjanpuszta a f6uttdl kissé elnyu-
lik, igy a telepiilés egyetlen buszmegalléja nem
versenyzik a kézponti helyen 1évé vasutallo-
massal. Gy6rasszonyfa esetében a megallo kis-
sé tavolabb esik. A két kozséget 12 autobusz-,
és 12 vonatpar szolgalja ki munkanapokon.
Itt latszik, hogy a szolgaltatas szinvonala ki-
egyenlitédik. Eppen ezdltal itt figyelhetd meg
legjobban a szolgéltatok kozotti verseny, hi-
szen a jaratok induldsa gyakorlatilag teljesen
egybe esett a régi menetrendi strukturaban.
Az autébuszok 43-48 perc alatt érik el Gyér-
asszonyfat, mig a személyvonatok ugyanezt a
tavot 35 perc alatt teszik meg, tehat még min-
dig menetidSelényiik van az autébuszokkal
szemben. A két telepiilést érint6 autdbuszok
végallomdsa GyOrasszonyfa, igy kvazi ,zsdk-
szolgaltatast” nyujtanak. Ezaltal a vasuttal
oly annyira parhuzamos a szolgaltatas kinala-
ta, hogy megfontolandé lenne a két telepiilés
teljes forgalmanak a kotottpalyara terelése.

Veszprémvarsany esetében érdekesebb helyzet
all fenn, ugyanis hosszanti iranyban olyany-
nyira elnyujtott a telepiilés, hogy mint Nyul
esetében, csak a telepiilés egy, kisebb részén
képez alternativat a kozosségi kozlekedés az
utazokozonség szamara. A telepiilés északi ré-
szét a vasutallomas és az el6tte 1év6 buszmeg-
allo szolgalja ki. A telepiilés kozpontjaban az
étterem mellett taldlhaté megdll6 mar kozel
egy kilométerre helyezkedik el a vasuttol. Itt
els6sorban a rahord¢6 rendszert kozlekedés hi-
anya a probléma.

Bakonygyirétot tobbségében a Bakonyszent-
laszlo és Gyor kozott kozlekedd autdbuszok
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érintik, egy megdlldja a falukézpontban ta-
lalhaté. A telepiilés szintén az alvételepiilés
kategoriajaba sorolhatd, hiszen iigyintézés
és vasarlds, munka és tanulads céljabol Ba-
konyszentlaszléra és Gyérbe utazik a lakos-
sdg. A vasuti megdlld a telepiilés utolsé hazai
és a hires pincesor kozott helyezkedik el. A
megallé 1 km sugaru korzetébe a legtavo-
labb es6 hazak is beleesnek, igy érdemi hat-
ranya a vasuti kozlekedésnek nincs az autd-
busszal szemben. Az aldgazatok kozott itt
sem a munkamegosztds, hanem a verseny a
jellemz6, ami a térség kozlekedését nem ja-
vitja, hanem egysikava teszi. A telepiilést
munkanapon az Ujabb vasuti menetrend
szerint 12 jaratpar érinti. GyOr fel6l a menet-
id6 48 perc, az autébuszoknak pedig 46-54
perc kozé esik. A telepiilést munkanapokon
5 par autdbusz érinti, ezek Gy6rbdl néhany
perces eltolédasokkal, a vonatokkal lénye-
gében azonos idékben kézlekednek, igy ér-
demi tobbletszolgaltatdast nem biztositanak
a teleptilésen él6k szamdra. A jarasi kézpont
Pannonhalmat rdadasul az autébuszjaratok
nem is érintik. Mivel a vasuti kozlekedéssel
mindegyik jarattal biztositott Pannonhalma
elérése, igy kiilon autdbuszjaratok létrehoza-
sa vagy fenntartdsa nem indokolt. A kozség
tekintetében az autébuszos szolgaltatds nem
képvisel érdemi tobbletet, igy leallithatd. A
meglévé helybeni utazasi igényeket a fenn-
maradé Veszprémvarsany-Bakonyszentlasz-
16 jaratok kielégitik.

Bakonyszentlaszlé Gyér és Veszprém megye
hataran, a két megyeszékhely kozott féltton
helyezkedik el, napjainkban mar Gyoér-
Moson-Sopron megye része. Ennek oka gya-
korlatilag az utazasi igények modosuldsa volt,
hiszen munkalehet8ségek leginkabb Gy6rben
adodtak, a vonatok és autdbuszok azonban
csak Veszprémvarsanyig kozlekedtek. A te-
lepiilés a kornyéken a legnagyobb koriilbeliil
1700 £6s [5] lakossagszamaval, am ez csokke-
nd tendenciat mutat. A telepiilés kiszolgalasa
Bakonygyirétéval megegyez6. Vasutdllomasa
a kozponttol meglehetésen tavol esik, a gya-
loglasi tav 1,5 km, a legszéls6 utcakig pedig
akdr 2,5 km is lehet. Ez alapvetSen verseny-
hatranyt okoz a vasuti kozlekedésnek, hi-
szen az utasok sétdra kényszeriilnek, mig a

autébuszok legalabb a falukdzpontig elmen-
nek. Evek 6ta a gondolkodaés térgyat képezi,
hogy milyen mddon lehetne megvaldsitani
a rahordadst, akar helyijarati rendszerben is.
A kozlekedési parhuzamossagok e két telepii-
lés, Bakonyszentlaszlé és Bakonygyirét ese-
tében legaldbb annyira szembettinek, mint
Gy6rasszonyfa és Tarjanpuszta esetében. Itt
a kozlekedési alagazatok kozotti munkameg-
osztds legjobban megvaldsithatdé modja a
Gydr felé iranyuld autébusz-kozlekedés leal-
litasa lenne.

4.2. Parhuzamossagok a Veszprém-Siofok
szakaszon

A vonalszakaszon nehezebb dolgunk van a
parhuzamossagok Osszevetésével, ugyanis a
2007-es vonalbezarast, és a potld autdébuszok
2008-as ledllitasat kovetSen itt érdemben nem
beszélhetiink  parhuzamos kozlekedésrol.
A bezdras utan 8 autdbuszjarat par kezdte meg
az utasok szallitdsat Veszprém- Lepsény- Sid-
fok utvonalon. A jaratok a vonatoknal cseké-
lyebb kihasznaltsaggal, gyakran 0-2 utassal
kozlekedtek, hiszen menetidejiik hosszabb
volt, Sidfokra a tavolsagi autobuszokkal ver-
senyképtelenek. Mivel a vasut korabbi me-
netrendjét vették at, a helykozi autébuszokkal
parhuzamosan kozlekedtek. Emiatt a jarato-
kat rovidesen leallitottdk. Ezzel gyakorlati-
lag megsziint létezni menetrendi formaban a
27-es vasutvonal. A még meglévé infrastruk-
tarat tekintve az aldbbi padrhuzamos utvona-
lakrol beszélhetiink:

- Veszprém-Soly

- Veszprém-Vilonya

- Veszprém-Berhida

- Veszprém-Kiingos

- Veszprém-Csajig

- Veszprém-Balatonf6kajar

- Veszprém-Balaton part- Siéfok

A Berhidan at Kiingosig kozleked6 jaratok ut-
vonala a 5. dbran, a Balatonfékajaron 4t Kiin-
gosig kozlekeddk pedig az 6. abrdan lathato.
A Si6fok-Veszprém ttvonalak a 7. dbran ke-
riilnek bemutatasra.

Trexler M.




5. abra: Veszprém-Berhida-Kiingos jaratatvonal
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7. abra: Veszprém-Siofok jaratatvonalak
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nyomvonala egyéb-
ként megengedi, hogy
egyes szakaszokon je-
lentdsebb munkaélatok
nélkil akar 80 km/h
engedélyezett sebesség
bevezetésre keriilhes-
sen. Igy ez a menetid6
| megfelelden megvalasz-
“ /| tott jarm{ esetén akdr
b 45 percre csokkenhet,
\/ | ami mar a leggyorsabb
3 .~ | autébuszok menetide-
| jénél is el6nyosebb. Te-
kintetbe véve, hogy a
)-' két utvonal nem parhu-
' zamos egymassal csak a
két végpont, ezen a sza-
kaszon a két alagazat
munkamegosztasa to-
kéletesen hangolhatd.
Enying
Veszprémbdl autdbusz-
szal Lepsény kivételével

Veszprém és Sidfok kozott jelenleg munka-
napokon 12-16 autébuszjarat par kozlekedik,
ezek kozil tobb Kaposvarra és Pécsre kozle-
kedd tavolsagi autébusz, amelyek jellemzéen
gyorsjaratként vagy mas utvonalon kozle-
kednek. A jaratok jellemzé menetideje 55-60
perc. A vonalon 1év6 sok évtizedes menetrendi
struktdra rettentden elavult volt, hiszen nem
vette figyelembe a nydri turisztikai és szérako-
zasi igényeket. 2021 nyarara uj iitemes jellegti
menetrend keriilt bevezetésre, amely a nyari
iddszakban megfelelé szolgaltatast nyujtott.
Evkdzben azonban az elsé autébuszok tulsé-
gosan késén, az utolsok tul koran indulnak ut-
nak. A menetrendi szerkezet néhol logikatlan.
A vasutvonal bezaraskori allapotat feltételezve
a vonatok menetideje is 80-90 perc kozé esne
Veszprém és Siofok kozott. Ez meglehetdsen
héatranyos, hiszen az autébuszokhoz képest
13 km keriil6t, és ezaltal dragabb utazast ered-
ményez. A vasutvonal foldrajzi adottsdgai
azonban kismértékben sem voltak kihaszndl-
va, igy az akkor alkalmazott 50 km/h-s maxi-
malis sebességet akar csak 60 km/h-ra emelve
mar csak 1 6ra 3 perces menetidé adédna, ami
az autébuszokkal mar versenyképes. A pélya

minden vonal menti te-
lepiilés megkozelithetd. Soly, Vilonya, Kiraly-
szentistvan és Berhida egy utvonalra vannak
felfizve. Ezek az autobuszjaratok tobbségében
a vasuttal parhuzamos utvonalon kozlekednek
Berhiddig. Papkeszi érdemi autobusz-kozleke-
déssel nem rendelkezik a megyeszékhely ira-
nyaba. Kiingost, Csajagot és Balatonfékajart
egy masik utvonalon szolgaljak ki. Az erre
kozlekedd autébuszok ugyanis Balatonf(izfén
keresztiil, a Balaton parton haladnak. A két
viszonylat igy nem teljesen azonos, a vasut
gyorsabb és kedvezébb utazasi feltételeket biz-
tositana.

Soly kozség kistelepiilés Hajmaskér szomszéd-
sagaban. Alvotelepiilés, a lakossag Hajmaskér-
re, illetve Veszprémbe utazik oktatds, munka
és tigyintézés céljabdl. A telepiilést Veszprém-
mel naponta 20 vasuti jaratpar, a jelentGsebb
Berhidaval 12 jaratpar koti ossze, amelyek a
teleptilés utazdsi igényét kielégitik. A vasuti
megallé a kozség kozvetlen szélén helyezke-
dik el. A telepiilés legtavolabbi része egy kilo-
méter sugaru koron belil fekszik. A vasutnak
menetidéeldnye volt, azonban ezt nagyban
rontotta a veszprémi allomas elhelyezkedése.

Trexler M.




A megall6 forgalmat feltételezhet8en a nem tul
nagyszamu déli utazasok alkotnak, esetleg a
hajmaskéri atszallassal Székesfehérvarra, Bu-
dapestre iranyuld utazasok.

Vilonya és Kiralyszentistvan kozott halad el
a vasatvonal, egy kozos megalloval rendel-
keznek, amely a két falu kozott talalhato. A
falvaktdl 1év6 tavolsaga csupan néhany 100
méter. Az infrastrukturalis hidnyossagok
azonban hatranyosan érintik a vasuti meg-
allot, azt megkozeliteni mindkét telepiilésen
csak a kozut mentén sétalva lehetséges. Itt a
vasutnak az egyes autdbuszjaratokhoz képest
mdr akar 15 perces elénye is van az 50 km/h-s
palyasebesség mellett. A telepiilésekre napon-
ta 35 par autdbusz jar.

Papkeszi csokkend lakosszammal rendelke-
z6 telepiilés, a legtavolabb esik a nevét viseld
vasutdllomastdl. A kozség kozponti része csak
a kozut szélén gyalogolva érhetd el, a kozpont
az 4llomastol mintegy 2 km-re, a legtavolabbi
telepiilésrész 3 km-re talalhaté. Az utazoko-
zOnséget itt egyrészt a kényszertien Veszprém-
ben dolgozok adtak, masrészt a vasut északi
oldalan a Colorkémia lakételep 200 lakdjanak
viszonylag kozelebb 800 méterre esik a vasuti
megallo.

Berhida 6000 f8s varos, a vonal mentén a
legjelentésebb telepiilés, oktatasi intézmé-
nyekkel, hivatalokkal, és munkahelyekkel.
Igy a kornyék kisebb telepiiléseirdl ide ird-
nyulé utazdsi igény is van. A telepiilésre
Veszprémbél naponta 31 autdbuszjarat ér-
kezik, ami meglehetésen alulreprezentdlt
kinalatot jelez a hasonlé nagysagu Zirchez
képest, ahonnan 50-nél tobb jarat indul a
megyeszékhelyre. Berhida allomdsa meg-
lehetésen apré és visszafejlesztett, mara
csak egyvaganyu tablds megallohelyként
funkciondl. Tavolsdga a varos kozpontjatdl
1 km. Figyelembe kell azt is venni, hogy a
telepiilés rendelkezik helyi autébusz halo-
zattal, amely a vasutallomas kiszolgalasa-
ra rovid kitérével alkalmas, és ezt a varos
onkormanyzata a forgalom felvétele esetén
el is vallalna. A telepiilésrdl jelentds szamu
munkaer$ dramlik a Veszprém északi ré-
szén talalhaté {izemekbe, ahova autébusz-
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szal azonban csak atszdllassal lehet eljutni.
A helyi jaratokra valé atszéllassal ezen iize-
mek egyes esetekben akar tobb, mint egy déra
alatt érheték csak el, mig a vasut a telephe-
lyekhez kozel 4ll meg, és 24 perc alatt teszi
meg a tavot. Ez még az esetlegesen sziikséges
ragyaloglas mellett is versenyképes alterna-
tiva lehetne. Berhida az els6 olyan telepiilés,
amelynek megjelenik a jelentésebb déli ira-
nyu forgalma is, hiszen Kiing6s, Csajag lakéi
koziil sokan itt dolgoznak, jarnak iskolaba.

Kiingos kistelepiilés a Balaton partjatél nem
messze, éppen ezért mar a balatoni fejleszté-
si ovezet része. Ezt a telepiilést viselte meg a
legjobban a vasutvonal bezdrasa. Ez megmu-
tatkozott az 6nkormanyzat altal tobbszor is
kezdeményezett Gjrainditdsi prébalkozaso-
kon. A telepiilés kozlekedése meglehetésen
gyér, az autdbuszjaratok ugyanis a Balaton
partja utan Csajigon keresztiil érkeznek,
ami hosszti menetid6t és keriilét eredmé-
nyez. Mivel az autébuszok nem érintik a vas-
utallomast Csajagon, a kozségbdl elveszett a
lehet8ség, hogy Székesfehérvarra vagy Sio-
fokra munkaba menjen a lakossag, és okta-
tasi célokbdl is szinte lehetetlen az utazas.
A naponta 9 par autébusz, amely a telepii-
1ést érinti, a kozel 40 km-es utvonalon 70-80
perces menetidékkel kozlekedik. A vasutvo-
nalon a bezaraskor a vonatok 26 km-es titon
32 perc alatt érték el a telepiilést. Az auto-
buszjaratok menetrendje tobb hidnyossagot
tartalmaz, példaul a megyeszékhely nagy-
tizemeibe egyes muszakokba nem biztosi-
tott az eljutds. Erdemes megfigyelni a KSH
adatsoraiban, hogy mig a 2000-es évek ele-
jén kozel 600-an éltek a telepiilésen, a vasut
bezarasa 6ta, 2007-2008-t6l ez a szam kozel
100 f6vel csokkent [4], ami egyértelmi elvan-
dorlasra utal. A telepiilés vasati megalldja
viszonylag jol helyezkedik el, ezért megfon-
tolhaté az autébuszos kozlekedés sziiksé-
gessége. Ugyanez mondhaté el a tobb mint
800 lakosu szomszédos Csajagrol is, ahol az
autdbuszok és a vonatok kozott szintén je-
lent8s szolgaltatasi kiillonbség adodik. A vo-
nat 29 km-en 37 perc alatt tette meg az utat,
ami 60 km/h-s sebességnél mar 33-34 perc is
lehetne, migt az autébuszok 35 km-es uton
tobb mint 1 éra alatt érik el a telepiilést. Csaj-
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ag allomasa viszonylag kiviil esik a telepiilés-
t6l, a kozponttdl 1,5 km-ra. Mondhatnénk,
hogy itt el is vesziti a vasut a versenyképessé-
gének el6nyét, figyelembe kell azonban ven-
ni, hogy a 27-es vonalon Csajag kozség még
egy megalloval is rendelkezik, Csajag felsé
pedig alig 500 méterre van a telepiilés koz-
ponti részétol.

5. A JELENLEGI INFRASTRUKTURA
HASZNALATAVAL ES FEJLESZTE-
SEVEL ADODO LEHETOSEGEK

5.1. Felszamolhat6 parhuzamossagok

A Gy6r-Veszprém vasutvonalon bevezetett
4j menetrendi struktara lehet6vé teszi, hogy
a vasut az eddiginél jelent8sebb részt val-
lalhasson a hivatdsforgalmi és a regionalis
utazasokban. A struktura néhdny hianyos-
sagdnak - mint pl. az esti mliszak gyen-
ge kiszolgaldsa, és egy jaratpar korlatozott
kozlekedése — kijavitasa mellett egyes par-
huzamos viszonylatokon, lehetség nyilik
a gyengébben teljesité autdbusz-kozlekedés
részbeni vagy teljes kivaltasara. A teljes vi-
szonylaton lehetéség adodik két parhuzamos
sliritd jaratpar megsziintetésére, ezek ugyan-
is az utasszamldlasok alapjan kivathatdk,
ami éves szinten megkozelitSleg 53 millio
forintos megtakaritast eredményezne [6]. A
vasutvonal Zirc-Veszprém szakaszan érde-
mes lenne komolyabban megvizsgalni, hogy
Veszprém északi, Bakony Mivek térségi
iparteriiletének kiszolgalasat a vasut vegye at
annak kedvezdbb lehetéségei miatt. A kival-
tott autobuszok altal megtakaritott teljesit-
mény azonban a beallitandé tébbletvonatok
teljesitményének csak egy részét fedezné, igy

mindenképpen tobbletkoltséget eredmé-
nyezne, ellenben a bérletes utasok varhato6
megjelenésével jelentdsebb bevétel novekedés
is keletkezne.

A legsulyosabb és legpazarlobb parhuzamos-
sagok a gy6ri korzetben talalhatok. Itt olyan
intézkedések meghozatala fontoland6é meg,
amelyekkel éves szinten (2. tablazat) akdr
200 milli6 forint megtakaritdsa is lehetsé-
ges[5]. A kalkulaci6 soran a jellemzé kilomé-
terdijak kertiltek figyelembe vételre, koztton
500 Ft/km vasuton 1350 Ft/km. Pannonhal-
ma esetében megfontolandé a vonatokkal
teljesen parhuzamosan koézlekedé 10 autd-
busz-jaratpar leallitdsa. Ez az utazokzonség
érdemi sérelme nélkiil eredményezne jelen-
tésebb megtakaritast. Hosszabb tavon némi
infrastrukturdlis beruhdzas elvégzésével,
konkrétan egy autébusz-fordulé kialakita-
saval lehet6ség lenne egy Pannonhalma-
Apatsag- Nyalka- Gy6rsag- Pannonhalma
rahordé autébuszjarat bevezetésére (8. abra),
amely a kornyezé telepiiléseknek nyujthatna
sokkal jobb lehetségeket Gyér megkozeli-
téséhez, és kotné be a vérkeringésbe a sokak
altal latogatott és hasznalt pannonhalmi
apatsagot és gimnaziumot. A megmaradé kb.
20 db autdbusz-jaratpar funkciondlisan egé-
sziti ki a vasuti kozlekedést, igy nytjtva mun-
kamegosztassal egy minden szerepet bet6lté
szolgaltatast.

Gy®6rasszonyfa és Tarjanpuszta esete a leg-
specialisabb, hiszen ahogy korabban bemu-
tatdsra kertlt, meglepéen elhanyagolhat6
szerepe van az autdbusz-kozlekedésnek a
telepiilések életében. A két telepiilés esetében
lehetéség lenne az autobusz-kozlekedés tel-

2. tablazat: Az évenkénti megtakaritasok mértéke a pairhuzamossagok felszamolasa esetén

Beavatkozas helye Megtakaritas osszege Meﬂﬂ;{ﬁéﬁﬁt:e}geza) Megtali(iz;ls'izteésse?:értéke
Gy6r-Veszprém utvonal 53 539 200 Ft 0 Ft 53539 200 Ft
Gy6r-Pannonhalma ttvonal 67 558 400 Ft 0 Ft 67 558 400 Ft
Gy6r-Gyorasszonyfa ttvonal 142 454 000 Ft 67 828 800 Ft 74 625 200 Ft
Gy6r-Bakonyszentldsz]6 utvonal 75517 000 Ft 34320000 Ft 41197 000 Ft
Osszesités 236919 800 Ft

Trexler M.




8. abra: Pannonhalma rahord¢ autébuszjarat utvonalterve
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jes kivaltasara ugy, hogy a kies6 autébuszok  két bekotott telepiilés eljutasi idejét javitand a
koziil a sziikséges mértékben megmaradjon megyeszékhely felé, de Bakonybank esetében
Ravazdig az, ami a kozség bejardinak feltét- a jelenlegi nagy keriil6 mellett jelentés anya-
leniil sziikséges. Az itt elérheté megtakaritds gi megtakaritast is jelentene hasznaldinak.
a legjelentésebb, ami minden jelentds beru-

hazds lebonyolitasa nélkiill megvaldsithatd. A Veszprémvarsany esetében szintén sziiksé-
telepiilés zsak jellege egy rdhordd rendszerrel — gessé valt egy rahord¢ jaratrendszer kialaki-
akar itt is megsziintethet6 lenne. A hanyatott tdsa. A korabbi megoldasok altali megtakari-
sorsu 13. szamu Papa-Tatabanya vasitvonal tasok, illetve a Sikatort is érint6 autébuszok
mentén fekvo, lényegében érdemi kozlekedés bevonasaval minimdlis forrasbol megvald-
nélkiil maradt Bakonybdnkrol indulva, Tdp-  sithaté lenne. A Pdpa-Tatabanya vasutvonal
szentmiklost, Gy6rasszonyfat és Tarjanpusz- leallitdsa 6ta Lazi, Romand, Gic, Bakony-
tat érintve Ravazdig lehetne kozlekedtetni tamasi és Pdpateszér telepiilések jelent8s
rahordé autobuszjaratokat (9. abra). A 82.f6-  hatranyt szenvednek a gy6éri munkavallalds
uttdl lényegében elzdrt Bakonybank és Tap- lehetGségében. A jelenleg Paparol Gicre koz-
szentmiklos ezédltal nem csak a vasutrakapna lekedd autdbuszok Veszprémvarsany vasut-
ismét eljutasi lehetGséget, de a 82. utat elérve  allomasig torténé meghosszabbitasa a vas-
lényegében a korabbindl is kedvezébb para-  ati menetrendhez igazodva lehet6vé tenné a
méterekkel rendelkezd kozlekedési rendszert  jobb bejarasi lehetGséget az emlitett telepii-
szerezhetne gy, hogy a két vasut menti tele- 1ésekrél. A Lazin at koézlekedé autobuszok
piilés sem veszti el kapcsolatat a 82. iton koz-  tovabbi hangoldsa lenne sziikséges a vasuti
leked6 autobuszokkal. A rahordé rendszer menetrendhez. Sikator esetében felmeriil
kialakitasdnak jelentkezd koltségeit a par- az is, hogy nem biztositott a jarasi kézpont
huzamos kozlekedés emlitett modon torté- kozvetlen elérhetésége. A Sikator-Veszprém-
nd leallitdsa nemhogy fedezné, de ezen feliil varsany szakaszt igy akar a Papa fel6l érkez6
is 70 milli6 forint éves szintli megtakaritast autdbuszokkal Osszekapcsolva javithatjuk a
eredményezhetne [6]. A médszer nem csaka  kozség vasuti csatlakozasait.
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9. abra: Ravazd-Bakonybank rahordé autobuszjarat tervezett itvonala
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A kézelmult Ggy hozta, hogy a forgalomsziine-
teltetett Papa—Veszprémvarsany vasuti szaka-
szon a reptér bovitési munkai miatt helyre kell
allitani a Franciavagas és Veszprémvarsany
vonalszakaszon az infrastrukturat, ami lehe-
t6vé tenné, hogy a késébbiekben a személyfor-
galom ujra felvételre keriilhessen a vastutvonal
ezen viszonylatan. Ez egybevagna azokkal
a korabbi szakmai elképzelésekkel, amelyek
a gyori korvasut sziikségességét feszegetik.
Gyor-Veszprémvarsany-Papa-Csorna-Gydr
viszonylatban akdr hosszabb tavon egy el6va-
rosi korvasuti kozlekedési rendszer is kialakit-
hat6 lenne, amihez az infrastruktira lényegé-
ben rendelkezésre all.

Bakonygyirot és Bakonyszentlaszld esete na-
gyon hasonlé Gyérasszonyfahoz és Tarjan-
pusztahoz. A parhuzamos kozlekedés itt sem
hordoz tobb lehetdséget magaban. Igy lénye-
gében lehetdség adddik a Gyér-Bakonyszent-
laszl6 utvonalon kozleked$ autdbuszok teljes
leallitasara. A térségben Veszprémvarsanybol
indul6 autdbuszok éltal a szomszédos telepiilé-
sekkel a kapcsolat valtozatlan formaban fenn-
maradna a kozuti kozlekedés esetében is. A
jelentkez6 megtakaritds egy részébdl lehetd-
ség lenne a turisztikaban egyre jelentésebb
szerepii  Bakonyszentldszlo-Vinye-Feny6fd

térség kozlekedésének fellenditésére. Feny6fd
kiskozség annak ellenére, hogy hasonlé lakos-
szammal rendelkezik, mint Bakonygyirét csak
munkanapon rendelkezik minddssze 2 darab
buszjarattal, amely funkci6jaban alkalmatlan
arra, hogy barmilyen hivatasforgalmi igényt
kielégitsen. Bakonyszentlaszl6 vasutalloma-
sardl Vinye érintésével lehetdség lenne Fenyd-
fére egy olyan rahordé rendszer kialakitasara
(10. abra), amely a keletkezett turisztikaiigénye-
ket maximalisan kielégitené a vasuttal koope-
ralva, lehetdséget biztositana, hogy Feny6forol
hivatasforgalom indulhasson Gyérbe egyéni
kozlekedés igénybevétele nélkil. Mindezt az
igényeknek megfelelé szamu jarat beallitasaval,
akar telebusz rendszer szerint is el lehetne in-
ditani. Ha az ebbél ered6 tovabbi megtakarita-
sokat nem vessziik figyelembe, akkor is 10 mil-
liés nagysagrendli megtakaritast eredményez
a parhuzamossag leallitasa. Bakonyszentlaszlo
tertiletén belill az autébuszok pedig azokat a
telepiilésrészeket is feltarjak, ahova a jelenlegi
menetrend szerint kozlekedd autébuszok csak
elvétve jarnak, igy egyszersmind megoldana a
vasutallomds elhelyezkedésének problémajat.
Tobb forumon felmeriilt olyan lehetéség, hogy
a korabbi bauxitatraké vaganyait felhaszndlva
a Bakonyszentlaszldig kozlekedé betétvona-
tok menjenek a falukézponthoz kozelebb. Ez

Trexler M.




10. abra: A feny6f6i rahordo6 autébuszjarat tervezett itvonala
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megvalositisa a Vesz-
prém-Siofok vasutvo-
nalon a 11. szamu vonal
atlagos koltségeivel kal-
kulalva éves szinten 500
millié forint koltségve-
tési tobbletet igényel [6],
ami a rendszerszinti
Osszehangolasokkal és
rahord6 rendszerek ki-
alakitdsaval Enying és
Berhida térségénél 1é-
nyegében minimalisra
redukalhat6. Kordbban
kidolgoztam  néhany
lehetséges menetrendi
alternativat, ezek alap-
jan mindossze két sze-
relvény elegendd lenne
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a vonal kiszolgélasara.
. X | Kozép- vagy hosszuta-
b2 von szitkséges lenne eh-

minimdlis réforditdssal egyes jaratokat lénye-
gében a falukdzponthoz tébb szaz méterrel
kozelebbre vezetné be, és a telepiilés déli teriile-
teit ki is szolgalnd. Ezek a rahordé kapcsolatok
egyik telepiilés esetében sem jelentenek érdemi
tobbletszemélyzet igényt. Mivel sok esetben
meg nem lévé kapcsolatok jonnének létre, az
utaskényelmetlenség csak néhany relaciéban
maradhat meg.

A Veszprém-Siéfok szakaszon a kozlekedés
hidnyossagainak rendezése jéval nagyobb vo-
lument beruhdzast von maga utdn. A vasut-
vonal Papkeszi-Lepsény szakaszanak helyre-
allitdsa a bezardskor meglévé szintre mintegy
4 milliard forint forrdst igényel a MAV Zrt. t4-
jékoztatasa szerint [6]. Ezzel pedig egy halvany
alternativa alakul meg a vasat mentén, de ez a
Siéfokra vald eljutast csak korlatozottan érin-
ti. A sebesség emelése esetén, — ami nyilvan-
valdan nagyobb forras bevonasat jelentené -,
lényegében egy parja alakulhatna ki az el-
mult években létrehozott és sikeresen muiko-
dé  Gy6r-Celldomolk-Keszthely-Kaposvar
tengelynek. A Gyér és Sidfok kozott kozleke-
dé interregionalis vonatok bedllitasa esetén
a hosszu évek 6ta hianyzo6 balatoni kapcsolat
allhatna helyre. A kétérds {itemes menetrend

hez a Veszprém-Gyoér
vonal infrastrukturalis fejlesztése, els6sorban
a sebesség emelésével és az allomasi rendszer
korszertsitésével.

Komplexebb fejlesztéssel még jelentGsebb fej-
16dés lenne elérhetd. Az allomasi infrastruk-
tura feljavitisa, az utastdjékoztatdé rendszer
kiépitése és a sziikséges sebességemelés utan
a két vizsgalt vasutvonal tobb telepiilés eseté-
ben is alkalmas lenne az autébusz-kozlekedés
szerepének atvételére. Az 4j vonatok inditasa
értelemszertien tobbletkoltséget eredményez-
ne, a beruhdzas pedig egyszeri jelentésebb
Osszeget jelentene, de sikeres lebonyolitas ese-
tében a tengely mentén éves szinten tobb szaz
milli6 forintos tizemeltetési megtakaritas
lenne elérhetd. Csak a jelenlegi infrastruktd-
ra kedvez6bb felhasznaldsa ugyanis mar éves
szinten 250 millié forint megtakaritast jelen-
tene a Veszprém-Gyér vasutvonal mentén.
A kedvezébb lehetéségekkel értelemszertien
nem csak a kozforgalmua kozlekedést hasz-
naléknak adunk dj és jobb alternativat, de
az egyéni kozlekedést alkalmazok egy része
is 4j lehetdségekkel gazdagodna. A 82. féut
tulterheltsége elsGsorban a nyari turisztikai
szezonban olyan mértéket 6ltott, ami sulyo-
san befolydsolja a forgalom lebonyolitasat.
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11. abra: A rendezésre kijelolt autobuszjarati utvonalak
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A balatoni turizmus egy részének kotott-
palyara terelésével ez a probléma mérsékel-
heté lenne. A f6tton elvégezni tervezett fej-
lesztések, mint az elkeriilék épitése és a litéri
csomopontba valé torkolatathelyezés pedig
megoldhaté. A fejlesztéseknek a bakonyi és 27.
szamu vonal menti teriiletre jelentds tarsadal-
mi hatdsa lenne, hiszen azon teleptilések, ame-
lyek els6sorban a kozlekedési hidnyossagok és
munkavallalasi nehézségek miatt az elmult
idészakban kezdtek elnéptelenedni, vissza-
keriilhetnének a perifériardl, és megéllithatd
lenne az évtized o6ta tartd lakossagcsokkenés.
Egyes telepiilések esetében a bakonyaljai és a
27. vonal menti teriileten sszefiiggést véltem
felfedezni a vasuti kozlekedés megsziinése és
a népességcsokkenés elindulasanak idépontja
kozott, példaul Kiingos esetében. Mig 1990-
hez képest nétt és stagnalt a lakossagszam,
2008-ra a vasut bezdrasanak éve utani évben
jelent6sebb mértékben csokkent, és a csokke-
nési folyamat lassan 100 fére duzzadt az eltelt
idészakban. Az 6nkormanyzat beszamolasa
alapjan a vasut ledllitdsa utdn ugyanis sokan,
akik a munkahelyiik megtartasa miatt 1épni
kényszeriiltek, elkoltoztek.

A korabban emlitett rdhord6é rendszere-
ken kiviil Zirc esetében lenne sziikséges egy

komplex rendszer atalakitas. A vasatallomas
mellé teleptlt autdébusz-allomas adta lehets-
ségek jelenleg kis mértékben kihasznéltak.
Az autébuszoknak hidba itt a végallomasa, a
vasuti csatlakozasok szama elenyész6, pedig
a jelenlegi titemes jellegli menetrend joval
nagyobb lehetéségeket tartogat. A Bakony-
bél, Porva és Bakonycsernye felél kozlekedd
autdbuszok esetén sziikséges lenne egy olyan
4j menetrendi struktdra megvaldsitasa, ami
rendszeres és {itemes jellegli eljutasi lehetd-
séget biztosit a vasut altal kiszolgalt utird-
nyokba (11. 4bra). A MAV START Zrt. és a
Volanbusz Zrt. dltal megalmodott és megvald-
sitott Bakony napijegy ennek a mintapéldaja.
A kozos jegyrendszer tehat mar adott, csak
a szolgaltatast kellene fejleszteni. Itt a meg-
lévé kapacitasok elegend6ének bizonyulnak,
igy ezen viszonylatokon inkabb menetrendi
optimalizacié lenne a feladat.

6. OSSZEFOGLALAS

A lényeg a Gy6r-Siofok létrehozandd
interregionalis tengely mikodésének op-
timalizalasa. A jelenlegi pazarlé parhuza-
mossagok felszamolasaval jelentésen haté-
konyabb kozlekedési rendszer létrehozasa az
elérhetd cél. Az infrastruktura kozuti és vas-
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uti részének sziikséges fejlesztése az érintett
teriileten jelentés mértékd tarsadalmi hatast
gyakorolhatna, élhetébbé téve a vonal kor-
nyezetét. A rahordé rendszer(i autébusz-koz-
lekedés nem csorbitand, hanem novelné az
utazasi lehet6ségeket, igy az utazokozonsé-
get nem megfosztana a jelenlegi, megszokott
rendszert6l, hanem 4j lehetGségeket adna.
Nyilvan a hivatasforgalmi igények kielégité-
se érdekében nem a parhuzamos kozlekedés
teljes felszamoldsa a cél, hanem az elérhetd
maximalis mértékdi és hatékonysagu mun-
kamegosztas.
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transport parallelism
along the Gyor-Balaton
railway axis

The aim of the paper is therefore to op-
timise the operation of the Gy6r- Si6éfok
interregional railway axis. By eliminating
the current wasteful duplication, a sig-
nificantly more efficient transport system
could be created and achieved. The nec-
essary improvements to the road and rail
infrastructure could have a significant
social impact in the area concerned, mak-
ing the area around the line more liveable.
Bus services on the line would not dimin-
ish but increase travel options, giving the
travelling public new opportunities rather
than depriving them of the current famil-
iar system. Obviously, the aim is not to
eliminate parallel transport completely
in order to meet the needs of commuter
traffic, but to maximise the amount and
efficiency of work sharing that can be
achieved.
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Untersuchung der
Verkehrsparallelitat
entlang der
Eisenbahnachse
Gyor-Balaton

Kern des Artikels ist es daher, den Be-
trieb der interregionalen Eisenbahnachse
Gyor-Siofok zu optimieren. Durch die Be-
seitigung der derzeitigen verschwenderi-
schen Doppelarbeit konnte ein wesentlich
effizienteres Verkehrssystem geschaffen
und erreicht werden. Die notwendigen
Verbesserungen der Straflen- und Schie-
neninfrastruktur konnten erhebliche so-
ziale Auswirkungen in dem betreffenden
Gebiet haben und die Gegend um die
Strecke lebenswerter machen. Der Bus-
verkehr auf der Strecke wiirde die Reise-
moglichkeiten nicht einschrinken, son-
dern erweitern und den Reisenden neue
Moglichkeiten bieten, anstatt ihnen das
derzeitige vertraute System vorzuenthal-
ten. Natiirlich geht es nicht darum, den
Parallelverkehr vollstandig abzuschaften,
um den Bediirfnissen des Pendlerver-
kehrs gerecht zu werden, sondern darum,
den Umfang und die Effizienz der Ar-
beitsteilung zu maximieren, die erreicht
werden kann.
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