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1. BEVEZETES

A kozlekedés életiink szerves része, minden-
napjaink velejardja. Minden kozlekedének
célja, hogy utazasat a lehetd legrévidebb id6
alatt balesetmentesen megtegye. Ennek meg-
valdsitasa kozos tarsadalmi érdekiink, hiszen
az utazasok soran nem egyediil, hanem tarsa-
dalmi interakcidban kozlekediink. A kozleke-
désbiztonsag fenntartdsa szamos szakteriilet
kozos feladata, hiszen a balesetek sériiltjeit az
egészségligyi szektor latja el, a baleseti sériiltek
nemzetgazdasagi veszteségértéket jelentenek
[1], a balesetek karosan hatnak a kornyezetre,
a balesetmentes kozlekedési kultura kialakita-
sa kozos tarsadalmi érdek [2].

Az Eurdpai Unié felismerve a kozlekedésbiz-
tonsag fontossagat 2010 6ta szamos olyan do-
kumentumot adott ki, amelyek a kozlekedés
feltételeinek javitdsat és a sériilések csokken-
tését irdnyoztak el6. A jelenleg is érvényben
1év6 legfontosabb dokumentumok a Valletta
Nyilatkozat [3] és az Eurépa mozgasban cimi

dokumentum [4]. A Valletta Nyilatkozatban
az egyes tagallamok képvisel6i arrdl tettek
nyilatkozatot, hogy 2030-ig a 2020. év adata-
ihoz képest felére csokkentik a kozuti balese-
tek kovetkeztében meghalt, illetve sulyosan
sériiltek szamat. Az Eurdpa mozgasban do-
kumentum, amely a jelenleg hatalyos unios
kozlekedésbiztonsagi stratégia a kozuti bal-
esetben meghaltak, tovabba a sulyosan sériil-
tek szdmanak felére csokkentését tiizi ki célul
2020-2030 kozott. A ,Vision Zero” szemlélet
fenntartasa annak érdekében, hogy 2050-re
kozel nullara csokkenjen a koézati halalozasok
szama és 2050-re a stlyos sériiltek szama 0-ra
csokkenjen.

Hasonléan az unids térekvésekhez Magyaror-
szag is fontos szerepet tulajdonit a kozlekedés-
biztonsag javitasanak [5]. 1993 6ta a Nemzeti
Kozlekedésbiztonsdgi Program rendszeresen
szabalyozza a kozlekedésbiztonsag javitdsahoz
kapcsolodo irdnyelveket, célokat, prioritasi te-
riileteket. 2008 6ta haroméves stratégiai prog-
ramok keretében a kozéptavon végrehajtandé
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f6bb kozlekedésbiztonsagi feladatokat a Koz-
uti Kozlekedésbiztonsagi Akciéprogramok
keretében hatarozza meg. Az aktualis Akcid-
programban tiz kiemelt célteriilet szerepel,
amelyek kozott a gyermekek, az idések és a
védtelen kozlekedSk kozlekedésbiztonsdganak
fokozasa prioritasi pont [6].

Ahhoz, hogy hatékonyan lehessen beavatkoz-
ni a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében,
fontos ismerni, hogy melyek azok a baleset-
tipusok, amik a legtobb sériilést okozzdk, és
melyek azok, amik a leginkabb kérositjak a
nemzetgazdasagot. Publikacionk célja annak
megallapitasa volt, hogy az elmult idészak-
ban (2016-2020 kozott) melyek voltak azok a
balesetek, amelyek a legtobb baleseti sériilést
eredményezték, valamint annak megallapita-
sa, hogy ezek mekkora nemzetgazdasagi vesz-
teségértéket jelentettek. Kutatasunk célja volt
tovabbd, hogy feltarjuk, mely jarmitipushoz
és milyen életkori korcsoporthoz kothetd leg-
inkabb a balesetek okozdsa, és mely jarmtben,
valamint életkori csoportban sériilnek meg
leginkabb a kozlekeddk.

A nemzetkozi eurépai unioés és a magyar Koz-
lekedésbiztonsagi Akcidoprogramban megha-
tarozott irdnyelvek alapjan kutatdsi hipotézi-
seink.
® A baleseteket el6idéz6 elsddleges ok-cso-
portok koziil a legnagyobb nemzetgaz-
dasagi veszteségértéket a sebesség nem
megfelel6 megvalasztasabol adédé bal-
esetek eredményezték.
® A balesetekben részt vett jarmtivek koziil
a legnagyobb nemzetgazdasagi veszte-
ségértéket a védtelen kozlekedési modot
haszndlok sériilései eredményezték.
® A baleseteket okozd jarmiivek kozil a
személygépjarmivel okozott balesetek-
hez kothet6 a legnagyobb nemzetgazda-
sagi veszteségérték.
® A balesetekben sériilt személyek koziil a
65 év felettiek korcsoportjanak sériiltjei
eredményezik a legnagyobb nemzetgaz-
dasagi veszteségértéket.
® A baleseteket okozd személyek koziil a
30-44 évesek korcsoportja altal okozott
balesetek nemzetgazdasagi veszteségér-
téke a legnagyobb.
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2. MODSZERTAN

Kutatasunk sordn a 2016-2020 koézott beko-
vetkezett magyarorszagi kozuti személysérii-
1éses kozlekedési balesetek adatait elemeztiik,
mivel jelenleg még nem allnak rendelkezésre
a 2021-es évre vonatkozo6 adatok. A KSH ([7])
adatai szerint a vizsgalt 5 évben 80 472 bal-
eset kovetkezett be, amelyek koziil 2660 bal-
eset halalos, 23 642 sulyos sériiléssel, 54 170
konny sériiléssel végz6dé volt. A balesetek
soran 107 018 £6 sériilt meg. A sériiltek koziil
2927 16 életét vesztette, 26 862 {6 stlyos sérii-
lést és 77 229 £6 konnyti sériilést szenvedett.
Kutatasunkban ezen balesetek rendérség altal
rogzitett és a KSH dltal kezelt, anonimizalt
adatait hasznaltuk fel.

A balesetek elemzése soran vizsgaltuk a bal-
eseteket eldidéz6 elsddleges ok-csoportokkal,
abalesetekben részt vett jarmtivekkel, a balese-
teket okozo jarmivekkel, a baleseti sériiltek-
kel, valamint a baleseteket okozd személyek-
kel Osszefliggésben a baleseteket szenvedett
személyek szamat, a sériilések megoszlasat, a
sériilésekhez kapcsolodo baleseti veszteségér-
téket (VSL: veszteségérték az angol Value of
Statistical Life kifejezésb6l szarmazik), a vesz-
teségértékek megoszlasi aranyat, valamint az
1000 fére jutod veszteségérték értékét.

A baleseti sériiltekb6l szdrmazé nemzetgaz-
dasagi veszteségértékként a KTI 2019-ben ké-
szitett [8] és publikalt [1] kutatdsaban megha-
tarozott adatokat hasznaltuk. A 2019-2020-as
évekre a modszertanuk alapjan meghatarozott
modon frissitettiik fel az értékeket. A nem-
zetgazdasagi veszteségértékek frissitése soran
figyelembe vettiik az 1 f6re juté GDP-t és a vé-
sarloerd paritas konvertalo faktorat.

Az adatelemzés soran elsédleges ok-csoportnak
a baleseteket el6idéz6 elsédleges ok-csoportosi-
tast alkalmaztuk. Ezeket a baleset helyszinén
a balesetet vizsgalé renddr azonositja, attol
fiiggben, hogy a jarmiivezetd, gyalogos, utas,
jarmtihibabol, palyahibabdl, a forgalomira-
nyitas hibajabdl vagy egyéb hibabdl tortént-e
a baleset. A balesetek egyes elsédleges ok-cso-
portjahoz tartozd sériilésekbél adédo veszte-
ségértéket 1. képlet alapjan hataroztuk meg.
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Do By <VSL s VS + g < VSLE (1)
j=2016

VSLopes; =

Ahol az egyes egységek a kovetkezdket jelen-
tik:
® VSL.s;: 1. ok-csoporthoz tartozd 2016-
2020 kozott tortént balesetekhez kapcso-
16d6 sériilésekbdl adodo veszteségérték
[milliard HUF]
® h;:jévben az i. ok-csoporthoz kapcsold-
ddan halélos sériiltek szama [f8]
® VSL! j évben a halalos sériilés veszteség-
értéke [millidrd HUF]
® s;:j évben az i. ok-csoporthoz kapcsold-
dodan sulyos sériiltek szdma [f6]
® VSL:: j évben a stlyos sériilés veszteség-
értéke [millidrd HUF]
® k;:jévben az i. ok-csoporthoz kapcsold-
ddan konnyt sériltek szama [f6]
. VSL]k: j évben a konnyt sériilés veszte-
ségértéke [milliard HUF]

A baleseteket okozd és a balesetekben részt
vett jirmuveket az adatrogzités soran alkal-
mazott jarmtkategoriak alapjan értékeltiik.
Létrehoztunk ezek mellett egy ,védtelen koz-
lekedési modok” csoportot is. Ebbe a csoport-
ba a kozlekedésiik soran védtelen kozlekedési
modokat soroltuk: gyalogosok, motorkerékpd-
rosok, segédmotoros-kerékparosok és kerék-
parosok. A balesetekben részt vett jarmuvek-
hez tartozd veszteségértékek meghatarozasa
soran a 2. képletben részletezett Gsszefiiggést
hasznaltuk.

2020
Ir.?!‘jﬂ = hy
i=2016

_*VSLY +5; « VSIS +k;_+VSLY (2)

Ahol az egyes egységek a kovetkezdket jelen-
tik:
® VSL;: a. jarmiiben 2016-2020 kozott
megsériiltek veszteségértéke [millidrd
HUF]
® h;: j évben az a. jdrmiiben meghaltak
szama [f8]
s, j évben az a jarmiiben silyos sériiltek
szama [f6]
® k;j:jévbenaza.jairmiben konny( sériil-
tek szdma [f0]
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A baleseteket okozé jarmivekhez tarto-
26 veszteségértékek meghatdrozdsa soran a
3. képletben részletezett Osszefiiggést hasz-
naltuk.

020
VsL;, = hy, * VSL} +s;, *VSL + k;, = VSL{ (3)
j=2016

Ahol az egyes egységek a kovetkezdket jelen-
tik:
® VSL;: b. jarmi okozta balesethez kap-
csolodo 2016-2020 kozott megsériiltek
veszteségértéke [milliard HUF]
® h;:j évben a b. jormi okozta balesetek
kovetkeztében meghaltak szama [f6]
® 5;,:j évben a b. jdrmi okozta balesetek
kovetkeztében sulyos sériiltek szama [f6]
® kj: j évben a b. jarmi okozta balesetek
kovetkeztében konnyl sériiltek szama

[f6]

A balesetekben megsériilt személyek és a bal-
eseteket okozd személyek jellemzdinek elem-
zése soran korcsoportos adatelemzést hasznal-
tunk. Az életkorcsoportok kialakitdsa soran
figyelembe vettiik a kiilonb6z6 korcsoportok
kozlekedéshez kapcsolhato fizikai és mentalis
képességeit, valamint az Elet Uton program
javasolt korcsoport felosztasait [9]. Ot korcso-
portot alakitottunk ki:
® 0-14 évesek: gyermekek: jellemzden még
nem O6nélléan kozlekednek, jogositvany
megszerzése ebben a korcsoportban még
nem lehetséges,
® 15-29 évesek: fiatal kozlekedék: 6nallo
kozlekeddk, jogositvany megszerzése le-
hetséges minden jarmtikategoriara,
® 30-44 évesek: kozépkoru kozlekeddk:
csalddalapitds, fiatal csaladosok, 6nallé
keresettel valé rendelkezés, felelSs, sza-
balykoveté magatartds atadésa,
® 45-64 évesek: kozépkort kozlekeddk:
kozlekedéshez kapcsolhatd képességek
leépiilése,
® 65 évesek és felettick: a kozlekedéshez
és egyéb életteriileten fizikai korldtok
megjelenése, testi és mentalis képességek
romlasa.
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A balesetekben részt vett sériiltekhez tartozé
veszteségértékek meghatarozdsa soran a 4.
képletben részletezett Osszefiiggést haszndl-
tuk.

2020
Dy VSL 45+ VSL + g+ VSLE (4)
j=2016

Ahol az egyes egységek a kovetkezdket jelen-
tik:
® VSL;: c. életkori csoportba tartozd sé-
ritltek 2016-2020 kozotti veszteségértéke
[milliard HUF]
® h;:jévbenac. életkori csoportba tartozo
meghaltak szama [{6]
® s.:jévbenac. életkori csoportba tartozd
sulyos sériiltek szama [f6]
® k;:jévbena c.életkori csoportba tartozé
konnyt sériiltek szdma [£8]

A baleseteket okozé sériiltekhez tartozd vesz-
teségértékek meghatarozasa soran az 5. képlet-
ben részletezett osszefiiggést hasznaltuk.

2020
Z hi, + VSL} +s; +VSL] + k;  +VSL} (5)

j=2016

VSL; =

Ahol az egyes egységek a kovetkezéket jelen-
tik:
® VSL;;: d. életkori csoport altal okozott
balesetekben 2016-2020 koézott sériiltek
veszteségértéke [milliard HUF]
® h;,:jévbena c. életkori csoport dltal oko-
zott balesetekben meghaltak szama [f6]
® 5;:jévbenac. életkori csoport dltal oko-
zott balesetekben stlyos sériiltek szama
[£6]
® k;,:jévbenac. életkori csoport dltal oko-
zott balesetekben konnyd sériiltek sza-
ma [f6]

3. EREDMENYEK

A balesetekben sériiltek adatainak elemzé-
sét, valamint az adott baleseti csoporthoz
tartozé veszteségértékeket killonb6z6 szem-
pontok (sériiltek szama, sériiltek megoszla-
sa, veszteségérték értéke, megoszlasi aranya)
szerint értékeltiik. Az 1. tablazat tartalmazza
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a 2016-2020 kozott tortént balesetekben sé-
riiltek és a sériilésekbdl adodo veszteségér-
tékeket a balesetek elsddleges ok-csoportja
alapjan csoportositva. A tablazatban azokat
az ok csoportokat tuntettiik fel, ahol az ok-
csoporthoz tartoz6 balesetekben megsériilt
sériiltek aranya meghaladta az 1% ot. Ezek
alapjan a baleseti sériiltek 98,1%-a hét els6d-
leges baleseti ok-csoportra visszavezethetd
balesetben sériil meg. Az 6sszesitett sorban
a tablazatban feltiintetett els6dleges ok-cso-
portbdl eredd baleseti sériiltek dsszes szamat
és az abbol adddo veszteségértéket tiintettitk
fel. A legtobb sériilt a sebesség nem meg-
felel6 alkalmazdsabdl ered6 balesetek ko-
vetkeztében sériil meg. A vizsgalt 5 év alatt
35 135 {6 sériilt meg ezen ok csoportra visz-
szavezethetGen, ami a baleseti sériiltek
32,8%-at jelentette. Ehhez az ok-csoporthoz
tartozik a legmagasabb veszteségérték is.
2016-2020 kozott 1214,9 milliard HUF-ot
jelentett a sériilések veszteségértéke, ami a
baleseti veszteségértékek 36,1%-a. A tabla-
zat értékei koziil kiemelheté a gyalogosok
hibdjara visszavezethet6 baleseti sériiltek
aranya és veszteségértéke. A baleseti sérii-
lések alapjan ez az ok-csoport rangsorban a
6. legtobb sériiltet jelentette, ugyanakkor a
sériilésekbdl adodé veszteségértékek alapjan
a 4. legmagasabb érték aranyd. Az 1000 sé-
riilésre jutd veszteségértékek értéke alapjan a
legmagasabb értékkel a gyalogosok hibajara
visszavezetheté baleseti sériiltek rendelkez-
tek (51,6 milliard HUF).

A 2. tablazat értékei tartalmazzak az egyes
jarmivekben a sériiltek szamat, valamint a
hozzajuk tartozd veszteségértékeket és ara-
nyokat a 2016-2020 kozott tortént balese-
tekre vonatkozoan. A tablazatban azokat a
jarmuveket tiintettiik fel, ahol a jarmtivekben
megsériiltek ardnya az Osszes sériilthoz vi-
szonyitva meghaladta az 1%-ot. Ezek alapjan
a baleseti sériiltek 97,7%-a hét kozlekedési
moédra vezethetd vissza. Az Osszesitett sor-
ban a tablazatban feltiintetett jarmuvekben
sériltek Osszes szamat és a bel6lik szarma-
26 veszteségértéket tuntettitk fel. Az érté-
kek alapjan a legtobb sériilt személygépjar-
miben sériilt meg a vizsgalt id6tartamban
(57 676 £6), azonban a védtelen kozlekedési
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1. tablazat: Balesetekben sériiltek és a sériilésekbdl adodo veszteségértékek a balesetek

els6dleges ok-csoportja alapjan csoportositva (2016-2020)

balesetekben sériiltek sériilésekbél adodo veszteségérték 1000 seru,les're juté

VSLokes, veszteségérték

balesetek elsédleges szdma megoszlasi aranya értéke megoszlasi aranya értéke

ok-csoportja [£8] [9%] [millidrd HUF] [%] [millidrd HUF]

sebesség nem megfele- 35135 32,8% 1214,9 36,1% 34,6

16 alkalmazdsa

iranyvéltoztatasi,

haladési, bekanyaro- 27992 26,2% 756,5 22,5% 27,0

dési hiba

elsdbbség meg nem 24660 23,0% 662.8 19,7% 26,9

addsa

elézés szabilyainak 4982 4,7% 186,1 5,5% 374

meg nem tartasa

Jarmivezet§ egyéb 5043 47% 166,2 4,9% 32,9

hibdja g > 8 )

gyalogosok hibdja 4584 4,3% 236,3 7,0% 51,6

megdlldsi kotelezett- 2556 2,4% 77,6 2,3% 304

ség elmulasztisa

Osszesen 104 952 98,1% 3300,4 98,0% =

modok 6sszesitettveszteségértéke (1675,6 mil-
lisrd HUF) meghaladta a személygépjarmu-
ben megsériiltek veszteségértékét. A védtelen
kozleked6i modok koziil a kerékparon meg-
sériiltek szama volt a legnagyobb, azonban a

gyalogos sériiltek veszteségértéke meghalad-
ta a kerékpdros sériiltek veszteségértékét. Az
1000 sériilésre jutd veszteségértékek értéke
alapjan a legnagyobb a gyalogos sériiltek-
bél szarmazd veszteség (47,9 milliard HUF).

2. tablazat: Balesetekben sériiltek és a sériilésekbdl adodo veszteségértékek

a balesetekben részt vett jarmiivek alapjan csoportositva (2016-2020)

A fo sériilésekbol adodo veszteségérték 1000 sériilésre jutd
jarmiivekben sériiltek Y,
VSL;, veszteségérték
balesetekben részt vett szdma megoszlasi aranya értéke megoszlasi aranya értéke
jarmiivek [f8] [%] [millidrd HUF] [%] [millidrd HUF]
személygépkocsi 57 676 53,9% 1449,9 43,1% 25,1
tehergépkocsi
(6ssztomege 3.5t alatt) 353 3:3% 106, 3:2% 30,3
autobusz 2985 2,8% 53,9 1,6% 18,1
védtelen kdzlekedési 40 409 37,8% 1675,6 49,8% 41,5
modok:
gyalogos 12471 11,7% 597,9 17,8% 47,9
kerékpar 15651 14,6% 546,5 16,2% 34,9
motorkerékpar 6974 6,5% 338,3 10,0% 48,5
segédmotoros- 5313 5,0% 192,9 57% 36,3
kerékpar
Osszesen 104 605 97,7% 3286,3 97,6% o
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balesetekben sériiltek

balesetet okozd szdma megoszlasi aranya

jarmiivek [fé] [%]
személygépkocsi 73 418 68,6%
tehergépkocsi N
(6ssztomege 3.5t alatt) 6914 6,5%
tehergépkocsi 0
(6ssztomege 3.5t felett 2342 2,2%
autobusz 1758 1,6%
vesltelen kozlekedési 20178 18.9%
modok:
gyalogos 8761 8,2%
kerékpar 4598 4,3%
motorkerékpar 3702 3,5%
segédmotoros- 3117 2,9%
kerékpar
oOsszesen 104 610 97,7%

A 3. tablazatban a baleseti sériilteket és a sérii-
1ésekbdl adodod veszteségértékeket a balesete-
ket okozé jarmtvek alapjan csoportositottuk.
A tablazatban azokat a jarmiveket tiintettiik
fel, ahol a jarmutvekben megsériiltek aranya
az Osszes sériilthoz viszonyitva meghaladta az
1%-ot. Ezek alapjan a baleseti sériiltek 97,7%-a
nyolc kozlekedési mddra vezethetd vissza.
A balesetet okozé jarmiivek esetében mar a
3,5t feletti Ossztomegli tehergépjarmiivek is
tobb mint 1%-os sériilés aranyt okoznak. Az
Osszesitett sorban a tablazatban feltiintetett
jarmuvek altal okozott balesetekben sériiltek
Osszes szamat és a beldlilk szdrmazd veszte-
ségértéket tiintettitk fel. Az értékek alapjan a
legtobb sériilést személygépjarmiivel okozzak
(68,6%), ezt koveti a védtelen kozlekedési mo-
dok csoportja (18,9%). A személygépjarmiivel
okozott sériilések 2052,1 milliard HUF vesz-
teségértéket jelentettek 2016-2020 kozott. Ez a
baleseti sériilések veszteségértékének a 60,9%-
a volt. Az 1000 sériilésre jutd veszteségértékek
értéke alapjan a legmagasabb értékkel a mo-
torkerékparral okozott balesetek sériiltjei ren-
delkeztek (52 milliard HUF).
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sériilésekbdl adodo veszteségérték 1000 sérilésre jutd

VSL;, veszteségérték
értéke megoszlasi arinya értéke
[millidrd HUF] [%] [millidrd HUF]
2052,1 60,9% 28,0
222,2 6,6% 32,1
83,2 2,5% 35,5
46,3 1,4% 26,3
870,5 25,9% 43,1
319,1 9,5% 36,4
237,0 7,0% 51,5
192,5 5,7% 52,0
122,0 3,6% 39,1
3274,4 97,2%

A 4. tablazatban a baleseti sériilteket és a sé-
ritlésekbdl adodo veszteségértékeket a balese-
ti sériiltek életkori csoportja alapjan csopor-
tositottuk. Az Osszesitett sorban a tablazatban
feltlintetett baleseti sériiltek 0sszes szamat és
a bel6liik szarmazd veszteségértéket tiintet-
titk fel. A baleseti sériiltek 99,8%-4anal talal-
tunk életkori adatot. Azokat a sériilteket, aki
esetében nem volt életkorra vonatkoztatott
adat, ennél az elemzésnél nem vettiik figye-
lembe. Az elemzett adatok alapjan a legtobb
sériilt a 45-64 évesek korcsoportjabdl ke-
rul ki (baleseti sériiltek 26,8%-a), valamint
ennek a korcsoportnak a sériilései rendel-
keznek a legnagyobb veszteségértékekkel
is. A legkevesebb baleseti sériilés a 14 évnél
fiatalabbak korcsoportjaban térténik. Ok a
baleseti sériiltek csupan 7,3%-at jelentik. Az
1000 sériilésre jutd veszteségértékek értéke
alapjan a legmagasabb értékkel a 65 év és fe-
lettiek korcsoportjanak sériiltjei rendelkeztek
(44,7 milliard HUF).
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balesetekben sériiltek

sériiltek életkora Sz[?ér]‘a megoszl[z;:]i ardnya
0-14 évesek 7763 7,3%
15-29 évesek 28 464 26,6%
30-44 évesek 26 747 25,0%
45-64 évesek 28 691 26,8%
65 év és felettiek 15133 14,1%
Osszesen 106 798 99,8%

Az 5. tablazatban a baleseteket okozok élet-
kora alapjan csoportositottuk a balesete-
ket. A tablazatban az értékek azt mutatjak,
hogy amennyiben az adott baleset okozdja
az adott korcsoportba tartozott, akkor a
balesetek soran kortdl fiiggetleniil hogyan
alakultak a baleseti sériilések és veszteség-
értékek. Az Osszesitett sorban a tablazatban
feltiintetett baleseti sériiltek Osszes szamat
és a bel6litk szarmazo veszteségértéket tiin-
tettitk fel. A baleseti sériiltek 96,3%-andl
taldltunk megfeleld életkori adatot az okozd
személyére vonatkozoéan, valamint megfe-
lel6 adatot az okoz6 személy helyes kodo-
lasara. Azokat a sériilteket, akik esetében

balesetekben sériiltek

balesetet okozo szdma megoszlasi ardnya
életkora [f6] [%]

0-14 évesek 1430 1,3%

15-29 évesek 27578 25,8%
30-44 évesek 31134 29,1%
45-64 évesek 29779 27,8%

65 év és felettiek 13094 12,2%
Osszesen 103 015 96,3%
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sériilésekbdl adodo veszteségérték 1000 sérilésre jutd

VSL;, veszteségérték
értéke megoszldsi aranya értéke
[millidrd HUF] [%] [millidrd HUF]
123,6 3,7% 15,9
695,0 20,6% 24,4
789,3 23,4% 29,5
1078,0 32,0% 37,6

675,9 20,1% 44,7
3361,9 99,8% =

a balesetre vonatkozdéan nem volt az okozé
életkorara adat, valamint az okozé6 személye
azonositatlan volt, az elemzésnél nem vettitk
figyelembe. A baleseteket okozd személyek
életkori csoportja koziil a 30-44 évesek okoz-
zak a legtobb baleseti sériilést (ardnyaiban a
sériilések 29,1%-a), azonban a legmagasabb
veszteségértékkel a 45-64 évesek altal oko-
zott balesetekben megsériiltek rendelkeznek
(aranyaiban 30,3%). Az 1000 sériilésre jutd
veszteségértékek értéke alapjan a legmaga-
sabb értékkel a 65 év és felettiek korcsoportja
altal okozott balesetekben megsériiltek ren-
delkeztek (37,8 milliard HUF).

sériilésekbdl adodo veszteségérték 1000 sérilésre jutd

VSL;, veszteségérték
értéke megoszlasi aranya értéke
[millidrd HUF] [%] [millidrd HUF]
31,8 0,9% 22,2
774,8 23,0% 28,1
939,1 27,9% 30,2
1018,9 30,3% 34,2

495,6 14,7% 37,8
3260,1 96,8%
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4. AZ EREDMENYEK ERTEKELESE

Kutatasunk célja annak megallapitasa volt,
hogy melyek azok a balesetek, amelyek a leg-
tobb sériilést és sériilésekbdl adodé veszteség-
értéket jelentették 2016-2020 kozott. Kezdeti
feltételezéseink kozott szerepelt, hogy a balese-
teket el6idézé elsGdleges ok-csoportok koziil a
legnagyobb nemzetgazdasagi veszteségértéket
a sebesség nem megfelel6 megvalasztdsabol
ad6dé balesetek eredményezték. Feltételeztiik
tovabba, hogy a balesetekben részt vett jar-
muvek kozill a legnagyobb nemzetgazdasagi
veszteségértéket a védtelen kozlekedési modot
hasznalok sériilései eredményezték. Feltételez-
tiik, hogy a baleseteket okozd jarmivek koziil
a személygépjarmiivel okozott balesetekhez
kothet6 a legnagyobb nemzetgazdasagi vesz-
teségérték. Feltételeztiik, hogy a balesetekben
sériilt személyek koziil a 65 év felettiek korcso-
portjanak sériiltjei eredményezik a legnagyobb
nemzetgazdasagi veszteségértéket. Feltételez-
tiik, hogy a baleseteket okoz6 személyek koziil
a 30-44 évesek korcsoportja altal okozott bal-
esetek nemzetgazdasagi veszteségértéke a leg-
nagyobb. A kezdeti feltételezések vizsgalatahoz
a balesetek elemzése soran vizsgaltuk a balese-
teket el6idéz6 elsédleges ok-csoportokkal, a
balesetekben részt vett jarmtivekkel, a balese-
teket okozd jarmuvekkel, a baleseti sériiltekkel,
valamint a baleseteket okoz6 személyekkel 6sz-
szefiiggésben a baleseteket szenvedett szemé-
lyek szamat, a sériilések megoszlasat, a sériilé-
sekhez kapcsolddo baleseti veszteségértéket, a
veszteségértékek megoszlasi aranyat, valamint
az 1000 fére jutd veszteségérték nagysagat.

Az elmult években (2016-2020 kozott) a leg-
tobb sériilt a sebesség nem megfeleld megva-
lasztasabol eredd balesetekben sériilt meg. A
baleseti sériiltek nagy szamabol kovetkezéen
ehhez a csoporthoz tartozik a legnagyobb
baleseti veszteségérték is. Azonban az 1000
sériilésre jutd veszteségérték mar a gyalogo-
sok hibdjara visszavezethet6 balesetekhez
volt kothetd. Ez azt jelenti, hogy bar sokan
sériilnek meg a sebesség rossz megvalasz-
tasabol adoédé balesetekben, azonban ezek a
sériilések vélhet6en enyhébb kimeneteltek,
mint a gyalogos balesetek sériiltjeinél. Ez azt
jelenti, hogy a gyalogosok hibajabdl ad6do
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balesetek sulyossaga jelentds. A tobbi baleseti
ok-csoport vizsgélata is érdekes eredmények-
re hivja fel a figyelmet. Az el6zés szabalyainak
megszegésébdl szarmazoé sériilések mindosz-
sze 4,7%-ot tettek ki az Osszes sériilésen be-
lil, azonban az 1000 sériilésre jutd veszte-
ségérték a gyalogos hibdra visszavezethetd
balesetek kivételével meghaladta a tobbi ok
csoport értékeit. Ez szintén azt jelenti, hogy
ebben az ok-csoportban ardnyaiban kevesen
sériilnek meg, ugyanakkor ezek a sériilések
sulyos kimeneteliiek. A jarmuvezet6 hibdjara
és a megallasi kotelezettség elmulasztasara
visszavezethet balesetek sériiltjei is hason-
léan magas fajlagos értékkel rendelkeztek,
mint a sebesség nem megfelel6 megvalaszta-
sabol adddd balesetek sériiltjei. Az adatokat
a vizsgalt évek 1000 fére juté GDP értékével
Osszehasonlitva is meglep6 eredményekre ju-
tottunk. (2016-2020 kozott az 1000 fére jutd
atlagos GDP értéke 4,38 milliard HUF volt.)
A balesetek soran megsériilt személyekb6l
szarmaz6 fajlagos veszteségérték a gyalogos
hibajabol adddé balesetek esetében 11,77-sze-
rese volt az 1000 fére vetitett GDP értékének.
A sebesség nem megfelel alkalmazasabol
addodoé balesetek sériiltjeinek esetében ez az
aranyszam 7,89 volt. Kezdeti feltételezésiink,
miszerint a legnagyobb nemzetgazdasagi
veszteségértéket a sebesség nem megfeleld
megvdlasztasira visszavezethet6 balesetek
sériiltjei jelentik, bebizonyitottuk. Az adatok
elemzése alapjan arra a kovetkeztetésre jutot-
tunk, hogy a sebesség nem megfeleld megva-
lasztasabol ad6dé balesetek esetében valdszi-
ntlileg tovabbi javithatdsagi lehet6ség nincs
a sériiltszamok csokkentésén tal, azonban a
tobbi baleseti ok-csoport esetében a sériilések
mérséklése kiemelt szempont a kozlekedés-
biztonsdg javitasa érdekében.

A balesetek sordn a legtobb sérilt a személy-
gépkocsikban sériilt meg, azonban mind a
sériilésekbdl adddo veszteségértékek ardnya,
mind pedig az 1000 sériiltre juté veszteség-
érték nagysdga nem a személygépjarmiivek
esetén volt a legnagyobb. A védtelen kozleke-
dési modok Osszesitett veszteségérték aranya
a teljes veszteségérték kozel fele, mikozben a
sériiltek szama 37,8%-a volt az Osszes baleseti
sériiltnek. Figyelembe véve az 1000 fére juto
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veszteségértékeket is a védtelenek sériilései
nagyobbak a tobbi kozlekedési modnal, ami
a védtelenségiiket erdsiti meg. Feltehetéen
azokban az esetekben, ahol egy védtelen koz-
lekedd is megsériilt, a sériilések kimenetele is
sulyosabb volt. A védtelen kozlekedési modok
koziil a motorkerékparos és gyalogos sériiltek
1000 fore jutd veszteségértéke volt a legna-
gyobb, ami szintén ezt mutatja. Motorkerék-
parosok esetében vélhetéen a sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa és a védéfelszerelések
hasznédlatanak elmulasztasa is befolyasolhat-
ta a sériilés mértékét a védtelenségbdl adodo
kozlekedés mellett. Gyalogosok esetében ez a
nagy szam azt jelenti, hogy egy gyalogos el-
ttése altaldban sulyos vagy halalos sériiléssel
végz6dik. Amennyiben a veszteségérték ada-
tokat a jobb értelmezhet8ség érdekében a GDP
adatokkal is Ossze kivanjuk hasonlitani, az
lathatd, hogy a gyalogosok esetében a fajlagos
veszteségérték 10,94-szerese a lakos szamra
vetitett GDP értékének, mig motorkerékpdro-
sok esetében 11,07-szerese ez az érték. Kezdeti
feltételezéstink, miszerint a balesetekben részt
vett jarmuivek koziil a legnagyobb nemzetgaz-
dasagi veszteségértéket a védtelen kozlekedési
moddot hasznaldk sériilései eredményezték,
bebizonyitottuk. Az adatok elemzése alapjan
ezek mellett arra a kovetkeztetésre jutottunk,
hogy a kozlekedésbiztonsag javitasa érdeké-
ben a védtelen kozlekeddk, kiilonosképpen a
motorkerékparosok és gyalogos kozleked6k
sériiléseinek enyhitésében van a legnagyobb
javithatosagi potencial.

A balesetet okozd jarmtivek baleseti sériilés
vizsgélatai alapjan a személygépjarmivel oko-
zott balesetekben sériiltek meg a legtobben.
Ardanyaiban tobb, mint kétharmadat a balese-
ti sériillteknek a személygépkocsik okoztak.
Ugyanakkor a sériltek 1000 sériilésre juté
veszteségértéke az egyik legalacsonyabb volt.
Ez azt jelenti, hogy bar sok balesetet és sérii-
lést okoznak személygépkocsival, a balesetek
kimenetele enyhe. Védtelen kozlekeddi mo-
dokkal okozott balesetek esetében hasonld
Osszefiiggést kaptunk, mint a jarmivekben
sériiltek vizsgdlatandl. A gyalogosok és mo-
torkerékparosok altal okozott balesetekben a
fajlagos veszteségérték majdnem duplaja volt
a személygépkocsival okozott balesetek sé-
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riiltjeinek. Ez azt jelenti, hogy ha egy motor-
kerékparos vagy egy gyalogos balesetet okoz,
feltehet6en sajat maga is megsériil, valamint
a sériilés sulyos vagy haldlos kimeneteld lesz.
Amennyiben a veszteségérték adatokat a jobb
értelmezhet6ség érdekében a GDP adatokkal
is 0ssze kivanjuk hasonlitani, az lathatd, hogy
a gyalogosok esetében a fajlagos veszteségér-
ték 11,76-szorosa a lakos szamra vetitett GDP
értékének, mig motorkerékparosok esetében
11,87-szerese ez az érték. Kezdeti feltételezé-
stink, miszerint a baleseteket okozé jarmtivek
koziil a személygépjarmiivel okozott balese-
tekhez kothetd a legnagyobb nemzetgazdasa-
gi veszteségérték, bebizonyitottuk. Az adatok
elemzése alapjan arra a kovetkeztetésre jutot-
tunk ugyanakkor, hogy a kozlekedésbiztonsag
javitasa érdekében a védtelen kozlekeddk, kii-
16n6sképpen a motorkerékparosok és gyalogos
kozlekedok altal okozott balesetek sériilései-
nek mérséklésének esetében van a legnagyobb
javithatdsagi potencial.

A Dbaleseti sériiltek életkori csoportjat tekintve
alegtobb sériilt a 45-64 évesek korcsoportjabdl
keriilt ki, és a veszteségértékiik is a legmaga-
sabb volt a vizsgalt életkori csoportok koziil. A
fajlagos értékek elemzése ugyanakkor azt mu-
tatta meg, hogy az id6sek (65 év és felettiek)
veszteségértéke a legmagasabb. Ez valdszint-
leg a védtelenségiikbdl és sériilékenységiikbél
szarmazik. Azokban a balesetekben, amelyben
id6s személy sériil, valoszintileg a sériilésének
mértéke sulyos sériiléssel vagy baleseti halal-
lal jar. A 45-64 évesek korosztalyanak fajlagos
értéke is kiemelkedéen magas volt a tobbi kor-
csoporthoz képest. A veszteségérték adatokat
a GDP adatokkal 6sszehasonlitva, az lathato,
hogy a 65 év felettiek sériilései a fajlagos GDP
érték 10,19-szerese, mig a 45 64 évesek ese-
tében 8,58-szorosa. Kezdeti feltételezésiink,
miszerint a balesetekben sériilt személyek ko-
ziil a 65 év felettiek korcsoportjanak sériiltjei
eredményezik a legnagyobb nemzetgazdasagi
veszteségértéket, cafoltuk. Az adatok elemzé-
se alapjan ugyanakkor arra a kovetkeztetésre
jutottunk, hogy a kozlekedésbiztonsag javi-
tasa érdekében a 65 év és felettiek, valamint
a 45-64 évesek korcsoportjanak sériiléseinek
enyhitésében van a legnagyobb javithatdsagi
potencial.

Krizsik N., Sipos T., Kévari B.
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A balesetet okoz6 személyek életkori csoportosi-
tasanak szempontjabol a legtobb sériilt a 30-44
évesek altal okozott balesetekhez volt kothets,
azonban a sériilésekbdl adodo veszteségérték a
45-64 évesek dltal okozott balesetekben megsé-
rilltek esetében volt a legmagasabb. A fajlagos
veszteségértékeket vizsgalva pedig a 60 év és
felettiek altal okozott balesetek veszteségérté-
ke volt a legmagasabb. Ez azt jelenti, hogy bar
a 30-44 évesek okozzak a legtobb baleseti sérii-
lést, ezeknek a baleseteknek enyhe a kimenetele.
Ezzel ellentétben a 65 év felettiek altal okozott
balesetekben kevesebben sériilnek meg, ugyan-
akkor a sériilések joval sulyosabbak, mint a
tobbi korosztaly altal okozott balesetekben. A
veszteségérték adatokat a GDP adatokkal ossze-
hasonlitva, az lathatd, hogy 65 év felettiek okoz-
ta balesetek sériiltjeinek veszteségértéke a fajla-
gos GDP érték 8,64-szerese, mig a 45-64 évesek
esetében 7,81-szerese. Kezdeti feltételezésiink,
miszerint a baleseteket okozd személyek koziil
a 30-44 évesek korcsoportja altal okozott bal-
esetek nemzetgazdasagi veszteségértéke a leg-
nagyobb, cafoltuk. Az eredmények alapjan ezek
mellett kijelenthetd, hogy a kozlekedésbiztonsag
javitasa érdekében a 65 évnél iddsebb okozok-
hoz kothetd balesetek sériiltjeinek mérséklésé-
ben van a legnagyobb javithatésagi potencial.

5. KONKLUZIO

Szamos nemzetkozi és nemzeti szabalyozas
lépett hatalyba annak érdekében, hogy nével-
jék az orszagok kozuti kozlekedésbiztonsagi
szintjét. A hatdlyos irdnymutatasok prioritasi
teriiletei kozott kiemelkedik a baleseti sériiltek
és halottak szamanak csokkentése, a védtelen
kozleked6k kozlekedésbiztonsaganak novelése,
valamint a gyermekek és idéskortak védelme.
Kutatdsunk célja a kozlekedésbiztonsdg javitd-
sa érdekében annak megéllapitasa volt, hogy
melyek azok a balesetek, kik azok az okozok,
akik a legtobb sériilést és sériilésekbdl adodo
veszteségértéket jelentették 2016-2020 kozott.

Kutatasunk sordn a 2016-2020 kézott bekovet-
kezett magyarorszagi kozuti személysériiléses
kozlekedési balesetek adatait elemeztiik. Az
elemzések sordn 80 472 baleset 107 018 6 sé-
riltjének adatat vizsgaltuk. A balesetek elem-
zése soran vizsgaltuk a baleseteket el6idézé el-
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s6dleges ok-csoportokkal, a balesetekben részt
vett jarmiivekkel, a baleseteket okozé jarmi-
vekkel, a baleseti sériiltekkel, valamint a bal-
eseteket okozo személyekkel Gsszefiiggésben
a baleseteket szenvedett személyek szamdt, a
sérillések megoszlasat, a sériilésekhez kapcso-
16dé6 baleseti veszteségértéket, a veszteségérté-
kek megoszlasi aranyat, valamint az 1000 fére
jutod veszteségérték értékét.

Eredményeink alapjan megallapitottuk, hogy
a legnagyobb nemzetgazdasagi veszteségérté-
ket a sebesség nem megfelel6 megvélasztasa-
ra visszavezethetd balesetek sériiltjei jelentik.
Megillapitottuk, hogy a balesetekben részt
vett jarmiivek koziil a legnagyobb nemzetgaz-
dasagi veszteségértéket a védtelen kozlekedé-
si modot hasznalok sériilései eredményezték.
Tovabbi megallapitasok:
® abalesetekben részt vett jarmiivek koziil
a legnagyobb nemzetgazdasagi veszte-
ségértéket a védtelen kozlekedési modot
hasznalok sériilései eredményezték,
® a baleseteket okoz6 jarmtvek kozil a
személygépjarmiivel okozott balesetek-
hez kothet6 a legnagyobb nemzetgazda-
sagi veszteségérték,
® a balesetekben sériilt személyek koziil a
45-64 évesek korcsoportjanak sériiltjei
eredményezik a legnagyobb nemzetgaz-
dasagi veszteségértéket,
® a baleseteket okoz6 személyek koziil a
45-64 évesek korcsoportja altal okozott
balesetek nemzetgazdasagi veszteségér-
téke a legnagyobb.

Az adatok elemzése alapjan arra a kovetkezte-
tésre jutottunk, hogy a sebesség nem megfelelé
megvalasztasabdl ad6do balesetek esetében va-
16szintileg tovabbi javithatosagi lehetéség nincs
a sériiltszdmok csokkentésén tul, azonban a
tobbi baleseti ok-csoport esetében a sériilések
mérséklése egy kiemelt szempont a kozlekedés-
biztonsag javitasa érdekében. A védtelen kozle-
keddk, kiillonosképpen a motorkerékparosok és
gyalogos kozleked6k sériiléseinek, valamint az
altaluk okozott balesetek sériiléseinek enyhité-
sében van a legnagyobb javithatésagi potenci-
al. Fontos, hogy a kozlekedésbiztonsag javitasa
érdekében a 65 év és felettiek, valamint a 45-64
évesek korcsoportjanak sériiléseinek enyhité-
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sében és a 65 évnél iddsebb okozdkhoz kothe-
t6 balesetek sériiltjeinek mérséklésében van a
legnagyobb javithatésagi potencidl a sériiltek
életkora szempontjabol.

A GDP értékekkel tortént osszehasonlitas
adatai azt mutattak, hogy a balesetek sériiltjei
jelentds veszteségértéket, nemzetgazdasagi ki-
esését jelentenek a tdrsadalomnak. Ez a vizs-
galat is azt tdmasztotta ala, hogy a balesetek,
valamint a sériilések csokkentése témakoré-
nek vizsgalata nemcsak kozlekedésbiztonsag
szempontjabodl, hanem nemzetgazdasag szem-
pontjabdl is kiemelt témateriilet.

Az adatelemzések ravildgitanak a leginkabb
kritikus balesettipusokra nemzetgazdasagi
veszteségérték szempontjabol. Erdemes lenne
tovabbi kutatasokat végezni a nagy veszteség-
értékekkel rendelkez§ balesettipusok esetében.
A tovabbi adatelemzések, baleseti mélyelem-
zések pontosan meghatdrozhatéva tehetik a
leginkabb kritikus baleseti jellemzéket. Mivel
cikkiinkben a baleseti adatbazis adatait hasz-
naltuk fel, igy az egyes balesetek, balesetti-
pusok mélyelemzései mas eredményekre is
felhivhatjédk a figyelmet. A tudomanyos ered-
mények felhasznalasaval lehet6ség van a kozle-
kedésbiztonsag javitasat szolgalo f6 intézkedési
iranyvonalak kijel6lésére a kozuti balesetek
és sériiltek céliranyos csokkentése érdekében.

KOSZONETNYILVANITAS

Az Innovéciés és Technoldgiai Minisztéri-
um KDP-2021 kédszamu Kooperativ Doktori
Program Doktori Hallgatéi Oszténdij Prog-
ramjanak a Nemzeti Kutatdsi, Fejlesztési és
Innovéciés Alapbol finanszirozott szakmai
tamogatasaval késziilt.
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