I izt kozlekedés

Verseny vagy egyiittmiikodés a mobilitas-
szervezésbhen?

Mobilitasi igényeink toretlen fejlodése korunk egyik kihivasa. A koz-
lekedés miiszaki alapelemeinek (palya - jarmi - kornyezet) legmo-
dernebb formai is rendelkezésiinkre allnak, de ezekkel nem minden
esetben gazdalkodunk hatékonyan.
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1. BEVEZETES

A téma aktualitasat az adja, hogy a technikai
fejl6dés, az uj szemléletts stratégiai iranyelvek
és célkittizések ellenére a varosi kozlekedés
szervezésében egyelére nem kovetkezett be a
NAGY BUMM, de még csak az sem latszik,
hogy elmozdulds tortént volna egy valodi
irdnyvaltas felé. Ezen allitas igazoldsara Szom-
bathely varos jelenlegi, mobilitasi eszkozva-
lasztasbol eredd problémai koziil emeliink ki
egyet, ami tipikus jellemzéje lehet a hasonlo
nagyvarosoknak.

»Az 0j taldlmanyok tobbnyire a meglévé
eszkozok javitott formajaként jelennek meg,
a korabbi tevékenységet kivanjak megkony-
nyiteni, és csak fokozatosan deriil ki az uj-
donségokrdl, hogy milyen 4j gondolkodasi
palyakat (és életvitel befolydsolé palyakat)
képesek megnyitni.” - irja Fleischer Tamas
»A Magyar Tudomdny Unnepe, 2018 A mo-
bilitasi szolgédltatasok fenntarthatosagi kér-
dései: tarsadalmi hatasok, tér- és idégazdal-
kodas” cikkében. Ilyen forradalmi véltozas

el6tt allunk a kozlekedésszervezés teriiletén
most is az autondém jarmiivek és a megosztd
rendszerek vilagméretl elterjedésének kii-
szobén [1].

2. A HELYI KOZOSSEGI KOZLEKE-
DES, MINT ONKORMANYZATI
KOZFELADAT

Magyarorszag helyi onkormdnyzatairél sz6l6
2011. évi CLXXXIX. torvény a helyi kozos-
ségi kozlekedés biztositasat — a f6évaros ki-
vételével - az dnkormanyzatok altal 6nként
vallalt kozfeladatok kozé sorolja. Az elsé
kulcskérdés a finanszirozas. A kozszolgélta-
tasi feladat mikodtetésére és finanszirozdsara
hazankban t6bb modell létezik, de altalanos-
sagban kijelenthetd, hogy a szolgaltatas elvart
szinvonalu biztositdsanak koltségeit nem fe-
dezi az utasoktol szdrmazé menetdijbevé-
tel, ezért a megrendelt szolgaltatas bevétellel
nem fedezett indokolt koltségeit az ellatdsért
felelds 6nkormanyzatnak kell viselnie. Ez a
szerzGdéses kotelem az Onkormanyzat sza-
mara olyan terhet jelent, amely kevésbé ké-
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pes kockazatos, hosszutavon - belathatatlan
id6n belil - megtériilé bizonytalan fejlesztési
elképzeléseket indukalni, hanem inkabb raci-
onalizdlasi, teljesitménycsokkentési intézke-
désekkel igyekszik ellatasi felel6sségi korében
a negativ koltségvetési spirdlnak gatat szabni.
A kovetkezé kulcskérdés, hogy vajon hogyan
hat ez a folyamat a varosi mobilitds fenntart-
hatésagara?

3. AZ EUROPAI UNIO UJ VAROSI
MOBILITASI STRATEGIAI KE-
RETRENDSZERE

Kezdjiik a tagabb célkitlizések fel6l. Az éghaj-
latvaltozas és a kornyezet karosodasa egzisz-
tencialis veszélyt jelent Eurdpa és az egész vi-
lag szdmara. Ezt felismerve az Eurdpai Unié a
ma él6 emberek és a késdbbi generaciok joléte
és egészsége érdekében vallalasokat fogalma-
zott meg, amely célkitlizések érdekébe allitja
az EU a rendelkezésre allé forrasok jelentds
részaranyat.

»A varosok a modern gazdasig motorjai, és
emberek millidinak adnak otthont. Lakosaik
egyre tobb olyan problémaval szembesiilnek,
mint a forgalmi torlédasok, a rossz levegé-
mindség és a tulzott zaj. Célunk az, hogy az
emberek és az druk mozgdsa varosainkban
fenntarthatobb legyen, hogy megkonnyitsiik
az iskolaba vagy munkaba beutazé vidéki és
elévarosi ingazok életét, és tamogassuk a va-

rosokat az egységes piacon beliil alapvetd koz-
lekedési csomoépontként betoltott szerepiik-
ben.” olvashaté az Eurdpai Bizottsag ,,A varosi
mobilitasi 1j unids kerete” cimi 2021. decem-
ber 14-i kiadvanyaban.

A kozlekedés, mint az egyik legnagyobb szeny-
nyez6, e tekintetben a fékuszban van. A cél: a
hatékony és kornyezetbarat mobilitds megva-
lésitasa.

Az EU orszagait tekintve a lakossag 70%-a
varosban él, amely részarany tovabb fog néni,
2050-re varhatoan eléri a 84%-ot. Ahhoz tehat,
hogy a grandiozus célokat teljesiteni tudjuk, a
mobilitasszervezés terén a varosokra kell kon-
centralni.

4. A FENNTARTHATO VAROSI
MOBILITAS LEGFONTOSABB
ESZKOZEI

A fenntarthat6 vérosi mobilitds alapja a jo to-
megkozlekedési haldzat, ami feltételezi a szol-
galtatasban részt vallal6 valamennyi szegmens
kozotti 6sszhangot és atjarhatdsagot. Mindeh-
hez sok-sok mas intézkedés mellett korszert
atszallasi pontokra, dllomasokra van sziikség.

A varosi és elévarosi kornyezetben lehetséget
kell teremteni a mikromobilitas térhéditasara
a kerékpdarozast és gyaloglast elGsegits biz-
tonsagos infrastruktdra megteremtésével, a

1. 4dbra: A varosok fenntarthaté mobilitasi eszkoztara

Forrds: #MobilityStrategy #EUGreenDeal © Eurépa Unid, 2021.

e &

Kiforrottabb
témegkézlekedési halazat

Az aktiv mobilitds,
példaul a gyaloglas és
a kerékpdrozas egyszeribb
és vonzobb lehetdségei

o2 o
B >®
o " ©
Korszerii allomasok, Magyobb és jobb,
amelyek dsszekapesoljdk a kibocsatasmentes jarmivek

a vasuti kizlekedést
a tomegkazlekedéssel,
és megosztott mobilitasi
szolgaltatdsokat nydjtanak

téltallomasaival felszerelt
P+R létesitmények

o+

A maobilitasi aramlasock
jobb kezelése multimoddlis
csomdpontok és digitdlis

Hatékony kibocsdtdsmentes
varosi logisztika és az utolsd
szakaszon torténd szallitds

meqolddsok révén
=]
Tobb multimodalis terminal Fenntarthatobb és jobban

&s teherdruszallitas-
konszolidacios kdzpont

mikads igény szerinti
kozlekedési szolgaltatisok,
példdul taxi- és bérelhetd
magangepjarmii-
szolgadltatasok

Téthné Temesi K.




kibocsatasmentes jarmuvek toltésére alkalmas
P+R létesitmények kialakitasaval.

A személykozlekedés mellett kulcskérdés a ha-
tékony varosi logisztika, aminek megszerve-
zéséhez multimodalis termindlok létrehozasa
sziikséges.

A pandémia ugrésszer(i fejlddést eredménye-
zett a digitalizacié Kkiterjesztésében a kozleke-
dési szektorban is, de tovabb kell fejleszteni
az egyes szolgaltatdasok kozotti atjarhatésagot
elGsegitd és a hozzaférést megkonnyité megol-
dasokat. Figyelemre mélt6 az EU stratégiaban
az egyéni igényekhez legjobban alkalmazko-
d6 rugalmas megoldasok keresése, amelyek
kozott hangstlyosan megjelennek a taxi és a
- hazai viszonyok kozott a vidéki varosokban
még leginkabb csak pilotként alkalmazott -
megosztason alapulé rendszerek (1. abra) [2].

Mindezen eszk6zok nem ismeretlenek a ha-
zai gyakorlatban sem, hiszen - legalabbis terv
szinten — szdmos nagyvarosunkban el6készi-
tés alatt allnak az intermodalis csomdpontfej-
lesztések, folyamatosan béviilnek vasttallo-
masainkon és vasuti megallohelyeinken a P+R
parkolok, kerékpartarolok, egyre béviil az
elektromos toltéallomdsok szama, és ma mar
mobil applikacion keresztill is megvehetjitk a
menetjegyilinket.

2. abra: Személyszallitasi teljesitmények kozlekedési modonként

Magyarorszagon
Forrds: https://www.kti.hu/trend-kti/

I izt kozlekedés

5. ASZEMELYSZALLITASI TELJE-
SITMENYEK VALTOZASA
MAGYARORSZAGON

A kozosségi kozlekedés infrastrukturalis fej-
lesztései ellenére az idGsoros elemzések azt
mutatjak, hogy az egyéni kozlekedés toretlen
tejlédése mellett a személyszallitasi teljesitmé-
nyek a helykozi és helyi kozlekedésben egy-
arant csokkennek. (2. dbra)

A kiilonboz6 kozlekedési médok 6sszeha-
sonlitasat utaskilométerben vizsgalva még
viszonylag kedvez6 képet kapunk, itt ugyan-
is az autébuszos szolgaltatasban a 2009. év
mélypontja utin némi emelkedés mutat-
kozik, a vasuti szegmens 2010 dta stagnal.
(2. 4bra)

Ha viszont az utasszamokat nézziik, a 2012-13.
évi mélypont utan volt egy enyhe emelkedés,
de 2016, évtdl kezdve folyamatos utasvesztést
tapasztalunk mind a helykozi, mind a helyi
személyszéllitasban. (3. abra)

Az igazi mélypontot persze a vilagjarvany
eredményezte, amely a helykozi kozlekedést
még sulyosabban érintette, mint a helyi koz-
lekedést. Amit fontos megjegyezni, hogy bar
2021-ben a jarvanylgyi intézkedések enyhi-
tésének koszonhetéen volt némi fellendiilés
az utasszam visszarendez6désben, de a telje-
sitmények még igy is
lényegesen elmaradnak
a bazisnak tekinthetd
2019. évi teljesitmé-
nyektdl, és az elérejel-
zések szerint nem is
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3. abra: Kozosségi személyszallitasi teljesitmények

Magyarorszagon (f6)
Forrds: https://www.kti.hu/trend-kti/
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6. A KOZOSSEGI KOZLEKEDES SZA-
BALYOZASI RENDSZERE

Nézziik a jogi kereteket. A személyszallitasi
torvény szellemiségét athatja a tarsadalom, az
allampolgarok életmindségének javitasaért ér-
zett felel3sség, deklaralja a vonzd, atjarhato, az
utazasi igényeket kiszolgald kozosségi kozle-
kedés fenntartasat célzo6 feladat- és hataskoro-
ket. A torvény 5. §-anak
(2) bekezdése kotelezi
az ellatasi felel6soket
az egyiittmtikodésre az
integralt, ésszerli mun-
kamegosztast nyujto, a
kozpénzekkel takaré-
kosan bandé megoldas
érdekében. Ennek elle-

galmak. A kozlekedési
koncepciok egyik legalapvetSbb célkitiizése a
kozlekedésbél szarmazé kornyezeti artalmak
kozvetlen és kozvetett modon torténd csok-
kentése.

A hazai legnagyobb személyszallitasi szol-
galtatéi kor, a MAV-Volan csoport célja a
klimasemlegesség elérése 2050-ig, amelyhez
a kovetkezé célkitlizéseket hataroztak meg.
(5. 4bra)

4. abra: A személyszallitasi teljesitmények valtozasa Magyaror-
szagon (az el6z6 év azonos idészakahoz képest)
Forrds: https://www.ksh.hu/szallitas-kozlekedes
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5. abra: A MAV-Volan-csoport fenntarthatdsagi stratégiai célkitiizései
Forrds: https://www.zoldkozossegikozlekedes.hu/sites/default/files/2021-04/mav-

volan-csoport_fenntarthatosagi_kiadvany.pdf
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»A MAV-Volan csoport kiemelt prioritdsa
2050-re: Magyarorszag lakosainak kiszolga-
lasa olyan fenntarthatd, biztonsdgos, tiszta,
kornyezet- és utasbarat kozosségi kozlekedési
lehetéségekkel, amely modern, gyors, min-
denki szamdra elérhet6 és megbizhatd, kozép-
pontjaban az utasoknak nydjtott szolgaltata-
sok allnak” [3].

Kiragadott példa a MAV-Volédn csoport stra-
tégiai célkitlizéseinek idézése, hiszen szamos
egyéb fejlesztés is megvalosult a kozdsségi
kozlekedésben, amelyek a fenntarthatésagot
javitjak. Ezek kozill mindenképpen emlités-
re méltéak a kdrnyezetbarat jarmubeszerzé-
sek és azok a soft intézkedések, amelyek az
utastajékoztatast, a hozzaférést, a jegyvasarlast
konnyitik.

Ellendrizziik le, hogy az elébb emlitettekkel
eleget tettiink-e a célkittizéseinknek? Attol,
hogy elektromos autébuszok vagy alacsony-
padlés FLIRT-6k kozlekednek X és Y alloma-
sok kozott, pusztan ettél az intézkedéstdl sike-
riilt vajon rabirni az eddig személygépkocsival
kozlekeddket arra, hogy ezutdn a tomegkoz-
lekedést hasznaljak? Tekintsiik a teljes utazasi
lancot, amely a lakas bejarati ajtajanal kezd6-
dik, és a munkahelyen, iskoldban, orvosnal,
tizletben végzddik. Milyen alternativak van-
nak az eljutdsra? J6 esetben térben és id6ben
egymashoz kozel 4116, de a szolgaltatéi hataron
beliil megmaradé inhomogén lancelemek 6sz-
szessége. A koztes szakaszokon pedig az utas
magara marad.

A Kklasszikus mobilitas-szervezési eszkozokre
ugyancsak vannak mar hazai kezdeményezé-
sek. A digitalizaci6 fejlédését a vilagjarvany
telgyorsitotta, a kerékparos kozlekedés a va-
rosi infrastruktura-fejlesztések, népszertisi-
t6 kampanyok hatdsira egyre elterjedtebb.
Az oktatds, szemléletformdlds teriiletén a
didkok mellett legaldbb olyan fontos lenne a
felnétt generacio, kiilondsen a tervezok, va-
rosfejleszték felkészitése az 1j kihivasoknak
valé megfelelésre. Hazdnkban a vildgjarvany
adta kényszer(iség ellenére nem alakult ki az
otthoni munkavégzés kulturdja, annak mun-
kaltatéi oldalrdl torténd teljes értékd elfoga-
désa. A varosfejlesztés teriiletén a kozlekedési
infrastruktara fejlesztésénél telhetetlenség
tapasztalhaté, mindent akarunk egyszerre:
minél tobb parkoldt, mert parkolé hidny van,
ugyanakkor a zstfoltsig miatt mar most sem
lehet cstucsid6ben kozlekedni. Kerékparutat
épitiink, mert most az népszert, ezzel egyiitt
tejlesztjiik a tomegkozlekedést, de nincs utas,
ezért végiil kénytelenek vagyunk jaratokat
leallitani. Ezzel egytitt a 100 haztartasra jutd
sajat tulajdonu személygépkocsik szama fo-
lyamatosan nd, a KSH kimutatdsa szerint
2019-ben 70 volt. A lakéovezetekben a sze-
mélygépkocsik mar minden teriiletet elfoglal-
nak. A befektetdi érdek megkoveteli az egy-
ségnyi teriileten a legnagyobb lakasalaptertilet
kialakitasat. Hol van itt a fenntarthat6sag?

Lassunk egy példat egy iparteriileti fejlesztés-
re. Munkahelyteremtd iparteriilet fejlesztés,
ezzel Gsszefiiggésben épiil 1000 személygépko-
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6. abra: Iparteriilet fejlesztés kozlekedési infrastruktura feltételei

csit befogado parkold. Ezt irja el6 az Orszagos
teleptilésrendezési és épitési kovetelményekrél
sz6l6 kormdnyrendelet, az OTEK. Az min-
denképpen pozitiv, hogy a befektetd a parko-
16t meg is épiti. De valéban ez a fenntartha-
té irany? Nem inkabb a 60-100 km-rél napi
8-10000 vérosba ingazé dolgozé mobilitdsi
igényeinek kozosségi kozlekedéssel torténd ki-
szolgélasa lenne?

Téves az a gondolkodasmodd, hogy az agglo-
meraciobdl érkezok kozlekedése nem a varos
problémaja. Az egyéni kozlekedéssel érkezék
terhelik a varos utjait, miiszakvaltaskor ellehe-
tetlenitik a varosi dtvezetd utak kozlekedését,
novelik a varosban a kozlekedésbdl szarmazo
kornyezeti artalmakat, a kozati kozlekedési
balesetek szamit, stb.

Jelenleg latszolag szemben dll egymassal a
koz- és az egyéni, gazdasagi, vallalati érdek.
Nincs egységesen elfogadott objektiv mérce,
amellyel a kiilonb6z6 hatdsok mérhetdk len-
nének. Egy varos minden cm*-nyi kozteriilete
olyan kézkincs, amit tudatos tervezéssel a va-

roslakok érdekeinek szolgalataba kell allitani,
ezért a mobilitastervezés nem nélkiilozheti a
teriiletfejlesztéssel vald 6sszhang megterem-
tését a latszolagos érdekellentétek felolddsara.
Ebben a felismerésben a legnagyobb felel§ssé-
ge és lehetGsége a varosi 6nkormanyzatoknak
van. (6. dbra)

Van egy masik tényezd, amit nem szabad fi-
gyelmen kiviil hagyni. Fleischer Tamas Csil-
lapitott forgalom, kulturalt koztertilet, élhetd
telepiilés cikkét ajanlom figyelmébe az olva-
sonak, amelybdl egy mondatot ragadtam Kki,
mint alapelvet: ,A kozlekedés alapegysége
nem a jarmd, hanem az ember.” Miért is? Mert
a végsé dontést mindig az egyén hozza meg.
Minden mobilitasszervezésben résztvevé csak
a maga érdekeinek allitja be a kozos célkittizé-
seket, de ezek sok esetben nincsenek szinergi-
aban egymassal, esetenként akar ki is olthatjak
egymast. [4]

Komplex gondolkodasmdddal azonban lét-
rejonne egy mobilitdsi platform, ami egészen
mas irdnyt indithatna meg a varosi infra-
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7. abra: A varosi mobilitasi platform lehetséges partnerei
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struktura-fejlesztéseinkben is. Jelenleg ugyan-
is a koltségek és a hasznok nem azonos helyen
keletkeznek. Oridsi eréfeszitéseket tesznek,
ennek ellenére a mobilitdsszervezésben min-
denki vesztesnek érzi magat, mivel ugy érzi,
hogy a masiknak tesz szivességet. A kozleke-
désnek valamilyen médon mindenki részese,
az egyén, az intézmény vagy a munkaltat6
egyarant abban a pillanatban, amint az egyén
vagy az aru elhagyja a lak6- vagy telephelyét.
Ahhoz, hogy a kiaddsok és a hasznok egyen-
sulyba keriiljenek, ki kell alakitani az egyes
partnerek és partnerszervezetek kozotti kozos
érdekeltségi viszonyt, amelynek megvaldsitasi
formaja lehet egy Mobilitasi Platform megala-
kitasa. (7. abra)

8. OSSZEGZES

Mobilitasi igényeink toretlen fejlédése korunk
egyik kihivasa. A kozlekedés miiszaki alapele-
meinek (palya - jarm@ - kornyezet) legmo-
dernebb formaja is rendelkezésiinkre all, de
ezekkel nem minden esetben gazdalkodunk

hatékonyan. Mdr a kozosségi kozlekedési jar-
mivek esetében is tobbféle timogatasi forras-
bdl tobbféle célra lehetséges onkormanyza-
toknak, szolgaltatoknak, civil k6zosségeknek
palyazniuk, amely tamogatasi eszkozok tobb-
nyire szigetszerli szolgaltatasként szinergia
helyett parhuzamossagokat keltve kioltjak
egymas céljait és eredményeit, ennek ellené-
re napjainkban teret hdéditanak a kiilonb6z6
megosztason alapuld rendszerek.

A megoldast csakis egy mobilitasi 6kosziszté-
man alapul6 komplex vérosi kozlekedésszerve-
zés eredményezhet, ami 4j alapokra helyezheti
a varosi kozteriiletek teriiletfelhasznalasat, a
telepiilésfejlesztést.
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Wettbewerb oder
Kooperation im

management?

The continuing evolution of our mobil-
ity needs is one of the challenges of our
time. We have the most modern forms of
the basic technical elements of transport
(track - vehicle - environment), but we do
not always manage them effectively. Even
in the case of public transport vehicles,
local authorities, operators and civil so-
ciety organisations can apply for funding
from a variety of sources for a variety of
purposes, and these funding instruments,
which are mostly isolated services, are of-
ten synergistic rather than parallel, and
are cancelling each other out in terms of
their objectives and results.

Can an urban transport organisation
based on a mobility ecosystem emerge
in today's Hungarian context? This is the
question we are trying to answer through
an analysis of current mobility needs,
which could form the basis for urban set-
tlement and infrastructure development.

Mobilitatsmanagement?

Die stetige Entwicklung unserer Mobili-
tatsbediirfnisse ist eine der Herausforde-
rungen unserer Zeit. Es stehen uns die
modernsten Formen der grundlegenden
technischen Elemente des Transports
(Strecke - Fahrzeug - Umgebung) zur
Verfiigung, aber wir verwalten sie nicht
immer effektiv. Auch bei Fahrzeugen fiir
den offentlichen Verkehr kénnen Kom-
munen, Betreiber und zivilgesellschaftli-
che Organisationen sich fiir Fordermittel
aus unterschiedlichen Quellen fiir unter-
schiedliche Zwecke bewerben, wobei diese
Forderinstrumente, meist isolierte Leis-
tungen, oft eher synergetisch als parallel
wirken, und heben sich hinsichtlich ihrer
Ziele und Ergebnisse gegenseitig auf.

Kann unter den heutigen Umstédnden in
Ungarn eine stiadtische Verkehrsorgani-
sation entstehen, die sich auf einem Mo-
bilitatsokosystem basiert? In dem Beitrag
versuchen wir diese Frage durch eine
Analyse aktueller Mobilititsbediirfnisse
zu beantworten, die die Grundlage fiir die
urbane Siedlungs- und Infrastrukturent-
wicklung bilden konnten.

Téthné Temesi K.
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