amerikai fedett fahidak eredete, anyagi és szerkezeti megoldésai. Néhdny példaval illusztraljuk a

XVI-XIX. szdzadi észak-amerikai hidépitészetet.

Kulcsszavak: hidszerkezetek, fedett fahidak, torténeti 4ttekintés

About bridges — geographical - historical overview
Part IV: Old bridges of the New Word

Abstract

The last part of these publications contains a discussion of wooden bridges on the American
continent. Pre-Columbian, Maya, Aztec and Inca bridges are briefly mentioned. Finally, the North-
American covered bridges are discussed regarding their origin, structure and construction materials.

Included examples demonstrate the architectural appearance of some 17%-19% centuries bridges

built in North America.

Key words: bridge structures, covered bridges, historical overview

Bevezetés

Amerigo Vespucci (1454-1512) firenzei felfede-
26 és térképész emliti elészor az Ujvilagot. A por-
tugil szolgalatban 4ll6 Vespucci harmadik utja
(1502-1503) sordn gy6z3dott meg arrél, hogy nem
szigetre, hanem egy kontinens partjaihoz érkezett.
Roviddel visszatérése utin megjelent a Mundus
Novus (Ujvilig) néven ismert latin nyelvi irdsa. Ves-
puccinak nem volt kapcsolata az Gjonnan felfedezett
kontinens &slakossigaval, ezért csak a késébb meg-
jelené konkvisztidorok beszdmoléibdl nyerhetink
informdciét a Kolumbusz el8tti kultirak hidépitése-
ir6l. Az egész f6ldrészre azonban jellemzd volt, hogy
nem rendelkeztek haziasitott igavoné éllatokkal és
nem ismerték a kereket. E két tény nagymértékben
befolyasolta a Terra Nova hidjainak kialakitasat.
Eszak-Amerika korai koloniziciéja sorin svéd,
holland és finn telepesek is érkeztek az angol pu-
ritinokkal egyetemben. Az elsé sikeres letelepedést
a Virginia allamhoz tartozé szigeten, Jamestown
alapitdsa (1607) jelentette. A hidakat emlits elsS
irasos feljegyzés is Jamestown-hoz kotédik. A kol-
csonhatdsok az eurdpai és észak-amerikai hidépités
terén mindkét irdnyban mikoédtek, amit néhany
XVIII-XIX. szizadi példaval lehet bizonyitani.

Hidak a Kolumbusz el6tti amerikai kultirakban

Régészeti leletek alapjan megéllapithat6, hogy az
amerikai kontinens szervezett tdrsadalmai nagyja-
bél mar i. e. 2000 koril kialakulhattak. Itt tobbnyire
az Amerika felfedezése idején meglévé civilizaciok-
kal foglalkozunk, els6sorban a spanyol vagy portugal

konkvisztiddorok feljegyzéseire vagy régészeti lele-
tek leirdsaira timaszkodva.

Els6ként a maja civilizacié (i. sz. 250-900) egy vélel-
mezett hidjit kell megemliteniink. A kézelmultban
kialakult muszaki régészet szakemberei azt dllitjak,
hogy Yaxchilan kiralyi virosban az Usumacinta foly6
telett a majak egy kozel 100 m hosszu hidat épitettek.
A hid létezése még vitatott. A feltételezés alapja-
ul szolgdlé koztes tdmasz (pillér) romja az 1. dbrin
lithat6. A hid, ha egyiltalan létezett, feltehetSen
tuggesztett kotélhidként biztositotta a gyalogos
forgalmat a folyo felett.

A kozép-amerikai azték birodalom, vagy mds né-
ven az Azték Harmasszovetség, 1. sz. 1430-ban jott
létre nagyjabdl a mai Mexikévirost felolels volgy-
ben Tenochtitlan, Texcoco és Tlacopan virosilla-
mok részvételével. A szovetséget 1. Montezuma

(1398-1469) hozta létre. Ebben az idében jelen-

1.adbra A feltételezett Yaxchilan hid pillérjének romjai az
Usumacinta folyéban, Maja Birodalom (i. sz. 250-900)
(Forras: James A. O’Kon, 2005)

Figure 1 Ruins of the assumed Yaxchilan Bridge in the
Usumacinta River. Maya Empire, 250-900 A.D.

(Source: James A. O’Kon, 2005)
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t8s vizi épitkezések zajlottak Tenochtitlanban,
amely késébb az Azték Birodalom székhelye lett.
Tenochtitlan a Texcoco t6 mocsaras partjdn és szi-
getein épult fel. A tervezett csatorndakkal kialakitott
,Vizi varos” kozlekedését Diaz del Castillo (1492—
1585) konkvisztidor leirdsa szerint vontathatd
pontonhidakkal oldottak meg (Uj Spanyolorszag
meghdditdsa, 1632). Ms leirdsok is emlitik a hidak
és a csénakok jelentds szerepét a helyi és tavolsagi
kozlekedésben. A 2. dbra az aztékok elvindorlasit
dbrézolja Aztlanbdl Tenochtitlanba. A Boturini ké-
dexbdl valé kép érdekessége, hogy az ismeretlen azték
mivész a figefa (ficus félék) belsd kérgébdl készitett
hajtogatott papirra rajzolta, mintegy tiz évvel a spa-
nyolok héditésai utdn.

A kédex elészér Lorenzo Boturini Bernaducci
(1702-1753) migy(jts és etnografus tulajdondba
kerilt. Késébb visszajutott Mexikévarosba, ahol a
Nemzeti Antropolégia Mizeumban 6rzik.

II. Montezuma (1466—1520) haldla, és egy évvel
késébb Tenochtitlan elfoglaldsa, az azték kultdra
hanyatldsinak kezdetét jelentette. A 3. dbra egy is-
meretlen fest6 olajképét mutatja, amelynek témd-
ja Tenochtitlan végsS ostroma. A Hernan Cortez
(1485-1547) vezette spanyolok és helybéli szovet-
ségeseik a képen lathat6 hidakon 4t prébaljék a szi-
geten 1évé virost bevenni.

Tenochtitlan egy torténelmileg hitelesebb rekonst-
rukciés rajzat mutatja a 4. dbra, ahol az Gsz6 hidak ré-
gészeti adatok figyelembe vételével lettek feltiintetve.
Az inka kultira kezdetét 1250-re tehetjik. Virdg-
korat a XVI. szdzad elején élte, amikor terilete a
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2. dbra A Boturini kédex elsé oldala, az aztékok
Tenochtitlanba teleptilése (Forras: Encyclopedia de México,
1996)

Figure2 'The first page of the Boutrini Codex. Migration of the
Aztec to Tenochtitlan (Source: Encyclopedia de México, 1996)

3.abra Tenochtitlan meghéditasa. Olajkép, XVIL. szézadi is-
meretlen fest$ (Forrés: Jay I. Kislak Collection Rare Book and
Special Collections Division)

Figure 3 The siege of Tenochtitlan. Oil on canvas, unknown
painter, XVII™ century (Source: Jay I. Kislak Collection Rare
Book and Special Collections Division)

4, dbra Az azték Tenochtitlan rekonstrukcids rajza (Forris:
Wikipedia.com)

Figure4 'The view Tenochtitlan rendered by archeologists
(Source: Wikipedia.com)

Csendes-6cedn partjan tobb szdz kilométeres széles-
ségben, a mai Ecuadortél Chile kézépéig tartott. Az
Inka Birodalom fejlett uthal6zattal rendelkezett, ahol
az athidaldsokat két jellegzetes hidszerkezettel oldot-
tik meg. Az elsé a szakadékok, folyck és kanyonok
felett alkalmazott fiiggshid (5. dbra). A lidnbdl vagy
mis erds f{ifélékbsl font, dltaldban négy kotélbsl dllo
tuggeszté mivet az dthidalandé akadaly két partjan
lehorgonyoztik. A jarofeliileteket tart6 koteleket pe-
dig laposra faragott dgakkal erdsitették ossze. A két
tels6 tartokotél korldtként is funkciondlt és a pélya-
tarté kotelekkel fiiggdleges irdnyban strtin osszekot-
tetésben volt. A spanyol konkvisztadorok szerint ezek
a fuggbhidak olyan ersek voltak, hogy a lovassiguk is
biztonsdgosan dtkelhetett rajta. Az inka tthal6zat ma-
sik dthidaldsi médszerét, az egyszerd faragott geren-
dds athidalast leginkdbb védelmi célokbdl alakitottik
ki. Ennek tipikus példdja a Machu Picchu-ra vezetd
osvény malhdsallat- és gyaloghidja (6. dbra). Az Azték
és az Inka Birodalomban a hidak karbantartisa koz-
feladat volt és rongaldsukat igen szigortan buntették.
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5.abra Uijaepitett inka fiigg6hid (Forras: Wikipedia.com)

Figure 5 Remodeled Inca suspension bridge (Source:
Wikipedia.com)

6.dbra Inka faragott gerendahid a Machu Picchu-ra vezetd
gyalogosvényen (Forrds: Wikipedia.com)

Figure 6 Remodeled Inca suspension bridge (Source:
Wikipedia.com)

A karbantartdsi és ujraépitési munkdlatokért a legko-
zelebbi helyi hatdsigok feleltek.

A Kolumbusz el6tti amerikai kultdrdk hanyat-
lasa utin az eredeti lakossig dltal épitett hidak-
16l joformin alig talilhaté informacié. Basil Hall
(1788-1844) angol tengerésztiszt és utazé dél-ame-
rikai Utja sordn jegyzett fel egy fliggesztett kotélhidat
(7. abra). A Maipo folyé (Chile) hidja a kezdetleges
colopviazas hidf6jével és az inka emlékeket idéz6 fug-
gbszerkezetével j6 példdja az dtmeneti kultirak infra-
strukturdlis épitkezéseinek. A hid épitési éve nem is-
mert. Hall szerint a XVIII. szdzad végén épithették. A
hid tovibb érdekessége, hogy felfiggesztése nem ko-
telek, hanem marhabdr szijak felhasznaldsaval késziilt.

Fahidak a kontinens északi felén

A korai telepesek még az indidn Gslakossdg dltal
kitaposott Osvényeket, gizldkat és primitiv biri-
ket hasznaltik. Az észak-amerikai koloniz4cié elsé
hidjait John Smith (1580-1631) General History of
Virginia cimd, 1624-ben megjelent konyvében irja
le. A hirom — egymistdl csak a c6lopok szimédban
kilonb6z — fahid (8. dbra) a Bermudakon épilt.
A hidak hossza mintegy 30-40 m volt, és a leirds sze-
rint teherhordé 4llatok 4thalad4sét is lehet6vé tették.

7.abra A Maipo foly6 hidja Chilében (Forris: Basil Hall,
1820)

Figure 7 Bridge over the River Maipo, Chile (Source: Basil
Hall, 1820)
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8. dbra A Bermuda-szigetek és a hirom hid ibrizoldsa.
A térképen a hidak helyét A, B, és C jelzi (Forris: Capt. John
Smith, 1820)

Figure8 The Bermuda Island and the Three Bridges. On the
map A, B and C indicate the location of the bridges (Source:
Capt. John Smith, 1820)

A XVIL szazad kozepéig foleg ilyen jellegli hidak
haszndlatirél tudunk. A mdsodik generdciés fibél
épilt hid tipikus példdja az un. ,horse-bridge” (9. dbra).
A tobbnyire tébbtdmaszi gerenda tartészerkezetet
természetes vagy épitett pillérekre helyezték, a ji-
réfelilet pedig faragott vagy flirészelt pallé volt. A
szerkezeti elemek Gsszekotését kovicsolt szegekkel
biztositottik. Megkiilonboztets jellegzetessége az
egyoldali korlitozds, elsGsorban a haszonallatokkal
vald dtkelést segitette eld.

Az 1700-as évek végén mir jelentds igény merilt
tel nagyobb fesztavu vérosi hidak épitésére. A hid-
épités szerkezeti anyagit természetesen még az Ap-
palache-hegység erddallomdnya biztositotta. Bos-
tonban az 1786-ban dtadott Charles foly6 hidja az
els6k kozott volt a kompok kivaltasiban (10. dbra).
A hidat Major Samuel Sewall mérnok —a salemi bo-
szorkdnyper birdjanak fia — tervezte. Az 500 m hosz-
sz és 14 m széles hidpélyat hetvenot, egyenként hét,
nagyszelvényid t6lgy colopbdl kialakitott és fejels
gerendaval osszefogott pillér timasztotta ald. A pil-
lérek tavolsiga atlagosan hat méter volt. Az dthi-

daldsokat fiirészelt tolgy gerenddkkal oldottik meg.
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9.abra Egy jellegzetes ,horse-bridge” New Hampshire-ben,
Amerikai Egyesiilt Allamok (Forrs/Source: L. N. Edwards,
1933)
Figure9 A typical horse bridge located in New Hampshire,
U.S.A. (Forras: L. N. Edwards, 1933) (Forras: L. N. Edwards,
1933)

10.dbra A Charles folys hidja Bostonban, ép. 1786 (Forris:
L. N. Edwards, 1933)

Figure 10 Figure 10 Bridge over the Charles River in Bos-
ton, built: 1786 (Source: L. N. Edwards, 1933)

A jaréfelilet 10 cm vastag, ugyancsak t6lgy pallobél
késziilt. A Boston—Charlestown-hid mintaként szol-
gdlt szdmos tovibbi hidszerkezet épitése sordn.

A coloppilléres hidakat sekély, folyami vagy tavi 6b-
16k, kevésbé forgalmas dtkelések kiszolgaldsira még a
XX. szdzadban is hasznaltik (11. 4bra).

Amerikdban a roénkfibdl épitett, tobb szintes, dll-
vanyszerkezetd hidakat a nagy fesztivot és palyama-
gassdgot igényls volgyek, meredek partoldala folyék
telett épitették. Az egyik ilyen litvinyos szerkezet
a Portage vasuti viadukt volt a Genesee folyé f6lott,
Portage-ben (New York dllam). Az Eire vasuttirsa-
sig megbizdsabol, Silas Seymour (1793-1824) tervei
alapjn épilt 1852-ben (12. dbra). Akkoriban a fa
hidépitészet kiemelkedd alkotdsdnak tartottdk, és eu-
répai mérnokok is tanulményozték szerkezetét. A hid
sajnos rovid életinek bizonyult, mert 1875-ben tel-
jesen leégett. A vasuttirsasdg késGbb ontottvas, majd
acél szerkezettel helyettesitette.

Racsos tartok a fa hidszerkezetekben

Feltehetéen csak empirikus alapokon, de a récsos,
fatarték alkalmazisa hidak tartészerkezeteiként
mar az OSkorban is eléfordult. Elséként Andrea

11.4bra  Annisquam c16phid 1987-ben. Gloucester, Massa-
chusetts, ép. 1861 (Forras: http://www.nr.nps.gov/)

Figure 11 'The Annisquam trestle bridge in 1987. Gloucester,
Massachusetts, built: 1861 (Source: http://www.nr.nps.gov/)

12. &bra A Portage vasiti viadukt, ép. 1852 (Forras: Eric
DeLony, 1993)

Figure 12 'The Portage railroad viaduct, built, 1582 (Source:
Eric DeLony, 1993)

Palladio (1508-1580) irta le a rdcsos tarték alkal-
mazdsit és annak elényeit, de csak jéval halala utin
terjedt el eurépai haszndlata.

Henri Gautier (1660-1737) Traité des Ponts (1716)
cimi konyve teljes egészében a hidépitésrél szdl, és
kozel szaz évig a hidépiték legfontosabb szakki-
advanya volt. Ekkortdjt valtotta fel az empirikus
hidtervezést a raciondlis és tudomdnyos tervezési
gyakorlat. A XVIII. szizad végére a mechanika és
a szilardsdgtan alapvetd torvényei mar megfogalma-
z6édtak. Az axidlisan terhelt rudak kihajldsinak el-
mélete is ismert volt (Leonhard Euler 1707-1783).
A ruderdk pontosabb meghatirozdsira azonban
csak a XIX. szdzadban, Luigi Cremona (1830-1903)
ertervének kidolgozdsa utin keriilhetett sor.

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban 1797 és 1860
kozott 51 szabadalmat jegyeztek be fabdl készilt hid-



szerkezetek kialakitdsaval kapcsolatban. Az oltalmat
nyert technikai megolddsok zome récsos tartészerke-
zetd kialakitds volt. Egészen az 1840-es évekig azon-
ban a tarték és elemeik mérnoki szdmitdsokon ala-
pulé méretezése gyakorlatilag nem létezett. Az elsé
egyértelmten ricsos tipusd tartét a Merimac folyén
épult, Essex-Merimac kettdshid épitésénél alkalmaz-
tik 1792-ben (13. dbra). A hidat Thimothy Palmer
(1751-1821) feliigyeletével és tervei alapjin épitették.
A Palladio-féle ives és rdcsos tarték (14. dbra) a két
hajézhaté dg folott iveltek at kb. 14 m magassdgban.
A hidnyildsok az ives tartok alatt 53 és 37 méteresek
voltak. Tobbszori 4tépités utin ma mdr a szigetre
csak az egyik dgon, egy 1910-ben épiilt lanchidon
lehet bejutni.

Eszak-amerikai fedett hidak

Egy 1970-es felmérés az Egyesiilt Allamok teriiletén
990 meglévé fedett hidat regisztralt, tobbnyire vidéki
kornyezetben. Az elsé fedett hidszerkezet azonban
Philadelphidban épilt 1805-ben (15. dbra).

A Market Street hidat a Schuylkill foly6n, ugyancsak
Thimothy Palmer tervezte eredetileg nyitott palyaval.
Ahidépitést megrendel§ virosi bizottsig kérésére a tel-
jes szerkezetet tetézettel és oldalfalakkal épitette meg.
A héromnyildsa hid teljes hossza 400 m volt és a pil-
lérnyilasokat ives fa tartokkal kototték ossze. A tarto-
szerkezet sematikus rajza a 16. dbran lithatd, ahol a
vizszintes téglalap alaku keret csak a tetszerkezet és
az oldalfalak terheit viseli.

13.4bra Essex-Merrimac hid a Merrimac folyén, ép. 1792
(Forras: Massachusetts Magazine, Vol. XXI, 1792)

Figure 13 'The Essex-Merrimac Bridge over the River
Merrimac, built 1792. (Source: Massachusetts Magazine, Vol.
XXI, 1792)

14. dbra Palladio ives fa ricsos tartéja (Forrds: Fletcher, R
and Snow, J. P. 1976)

Figure 14  Arch truss according to Palladio (Source: Fletcher,
R.and Snow,].P.1976)

A hid kétszer is leégett. Az eredeti helyett felépi-
tett ontottvas hidszerkezetet 1888-ban adtik it a
forgalomnak. A tovébbiakban néhdny, még ma is
tunkcional6 vagy csak megtekinthetd, fedett hidat
targyalndnk. A hidak technikai paramétereit és
egyéb informdcickat a szerkezeti kialakitisokkal
egyetemben a lehetSségek szerint szintén kozoljuk.
A Coldwater hid 1839 és 1850 koriil épilt Alaba-
méban, Talladega megyében a Coldwater folyécska
felett (17. abra). Epitéje egy felszabaditott rabszol-
ga, kinek nevét nem jegyezte fel a helyi krénika.
A 18 m fesztava hid, tobbszords | kirdly-oszlo-
pos” tartészerkezettel késziilt, amelynek vizlata a
18. dbran lathaté. A hid 1920-ban részlegesen leégett.
A renovilds utin Oxford Lake Parkba koltoztették,

15.4bra A harmadik Market Street hid Philadelphidban, az
eredeti ép. 1805 (Forrés: Robert N. Dennis Collection)

Figure15 'The third Market Street Bridge in Philadelphia; the
original was built in 1805 (Source: Robert N. Dennis Collection)

16.dbra Fa ivtart6 vizlata. A Market Street hid tartészerke-
zete (Forrds: Raymond E. Wilson 1976)

Figure 16 'The wooden arch; support of the Market Street
Bridge (Source: Raymond E. Wilson 1976)

17.abra A Coldwater hid. A tartékra szerelt ricsozat a vizszin-

tes paldnkozdst hivatott megtartani (Forras: Dale . Travis, 2007)
Figure17 'The Coldwater Bridge. The lattice fixed to the trusses
holds the horizontal siding only (Source: Dale J. Travis, 2007)
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ahol gyaloghidként és turista litvinyossigként tize-
mel. A Long-tipusd récsos tartét Steven H. Long
Ornagy tervezte ¢és szabadalmaztatta 1830-ban
(19. dbra). Az andraskereszt kialakitdst gerincele-
mek megnovekedett teherbirast eredményeztek.
Long tart6jat Main-t8l a déli dllamokig szdmos vas-
ati és kozuti hid épitésénél alkalmaztik. Az egyik
még ma is hasznalatos ilyen szerkezet a Staats Mill
hid West Virginidban a Tug Fork foly6 felett. A hid
33 m hosszu, szélessége pedig 4 m, és a hidpélyit még
két utélag kialakitott bakolt hidpillér is alitimasztja
(20. dbra). Eugene Staats molnar épittette 1887-ben.
Sulykorlitozéssal jelenleg is szolgélja a forgalmat.

Az Elders Mill hid Watkinswille-ben, Georgidban
1897-ben épilt, kivitelezdje és tervezGje ismeret-
len (21. 4bra). A hid hossza 43 m, belsé szélessé-
ge 4 m és koztes pillérekkel nincs megtimasztva.
Tartészerkezetére az tn. Town-tartéra, Thtel Town

18. dbra A kirily-oszlopos® tarté vizlatos rajza (Forrs:
Raymond E. Wilson 1976)

Figure 18 Sketch of the king-post truss (Source: Raymond
E. Wilson 1976)

19. dbra A Long-féle tarts, andriskereszt megerdsitéssel
(Forrds: Raymond E. Wilson 1976)

Figure 19 'The Long Truss with counterbracing.

(Source: Raymond E. Wilson 1976)

20.abra Staats Mill hid Long-féle tartészerkezettel

(Fotd: West Virginia, Division of Transportation, circa 1982)
Figure20 'The Staats Mill Bridge with Long Trusses (Photo:
West Virginia, Division of Transportation, circa 1982)

épitész 1820-ban nyert szabadalmi oltalmat (22. dbra).
A 45 vagy 60°-os d6lésszogl ricshalé elemeket a
csatlakozdsokndl fa hengeres csapokkal rogzitették. A
csapokat el6tte kiszaritottak, hogy a természetes daga-
dés folyamén azok a furatokba beszoruljanak. A tarté
kialakitdsa nem kivint jelent8s szakértelmet és olcson
megépithetd volt. Mintegy 160 Town-tartés hidszer-
kezet még ma is fellelheté Eszak-Amerikaban. Joshia
Brown feltaldlé 1857-ben szabadalmaztatta tartészer-
kezetét. Az invertalt ,kirdly-oszlopos” tartét dupla-
elemes andraskeresztezéssel erdsitette meg (23. dbra).
A Brown-féle tarté nem lett igazin népszert. Csak
annyiban kilonbozik Howe (1840) tart6jitol, hogy
elhagyta a fiiggéleges vasrudazatot, amely a hizéers-
ket volt hivatott felfedni.

A Brown-tartés Whites hid 1869-ben épiilt és ap-
r6bb javitisok utdn ma is hasznalatos (24. dbra). Az

| AR}
21.dbra  Elders Mill hid Georgidban, Town-féle ricsos tar-
téval (Foté: Eddie Douthitt, 2010)
Figure 21 ‘The Elders Mill Bridge in Georgia with Town
Trusses. (Photo: Eddie Douthitt, 2010)

22. abra A Town-féle ricshilds tarté kialakitdsa (Forrds:
Raymond E. Wilson 1976)

Figure 22 'The lattice structure of the Town Truss

(Source: Raymond E. Wilson 1976)

23.4bra A Brown-féle ricsos tart6 kialakitdsa (Forrs: Ray-
mond E. Wilson 1976)

Figure 23  Sketch of the Brown Truss (Source: Raymond E.
Wilson 1976)



egypalyas fedett hid 4,6 m széles és kozel 40 m hossz-
ban hidalja 4t a Flat folyé6t Smyrna-ban, Michigan
dllamban. A fibdl késziilt amerikai hidak egyik leg-
sikeresebb tartéeleme a Burr-féle iv és ,kiraly-oszlo-
pos” kombinalt tarté volt. A szerkezet lényege, hogy
a rdcsos tarté gerincelemeit és alsé ovgerenddjat egy
kettSs ivhez rogzitik. A tarté alsé 6vgerenddja ,vo-
névasként” szolgdl, és az ivek is felilnek a hidfékre
valamint a pillérekre (25. dbra).

Theodore  Burr  (1771-1824)  tartészerkeze-
tére  1817-ben szabadalmi  oltalmat.
A tervezési koncepcié azon a feltevésen ala-
pult, hogy az iv veszi fel az Osszes hasznos ter-

kapott

helést és a ricsos tarté csak merevséget biztosit.
Ujabb szdmitégépes szerkezeti analizisek eredményei
azt jelezték, hogy a ricsos tarté az igazin teherviseld,
és az v adja a kiegészit6 merevséget. Az igy megerd-
sitett tartéval 30-40 méteres tivolsigokat is dt lehe-
tett hidalni koztes aldtimasztds nélkil. Az eredetileg
kirdly-oszlopos” ricsos tartéra tervezett ivszerkeze-
tet szdmos mds tipusd rcsos tartéval is kombinal-
tik. Jelenleg mintegy 300 Burr-tartés fabol épilt
hid talalhat6 Eszak-Amerikdban. Eurépiban mar
a XVIII. szazadban a Grubenmann testvérek alkal-
maztak fa ivtartékat, mégis a XIX. szdzadi fa hidépi-
tészet szamos példdnya Burr-féle tartéval épiilt meg.

i i | b
24.dbra Whites hid belss tere a Brown-tartékkal (Forrés:
West Michigan Tourist Association 2007)

Figure 24 'The interior of the Whites Bridge with Brown
Trusses (Source: West Michigan Tourist Association 2007)

25.abra  Kombinilt iv és ricsos tart6, Burr szabadalma, 1817
(Forrés: Raymond E. Wilson 1976)

Figure 25 Burr Arch Truss, patented in 1817 (Source: Ray-
mond E. Wilson 1976)

A Sim Smith fedett hid Burr-féle tartéval 1883-ban
késziilt Joseph Bitton irdnyitisaval (26. dbra). A 44 m
hosszi és 5,4 m széles hid Montezuma telepilésen
taldlhat Indiana dllamban.

Egy midsik példdja a Burr-tarté alkalmazisi-
nak az Academia Pomery néven ismert kétnyild-
sos hid a Tuscarora patak felett, Spruce Hillben,
Pennsylvinidban (27.4bra). A hidat James Groninger
dcsmester épitette 1902-ben. Az dbrdn a Burr-tart6
jellegzetessége, az ivek megtimasztisa a pilléreknél
jol megfigyelhetd. A 93 méter teljes hosszasagu hid,
eredeti formdjaban és dllapotdban, még mindig szol-
gélja a forgalmat.

A XIX. szdzad végére a hidak tobbnyire mar nem f4-
bol késziiltek. Az utolsé jelentds méretd fa hidszer-
kezetet 1879-ben Grand Rapids-ben, Michiganben
épitették (28. dbra). A hatnyildsos, Town-tartés hid
William Seckel vérosi épitész tervezésével és iranyitd-
sdval késziilt. Hossza 278 méter volt, és 1913-ig gyGzte

\’

26.dabra A Sim Smith hid az eredeti Burr szabadalom alapjin
kialakitott tartéval, ép. 1883 (Forréds: Shank, William H. 1980)
Figure 26 'The Sim Smith Bridge with Burr Trusses built in
1883 according to the original Burr patent. (Source: Shank,
William H. 1980)

ey e e D :
27.abra Az Academia Pomery hid a Tuscarora patak felett,
ép. 1902 (Forras: Shank, William H. 1980)

Figure 27 'The Academia Pomery Bridge over the Tuscarora
River, built in 1902. (Source: Shank, William H. 1980)
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28.abra A Leonard Street hid, Grand Rapids, Michigan, ép.
1879 (Forras: Grand Rapids, Public Library)

Figure 28 'The Leonard Street Bridge in Grand Rapids, Mi-
chigan, built 1879 (Source: Grand Rapids, Public Library)

az akkoriban még autémentes forgalmat. Fedett gya-
logjréival, faragott és diszitett homlokzataival a nyu-
godt polgari jélét 1égkorét drasztotta.

Zarsz0

E négy kozleményben tobb évezred, kozel szdz hid-
janak dltaldnos ismertetése utin engedtessék meg
néhdny személyes gondolat. A hidak, mint kézhasz-
nu épitmények az adott kor miszaki szinvonalin
mindig hozzajirultak a tirsadalom fejlédéséhez.
Ahogy barmely mids alkot6 korh6z hasonléan, gy a
hidépitésnek is voltak, vannak és lesznek kiemelke-
dé egyéniségei. Apollodorus, Palladio, Clark és még
sokan mdsok mar helyet biztositottak maguknak a
nagy hidépiték névsordban. Ha csak egy gondolat
erejéig is, de tisztelettel emlékeznink kellene a meg
nem énekelt vidéki dcsmesterekrdl, kémivesekrdl,
akik a maguk idejében becsiilettel tették dolgukat.
Ezzel, ha csak kicsivel is, de elGsegitették a remény-
beli jobb iddk eljovetelét. Ennyi a hidak torténeté-
nek napsiitéses oldaldrdl tin elég is lesz.

Ha figyelembe vessziik — csak ebben a négy kozle-
ményben — megemlitett hidak sorsit, akkor semmi
okunk sincs biiszkélkedni. Nagyon gy ttinik, hogy
amivel a természet nem, vagy csak nehezen képes
megbirkézni, annak leromboldsiban a teremtés ko-
rondja el6bb-utébb hatékonyan kozremikodik.

A szovegekben hasznilt tobbes szim els§ személy
nem a ,kirdlyi tébbest,” hanem mindazok munka-
janak elismerését jelenti, akik barmilyen formédban
hozzajarultak e publikiciék megjelenéséhez.
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Koncepcio az irodai butorok kivalasztasanak, beallitasa-

nak egyszeriisitéséhez

KOLOSZAR Kata!

1 NymE FMK, PhD-hallgaté

Kivonat

Az irodai kdrnyezet butorai dltal okozott egészségkarosité hatdsok elkertilésének fontossiga az irodai
munkahelyek terjedésével egyre n6. A villalatok/cégek bizonyos mértékig képesek ugyan figyel-
ni dolgozéik igényeire, de a személyes problémék megolddsa a dolgozék feladata marad. Ehhez
azonban nem 4ll rendelkezésiikre sem elég informicid, sem pedig megfeleld eszkoz. A jelen kutatds
kordbbi kutatdsi eredmények felhasznéldsaval, kijeloli a legegyszertibben hasznalhaté tényezdket,
amelyeket a konfekci6é druknal hasznalt rendszerbe illeszt. Példéval illusztralt formaban bemutatja

hasznilati médjat és alkalmazisi lehetdségeit.

Kulcsszavak: antropometriai illesztés, iroda, egészség, ergonémia, fiziolégia

Concept of a simple method for choosing and adjusting
office furniture more easily

Abstract

The importance of avoiding injuries caused by office furniture has been increasing since working in
offices became so widespread. To some extent companies are able to take into consideration the needs of
employees butfinding asolution for their personal differences is still the employees’problem. For solving

these problems neither enough information, nor the proper equipment is available for the employees.
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