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I rész: Oskor és a nagy birodalmak kulturai
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Kivonat

A fabol késziilt hidszerkezetek az irott torténelem elétti idSktsl szolgaljik az emberiség infra-

strukturdlis igényeit. A természetes, kiddlt fatorzstsl a nagy fesztava kabelhidakig a szerkezetek

és alkalmazott anyagok evoluciéja szdmtalan technikai megoldast tett lehetévé. E publikicick

rovid attekintést adnak az elsésorban fdbdl készult hidszerkezetek fejlédésének torténetérsl a

teljesség igénye nélkil. Ez az els6 rész az 6kori nagy birodalmak és azok utédillamainak hid-

szerkezeteit targyalja.

Kulcsszavak: hidszerkezetek, fedett fahidak, torténeti attekintés
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About bridges,

geographical - historical overview

Part I: Prehistoric times and the culture of great empires

Abstract

Wooden bridge structures serve the infrastructural needs of humankind since prehistoric times. From

the naturally fallen tree trunks to the long-span cable-bridges the evolution of structures and materials

resulted in countless technical solutions. Without aiming completeness, a brief overview about the

development of wooden bridges is provided. This first part of the series discusses the bridges of ancient

cultures and following states at the given geographical location.

Key words: bridge structures, covered bridges, historical overview

Bevezetés

A fahidak dltaldnos torténetének egy bizonyos rend-
szerbe foglaldsa meglehetdsen komplikilt feladat.
Az egymissal pirhuzamos idéintervallumban léte-
z8 kultarak eltéré mdszaki fejlettsége, a foldrajzi el-
helyezkedés és az azzal jiré erdforrasok, természeti
adottsigok kiilonb6zésége mind az idérendi, mind a
technikai rendszerezés korrektségét megkérddjelez-
heti. A torténelmi idSk sordn szdmos hidépitési meg-
oldas elfelejtédott, az irdsos feljegyzések — csakigy,
mint az 6si fahidak — tébbnyire tizvészek, haboruk
vagy mds természeti katasztréfik dldozataiva véltak.
Természetesen a technikai fejlédés kovetkeztében a
mérndki tudis is gyarapodott, és az Skori kultardk
id6tdllé kéhidjainak vagy égetett téglahidjainak is-
merete j6 alapot nyujtott a hidépités fellendiléséhez.
E rovid dttekintés az egyes torténelmi korszakok
— féleg fabol készilt — hidjairdl prébél az ismeret-
terjesztés szintjén informdciét nydjtani. Az id6ren-
di besorolis, a foldrajzi elhelyezkedés és a technikai
tejlettség eltérd szintjei miatt helyenként nem ko-
vetkezetes. Tovibbd az ismertetett hidszerkezetek
egy részének épitési idépontja nem allapithaté meg,
vagy csak becstilhets. Ugyanakkor az adott kultirdra
jellemzd lehet, igy netin kozlésre érdemes. A tudo-
ményos igényesség eme hidnyaért az olvasé elnézését
kérjik.

Természetes athidalasok

Sok-sok millié évvel az emberiség megjelenése
elétt, gyakorlatilag az s6cedn visszahizédasa utin
keletkezhettek az els6 természetes dthidaldsok a
tektonikus foldmozgasok és az erézié kovetkez-

tében. Ez a folyamat mind a mai napig tart. Ha-
sonléképpen, a perm idészakban (300-250 milli6
évvel ezeldtt) a paleozoikum foldtorténeti korszak
végén délhetett ki az els6 fatorzs, amely dthidalast
hozott létre.

Az ember tobb mint kétmillié éves torzsfejlédése
sordn eleinte ezeket a természetes hidakat 6szt6-
noésen haszndlhatta. A paleolitikum avagy 6ské-
korszak embere mér tudatosan vehette igénybe a
természetes hidak nyudjtotta elényoket, amelyek
megkonnyitették a vad megkozelitését, meneki-
lést biztosithattak, avagy csak elérhetévé tették a
termékenyebb teriletekrdl a gydjtogetést.

A természetes dthidalisok egy jellemzd példajat
mutatja az 1. dbra. Az Appalache-hegységben,
Virginia dllamban taldlhaté — a Cédrus (Cedar)
patakot dthidalé Natural Bridge — mintegy 66 m
magas és 27 m fesztivi képzédmény. A hidrolégi-
ai er6zi6é mészkdébdl vijta ki, feltehetSen az utolsé
jégkorszak végén. Napjainkban ezen a természetes
hidon vezet keresztil az US 11. sz. autéut gyakor-
latilag salykorlatozis nélkil.

Vélhetden a nagy ujkdkori dtalakulds (cca. i. e.
12000-5000) idejére tehetd az elsé emberkéz al-
kotta hid megjelenése, amelynek épitéanyaga nagy
valészintséggel természetes faanyag lehetett. Ezen
idészak alatt a vadiszé-gytjtogets életmddot fel-
viltotta a letelepedett, jellemz8en mezdégazdasigi
tarsadalmi berendezkedés. Megkezd5dott az allatok
héziasitisa és az élelmiszernévények tudatos ter-
mesztése. Mindez el8segitette a nagyobb, Gsszetar-
toz6 kozosségek és a munkamegosztds kialakuldsat.



1.dbra Natural Bridge a Cedar patak felett Virginia, USA
(Forras: Harris, B. 1990)

Figure 1 Natural Bridge, Cedar Creek, Virginia, USA
(Source: Harris, B. 1990)

Korai civilizaciok, okori birodalmak hidjai

A poszt-neolitikum legkorabbi f6ldrajzi képvisels-
je Mezopotimia, amelyet a civilizicié bolcs6jének
is neveznek. A korai bronzkortdl (cca. i. e. 5400)
egészen a perzsa hatalomitvételig (i. e. 539) szdmos
kultardnak nyujtott megfeleld életteret és fejlédési
lehetSséget. A sumér tirsadalom fejlett ontozéses
mezégazdasigot hozott létre csatornarendszerek-
kel, amelyeket feltehetSen dthidaltak. Régészeti le-
letek és dokumentumok hidnydban e korai sumér
hidakrél jéformdn nincs informécié. Azonban az
irasos emlékek megjelenése (cca. i. e. 3500), vala-
mint az Uruk periédus archeolégiai feltdrdsai egy-
értelmien jelzik, hogy ebben az idében mar ismer-
ték az dl és valodi boltozatokat, a k6bél vagy égetett
tégldbol épitett hidak nélkilézhetetlen szerkezeti
kialakitasat.

Nagyjib6l ezzel az 6kori idészakkal parhuzamo-
san, Egyiptomban a Harmadik Dinasztia idején, a
teljegyzések szerint, Netjerikhet firaé kancelldrja
Imhotep (i. e. 2655-2600) kdgerendis kettd, avagy
tobbtdmasza hidakat tervezett és épittetett. A jar6-
felileteket is kSlapokbol képezték ki. Az ilyen tipu-
su hidszerkezeteket az 6kori folyam menti kultardk
idején gyakran alkalmazhattik.

Alig hatszaz év elteltével a sumér birodalomban
megjelent irott torvények (Ur-Nammu, i. e. 2047—
2030) mir egy fejlett és jol szervezett tirsdalomra
utalnak. Mintegy hdromsziz évvel késébb Hamu-
rabi Torvényei (i. e. 1795-1750) mir az épitdmeste-

rek felel@sségét is taglaljik, radikalis biintetési téte-
leket helyezve kildtasba. Kovetkezésképpen ezeket
tekinthetjiik az elsé épitészeti elSirdsoknak, épits-
ipari szabvanyoknak.

A kinai civilizacio és a Tavol-Kelet hidjai

Kina, hatalmas tertletével, viltozatos foldrajzi jel-
lemzéivel, mintegy 5000 éves irott torténelmével,
valamint csak az djkorban megsziint elszigeteltsé-
gével végigjirhatta a hidépités fejlédésének minden
egyes 1épcséfokit. Az elsé hidakrdl sz6l6 feljegyzé-
sek a Shang dinasztia (i. e. XVI-XI. szdzad) kori-
bl maradtak fenn. Hosszu évszizadokon keresztiil
gerenda fétartéval és kdbdl rakott hidfékkel oldot-
tak meg az elsGsorban rovid fesztiavu athidalasokat.
Meyer (1933) azt irja, hogy az ilyen szerkezetek
megjelenése i. e. 1000-re tehetd (2. dbra).

2.4bra Ketts-konzolos fahid a Muli Kirilysigban (Tibet-
Nepdl) (Forrds: Meyer, 1933)

Figure 2 Double-cantilever wooden bridge in the Kingdom
of Muli (Tibet-Nepal) (Source: Meyer, 1933)

Ez a tipikus tivol-keleti dthidaldsi méd egészen
napjainkig fennmaradt. Fedett viltozatdrdl a 3. dbra
mutat egy példit. A hid i. sz. 1740 korul épiilt, a

3.dbra A Krag hid, Phunaka, Buthan, ép. kb. 1740 (For-
ras: Nestroy, 2008)

Figure 3 Bridge over the Krag, Phunake, Bhutan, built circa
1740 (Source: Nestroy, 2008)

felvétel ideje 1902. A Buténi Kirélysig adminisztrd-
ciés févarosaban foly6 rekonstrukciés munkdk sorin
2008-ban eredeti formdjiban teljesen ujjaépitették.
A masik dbrdn egy tibeti, kettSs-konzolos gerenda-
hid lathat6 (4. dbra) napjainkban.
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4, abra Tibeti konzolos gerendahid napjainkban (Foté:
Mikael Higastrom, 2005)
Figure 4 Cantilever wooden bridge in Tibet today (Photo:
Mikael Higastrom, 2005)

Meyer (1933) kozlése szerint Kindban és a kor-
nyez4 civilizdciokban fa pontonhidakat — szélesebb
tolyok athidalasira — mar i. e. 600 koril alkalmaz-
tak. Az els6 kinai, fibol késziilt ivhidat csak Zhang
Zheduan (i. sz. XI-XII. szdzad) tekercs-festményé-
16l ismerjiik (5. dbra), amelyet Szivarvany hidnak is
neveznek. A festmény készitésének éve nem ismert,
de a hid a feljegyzések szerint a Song dinasztidhoz
tartozé Mingdao uralkoddsa alatt épiilt i. sz. 1032—
1033-ban a Bian foly6 felett. Szerkezeti kialakitdsa
a 6. dbrdn lathat6. Ez a szegmentalt, ,fonott” fa iv-
szerkezet a Jin és Yuan mongol dinasztia (cca. i. sz.
1280-1370) alatt feledésbe meriilt. Taldn ez lehet az
oka, hogy a mongol-kinai hatis alatt 1év§ tertilete-
ken még a XIX. szizadban is a konzolos megoldast
alkalmaztik (3. és 4. abrdk).

A fedett hidak egy szép példdjat mutatja a 7. dbra.
A Ming dinasztia idején épult a Xidong hid (i. sz.
1570), amelynek tartészerkezete hasonlé a Szivar-
vany hidnal alkalmazotthoz.

5.dabra A Szivirviny hid Zhang Zheduan (i. sz. XI-XI1. sz~
zad) dbrazoldsiban (Forrds: Wikipedia.com)

Figure 5 'The Raibow Bridge depicted by Zhang Zeduang
(XTI —XII centuries) (Source: Wikipedia.com)

Kinaban természetesen szimos 6kori hid épiilt ké-
bél vagy égetett agyag alapanyagbdl, de ezek rész-
letes taglaldsdra itt a terjedelmi korlatozdsok miatt
nem villalkozhatunk.

_gptn o
b
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6. abra A kinai ,fonott” ivhidak szerkezeti kialakitdsa,
(a) négyszegmensd, (b) hdromszegmensl tartészerkezetek
(Forras: Yang et al. 2007)
Figure 6 The structure of the Chinese wowen bridges. Four-
segment (a) and three-segment (b) supporting structures
(Source: Yang et al. 2007)

7.abra A Xidong hid Kiniban, Ming dinasztia, ép. 1570
(Forras: Wikipedia.com)

Figure 7 The Xidong Bridge in China. Ming Dynasty built
in 1570 (Source: Wikipedia.com)

A tavol-keleti épitészet jellegzetességei a japan hi-
dakon is megfigyelheték. A 8. dbra a Nihonbashi
tolyén egy 1603-ban épiilt tokiéi hidat dbrazol.
1911-ben a fa tartészerkezetének eloregedése miatt
kébdl gjjaépitették és mind a mai napig hasznaljak.
Az 6kori japan hidépités kilonleges példija a
Shinkyo szakrélis hid, amely a Daiya folyon ivel
it Nikko virosa mellett (9. és 10. abrik). A hid
eredetileg i. sz. 808 korul épiilt, majd a Tokugawa
shogundtus alatt (i. sz. 1636) a mai formajira épi-



tették at. Késébb (i. sz. 1902) egy arviz teljesen el-
mosta és alapjaibol kellett Gjra felépiteni.

Az indiai szubkontinens hidjairél kevés informécié
all rendelkezésre, az is csak a brit hivatalos gyar-
matositis kezdete utini idészakbdl. Bir a koloni-
zdcié mdr viszonylag kordn — a XVII. szdzad elején
— megkezdddott az Angol Kelet-indiai Kereskedel-
mi Térsasdg megalakuldsdval, a kozvetlen vagy koz-
vetett angol fennhatdsdg csak i. sz. 1857 utin jott
létre a térségben. A vasithdlézat intenziv fejlesztése
egyben sziikségessé tette jelentSs szamu hid meg-
épitését is. A 11. dbrdn lathaté Alaknanda fiiggs-
hid kenderkotélbsl késziilt. A metszetet a XVII. és
XIX. forduléjan élt Daniell tijképfests és rézmet-
sz6 testvérek készitették hosszas indiai tartézkodad-
suk alatt. Az artertiletre épitett fiigg6hid feljaréinak

kialakitdsa kilon figyelmet érdemel.

8.4dbra Tokis, a Nihonbashi hidja (ép. i. sz.1603) Hiroshige
(1797- 1858) festményén (Forrs: Wikipedia)

Figure 8 Bridge over the Nihonbashi in Tokyo (built in
1603 B.C.) Painting by Hiroshige (1797 — 1858) (Source:

9.adbra A Shinkyo szakrilis hid a Daiya folyén Japanban,
ép. i. sz. 808 (Forrés: Kauso N. és Kasuo H., 1983)

Figure 9 The Shinkoyo sacral bridge over the Daiya River in
Japan, built in 808 A.D. (Source: Kauso N. and Kasuo H. 1983)

10.dbra A Shinkyo szakrilis hid ma, a forgalom elél elzarva
(Forras: Kauso N. és Kasuo H., 1983)

Figure 10 The Shinkyo Bridge today is closed for traffic
(Source: Kauso N. and Kasuo H. 1983)

11.dbra  Kotélhid az Alaknanda folyén, Srinagar, Garhwal,
India, 1784-94 T. Daniell olajképe (Forrds: Brithis Library,
Online Képtar)

Figure 11 Suspension bridge over the Alaknanda river.
Srinagar, Garhwal, India. Oil on canavas by T. Daniel (1784-
94) (Source: Brithis Library, Online Gallery)

A tigabb régiobdl néhiny kilonleges hidszerkezetre
hivndm fel a figyelmet, a kronolégia hidnyiban annak
mellézésével. A misztikus Indidban minden eléfordul-
hat. A khasis 6slakosok Meghalaya dllamban, Shillong
téviros és Cherrapunjee telepiilés kozelében az indiai
gumifa (Ficus elastica) 1éggydkereit hasznaltik és hasz-
néljak napjainkig hidépitésre (12. és 13. dbrak).

A gyaloghid az ,jiltetés” utin mintegy tizenot év
elteltével hasznilhat6 és ellentétben mas hidakkal,
az id6 mulasival teherbiré képessége novekszik.
Ugyanezen a kornyéken talilhaté a Wards-t6 gya-
loghidja (14. dbra) az indiai fa hidépités egyik re-
meke. A szomszédos Nepilban, 2003-ban a svéjci
kormdny timogatdsaval jelentSs hidrekonstrukcids
munkdk kezdédtek. Szerencsére a lebontandé hi-
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dakat gondosan dokumentaljik. Ezek kozil mutat
egy példit a 15. dbra.

ATavol-Kelet egyik leghosszabb manudlisan épitett
fa hidszerkezete Thaif6ldon talalhaté (16. abra). A
Kwai foly6t athidalé Sangkhlaburi hid épitési idejé-
16l nincs hitelt érdemld informdcié. Mai formdjaban
a mult szazad negyvenes éveiben épiilhetett.

A Mekong deltdjiban (Vietnim) gyakori az un.
,majomhid” szerkezet, amely a 17. dbrin lithatd.
Mindezen talin primitivnek tiné szerkezetek a

mostoha természeti korilmények kozott él6 népek
innovativ és taléls képességét jelzik.

12. dbra KI5 léggyokér hid, Cherrapunjee, India (Forras:
www.flickr.com)

Figure 12 Living air-root bridge, Cherrapunjee, India

(Source: www.flickr.com)

13. dbra A hid jiréfelillete k&lapokbol kialakitva (Forris:
www.flickr.com)
Figure 13 'The ,pavement” of the bridge formed out of flat

stones (Source: www.flickr.com)

T

14.dbra A Wards-t6 hidja Shillong mellett, India észak-ke-
leti részén, ép. ?. (Forris: http://Shillong.com)

Figure 14 Bridge over the Ward Lake near Shillong, North-
East of India, built ? (Source: http://Shillong.com)

15.4bra  Primitiv fahid Nepélban (Forras: Meyer 2006)
Figure 15 Primitive wooden bridge in Nepal (Source:
Meyer, 2006)

16.abra A Hold hidja a Kwai folyén, kozel a burmai hatir-
hoz, Thaifold, Sangkhlaburi, ép. ? (Forrds: Wikipédia)

Figure 16 'The Bridge of Moon on the River of Kwai
near to the border of Myanmar in Sangkhlaburi, Thailand,
built?(Source: Wikipédia.com)

17. dbra Egy vietnimi, un. ,majomhid” a Mekong egyik

mellékaga folott (Forras: www.flickr.com)
Figure 17 A Vietnamese Monkey-bridge over the Mekong

River (Source: www.flickr.com)



Hidak az okori gorog és perzsa birodalmakban

A mindszi, mis néven krétai civiliz4cié i. e. 3000
korl jott létre, dm kialakuldsdnak el6zményei nem
ismertek. A mindeziddig megfejtetlen irdismédjuk
miatt csak a régészeti leletek és a gorog legendik
alapjdn alkothatunk képet muszaki fejlettségiikrdl.
A krétai kultira tobbszor is felvirdgzott, amit je-
lentds palotaépitések, freskok és kézmiipari leletek
tanusitanak. Ugyanakkor hidépitési tevékenysé-
giknek nincsenek egyértelm jelei. Hanyatlasinak
(cca. i. e. 1500) okai tin a Szantorini-sziget alat-
ti vulkdn kitorése vagy a tengeri népek timadasai
lehettek. A krétai civiliziciéval nagyjabdl egyezd
idéintervallumban a Peloponnészoszi-félszigeten
tejlédott ki a helladikus - avagy gordg - bronzkor.
Az i.e.17-16. szizadban betelepiils gorogok hata-
sara id6vel megsziletett a miikénéi véirosillam. E
kultira tobbnyire dlboltozatos, k6bél épitett hidjai-
rél mar vannak fennmaradt emlékek (18. abra).

A gorog sotét kort (i. e. 1200-800) kévetden kiala-
kultak a varosallamok (poliszok). Nagy vonalakban
ettd] szimithatjuk a klasszikus hellén kultdra id6-
szakit egészen a rémai héditdsokig (kb. i. e. 120).
Fabol épitett hidakrél Hérodotosz, i. e. 484-425 a
Historiai (Térténelem) cimd munkdjdban taldlunk
utaldst, ahol a gorog-perzsa haborik torténéseit

18. abra Alboltives miikénéi hid a Peloponnészoszi-
félszigeten, cca. i. e. 1340-1200. (Forris: www.greece.com)

Figure 18  Corbel arch bridge of Mycenae on the peninsula of

Peloponnesus, circa 1340-1200 B.C. (Source: www.greece.com)

jegyzi fel. Hérodotosz szerint I. Dareiosz (i. e. 549-
486) a Duna deltdjanak valamelyik dgin épittetett
pontonhidat i. e. 513-ban a szkitdk elleni hadjirata
sordn. Harminc évvel késébb fia, Xerxes (i. e. 519-
465), Abydosz és Sesztosz kozott a Dardanelldk-
nal hozatta létre a kozel 360 hajéegységbdl allo és
mintegy mésfél kilométeres pontonhidjit (19. dbra).

19. dbra Xerxes hajohidja a Dardanellikndl épités alatt
(Forrés: www. persianwars.com)
Figure 19 The pontoon bridge of Xerxes at the Dardanelles

under construction (Source: www. persianwars.com)

A romai kultira fahidjai
A  Roémai

tirsasigi id6kon keresztil a Bizdnci Csaszar-

Kirdlysdg megalapitisitél a koz-

sidg hanyatldsaig eltelt id8szak sorin (i. e.753 -
i. sz. 1453) ez a kultira hatalmas fejlédésen ment
keresztiil. Az ékori rémaiak ut, eréditmény és hid-
épitészetérdl koteteket irtak mar és mindig lehet-
ne nem, vagy csak alig ismert dolgokat kozolni.
E korszakban mir alkalmaztik a betonozist és a
hidraulikus cementtel torténd viz alatti alapozist.
Ismerték a ricsos tartok el6nyeit és a hidépités egyéb
lényeges technikai fogdsait. A tobb ezer éves, mdig is
funkcionilé hidak; a 20. 4brin lathaté Fabricius hid
(i.e.62),az Angyalhid (i. sz. 143) Réméban, valamint
a Pont du Gard (i. sz. 19), az Acueducto de Segovia
(i. e. I. szazad) vizvezeték hidak meggydzden jelzik
az okori romaiak fejlett hidépitési technoldgidjat.

A kirdlyi Réma elsé dokumentdlt fahidjat Ancus
Marcius (i. e. 640-616) épitette. A Pon Sublicius
(cca. i. e. 632) a Tiberist hidalta at. Az elsé vél-
tozata, ahogy neve is jelzi — fa c6l6pokon nyugvé
hid — nagy valdszintséggel teljes egészében fibol
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késziilhetett. A klasszikus id6kben allandé hidként
tobbszor wjjaépitették, tobbnyire kdbdl vagy ége-
tett téglibdl. Végleges megsziinésérdl nincs adat.
A hidat Titus Livius (i. e. 59-17) torténetiré emliti
elészor az Ab Urbe Condita Libri cim(, Roma addi-
gi torténelmét feldolgozé mivében. Luigi Canina
(i. sz. 1795-1856) olasz régész és épitész interpre-
ticiéja alapjan a 21. dbra mutatja a Pon Sublicius
vélhetd szerkezeti kialakitdsat.

20. abra A Fabricius hid Rémédban, ép. i. e. 62. Piranesi
1756-o0s rajza (Forras: Miller, 1994)

Figure 20 The Pon Fabricius in Rome built in 62 B.C. After
Piranesi, 1756 (Source: Miller, 1994)

mmm!sﬂn:g_-zz OIS

21. dbra A Pon Sublicius Rémédban (Canma, 1795-1856,
rajza nyomdn)
Figure 21 'The Pon Sublicius in Rome (After Canina,
1795 - 1856)

Caius Julius Caesar (i. e. 100—44) két, viszonylag jol
dokumentalt fa hadihidat épittetett az i. e. 55. és i.
e. 53. években. Mindkét hid a Rajndn vezetett at és
a gallok elleni hdborut szolgilta. Szerkezetérdl leg-
inkdbb Caesar sajit — harmadik személyben megfo-
galmazott — feljegyzéseib8l merithetiink informéciot
(Commentariorum Caii Julii Caesaris de Gallico Bello,
Liber 1V). Marcus Vitruvius Pollio (i. e. 85-20), aki
Caesar alatt szolgdlt mint hadmérnok — és részt vett
a gallok elleni hdboriban — taldn it is kelhetett va-
lamelyik hidon. Vitruvius a ,De Architectura libri
decem” elnevezési miivében, annak II. konyvében
részletesen taglalja a fakitermelést és az egyes fafa-
jok miiszaki tulajdonsdgait. A tobbnyire ideiglenes,
hadi hidépitéshez ezek az ismeretek mind a mai na-
pig jéforman nélkilozhetetlenek. Andrea Palladio

(i. s2.1508-1580) areneszansz kor épitésze az I Quattro
Libri dell’ Architettura cimd, Velencében kiadott mun-
kdjaban mdr rajzot is k6zol a Caesar-hid kialakitd-
sardl. Palladio feljegyzéseit a kovetkez8 évszdzadok
sordn szamos nyelvre leforditottak. Igy Caesar hidja-
16l egymasnak kissé ellentmondé modellek sziilettek,
ami a latin vagy olasz sz6veg kilonboz6 értelmezésé-
bél is adédhatott. Itt, az elsé angol nyelvi kiadasbél
(Leoni, 1742) kozoljik a hid kialakitdsinak egy vil-
tozatit (22. dbra). A kb. 150-400 m hosszi és 7-9 m
széles szerkezet lényegében egy tobbtimaszi c6lop-

hid volt, gerenda tétartokkal és kétoldali korlatokkal.

22.4bra Julius Caesar hidja, Leoni (1742) 4brizolisiban
Figure 22 Bridge of Julius Caesar according to Leoni, 1742

A jarofelileteket vékonyfa, agyag, fold valamint
kavics keverékébdl alakitottak ki. A tdmaszoknal a
folyasirdnyban felfelé szintén colopalapa hullimto-
r6ket épitettek, elsdsorban a hid virhaté szindékos
tonkretételének megakaddlyozdsira. Caesar dllitdsa
szerint tiz nap elegendd volt elkészitéséhez. Mindkét
hidat a birodalom védelmének érdekében a Gallidbol
visszavonulé rémai légidk elbontottdk.

Pontosan szizotven évvel késébb, Marcus Ulpius
Traianus (i. sz. 53-117) csaszar a Kazdn-szoros és a
Vaskapu alatt veretett hidat az Al-Dundn a ddkok
elleni hadjiratinak sordn. Traianus a damaszkuszi
Apollodorust (i. sz.I. szdzad) bizta meg a tervek elké-
szitésével és az épitkezés feliigyeletével. A hidat dbra-
zol6 dombormti (relief), Traianus diadaloszlopdn lat-
haté Rémaban. A relief vonatkoz6 részletét a 23. dbra
mutatja. A hidi.sz.103 és 105 kozott épiilt. Az1135m
hosszt, 15 m széles és 45 m magassigu hidpalyit
husz, égetett téglibdl és termésksbdl felhuzott pil-



lér timasztotta ald. Az épitéelemeket habarccsal
és pozzolan-cementtel kototték egybe. A pillérek
épitésénél feltehetGen alkalmaztik a Vitruvius altal
mér kordbban leirt — a jdszolgitas hidalapozishoz
hasonlé — épitési technolégiat. Az egyes hidnyilasok
mérete 38 m volt, amit Apollodorus korives, fa, rd-
csos f6tartékkal hidaltatott 4t. Mindkét hidfénél ka-
tonai Grhely (castrum) kerilt kialakitasra. Duperrex
egy 1907-re datilt rekonstrukcids rajzan (24. dbra)
tanulmanyozhatjuk a hid vélhets litvinyat. A hid
sajnos nem sokdig funkciondlt. Lucius Domitius
Aurelianus (i. sz. 214-275) csdszir déciai hadjirata
utin a fa tartGszerkezetet lebontatta, a pillérekkel
azonban nem vesz3dott. Egyes kutatok szerint nem
stratégiai, hanem pusztin hidsigi okokbél rombol-
tatta le Traianus miivét.

A torténészek szerint 1. Konstantin (i. sz. 272-337)
kelet-rémai csdszar épittette a Dundn az akko-
ri ismert vildg leghosszabb hidjit. Els6ként Luigi
Ferdinando Marsigli (1658-1730) katona, termé-
szetkutaté polihisztor prébdlta a hid helyét beazo-
nositani. Utoljira Tudor (1974) kozolt adatokat a
hidrél, ami a romdn Celei (Sucidava) és a bulga-
riai Ghigi (Oescus) kozott 1étesitett kapesolatot. A
telmérések a hid teljes hosszit 2450 m-re, mig a

meder dthidaldsit 1150 m-re becsilik. A k8 vagy

i\

23.4abra Relief Traianus oszloparél a Duna-hid dbrizolasi-
val (Forras: Wikipedia.com)

Figure 23 A relief of Trajan’s Column showing the bridge
over the Danube (Source: Wikipedia.com)

24.abra Traianus hidja a Dundn, Duperrex interpreticiéji-
ban, 1907 (Forris: Wikipedia.com)

Figure 24" Trajans Bridge on the Danube according to
Duperrex, 1907 (Source: Wikipedia.com)

égetett tégla pillérek szima nem ismert, és a koz-
tes dthidaldsokat fa ivszerkezetekkel oldhattdk
meg. Igy nagy val6szintdséggel Traianus hidji-
nak egy korban késébbi véltozata lehetett. A ku-
16nb6z6 forrasok szerint ez a hid csak révid ideig
(cca. 1. sz. 328-368) szolgilta a dunai dtkelést.

Végezetiil, mintegy zarszoként a cikksorozat elsé ré-
széhez, érdemes tin megjegyezni, hogy a torténelem
elsé feljegyzett hidkatasztréfdja is erre az idGszakra
datalédik. A birodalom 4jbéli egyesitéséért hadba vo-
nulé I. Konstantin Réméhoz kozel, a Tiberisen 1évé
Milvian hidi csatiban legy6zte Valerius Maxentiust
(i. sz. 278-312). Az ttkozet lefolydsit tobb korabeli
forras is kozli (Lactantius, cca. i. sz. 240-320 és Eusebius
of Caesara, cca. i. sz. 263-339). Maxentius a csata elStt
az alland6 kéhidat haszndlhatatlannd tétette és attdl
tolfelé fa pontonhidat épittetett, amelyen dtkelve vér-
ta Konstantin érkezé hadseregét. A kiizdelem sordn
a bizdnci 1égick a hidra szoritottdk a rémaiakat. Az
ideiglenes pontonhid nem birta a tdlterhelést, lesza-
kadt, és Maxentius szimos katondjaval egyetemben a
Tiberisben lelte halalit. A térténelemre és a hitéletre
jelent8sen kihaté esemény a csata elGestéjén 1. Kons-
tantin dlombéli litomasaval vette kezdetét (25. dbra).
A legenda szerint Krisztus tandcsa — az ,In hoc signo
vinces” — hatdsira 1. Konstantin keresztény hitre tért
at. Megtérése — ami valészini egy hosszabb folyamat
eredménye volt — az egész vildgra kihaté torténelmi
és valldsi légkort teremtett. Képletesen szélva, meg-
nyitotta a kereszténység hidjit elsésorban Eurépa, de
egyben a Fold népei elstt is.

24, dbra 1. Konstantin litomaisa és az ideiglenes Milvian hid.

(Forras: Nazianzus, kb. i. sz. 879-882, Francia Nemzeti Konyvtr)
Figure 24 Dream of Constantine I and battle of the Milvian
Bridge (Source: Nazianzus, circa 879-882 (A.D.), Biblothéque

nationale de France)
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