DOI: 10.31627/RTF.XX1.2011.24N.126-135P

SUBA Janos
A Magyar Kiralyi Csendorség és a vasutbiztonsag 1917-1918

Az 1. vilaghaboru fokozott terhet rott az orszag vasutvonalaira és a vasutasaira. 1914 aprilisdban Ma-
gyarorszag teruletén 10 757,7 km hossza fovastt volt, amelybdl 8 833,4 km allamvasut volt, tovabba
12 178,9 km helyi érdekii vasut volt, 6sszesen 22 354,6 km. Ezen kiviul 376,6 km hosszU varosi és he-
lyi vasut is miikodott. A MAV vonalain bonyolddott le békében a személyforgalom 70 %-a, az arufor-
galom 78 %-a. A bevételekbdl a személyforgalom 86 %-a, a teherforgalom 85 %-a.

Az éllamvasutak kezelésében 1év6 févonalakon folyt, a haderdk atcsoportositasa, utdnpotlas szal-
litasa, a 18szer, élelem, sebesiilt és mind egyéb anyag, nagy tomegii, hosszl tavra vald szallitésa.

A MAV vezetdit egyre jobban aggasztotta a megndvekedett teher és személyforgalom, a hadifor-
galom és szakszemélyzet Iétszdmanak csokkenése (a megszallt teriiletek hadiforgalmanak beinditasa-
hoz, vasutvonalak helyreallitisahoz MAV-t6l vonultattak be szakembereket.) A MAV valogatott sze-
mélyzete szakmai és erkdlcsi tekintetben egyarant felhigult.

A vasUti szallitasra, a vasutvonalak biztositasara mar a haboru eldtt kiilonboz6 utasitasokat készi-
tettek. A kiilonb6z6 utasitasok azonban nem szamoltak a sajat hadseregiik altal elkovetett fosztogata-
sokkal, korabeli megnevezéssel ,,dézsmalasokkal”.

A vasutallomasokon eléforduld lopasok, megviselték a MAV | koltségvetését”. Ugyanis a magyar
allamvasutak a vilaghaboru el6tt — az arulopasokbol és dézsmalasokbdl fakadoan — évente atlag 1-2
millié korona dsszeget fizetett ki a kéartéritésként. Ez az 6sszeg 1916-ban a 6 millié koronat is meghalad-
ta.!

A hadrakelt hadsereg atvonul6 katonai fosztogattak. A fosztogatd katondk harom kategoriajat k-
[6nbdztették meg:

- egyes katonak (szabadsagon 1évok, szokevények stb.) akik a palyaudvarokon 1ézengtek, és mint al-
kalmi biingsok jottek tekintetbe;

- lires korhazvonatok személyzete, és az egyes katonai kiildemények kisérd;

- végul egész csapatszallitmanyok, ezek voltak a legveszedelmesebbek, nemcsak az okozott kérok
Orias méretei miatt, hanem a csoportos fellépésiikbdl adodoan a személy és vagyonbiztonsagra nézve
egyarant sulyos és lekiizdhetetlen agressziv magatartasuk miatt.

Ideélis megoldas egy kiilon vasiti rendvédelmi szervezet feléllitasa lett volna. A kdzponti szalli-
tasvezetdség a cs. és kir. hadiigyminisztérium nevében kozolte, hogy a katonai személyek altal elkove-
tett lopasok megakadalyozasa céljabol kiilon katonai Orségeket nem szervezhet. Tanacsolta, hogy fe-
nyeget6 veszély esetén az allomasfénokok forduljanak a palyaudvar-parancsnokokhoz karhatalmi se-
gitségért.?

Vas(ti 6rség felallitisa azonban tovabbra is szerepelt az elképzelésekben. Ugy képzelték, hogyha
a vasuti 6rséget népfolkel6kbol szervezik meg, akkor csak ugy lesz eredményes a mitkodésik, hogyha
a népfolkeld és a csendOrségi egyének az drségekben, egyenld aranyban vannak. A népfolkeléknek en-
nél nagyobb aranyban valo igénybevétele ,.kell6 kioktatas hianyaban meghitsithatna a jol iskolazott s
e célra és a tapasztalat szerint minden tekintetben kitiinéen bevalt csend6rszemélyzet eredményes miiko-
dését.” Tehat mar eleve szamoltak a csendérség vasiti felhasznalasaval. A masodik vilaghabor( alatt
mar 1940-ben felallitottak a vasuti csendérséget. Az 0j csend6ri szakszolgalat 1étrehozasara 1940-ben
a magyar csenddrség szervezete szakosodasi folyamatanak részeként kerilt sor.?

A MAYV vezetése ezért a vasuti fosztogatasok megakadalyozasara 1917-be tervet dolgozott ki.* A
tervezet két részbdl allt. Egyrészt a vasuti objektumok erésebb ,,hat6sagi” karhatalmi felligyelete, el-
lendrzése, masrészt az allomasoknak (palyaudvaroknak) a MAV dolgozokon kiviil (vastton kiviil) allo
személyek illetéktelen behatolésa ellen vald biztositasa volt. Ez a palyaudvarok bekeritése, a kapuk sza-
manak korlatozasa, a be- és kijaras ellendrzése, és egyéb mas rendszabalyokbdl allt.

A tervezet elsé része a ,,karhatalom” kirendelése, megerdsitése volt. A kérdés az volt, hogy a ka-
tonasag altal torténd fosztogatasok megakadalyozasara egyediil hathatos eszkdz a megfelelé karhata-
lom? Es milyen karhatalom? A vélasz: katonai, de amennyire csak lehet, csenddrségi egyénekkel kiegé-
szitve. Ezzel egyiitt a szallitmanyparancsnokok magatartasanak és felel6sségének megfeleld szabalyo-
zésaval.

Tehét egy olyan intézményhez nyultak segitségul, amelynek nem ez volt a feladata, nem erre ké-
pezték ki, de kéznél volt. Es hirneve eredményessége erre a feladatra is predesztinélta.

A csendérség részérdl mar eddig is tortént ebben az iranyban intézkedések, mert a budapesti allo-
masok megfeleld védelmére 350 csenddrbdl allo Grséget szerveztek Ezen feliil a vidéki nagyobb goc-
pont-allomasok 6rzésére a budapesti csendérség allomanyabdl kb. 1 000 embert, kiilonittetek ki.
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A vidéki allomasok 6rzése 3 826 embert igényeltek volna, az iizletvezetGségek. A tervezett 1étsza-
mot — amely all6 Orségekkel szamolt — azonban a Iétszdmhiany miatt csendérség vezet6i jarérokkel
akartak helyettesiteni.

Ugy vélték, hogy 1 000 csendér 1 000 népfelkeldvel kiegészitve kielégitheti a MAV igényeit.

A kérdést nehezitette az, hogy a honvédelmi miniszter a szilkséges intézkedéseket nem tehette
meg egyediil. Tekintve a szallitasra keriilé kiillonb6z6 csapattestekre, a honvédelmi a hadiigyminiszté-
rium, a hadsereg foparancsnoksag ¢s a Landwehr-miniszterium, sét a tekintetbe jovo német hadsereg-
parancsnoksagok egyértelmi intézkedésére volt sziikség.

Felmerilt az a gondolat is, hogy a vasutigazgatosagok tegyenek lépéseket felligyeleti hatosaguk-
nél azirant, hogy az 6sszes vasuti teriletekre nézve statariumot léptessenek életbe. Ez nem tortént meg.

A MAV 12 iizletvezetSsége teriiletén 135 allomésra kért 1 847 csenddrt, Horvétorszag teriiletén 16
allomast 257 csendérrel kivantak megerdsiteni. Igy a tervezett Gsszlétszam 2104 f6t tett volna.

A vasutbiztositasi teenddk ellatasaban érintett csendér 6rsok 1étszamfelemelése 4-8, illetve 12—-25
6 kozott mozgott. A 1étszamnovelés az aradi iizletvezetdség teriiletén 23, a Budapest-balparti tizletve-
zetdség teriiletén pedig 37, Horvatorszag teriiletén pedig négy iizletvezetdség allomasait érintette. Hor-
vat oldalon 6sszesen 16 allomasra kértek csendér kiilonitményeket. (1. sz. melléklet)

A Magyar Kirélysag teriiletén 6sszesen 1847 fonyi létszamemelést kértek.®

A horvatok 16 4llomasra 257 fonyi 1étszamemelést javasoltak. Ennek tobb mint felét, 136 fot 8 al-
lomason a Pécsi lizletvezetdség teriiletén, mig a Zagrabi tizletvezetoség 5 allomasan 78 csenddr erdsi-
tést terveztek. (11. sz. melléklet)

A 19 budapesti, illetve févaros kornyéki palyaudvarok 362 fonyi csendér 1étszamat 45%-al 162
fovel tervezték felemelni. gy Gsszesen 524 csendért terveztek a legfontosabb vasutalloméasokra.®

A vasUtéllomasok karhatalmi csendéri megerdsitése a Gsszhangban allt az 6rsok 1étszamaval, il-
letve a palyaudvarok forgalmaval.

A MAYV vezetéi is mindent megtettek a személy- és vagyonbiztonsag javitasa érdekében. A MAV
vezetdi altal megtartott értekezleten 6sszesen 19 javaslatot fogadtak el.”

Térfelvigyazdi allas szervezése. Itt megallapitottak, hogy a létszamemelés a fennalld viszonyok kozott
belathat6 id6n beliil kivitelezhetetlen. Azon Kiviil ez egy sor problémat vet fel, példaul: ha a térfelvigya-
z6 tudja is, hogy mely értékesebb aruval rakott kocsikat kell ériztetni, mégis az allomason mozgo ko-
csialloméany allando valtozasa kozben a kiallitott 6r az 6rzott kocsikat nem kovetheti. Egy masik felfo-
géas szerint nem a tolatasok kozben sziikséges a kocsik 6rzése, hanem a félredllitott, vesztegld szallitma-
nyok volnanak 6rizendék. Ezen szallitmanyok mindenkori hollétének ismerete és ez alapon a megfe-
lel6 6rszemek kiallitasardl valo gondoskodas lenne a térfelvigyazo feladata.

Osszefoglalva minden egyes palyaudvarnak vannak exponalt pontjai, amelyeket meg kell allapi-
tani, és szigortan 6rizni, de vannak olyan helyzetek, amikor nagy elénnyel jar egy olyan személy alkal-
mazasa, aki a pillanatnyi valtoz6 helyzetet alaposan ismeri s ez altal az &tmenetileg veszélyeztetett pon-
tokon a sziikséges Orizet irant, intézkedhetne.

Ezért az egyes fontosabb gocpont allomasokon az tizletvezet6ségek megkisérelték — a fennalld sze-
mélyzeti viszonyok tekintetbevételével — egy olyan kizeg alkalmazasat, akinek a vasttrendészeti szolga-
lat vezetése volna a feladata. Erre a célra lehetéleg tisztviseld alkalmazando volt a MAV allaspontja.?

A széllitmanyok zarasa, pecsételése. A MAV-nal a kéregpapirzérat és sodronyzarat alkalmaztak. A ké-
regpapirzar esetleges sériilése nem kovetheté nyomon, hogy mikor sériilt meg. Ehhez jarult még a vo-
natfelvételi, tadasi és atvételi szolgalat sok tekintetben feliiletesen, s6t szabalyellenes hanyag teljesite-
se. Ugyanis a vonatatvételre és atadasra a legtobb esetben nem volt id6 a nagyobb forgalmu allomaso-
kon, de, még ha volna is, a szabalyszer( atvétel és atadas, a 35-40 Orai szolgalat utan hazatér6é vonatki-
sér6 személyzet részérdl illozorikus lenne ilyen hosszl szolgalat utan még 1-1 Ora hosszat tartd pon-
tos, erds figyelemet Gsszpontositast igénylé munkat lelkiismeretesen elvégezzen.

Az lizletvezetOségek szigoruan utasitottak személyzetiiket a vonatfelvétel, vonatatvétel és atadasi
szolgalat szabalyszerii elvégzésére. Ahol lehetéség volt a szolgalat ellendrzésére alkalmas ellendrzéket
alkalmazzanak. Ellendrzokiil a (kereskedelmi csoportnak, illetve a felallitandd nyomozo csoportnak)
egy—egy tagjat alkalmaztak. A kolozsvari lizletvezet6ség teriiletén mar mikodott egy ellendrzd csoport
4 f6vel. Ez a csoport a dézsmalasi eseteket is nyomban helyszinen lerendezte.

Felmeriilt az, hogy a vonatvezetdk és kisérék a vonatkésések kdvetkeztében a vonalon toltott
arénytalanul hossza szolgalati ideje Iényegesen csokkenthet6 lenne, ha a forgalmi korlatozasokat id6-
ben életbe Iéptetnék.
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A MAYV vezetése ezt nem vallalta, mer allaspontja szerint a forgalmi korlatozas idd elétt valo élet-
beléptetése a kereskedelmi és kdzgazdasagi érdekeket indokolatlanul a legsulyosabban, érinti, ezért itt
két iranyban kell fokozott koriiltekintéssel eljarni, és a helyzet 6sszes tényezéinek objektiv mérlegelé-
sével kell a helyes idépontot eltalalni.

Palyaudvarok kivilagitasa. Ez a banalisnak tiiné feladat a rendkiviil stlyos anyaghiany miatt minimum-
ra korlatozodott. Ezért megprobaltak a palyaudvar egyik pontjarol a legfrekventéltabb helyre athelyez-
ni a vilagitast.

Orkutydk alkalmazdsa. Az érok mellé az érkutydk alkalmazasat a MAV vezetése nem latta kivihetd-
nek, tekintettel a palyaudvarokon megfordul6é nagyszdma intézeti alkalmazottra. Azonban jovahagyta,
hogy az tizletvezetéségek minden esetre kiséreljék meg alkalmas viszonyok kozott ilyen kutyak hasz-
nalatat.

Az értékesebb rakoméanyok fedett kocsikkal val6 tovabbitasa. Amennyiben fedett kocsik rendelkezésre
allnak, felhasznalasuknal minden esetre els6ésorban a legértékesebb aruk jojjenek tekintetbe.

A vasuti kocsik kulonleges jelélése, illetve ennek elhagyasa. A vasUti kocsik egy része az értékesebb tar-
talmat elarulé ,,gytijtékocsi” megjel6lést hasznalta. Ennek elhagyasa arukezelési szempontbol nem volt
kivanatos. A tobbi felirat, mint pl.: ,,bor”, ,,s0r” sth. legtébb esetben a helyes kezelés (6vatos tolatas
sth.) szempontjabdl szintén a vasut munkajat szolgalta. Ezért ezek a jel6lések is megmaradtak.

Felvet6dott az a gondolat is, hogy a darabaruval rakott kocsikat csak nappal tovabbitsak, és ahol az
ezeket tovabbito kezeldvonat estétdl reggelig tartozkodik, ott megfeleléen 6rizzeék. Ez nem volt Uj gon-
dolat, mert 20 évvel ezeldtt is a menetrendeket e szempont betartasaval szerkesztették meg. Ezt ma
mar a mai viszonyok kdzott keresztiil vinni lehetetlen. A kezel6 vonatok mai — a gyakorlatban Kikrista-
lyosodott célszeriiségi elvek szerint kozlekedtek. Ennek ellenére az egyes tizletvezetdségeket felhatal-
maztak, hogy kildnleges viszonyok kozott e téren is kiséreljenek meg belatasuk szerint helyesnek lat-
sz6 modositasokat alkalmazni.

Kocsik zardsa. A zagrabi lizletvezetOség vezetdje javasolta, hogy vegyék at a posta altal mar kiprobalt
és igen jonak bizonyult kocsilezarasi modszert. A kocsiajtét 5 helyen 3 mm vastag dréttal zarjak le. A
lezarashoz egy lapos fogot hasznalnak, amely még csipdszerkezettel is el van latva. Az igy lezart ajtd
Kinyitasahoz sok id6re, és még létrara is sziikség van. Ezt a lezarasi modot javasolta az Gitkdzben keze-
1ést nem igényld kocsiknal, mig a gyiijtékocsi egyszerii lakattal volnanak lezarandok. A MAV vélemé-
nye szerint a lakat alkalmazasa annak a velejar6 sok nehézség (kulcs elvesztése, feladd allomasra vald
visszakuldés, hamiskulcs sth.) miatt aligha valna be.® A drétozas alkalmazasat illetdleg szamolni kell a
drotbeszerzés nehézségeivel és az allomasoknak a megfelelé szerszdmokkal valo ellataséval. Az a
dontés sziiletett, hogy a drottal vald lezarast illetéleg az egyes iizletvezetdségek allapitsak meg, hogy
mely alloméasok johetnek tekintetbe és mennyi drétra, és lapos fogora lenne sziikség. Ez utan fognak
donteni ebben a kérdésben.

Kocsik zdrdsa a szallitok részérél. A MAV allaspont szerint a szallito feléktél a mai viszonyok kdzott
a lakat alkalmazast megkovetelni nem lehet. Igaz a kormanynak maédjaban van az zletszabalyzatot a
2 §. (4) bekezdése alapjan id6legesen modositani. Azonban, ha nem lehet a lakatot beszerezni, Ugy
céltalan volna az Uzletszabalyzat modositasat kezdeményezni. A felek altal rakott kocsiknak a felek al-
tal alkalmazandd lakattal valo lezardsat azonban minden esetre meg kell engedni. Ezért a hirlapok és ke-
reskedelmi kamarak Utjan felhivtak a szallitd kbzonséget, hogy a felek altal rakott kocsikra sajat érde-
kiikben is lakatokat alkalmazzanak. Ez iranyban a MAV kézpontilag intézkedett.

Palyaudvarok bekeritése. A legegyszeriibb modszer a palyaudvarok bekeritése két okbol akkor kivite-
lezhetetlen volt. Egyrészt az drias koltségek miatt, masrészt a szilkséges anyag egyaltalaban nem volt
beszerezheté. Azon kiviil a legnagyobb veszedelem, a hazi tolvajok gardzdalkodasa ellen semmi vé-
delmet nem nydjthat.

Megkiilonboztetd jelvények alkalmazdsa. A Fiumei palyaudvaron a vasuti alkalmazottak mar hasznal-
tak megkiilonboztetd jelvényt és ez elég jonak bizonyult. A MAV vezetése szerint a jelvényeknek az
Osszes lizletvezetOségek teriiletén egyformaknak kell lenniiik.1°
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A dézsmaldsi estek renddri bejelentése. A fosztogatast, dézsmalast mindig jelentette a MAV, de ennek
nem volt eredménye. Egyrészt a renddri létszam hidnya, masrészt ezeket a dézsmalasokat rendérség
nem kezelte megfeleld eréllyel és siirgdsséggel. Sok esetben maguk a rendori egyének is dézsmaltak
(mint pl.: Fiume). Ezért a MAV vezetésége megkereste a beliigyminisztert és a horvat bant, hogy a rend-
6rhatosagokat utasitsak arra, hogy a vasuti arudézsmalasok eseteit a legmesszebbmend szigortisaggal
kezeljék és a gyorsabb eljaréas érdekében a telefon Utjan adott bejelentéseket is, fogadjak el.

Palyaudvarok és vonatok atvizsgalasa. Megallapodtak, hogy az iddszakonként varatlanul atvizsgaljak
az 6rbodékat és az ott elhelyezett targyakat. Kutatas tartanak idokozonként a raktarakban 1évo és a rak-
tari munkésok ruhainak elhelyezésére szolgald szekrényekben és ladakban, tovabba a raktarnoki bodék
tetején, a raktarak gerendazatain. Ez a vizsgalat nem csak az alloméasok teruleteire, hanem az alloma-
sok kozelében 1évo palyadrhazakra, s6t a szomszédos kis allomasokra is kiterjedt.

Allomdsfénikok jutalmazdsi joga. A zagrabi iizletvezetdség vezetje inditvanyozta, hogy az allomas-
fénokoket ruhdzzak fel bizonyos mértékig 6nalld jutalmazasi joggal. Azért, mert minden allomasfs-
ndknek megvannak a maga bizalmi emberei, akik a tettesek kideritésében sikeresen kdzremiikddhet-
nek. Azonban ha az allomasfonokok ezen egyének megjutalmazasanal bejelentési rendszerhez van kot-
ve, akkor kidertilhet, hogy kik voltak a feljelentdk, és igy ezeknek, mint ilyeneknek tovabbi igénybe-
vétele lehetetlenné valik. A javaslatot elfogadtak.

Jutalomban részesitendé mindenki: maganosok, rendérok, csend6rok, katonai 6rszemek, széval
mindenki, aki a tettes kézre keritésére, eredményre vezetd utbaigazitast ad. Jutalomban részesitenddk
vasuti alkalmazottak is, ha hivatalos szolgalati kételezettségeiken tulmendéleg olyan eredményes buz-
galmat fejtenek ki, amely a tettes kézre keritésére vezet. A jutalom magasabb 6sszegben fog annak ré-
szére megallapittatni, aki a tettes kézre keritésére vonatkoz6 eredményes értesitésen kivil, még az el-
lopott aru rejtekhelyére nézve is eredményre vezet6 ttbaigazitassal szolgal. Az tizletvezetéségek és al-
lomasfénokok utalvanyozasi hataskore és az utalvanyozasi eljaras mikéntje kiilén szabalyozast fog nyer-
ni. A jutalmazasi rendszer, de nem az egyes jutalmazasok kozhirré teendo.

Dézsmalason kapott vasuti dolgozdk biintetése. Tekintettel a vasit stlyos személyzethianyra, mar ed-
dig is kénytelen volt teljesen megbizhatatlan, s6t sok esetben mar elitélt és tobbszor biintetett egyéne-
ket foglalkoztatni, mert a sziikséges személyzetp6tlas nem allt rendelkezésére. Felmerilt a kérdés, hogy
a tervezett radikalis intézkedések altal tdmegesen tetten ért és leleplezett hazitolvajokat a vasut mi-
képpen fogja potolni? A Vezetés allaspontja az volt, hogy a tetten ért alkalmazott ellen teljes szigorral
jarjanak el.'* Nem tévesztendd szem el8l, hogy a cél nem a leheté legtobb megtévedt alkalmazott
azonnali letartoztatasa, hanem inkabb az, hogy a tervezett radikalis intézkedések és néhany teljes szi-
gorral megtorolt eset elrettentd példaja minél szélesebb korben és minél rovidebb idon beliil éreztesse
Udvos hatasat.

Allomésok ellendrzése. Az iizletvezetdségi székhelyeken fordult el a legtobb dézsmalasi eset és egyéb
szabalytalansig. Ezért az egyes lizletvezetOségek intézkedtek, hogy a székhelyeiken 1év6 allomasokat
ellendrizzék. Itt az arra alkalmas egyén kiszemelése és a megfelel6en alkalmazott kiilon dijazas rend-
Kiviil hatasos és célszerii eszk6znek igérkezett.

Tehervonatok kisérése. Célszer(i volna, ha a kezel6 tehervonatokat raktarosok kisérnék, a vizsgalo f6-
kalauz intézményének mintajara. Hatasos eszkdznek igérkeznék ez a vonatkisérd személyzet dézsma-
lasainak megakadalyozésa szempontjabdl. Ennek az intézménynek gyakorlati keresztilvitelét megnehe-
zitette az utazasi hitel minimalis 0sszege. Utasitottak az lizletvezetGségeket, hogy a személyzeti viszo-
nyokat figyelembe véve tegyenek ez iranybalépéseket. Sziikség esetén a hitel Kiterjesztése irant tegye-
nek kelléleg indokolt javaslatot. Az indokolt hitel kiterjesztésnek nincs akadalya, de ha ennek sziiksé-
gessége felmeriil, ugy a kiterjesztés mérvét mindenesetre elére kell jelezni.

Vasutasok természetbeli dotalasa. Intézkedések torténtek, hogy a szemelyzet ne legyen kénytelen lop-
ni. Anyagi, éspedig elsOsorban természetben nyujtott tamogatassal, élelmiszerrel és elsérendli sziik-
ségleti cikkek, beszerzésével kell a személyzet erkdlcsi ellenalld képességét fokozni, e nélkil az erkol-
csi oktatas keveset ér. Intézkedések mar torténtek, hiszen haborls potlékok cimén kifizetett 6sszeg mar
eddig is 260 milli6 koronat tett ki.
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Nyomozo csoport feldllitasa. Az allamvasutaknal mar egyszer volt szervezve kdzponti nyomozo cso-
port, de ez 1908-ban feloszlattak, mert miikddése nem volt elég eredményes. Ezutan a nyomozasokat az
egyes lizletvezetdségek végezték. Jelenleg is helyesebb volna a nyomozo testiiletnek iizletvezet6ségek
szerint decentralizalt szervezése. Igy a lopasok és arudézsmalasok ligyének targyalasara és ehhez sziik-
séges nyomozasok megejtésére az egyes lizletvezetségek kebelén beliil nyomozo csoportok alakitot-
tak. Ezen csoportoknal alkalmazottak létszamat, az egyes lzletvezet6ségek a mindenkori helyi és vo-
nalviszonyoknak megfelelGen, sajat belatasuk szerint allapitottak meg. Altisztek alkalmazasat épp ugy,
mint a nyomozd csoportokban alkalmazott egyének létszamat illetdleg a helyi viszonyokhoz képest az
egyes lzletvezet6ségek tettek javaslatot.

Palyaudvarokba vald be- és kilépes rendje. A palyaudvarokon valo jogos tartdzkodas igazolasara szol-
gald lathatd jelvények rendszerbe allitasa. Egy kilon bizottsdg dolgozta ki a palyaudvarokba val6 be-
és kilépés rendjét, illetve a palyaudvarokon val6 jogos tartozkodas igazolasara szolgalé lathato jelve-
nyek minéségét és alkalmazasanak modozatait.!? Ez utdn a dontés alapjan a lathato jelvények és ezek
kotelez6 viselésének rendszere az allamvasutak egész halozatara kiterjedden, a nagy gocpont alloma-
sokon, a palyaudvarokon jogosan tartdzkodo6 0sszes személyzetre Kiterjedt.

A bizottsag dontése a kovetkezo volt:

- Minden gdcpont &lloméson a palyaudvarokban valo ki- és bejaras lehet legkisebb szamu ki- és be-
jarati kapura korlatozédjon. A palyaudvarokon elkeriilhetetlendl fenntartand6 gyalogjaré utak a beja-
rati kaputol a laktanyaba, flitbhazakba stb. szigortan jeloljék meg. Ezen utak a lehet6 legrévidebbek le-
gyenek és csak ezen kijelolt utat hasznalhatjak a szolgalatba 1évé vagy szolgélatbol tavozd személyzet.

- ,,Elviil szolgal, hogy a palyaudvaron elsdsorban a vaganyok kozt és a rakott kocsik kozott hivatlan
egyén nem tartozkodhat. A szolgalatba allo személyzet (lathatéan viselendd) fémbol késziilt, szamo-
zott jelvényt viseljen, amely jelvény a csenddrséggel szemben is a palyaudvaron valo illetékes és jogos
tartdzkodas kiils6leg felismerhetd jeléiil fog szolgalni.”

A bizottsag a jelvények részletes kivitelezesére is javaslatot tett:

- A tisztviselOk a palyaudvarnak a csendérség vagy renddrség drizetére bizott teriileten csak egyen-
ruhdban vagy karkotovel, polgari ruhaban jelenhetnek meg. Polgari ruhdban ugy a vasuti tisztviselok,
valamint idegen felek, csak egyenruhas, vagy karkotovel ellatott polgari ruhaba 61t6z0tt tisztviseld ki-
séretében tartdzkodhatnak.

- Az alkalmazottak, valamint az 6sszes szolgalati agak napibéres és munkas személyzete a mar em-
litett teriileten csakis lathatoan (a mellen) viselendd jelvénnyel tartozkodhatnak.

A kiils6leg viselendd jelvényre vonatkozolag javasolja a bizottsag, hogy a kor alakban, fémbol 4—
5 centiméter atmérének megfeleld nagysagban készittessék. A kor alaku jelvény kdzepén sorszdm és e
felett az allomas neve legyen domborl nyomasu kivitelben. Amennyiben a kivitel és koltség szempont-
jabdl lehetséges, kivanatos lenne, hogy a jelvény alapszine fehér és a dombornyomas (szam és allo-
mas, név) fekete legyen. A jelvény felerdsitése szempontjabdl a bizottsag karabinerzarral végzodo, kb.
10 centiméter hosszl, fémbdl készitett ldncocskat javasolt a jelvényre erdsiteni, mellyel az a gomb-
lyukba akaszthat6 legyen.

A jelvények allomasonként tekintet nélkiil a szolgalati fondkségekre 1-t61 kezdédodleg folyama-
tosan szamozodnak, hogy azonban az alkalmazottak mely szolgalati &ghoz val6 tartozasa mar a jelvény-
szambdl is megallapithatd legyen, minden szolgalati agnak (allomas, vontatas, palyafenntartas, miihely,
szertar) kilon folytatlagos szamcsoportot adnak Ki.

A jelvényt csakis a szolgalati id6 tartamara adhato ki, mely id6 alatt a jelvény viselése kotelezo.
A szolglatba Iépés alkalméval a jelvényt attdl a feljebbval6tol kapja meg, akinél a szolgalatba lépés al-
kalmaval jelentkezni tartozik, és ugyanennél adja le a szolgalatbol val6 tavozésakor.

Mindenki, aki a jelvény viselésére van kotelezve, egy igazolvannyal is ellatand6. Az igazolvany
szama azonos legyen a jelvény szdmaval. Az igazolvanyt minden szolgalati fonokség maga adja ki a
beosztottjainak, és errdl nyilvantartast vezet. Az igazolvany mindaddig az alkalmazottnal marad, amig
azon az allomason tesz szolgalatot.

Az igazolvanyt, mint a jelvények kiegészit6 részét mindenki koteles szolgalatban maganal tartani.
Ebbdl kovetkezik, hogy a jelvény az igazolvany nélkiil érvénytelen és az igazolvany a jelvény hidnyat
nem potolhatja.

Ideiglenesen kirendelt egy helyettesité személyzet részére minden szolgalati f6nokség ugy a jel-
vényekbdl, valamint az igazolvanyokbol tartalékkészletet tart, melynek kiszolgaltatasarol és bevonasa-
6l pontos nyilvantartas vezetendd.
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A mozdony és vonatkiséré személyzet szolgalatba jelentkezése alkalmaval honi allomasan meg-
kapja a jelvenyt, melyet a vonat vegallomasan szolgalatanak befejezése alkalmaval az illetékes szolga-
lati helyen leadni tartozik, ahol a vissza illetve tovabbutazasig letétben marad. Hogy azonban a kikl-
detési allomésan a laktanyéat elérhesse, akkor is, ha oda csak a palyaudvaron illetve vadganyokon ke-
resztiil juthat, sajat allandd jelvényének leadasakor egy kiilon e célra szolgdlo jelvényt kap, mely 6t
csakis a Kijeldlt (ton vald atjarasra jogositja. E célra szolgald jelvéeny négyszdogletes (négyzet) alaka le-
gyen és az allomas nevével, legyen ellatva. Elutazasa alkalmaval a jelvényt leadni tartozik, amikor hon
allomasanak a jelvényét visszakapja.

Az értekezleten dontés nem sziletett ugyan, azonban ez sem segitett. A vas(ti fosztogatasok tovabb
folytak.

Jegyzetek:
L A katonai személyek altal elkovetett vas(ti arudézsmalasok és lopasok targyaban a kereskedelemiigyi miniszter atiratban

kérte a kdzds hadiigyminisztert hathatésabb intézkedések megtételére.

HL. HM. 56993/111. H.-1917.-Ker.M.

2 A zagrabi iizletvezet8ség 1917. oktdber 26-i 25455/111-1917. szamu jelentése a katonai csapatszallitmanyokhoz tartozd
katonak féktelen er6szakoskodasairdl, a palyaudvari és a szallitmanyparancsnokok erélytelenségérél és részben tehetetlensé-
gérdl tesz kimeritd jelentést. A cs. és kir. kdzponti szallitdsvezetdség 1917. julius 13-an kelt 123797 szdmu atirata a vasuti és
hajozasi féfeliigyeléséghez.

3PARADI

41917. XII. 10-én ToLNAY Kornél allamtitkar elndkletével értekezletet tartottak a vasiti arulopasok és dézsmalasok
megakadalyozasa targyaban.

5 A pécsi és a temesvari lizletvezetdség teriiletére egy—egy allomasra 20, illetve 30 f6t a tobbi iizletvezetdség teriiletére
pedig hét allomasra 42 csendort, négy allomasra 100 csenddrt, hét allomasra 121 csendort, hat allomasra 147 csend6rt, 15
allomasra 211 csendért, 14 allomasra 238 csendért 23 allomasra 342 csendort végiil pedig 37 allomasra 357 csenddrt kértek.

6 A MAV felosztas szerint adott volt az iizletvezetdségek teriilete. Hivatalos dokumentumokban, mindenféle szamitasnal,
tervezésnél ezeket vették alapul.

Az 1. Budapest Kdzponti iizletvezetdség teriiletén 6 allomast érintett. Itt egy 15 f6s, harom 24 f0s, és két 30 f6s (Hatvan és
Szolnok) kiilonitményt allitottak fel, illetve erdsitették meg. Ez dsszesen 147 fonyi létszamemelést jelentett.

Az egyik legnagyobb kiterjedésti tizletvezetdség a II. Budapest-balparti volt, -amely a Felvidék teriiletének nyugati részét
is lefedte. Itt 37 allomason 357 {6 csenddr 1étszamemelést terveztek. Az 6rsok létszama valtozo 6, 8, 10, 15, 20, és 30 kozott
mozgott. Igy 21 allomason 6 f6s, 8 allomason 10 f&s és két allomason (Pozsony és Dunakeszi-Alag) 30 fét terveztek. A
legtobb csendért, 75 f6t Pozsony 4 dlloméséra tervezték.

A 1l1. szombathelyi Uzletvezetiség teriiletén 1év6 7 allomasra 32 csenddr jutott a 6 fés 6rsok megerdsitésére. Ehhez jott
még horvat teriileten 1 allomas szintén 6 csenddrrel.

A TV. miskolci tizletvezet6ség teriiletén a 1étszamfejlesztés 14 allomast érintett, ahova 238 fényi csendért terveztek vezé-
nyelni. Az 6rsok 1étszama itt is megfelelt az dllomasok nagysaganak. A létszamemelések 8, 10, 20, 30, 40 fot tettek ki. 7 allo-
mason 10 fvel, Rutkan, Satoraljaujhelyen 30 fével, mig Miskolc két palyaudvaran 60 fével, (ebbdl a személyi palyaudvaron
40 fovel) kivantak emelni a csenddri 1étszamot.

Az V. szegedi tizletvezet6ség 12 allomasan 133 fényi csendért vezényeltek. Az 6rsok 1étszama 4 allomason 6 5, 3 alloma-
son 8 6, 1-1 allomason 10 és 15 f6t, és 3 allomason 20 {6t terveztek. Ezekbdl Szeged 4 palyaudvaran 75 f6nyi csenddr jutott.

A VI. debreceni iizletvezetdség 15 allomasara osszesen 211 f6 csenddrt terveztek. Az Orsok atlagos létszama itt is a
szokésos 6-8-10-15-20-30 fényi volt. 3 allomason 6 {6, 5 allomason 15 6, 3 allomason 20 f6, illetve Debreceni allomést
orsét 30 fovel tervezték.

A VIL. kolozsvari tizletvezet6ség 4 dllomaséara 100 f6t terveztek vezényelni. Két-két 20, illetve 30 fényi létszammal.

A VIIL aradi iizletvezetéség teriiletén 1év6 23 fontosabb allomasara 342 fényi csenddrt vezényeltek. Az 6rsék atlagos
létszama 12 {6 volt az allomasok tobb mint felén 13 6rson. 5 allomason volt 20 fonyi és két allomason 30 fonyi (Arad és
Nagyvarad) 6rslétszam. Voltak kiemelt palyaudvarok, példaul: az erdélyi Piski két palyaudvara 12, illetve 20 fényi 6rssel.
Puispdkladanyba és Szajolba 20 fonyi 6rsot terveztek.

A IX. zagrabi lizletvezetOség teriiletén, a magyar vonalon 7 allomasra 121 csendér jutott. 2 allomason 6 fonyi, egy—egy 15,
illetve 20 fnyi 6rs (Budafok és Sarbogard) létszam jutott. Az Uj-Dobvovari vasati gocpont 36 fonyi erdsitést kapott. A
horvat vonalrészen 5 allomasra 75 csendér jutott. Ez a tervezett horvat csendér 1étszamemelés 30 % volt. Itt harom allomason
6 10s, és két allomason 20 f6s 6rsot terveztek.

A X. temesvari iizletvezetGség teriiletén a Temesvar Jozsefvaros palyaudvarat tervezték megerésiteni 20 f6s csend6r kilo-
nitménnyel.

A XI. szabadkai lizletvezetOség 6 fontos allomasan az Gsszlétszam 106 csend6r volt. Itt 4 allomason 12 6 volt. A legki-
sebb 1étszam 4 f6 a Soroksari palyaudvaron volt. A horvét vonal 2 &llomaésan 15, illetve 20 fényi 6rs volt tervezve.

A XII pécsi tizletvezet6ség teriiletén Pécsett terveztek felallitani egy 30 f6s csendérkiilonitményt. A 8 horvét alloméson
136 horvat csenddrt terveztek. Ez a horvat allomasoknak és a tervezett 1étszamemelés felét jelentette. A horvat vonalakon az
Orsok létszama 9, 12, 20, 24, 30 f6nyi volt.

A budapesti alloméasokon (Rékospalota—Ujpest, Rakosszentmihaly, Angyalféld, Bp.-Keleti, Rakosrendez6, valamint az ist-
vantelki és az északi fémiihely) dsszesen 170 csenddr teljesitett szolgalatot. A 91 f6s 1étszamukat tobb, mint 54 %-al kivantak
megemelni.

A személypalyaudvarok atlagos 6rs nagysaga 13 {6 volt. A fémiihelyekben 32—33 & csendor teljesitett szolgalatot. A leg-
tobb csenddr — 40 6 — a rakosrendez6i palyaudvarra jutott. A személypalyaudvarok 1étszamat 12 fével tervezték megemelni.
A Rakosrendezd palyaudvart 21 fovel, az istvantelki fdmiihely allomanyat 20 fovel akartdk novelni.

A Budapest-balparti izletvezetOség teriiletén 11 palyaudvarérségét erdsitették meg. A févarosi palyaudvarok (Jozsefvaros,
Ferencvaros, Kelenfold, Kébanya-felsd) atlaglétszama 21-26 fonyi volt. A kisebb palyaudvarok (Kispest, Pestszentldrinc stb)
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Orslétszama 7—-13 fényi volt. A 11 alloméason 192 csenddr teljesitett szolgalatot. Ezeken az dlloméasokon 71 fényi 1étszame-
melést terveztek. Ezek koziil kiemelkedik Ferencvarosi 6rs 1étszamanak a felemelése, amelyet 24 f6vel, illetve Rakos palya-
udvar amelynek a 1étszamat 17 fovel kivantak novelni. Az 6rsok 1étszamnovekedése dtlagosan 5-6 f6 volt. Nem novekedett a
létszam a Jozsefvarosi, Kelenfoldi, Kébanya-hizlalo és Kispest alloméasokon.

V. 0. 4. sz. melléklettel.

" Elfogadott javaslatok voltak:

- térfelvigyazoi allas szervezése;

- a szallitmanyok zarasa, pecsételése;

- palyaudvarok kivilagitasa;

- Orkutyak alkalmazasa;

- az értékesebb rakomanyok fedett kocsikkal val6 tovabbitasa;

- a vasUti kocsik kilonleges jel6lése;

- kocsik zarésa;

- kocsik zarasa a szallitok részérdl,

- palyaudvarok bekeritése;

- megkiilonboztet jelvények alkalmazasa;

- a dézsmalasi estek rendori bejelentése;

- palyaudvarok és vonatok atvizsgalasa;

- allomasfénokok jutalmazasi joga;

- dézsmalason kapott vasUti dolgozok biintetése;

- allomasok ellendrzése;

- tehervonatok kisérése;

- vasutasok természetbeli dotalasa;

- nyomoz6 csoport felallitasa;

- palyaudvarokba val6 be- és kilépés rendje (palyaudvarokon vald jogos tartdzkodas igazolésara szolgalo lathatd jelvények).

Loc. cit.

8 ,E kozeg, semmi esetre, se mint masodik fénokhelyettes, hanem kifejezetten, mint a vasutrenészeti szolgalat fénoke, il-
letve vezetdje alkalmaztassék és allando nappali szolgélatot teljesitsen. Az éjjelen at pedig a forgalmi szolgalattevd u. m.
»kiils6s« vagy maés, erre alkalmas kozeg helyettesitse.” irta el6 a tervezet.

91917. XII. 13-4n Pozsonyban az osztrék és magyar vasutak képvisel6ibél 4llé bizottsag elétt bemutatasra keriilt LANDSA
Sandor mav. mérndknek kocsizarkésziilék-talalmanya. A MAV vezetése szerint e talalmany minden valdsziniiség szerint
meg fog felelni a hozza flizott varakozésnak. Ezért megvarték az értekezlet eredményét.

10 E kérdés megvitatasara és eldontésére bizottsagot allitottak fel. A bizottsdg a zagrabi-, budapesti-kozponti- és pécsi
iizletvezet6ségek, valamint az igazgatosag E II1. és F IV. a. osztalyainak kikiildotteibol allt. Az tizletvezetoségek a palya-
fenntartasi szolgalat képviseletérdl is gondoskodtak.

A szegedi iizletvezetdség vezetdje egy esetet mondott el, melyben a szolgalati f6ndk a tetten ért és vad ala helyezett
alkalmazottak javara utébb felmentd tanavallomast tett. Felmeriilt az a javaslat is, hogy a kereskedelmi miniszter Gtjan az
igazsag ugyminiszterhez (a horvat banhoz) keresést intézzenek, hogy a vasuti lopasok esetében az eljaras gyorsittassék,
példaul soron kivili targyalés esetleg kiilon birosagok beallitasa altal. (A gyorsitott eljaras az 1912/LXIII. tc. 12. 8. (4) pontja
értelmében csak a hadviselés érdekei ellen elkovetett blincselekményekre vonatkozhatott, s igy olyan biincselekményeket,
amelyek ezen a koron kivil estek, az igazsagligyi kormany gyorsitott eljaras ala nem vonhatott.

121917. december hd 19-én a budapesti kdzponti iizletvezetdség kozponti hivataldban értekezletet tartott a december 10-i
értekezlet elnoki hatarozata alapjan alakult bizottsag. A bizottsag tagjai voltak a pécsi Uizletvezetdség kikiildottje, tovabba az
igazgatosag F 1V. és E Ill. osztalyai kikuldottjei, a budapesti kdzponti Uzletvezetdség forgalmi, palyafenntartasi, vontatasi
osztalyaibdl megjelent munkatarsai, és végil a zagrabi lzletvezetéség kikiildottjei

A jeqyzetekben alkalmazott roviditések:

TANULMANYOK

PARADI — PARADI Jozsef: A csendOrség magyarorszagi torténete. . Rendvédelem-torténeti
Fiizetek (Acta Historiae Preasidii Ordinis), XVI. évf. (2009) 19. sz. 63-87. p. A
tanulmény korabbi valtozata 2005. oktdber 6-an Budapesten hangzott el a Szeme-
re Bertalan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Tarsaség altal szervezett
rendvédelem-torténeti tudomanyos konferenciasorozatnak ,, Masfél évtized nem-
zeti rendvédelem-torténetiink kutatasanak szolgalataban” cimli XIX. konferenci-
4jan. A publikalt tanulmany az eléadas javitott, bévitett és atdolgozott valtozata.

IRAT-, DOKUMENTUM- és LEVELTARAK
HL. HM. — Hadtorténeti Levéltar Honvédelmi Minisztérium iratainak gyiijteménye.

Mellékletek jegyzéke

I. sz. melléklet

Osszesitett kimutatés az iizletvezetdségenként és dllomasonként tervezett csenddr kiilonitmények elhelyezésérsl

BS IS ZAMAION. 133
Il. sz. melléklet

Kimutatas tizletvezetGségenként és allomasonként tervezett csenddr kiilonitmények elhelyezésérdl és 1étszamarol. . 133
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I. sz. melléklet
Osszesitett kimutatds az iizletvezetéségenként és allomasonként tervezett
csenddr kiilonitmények elhelyezésérdl és létszamarol
Uzletvezetéségek magyar horvat
I. Budapest-kdzponti Uizletvezetsség 6 allomason 147 csend6r 0 0
I1. Budapest-balparti Uzletvezet5ség 37 dllomédson 357 csenddr 0 0
I11.A szombathelyi Uzletvezetdség 7 dlloméson 42 csend6r 1 &lloméason 6 csend6r
IV. A miskolci izletvezetéség 14 dllomason 238 csend6r 0 0
V. A szegedi izletvezetéség 12 dllomason 133 csend6r 0 0
VI. A debreceni Uzletvezetéség 15 &llomadson 211 csenddr 0 0
VII. A kolozsvari lzletvezetdség 4 allomason 100 csend6r 0 0
VIII. Az aradi (izletvezetdség 23 allomason 342 csendér 0 0
IX. A zéagrabi (zletvezetdség 7 &llomason 121 csend6r 5 alloméason 78 csenddr
X. A temesvéri lizletvezetéség 1 &lloméason 20 csend6r 0 0
XI. A szabadkai Uzletvezet6ség 8 alloméason 106 csenddr 2 &lloméson 37 csendor
XII. A pécsi izletvezetdség 1 &lloméson 30 csend6r 8 alloméason 136 csend6r

Osszesen: 135 allomason 1 847 magyar csendér és 16 dllomason 257 horvat csendér

Osszes sziikséglet: 2 104 csenddr

Kimutatas iizletvezetoségenként és dallomdsonként tervezett
csenddr kiilonitmények elhelyezésérdl és létszamarol

1. Budapesti kozponti iizletvezetdség (a budapesti és kornyekbeli allomasok kivételével)

I1. sz. melléklet

1. Hatvan 30 csenddr 4. Gyor 24 csenddr

2. Cegléd 24 csend6r 5 Komarom 15 csend6r

3. Budadrs 24 csend6r 6. Szolnok 30 csend6r
Osszesen: 6 dllomason 147 csendér

11. Budapest-balparti iizletvezetdség

1. Dunakeszi Alag 30 csendér 20. Nagymegyes 6 csendor
2. Vac 8 csend6r 21. Nagyszombat 10 csenddr
3. Nagymaros 6 csend6r 22. Lipdtvar 10 csenddr
4. Parkanynana 10 csend6r 23. Pdstyén 6 csendér
5. Ersekjvar 20 csendér 24. Vagljhely 6 csenddr
6. Totmegyer 6 csend6r 25. Trencsén 6 csend6r
7. Tornocz 6 csend6r 26.Trencsén Vaghidas 6 csend6r
8. Véagsellye 6 csend6r 27. Hélak, Trencsénteplic 6 csendér
9. Galanta 8 csend6r 28. Ujzsolna 20 csenddr
10. Németdioszeg 6 csend6r 29. Szered 6 csend6r
11. Szenc 6 csend6r 30. Szakolca 6 csend6r
12. Pozsonysz6116s 10 csendor 31. Léva 6 csendor
13. Pozsony 20 csend6r 32. Ipolysag 6 csend6r
14. Pozsony-rendezd 30 csenddr 33. Balassagyarmat 10 csendor
15. Pozsony-fiok pu. 10 csend6r 34. Nyitra 6 csend6r
16. Pozsony-Ujvéros 15 csend6r 35. Nagytapolcsany 6 csendér
17. Récse 6 csend6r 36. Nagysurany 6 csendér
18. Dévényujfalu 10 csend6r 37. Aranyosmarot 6 csend6r
19. Ujkomarom 10 csend6r

11. Osszesen: 37 allomason: 357 csendér

I11. Szombathelyi iizletvezetdség

Magyar allomasok Horvat vonal

1. Péapa 6 csenddr 8. Varasdin 6 csendér

2. Czelldémélk 6 csend6r

3. Sarvar 6 csend6r

4. Kérmend 6 csend6r

5. Jutas 6 csend6r

6. Veszprém 6 csenddr

7. Zalaegerszeg 6 csend6r

I11. 6sszesen: 7 allomason 42 csend6r és horvat teriileten 1 allomason 6 csend6r

133



Rendvédelem-torténeti Flizetek (Acta Historiae Preasidii Ordinis) HU ISSN 1216-6774

XXI. évf. (2011) 24. sz.

IV. Miskolci iizletvezetdség

1. Banréve 10 csenddr 8. Miskolc 20 csend6r
2. Fllek 10 csenddr 9. Miskolc személy pu. 40 csend6r
3. Kassa 20 csenddr 10. Ruttka 30 csenddr
4. Kalkapolna 10 csenddr 11. Satoralajujhely 30 csendér
5. Losonc 10 csenddr 12. Szerencs 20 csenddr
6. Mezdlaborc 10 csenddr 13. Vamosgyork 8 csend6r
7. Mezényékladhaza 10 csendor 14. Z6lyom 10 csend6r
IV. 6sszesen: 14 allomason 238 csenddr

V. Szegedi iizletvezetdség

1. Nagykdros 6 csendor 7. Szeged-Rokus pu. 20 csendor
2. Kecskemét 6 csendér 8. Nagykikinda 8 csendbr
3. K k.félegyhaza 10 csenddr 9. Zsombolya 8 csendbr
4. Szeged rend. 20 csenddr 10. Hédmez6vasarhely 6 csend6r
5. Szeged személy pu. 20 csenddr 11. Oroshéza 8 csend6r
6. Szeged-Tisza pu. 15 csenddr 12. Kiskundorozsma 6 csendbr
V. 6sszesen: 12 allomason 133 csend6r

VI. A debreceni iizletvezetoség

1. Debrecen 30 csend6r 9. Csap 15 csend6r
2. Ermihélyfalva 6 csendor 10. Batyu 8 csenddr
3. Nagykéroly 15 csend6r 11. Munkacs 15 csendér
4. Szatmar-Németi 20 csenddr 12. Voldc 8 csend6r
5. Kiralyhaza 20 csenddr 13. Ungvar 12 csend6r
6. Méaramarossziget 15 csenddr 14. Beregszasz 6 csend6r
7. K6rosmezo 15 csend6r 15. Huszt 6 csenddr
8. Nyiregyhaza 20 csenddr

VI. 6sszesen: 15 allomason 211 csenddr

VII. A kolozsvari iizletvezetGség

1. Brasso 30 csend6r

2. Kolozsvar 20 csenddr

3. Tovid 30 csend6r

4. Marosvasarhely 20 csend6r

VII. dsszesen: 4 allomason 100 csenddr

VIII. Az aradi iizletvezetdség

1. Alvicz 10 csend6r 13. Nagyvarad 30 csend6r
2. Arad 30 csendér 14. Nagyvéarad-Velence 12 csend6r
3. Békéscsaba 20 csend6r 15. Orvaralja 8 csenddr
4. Biharplspoki 20 csendOr 16. Oszipuszta 8 csendOr
5. Gyoma 12 csenddr 17. Petrozsény 12 csend6r
6. Karczag 12 csend6r 18. Piski 12 csend6r
7. Kétegyhaza 12 csenddr 19. Piski rendezé p. u. 20 csend6r
8. Kisujszallas 12 csenddr 20. Pispokladany 20 csend6r
9. Lupény 12 csend6r 21. Szajol 20 csend6r
10. Marosillye 12 csend6r 22. Vajdahunyad 12 csend6r
11. Mezotar 12 csend6r 23. Verestorony -

12. Nagyszeben 12 csenddr 24. Vulkén 12 csend6r
VIII. 6sszesen: 23 allomason 342 csendOr

IX. A zégrabi iizletvezetdség

Magyar vonal Horvat vonalrész

1. Adony Pusztaszabolcs 6 csend6r 1. Dugoselo 6 csend6r
2. Budafok 20 csenddr 2. Kameral Moravicza 30 csenddr
3. Ercsi 6 csendér 3. Karlovéac 6 csend6r
4. Gyékényes 18 csendér 4. Sesveto 6 csendbr
5. Kaposvar 15 csenddr 5. Zagrab 30 csend6r
6. Sarbogard 20 csenddr

7. Ujdombovar 36 csend6r

IX. dsszesen: 7 allomason 121 csendOr és horvat teriileten, 5 allomason 75 csendér
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X. A temesvari iizletvezetdség

| 1. Temesvar-Jozsefvaros allomason 20 csendér

XI. A szabadkai iizletvezet6ség

1. Kelebia 12 csend6r 1. Batajnica 20 csenddr
2. Kiskoros 6 csendor 2. Zumen 15 csendor
3. Kunszentmikl6s—Tass 12 csendér

4. Nagyfény 12 csend6r

5. Szabadka 10 csenddr

6. Ujvidék 12 csend6r

7. Zombor 8 csendor

8. Soroksar 4 csendor

XI. 0sszesen: 6 allomason 106 csendor és 2 allomason 35 csendor

XII. A pécsi iizletvezetdség

1. Pécs 30 csenddr 1. Brod 30 csend6r”
2. Bos.Brod 24 csenddr
3. Donja Vrba 12 csenddr
4. Novska 12 csendOr
5. Osijek 20 csenddr
6. Sibinj 9 csend6r
7. Sunja 9 csendér
8. Vinkovci 20 csendOr

XII. &sszesen: 1 allomason 30 magyar csendor és 8 dlloméason 136 horvat csenddr

* Brod allomason 37217/918. I11. kereskedelemiigyi miniszteri rendelet értelmében és a horvat ban jelentése szerint csendér-

ségi kirendeltség létesult.

A budapesti és kornyékbeli allomasokon elhelyzett csendér kiilonitmények létszamanak tervezett emelése

1. Rakospalota—Ujpest

13 csendOr + szaporitds: 12

Osszesen: 25 csendér

. Rékosszentmihaly

13 csendOr + szaporitds: 12

Osszesen: 25 csendér

. Budapest-Nyugati pu.

13 csend6r + szaporitas: 12

Osszesen: 25 csenddr

. Angyalféld

13 csend6r + szaporitas: 5

Osszesen: 18 csendér

. Rékosrendezd pu.

40 csendOr + szaporitas: 21

Osszesen: 61 csendér

. Budapest-Keleti pu.

13 csendOr + szaporités: 0

Osszesen: 13 csendér

. Istvantelki fémiihely

33 csendér + szaporitas: 20

Osszesen: 53 csenddr

Qoo |jw( N

. Eszaki fémiihely

32 csendér + szaporitas: 9

Osszesen: 41 csenddr

Osszesen:

170 csendor + szaporitas: 91

Osszesen: 261 csendér

9. Budapest-Jozsefvaros pu.

25 csendOr + szaporitas: 0

Osszesen: 25 csenddr

10. Budapest-Ferencvaros pu.

26 csenddr + szaporitas: 24

Osszesen: 50 csendér

11. Budapest-Kelenféld pu. 26 csendOr + szaporitas: 0 Osszesen: 26 csenddr
12. Budapest-Dunapart. pu. 26 csendOr + szaporitas: 6 Osszesen: 32 csenddr
13. Kébanya also 21 csendOr + szaporitds: 5 Osszesen: 26 csenddr
14. Kébanya felsoé 13 csendOr + szaporités: 7 Osszesen: 20 csenddr
15. K&banya-hizlald 13 csenddr + szaporitas: 0 Osszesen: 13 csenddr
16. Rakos 21 csenddr + szaporitas: 17 Osszesen: 38 csenddr

17. PestszentlOrinc

7 csendér + szaporitas: 6

Osszesen: 13 csenddr

18. Pestszent6rinc-kavicsbanya

7 csenddr + szaporitas: 6

Osszesen: 13 csendér

19. Kispest

7 csenddr + szaporitas: 0

Osszesen: 7 csendér

Osszesen:

192 csendor + szaporitas: 71

Osszesen: 263 csendér

Egyuttesen 0sszesen:

362 csendér + szaporitas: 162

Osszesen: 524 csendér
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