DR. KAJAN BELA, a miszaki tudomdnyok kandiddtusa

JARMUVEK SZEMELYGEPKOCSI-EGYENERTEK
SZAMANAK MEGHATAROZASA

Bevezetés

A koziti kozlekedési létesitmények tervezésénél, forgalomtechnikai vizs-
galatokndl és a kozuti forgalom irdnyitasanal allandé igény, hogy a szdmitédsok-
hoz, a méretezések elvégzéséhez olyan dtszdmitasi szorzoszadm alljon rendelke-
zésiinkre, mely a sokféle jarm{ibdl osszeallé koziti forgalmi dramlat egységes
kifejezésére alkalmas.

A fenti célkitiizés megval6sitasahoz meg kellett el§szor is vizsgalni, hogy
milyen célok elérése érdekében és milyen feladatok megoldasandl hasznéljuk
fel a személygépkocsiegység-szorzét, hogy ennek megfelelSen alakithassuk ki
a vizsgalati alapelveket. )

A téma kidolgozasihoz az Utligyi Kutaté Intézetben a kovetési id6koz-
mérési eredményeket felhasznilva vizsgaltuk meg az uton haladé jarmivek
helyigényét és ebbdl vontunk le kovetkeztetéseket. Masodik vizsgalati lépésként
aj osszehasonlité maddszert dolgoztunk ki, melynek lényege az volt, hogy az
egyes jarmifajtak személygépkocsi-szorz6jat abbdl a feltételbsl hataroztuk meg,
hogy a forgalomban haladd személygépkocsik akadalyozisa, sebességcsokke-
nése meghatarozott mértékd legyen a kiilonb6z6 forgalomosszetétel esetén.

1. Kiindulisi alapelvel és adatok

11 Vizsgéalati alapelvek

Az uton haladé jarmiivek mozgasat legdontGbben az ut miiszaki jellemzai
és az uton haladd forgalom nagysiga befolydsolja. Ez a befolyasolis abbdl
adddik, hogy a jarmiifolyam, az egyes jarmiivezetGk a sajat képességeik, igé-
nyeik, valamint kocsijuk allapota, motorikus ereje sth. szerint kiilonb6zd
sebességgel kivanjak az utat hasznalni. A kiillonb6z6 sebességek betarthatésagat
azonban a nyomok szamanak korlatozott volta mindig befolyésolja és fellép
az el6zések sziikségessége. Az el6zések szamat a forgalomban résztvevs jarmi-
vek szama és azok sebességkiilonbségei szabjak meg. Nagyobb forgalmi meny-
nyiségeknél a forgalomban donté részesedésti a személygépkocsik forgalma és
azok mozgasinak jellemzdi. Vizsgalatunkndal tehdt a személygépkocsik mozga-
sat és eldzési lehetdségeit jellemzl személygépkocsi dtlagos menetsebességet kell
hasznalnunk.

Kiilonbozd forgalmi terheléseknél a lassubb jarmiivek akadalyozé hatasa
nem azonos. Nagyobb forgalomnédl erGsebb ez az akadalyozas, kisebb forgalom-
nal kisebb, kevéshé jelentés. Dontd kérdés ezért, hogy a személygépkocsi-egy -
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ség (tovdbbiakban: szgke.) szorzé meghatarozasa, vizsgalata milyen forgalmi
mennyiségeknél torténjen. A szgke. szorzé értékének helyes meghatdrozasira
leginkabb a tervezési teljesitéképesség koriili forgalomna,l van szuksug hogy
a méretezés ezen a szakaszon legyen a leghatarozottabb és forgalmi igénynek
megfelel tervezési teljesitGképességli ut legyen tervezhetd. Meglevs utak
vizsgalatanal ugyancsak a tervezési teljesitGképesség koruli forgalmi mennyi-
ségek helyes atszamitasara van szitkség ahhoz, hogy a telit6dés, atépités, bévi-
tés idGpontjai helyesen szamithatok legyenek. Leszogezhetd tehat, hogy a
kiilonbozs utak tervezési teljesitoképessége korili forgalmsi jellemzbinek vizsgalata
a dont6 a szgke. szorzé jol alkalmazhaté meghatarozasahoz.

A téma t(Lr(rvalwsanal foglalkozni kell azzal a kérdéssel is, hogy a kiilon-
b6z8 halbzati elcmeknel, ugymint a kilsé szakaszndl, dtkelési szakaszndl, csomd-
pontokndl milyen hatasa van a forgalom vdltozo Osszetételének. Az egyes jar-
miivek hatdsa mas a csomépontokon lelassuld, vagy az atkelési szakaszokon
korlatozott sebességii forgalom esetén.

1.2 A vizsgédlt jarmtiosztdlyozas

A vizsgalatoknal ezenkiviil meg kellett hatarozni azokat a jarmiikatego-
riakat, melyekre a felvételeket, elemzést és szamitist elvégezziik. A jarmiivek
kategorizalasandl donts szempont részben a forgalomban valé viselkedésiik,
tehat sebességiik, valamint lelassuldsuk, gyorsulasuk és részben pedig a jarmi-
vek kiterjedése, méretei. Nem célszerti azonban a szamitasi munka ardnytalan
megnovelése azzal, hogy igen finom, gyakorlati értékben eltéréseket nem okoz6
osztalyozast alkalmazzunk. Ennek megfelelen az alabbi 6t kategoridra bontot-
tuk a forgalomban résztvevs jarmiveket:

Személygépkocsi: 1de tartoznak négy vagy haromkerekii személyszallité
jarmiivek, mentSautok, kisautok, mikrobuszok és nyitott vagy
zart kis tehergépkocsik 3,4 t teherbirasig.

Motorkerékpar : két vagy haromkerek{i motorkerékparok és robogdk

3. Kerékpar, moped : vegyesmeghajtasia kerékparok, segédmotoros kerékparok,
labhajtast kerékparok
4. Nehézmotoros jarmitvek :

4a Autébusz: aatébusz (9 iléhely felett) bodés busz, varosnézé busz pétkocsi-
val vagy potkocsi nélkiil

4b Tehergépkocsi: 3,4 t feletti teherbirdsa tehergépkocsik, tiizolté és renddr-
ségi koesik, tartdly-, miihely- és labor-, daruskocsik pétkocsival
vagy potkoesi nélkiil, traktor és domper

5. Fogat. allati erGvel vontatott jarmi
A kiils6 szakaszok vizsgilatainal a fenti jarmttipusok koziil a kerékpér
és fogat vizsgdlatdra nem volt méd. A nehézmotoros jarmiivek részletesebb

osztalyokra bontott vizsgalatara ugyancsak nines méd, mert nag yobb forgalmi
mennyiségeknél csak igen kis szazalékat teszik ki a forgalomnak és igy meghiz-
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haté eredmények a tipus szerint bontott adatokbdél mar nem kaphaték. De a
3,4 t-nal nagyobb tehergépkocsik és autébuszok mozgasianal sem taldlhatunk
lényeges kiilonbségeket és a szamitds egyszeriisitése is az dsszevondast indokolja.

1.3 A vizsgalat mddszerei
A szgke. szorzé meghatarozasira hasznalt moédszerek a kovetkezdk:

1. Kovetési idokizok elemzése csomépontoknal és a kovetési id6kozok
aranyabol a szgke. szorzé meghatarozasa.

7”2

2. Blézések szamanak elemzésébdl a lassubb jarmi altal keltett sziikséges
el6zések szamabol ugyancsak szamithaté a szgke. szorzoé.

3. A forgalmi mennyiség kiilonboz6 forgalmi ardnyoknal talalhaté valto-
zasanak értékeibdl is megkisérelték levezetni a szgke. szorzot. Ennek a maéd-
szernek nagy hatranya, hogy a forgalmi mennyiség valtozasa legtobb esetben
gziikségszeriien a jarmiivek forgalmi ardnyéanak valtozasaval jar egyiitt.

4. A kiils6 szakaszokra a kapacitds és a forgalmi akadalyozéas szempont-
jabol legjellemz6bb a jarmiivek sebessége. A forgalomban résztvevs személy-
gépkocsik sebességének azonossaga, ill. bizonyos elfogadhaté csokkenése alapjan
szintén azonos értékiinek vehetiink kiillonb6z6 nehézmotoros ardnyu és kiilon-
b6z6 nagysagu forgalmakat. A kétféle forgalom viszonyabdl meghatarozhato
a szgke. szorzo.

2. Kulfoldi eredmények és az eddig haszndalt hazai értékek

Igen sok javaslat, vizsgalat és ajanlas késziilt mar a szgke. szorzok érté-
kére vonatkozdan.

Az eddigi vizsgalatok eredményeit kiilsé szakaszokra vagy altalanosan
ajanlott értékekkel az 1. tablazatban foglaltuk ossze. Az NDK-ban véarosi
szakaszokra elSirt szgke. szorz6 értékeket a hazai adatok kozott ismertetjiik.

A csomo6pontokra, varosi szakaszokra érvényes személygépkocsiegység-
szorzok meghatirozisira az EKME Ut-Vasttépités és Kozlekedésiigyi Tan-
széke 1962—63-ban végzett vizsgalatokat. A szgke. szorzé meghatarozasat
a csomopontoknal mért kovetési idokozok alapjan végezték el és az ott kapott
eredményeket az 1963. évi forgalomszamlalasnal mar fel is hasznaltak.

A 2. szamu tablazatban felsorolt értéknél lathatd, hogy varosi vonatko-
zésban a szgke. szorzé meghatdrozasinal nincsenek ellentétek. fgy a tablizat
hetedik oszlopaban osszefoglaltuk a hazai és kilfoldi eredmények alapjan
a javasolhato6 szgke. szorzok értékeit.

Kiils6 szakaszokra vonatkozoan eddig egységesnek nevezheté hazai fel-
fogas és értékek nem alakultak ki. Ezért vizsgaltuk meg a kovetkezs fejezetben
szereplé maédszerrel a hazai viszonyokra javasolhaté szgke. szorzé kérdését.

3. Hazar mérésck és feldolgozdsok
A nalunk hasznilt személygépkocsiegység-szorzé helyességének ellenGr-

zésére az el6zéekben elmondottak alapjan két vizsgalati médszert hasznaltunk.
Az els6 modszer a kovetési id6kozok elemzése és ebbdl a forgalmi terhelés
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1. tabldzat
Kiils6é szakaszok személygépkocsiegység szorzoja. Kiilfoldi értékek.

H. C. M. | Feuch- | Teib- | pa1, | Korte NDK. Landstrassen

Jarmfi 1949 tinger rand 1962 1960,
! 1954. 1957. : . 1960

Személygépkocsi 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Koénnyt tgk. (3,4 t)

Kozepes tehergk.

Nehéz tehergépk. 2,0—2,5 2,0 2,0 2,0 1,5 2,5, 4,5, 6,0

Ko6zepes pétkocsival

5 3,5 3,5 4,0, 6,0, 7,5

Nehéz tgk {-pdtkoesi, nyerges 8.6 2
vontatd
Motorkerékpar (kis) ‘ 0,33
S e —

Motorkerékpar atl. 0,5 0.5 0,5 0. 0,5
Autébusz 1,5 | 2,5, 4,5, 6,0

= gemu | S0 L BO Y D e =
Autbébusz pétkocesival 3,5 4,0, 6,05 7;b

Kerékpar 0,33 0,25 3

t
=3

k)
1)

maximalis értéke koriil kialakulé helyfoglalis alapjan meghatarozhaté szgke.
szorzd szamitasa volt. A méasodik mddszert, mint Gj médszert, tgy alakitottuk
ki, hogy a tervezési teljesitGképesség koriili forgalmi terheléseknél a forgalom-
ban levé személygépkocsik idGvesztesége, azaz sebességesokkenése alapjan
vizsgdlhassuk a szgke. alkalmazhaté értékét.

31 Kovetési id6kozok vizsgdalata

A mérési eredményeket feldolgozva az adatokat Osszesitettiik. Mivel
a személygépkocsi szorzé hasznilata a forgalmi méretezésnél a tervezési kapa-
citds koriili forgalomndl sziikséges, igy a feldolgozasnal csak a tervezési kapaci-
tas koriili forgalomhoz tartozé kovetési tavolsagokat vizsgaltuk.

A vizsgalt id6szakok kiovetési idGkozei olyan forgalmi helyzetnek felelnek
meg, amikor a jarm{ivek legnagyobb része a kritikus kovetési id6koznél kisebb
kovetési idSkozzel koveti az elotte haladd jarmiivet és a jarmiivek sebessége
méar csak kis kiilonbségeket mutat. Ilyen forgalmi helyzetben kapott kivetési
id6kozok atlagolasa megmutatja, hogy az elézések hatasanak figyelembevétele
nélkiil hogyan alakul egyes jarmfifajtanként a helyfoglalas értéke.

A vizsgalt szakaszon és forgalomnadl talalt dtlagos kovetési id6kozoket
és abbdl a 700—800 jm/6 forgalomhoz 54 km/6 (15 m/sec) dtlagos menetsebes-
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2.

tabldzat

Vérosi szakaszokra és esomoépontokra érvényes személygépkocsi szorzok

Egyesiileti Vérosi utak
) munkabiz. | 1963. évi | tery irgny. | Korte NDK. ajénlds Javas-
Jarmifajta ajénlgsai | forgalom- | e1uei terve. | 1959. (Berthold) lat
(EKME) | szémlélds zet
Személygépkocsi 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Koénny teher (3,4 t-ig) 1,1 11 1,0 1,0
Kozepes tgk. (3,5—5 t-ig) 1,4 1,4 2,0 2,0
Nehéz tgk. 1,8 1,5 2.0
Kozepes tgk. pétkocesival 2,0 2,0 2,0
Nehéz tgk. potkocsival 3,5
nyerges vontaté 2,5 2,0 2,5
Autébusz, trolibusz 15,7 1,8 2,0 1,6 2,0 2,0
Autébusz, trolibusz pétko-
esival, ill. esuklos 2,3 2,3 2,5 2,0 — 2,5
Motorkerékpar, moped 0,7 0,7 0,8 0,5 0,5 0,8
kénny 0,4
oldalkoesis 1,0
Kerékpér = 0,3 = 0,33 0,33 0,3
Fogat — 3,0 — 5,0 3,0

séggel szamitottuk at atlagos kivetési tavkozokre és jarmiivek dtlagos hosszat
is figyelembe véve atlagos kiovetési tavolsagra. A szamitott értékeket a 3. tab-

lazat tartalmazza.

3.

Atlagos kévetési tdvolsdagok 720900 jm/6. forgalomndl

Atlagos kovetési

tablazat

Jarmfiifajta

id6koz tavkoz
sec m
— el o
Személygépkoesi 3,30 49,6
Motorkerékpar 3,61 54,2
Nehézmotoros jm. 6,42 96,2

Jarmi{ihossz Kovetési tivol-
m sig
4,20 53,8
1,60 55,8
9,00 105,2

Szgk.-ra vonatkoz-
tatott viszonyszam

—
S e O

I

1,
1,
2

’

(o= B e o]

,0
,0
,9

A téblazat alapjan lathat6, hogy 1,0 a motorkerékpéarok és 2,0 a teher-
gépkoesik minimélis szgke. szorzéja. A nehézmotoros jarmiivek alacsonyabb
sebességiikkel még a helyfoglalison til egészen bizonyosan akaddlyozzik a
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személygépkocsik forgalmat, tehdt a nehézmotoros jarmtivek szgke. szorzoja
ennél magasabb kell legyen.

A motorkerékparok kisebb sebességiikkel szintén el6zésekre kényszerit-
hetik a személygépkocsikat és igy csokkenthetik sebességiiket. Bér az ilyen
el6zések mindig kénnyebben hajthatok végre, mégis ha az akadalyozas dontd,
akkor a motorkerékparok szgke. szorzdja is magasabb kell legyen egynél.
Ennek a kérdésnek eldontésére vizsgaltuk meg a sebességek alakulasat.

32 A személygépkocsik akadadlyozasa

Az el6z6 forgalmi- és sebességvizsgalatok azt mutattak, hogy egy adott
jarmiiszamban meghatarozott forgalmi mennyiségnél csak a személygépkocsik
forgalmanal a szemcly répkocesikat vizsgalva vmzonylfw magasabb sebesség
alakul ki, mint abban az esetben, ha ugys mllycn jarmiszama forgnlml terhelés-
nél a nehézmotoros jarmtvek is résztvesznek a forgalomban. Az Gj vizsgalati
moédszer alapjan olyan szgke. szorzot kell meg}latmo?m hogy kiilonb6z6 nehéz
motoros részesedési 4ranvnal a forgalomban résztvevd qyemelygopkocuk atla-
gos menetsebessége vagy egyaltalan ne, vagy pedig csak elfogadhaté mérték-
ben csokkenjen.

A szgk. szorzé vizsgdlatot két lépésben hajtottuk végre. Az elsG lépés
a nehézmotoros jar muvok, a masodik a motorkerékparok hatdsdnak s szor-
z6janak vizsgalata volt.

321 A személygépkocsik akadalyozdsa a nehéz-
motoros jarmilivek részérgl

A vizsgalt Gtszakaszok sebességméréseibdl elGszor kigyjtottiik a kiilon-
b6z6 forgalmi terhelési érak nehézjarmi forgalom aranyat és a forgalomban
résztvevs szemdlygépkocesik atlagos menetsebességeit szamitottuk. A vizsgalat
elsG lépéseként feltételeztiik, hogy motorkerékparok szgke. szorzéja egy, ill.
kozel egy lesz.

A feldolgozott értékeket a forgalom fiiggvényében kiegyenlitettiik linedaris
korrelaciot felveve mivel elGzetes VJngalatamk ennek helyw%egot mar igazol-
tak. A kiegyenlit§ egyenesek hajlisanak iranyhatarozéi a sik és d()mbwdeken
a nehézmotoros-részesedés fiiggvényében egy masodfokt gorbével kiegyenlit-
heték voltak, mig a hegyvidéki szakaszon az iranyhatarozék egy egyenesen
helyezkedtek el.

A kiegyenlitett értékeket az 1, 2, 3 sz. abrakon mutatjuk meg.

A vizsgalati alapelvnek megfelelGen elGszor azt vizsgaltuk meg, hogy a
személygépkocsik sebessége kiillonb6z6 nehézjarmtarany esetén milyen szgke.
szorz6 haszndlatdnal marad valtozatlan. Ezek a szamitasok azt az eredményt
adtak, hogy a valtozatlan szgk. sebességet a sik- és dombvidéki szakaszon csak
10—11 koriili, hegyvidéki szakaszon 7-es szorzé haszndlata biztositana.

A rendkiviil magas szorzé hasznalata azonban az abrak részletesebb
elemzése utidn mégsem javasolhaté. Ugyanis a tovabbi vizsgdlatok sordn arra
a kérdésre kerestiink vélaszt, hogy az alacsonyabb szgke. szorzé hasznalata
a kiindulé feltételezéssel szemben milyen aranyu sebességesokkenéseket ered-
ményez a forgalomban résztvevs személygépkocesikndl. Azt tapasztaltuk, hogy
kisebb nehézmotoros aranyu forgalmi mennyiségek esetén a személygépkocsik
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sebességesokkenése, azaz akaddlyozdsa még elfogadhaté mértéki. [gy kiindulé
feltétel, hogy a forgalomban résztvevd személ ygépkocsik sebessége ne csokken-
jen, gy moédosithatd, hogy a forgalomban résztvevs személygépkocsik sebes-
sége csak 59%,-ot csokkenjen.
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Az osszes moloros forgalom ) mfora

1. A forgalomban résztvevs személygépkoesik dtlagos menetsebessége kiilonboz6 teher-
gépjarm(i ardnyndl sikvidéki tton

A fenti feltételeknek megfelelGen megvizsgiltuk kiillonboz6 szgke. szor-
z6k alkalmazéisa esetén a forgalomnak és abban a nehézmotoros jarmiivek
ardnyanak és a szgk. sebességének kapesolatat. A sebességesokkenés egyenes
aranyban nd a nehézmotoros jarmfivek arianyédval és a forgalmi mennyiség
novekedésével. A levehets sebességesokkenés értékeket a tervezési teljesito-
képesség koriili forgalmi mennyiségeknél kiilon sik-, domb- és hegyvidéki ut-

481



szakaszra vonatkozoéan vizsgiltuk és 59%,-os sebességesokkenést megengedve
megallapithaté, hogy sikvidéki és dombvidéki utaknal 6,49%,-0s nehézmotoros
ardny esetén megfeleld a 2,5-es szgke. szorzé hasznalata. Hegyvidéki utaknél
az ut mfiszaki jellemz8i miatt egvébként is bedllé sebességesokkenés folytan
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Az osszes moloros forgalem jm/ora

2. A forgalomban résztvevd szemdélygépkoesik dtlagos menetsebessége kiilonbozé teher
gépjarm(i ardnyndl dombvidéki titon

az abrabol lithatéan a szgke. szorzé haszndlatéra csak 209%,-os nehézmotoros
arany felett volna sziikség.

Az 1963-ban lefolytatott oracsics vizsgilatok szerint a kiilonbozG for-
galmi jellegii (gazdasigi, iidils és hétvégi jelleg) utakon a mértékado 30. ora-
cstes terhelésnél a nehézmotoros forgalom részesedése kiilonboz6 mértéki,
de altalaban igen alacsony. Az ,,E” jellegli forgalomnal (Baracska) ez a része-
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sedés 1,3%, a ,,B” jellegii forgalomnal (G6dolls) pedig 5,9%, és az ,,A” jellegnél
(Vecsés) 14,5%,.

A fentiek alapjin azokon az ttszakaszokon, ahol erGsebb a hétvégi- és
idiil6forgalom és ennek kovetkeztében a cstcesordk forgalméban kisebb ardny-
ban (6%, alatt) jelentkezik a nehézmotoros forgalom az eddig hasznalt 2,5-es
szgke. szorzé megfelels. A gazdaséagi forgalomjellegli utaknal, ahol magasabb

resziveva szemelygepkocsik sebessege

)
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s ;
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W0 | ‘ T | B S
| Vszgk = 51 —-0006 M 0% — nal
| Vszgk = 851 —-Q0072 M 26% — nal |
Vszgh = 51 — 00086 M 75% - nal ‘
Vsrghk = 81 — Q0007 M 75,0% — nal ‘
I w \ l
| | !
|
& | |
2 —_— .
/] 100 200 700 400 s00 600 700 800 900 1000

Az gsszes moloros forgalom jm/ore

3. A forgalomban résztvevs személygépkocsik dtlagos menetsebessége kiilonbiz6 teher-
gépjarmii aranyndal hegyvidéki tton

nehézmotoros ardny a csuesérak forgalmaban erdsebb akadélyozast jelent,
a cstcsérdkban varhaté nehézmotoros arinytol fiiggSen kell elGirni a szgke.
szorz6 hasznilatat. Ennek megfelelGen a 4. sz. tablazatban foglalt szorzok
hasznalata javasolhato.

A 4. sz. tdblazatban javasolt értékek 15%,-0os nehézmotoros arinyig érvé-
nyesek. Ennél magasabb nehézmotoros ardny a csticsérakban csak varosi sza-
kaszokon varhato, ahol egyébként is mas szgke. szorzékat kell hasznéalni a for-
galomaramlasi jellemzdk véltozott értékei miatt.
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4. tablazat

Javasolt szgke. szorzék a nehézmotoros jirmiivek dtszdmitdsdhoz

A( mér‘zeilzadéotcsfocs- A forgalmi B, D, B for-
6ra nehézm S ielleenél almi jellegnél
forgalménak 9,-a AS BBl JeRee
69, 2,5 2,5
6—109, 4,0
10—15%, 6,0

322 A személygépkocsik akaddlyozdsa a motor-
kerékpar forgalom 4ltal

A nehézmotoros jarmivek szgke. szorzdjanak vizsgalata utan a motor-
kerékparok szorzéjanak javasolhatod értékének megallapitasara is vizsgalato-
kat végeztiink. A vizsgalatokat ugyancsak a snmelygcpkocuk scbesacgemek
elemzésével folytattuk Te. Az elemzésben a megallapitott 2,5-es szgke. szorzéval
atszamitottuk az el6z6 vizsgalatnal szerepelt harom atszakasz for galmait
a szgke.-re, a motorku‘ekpdrol at viszont az eléziekben a nehézmotoros jar-
miiveknél kovetett elj jaras szerint felszorzas nélkiil szerepeltettiik. Az igy kapott
forgalmi mennyiségek fiiggvényében most is a forgalomban résztvevs személy-
ﬂepkoc&k sebességeit V17sualtu]\ és most a motorker ékpar forgalmi részesedésé-
nek megfelelGen t5hb c.soportba (15—30, 30—45, 45—60) soroltuk azok atlagos
menetsebességeit.

Az elemzések tandsaga szerint a forgalom novekedésével a személygép-
kocsik sebessége ]elentosen csokken, de semmiféle elkiiloniilés nem talalhato
a kiilonbozo motork(,r(,kpar részesedéshez tartozéd értékek kozott. Megallapit-
haté tehat, hogy a motorkerékparok kisebb vagy nagyobb arinya sem nem
csokkenti, sem nem novelia forgalomban résztvevé személygépkocsik sebességét.
Ez azt jelenti, hogy a motorkerékparok sebességeloszlasa kozel azonos a sze-
mélygépkocsikéval — f6leg a nagyobb forgalmi mennylsurek esetén — és igy
elGzések keletkeztetescvcl vagy (‘tkdddlyO/anV(Ll nem hatnak a személygép-
kocsik sebességére. De mint littuk helyfoglalas szempontjabdl sem elényosebb
a motorkerekp&r mint a .s7cmelytrepk0051 Ezért a szgke. 57()1‘70)% az el6zé
pontban a helyfoglaldsnal is eredményiil kapott 1,0-as értékre javasoljuk fel-
emelni.

1. Osszefoglalis

A kiilfoldi és hazai vizsgalatok eredményeképpen a forgalmi vizsgalatok-
hoz, forgalmi méretezéshez az 5. tablazatban 6sszefoglalt hazai viszonyokra
érvényesnek elfogadhaté szgke. szorzék hasznalatat javasoljuk.

A tablazatban szerepld | N értékek a mértékadd csticsoéra nehézmotoros
jarmiveinek szdzalékat jelentik tényleges darabszam alapjan szamitva. Az ,,A”
forgalmi jellegli utakhoz altalinos esetben az N = 6-—109,-hoz tartoz6 4,0-s
szorzé hasznalandé. Egyéb kiilonleges esetekben, amikor a mértékado csucsora
nehézmotoros aranya ettdl eltérs, kell alkalmazni a felsorolt értékeket.
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5. tabldzat

Véarosi sza- Kiils6é szakaszok
kaszok ¢és
Jarmf -| B, D E
" CSOT(SE B forgalmi | ,» A" forgalmi jelleg
jelleg i
Személygépkocesi (kénny i tehergépkoesi
3,4 t teherbirasig) 1,0 1,0 1,0
Motorkerékpar 0,8 1,0 1,0
Tehergépkoesi, autébusz, trolibusz 2,0
B N = 0— 69, esetén 2,5
5 — 6—109
Koézepes és nehéz tehergépkocesi potkocesival, 2,5 %0 Ne 4 10%’ esetén 4,0
p : : . N = 10—159, esetén 6,0
nyerges vontaté, csuklés vagy potkoesis
autobusz
Kerékpar 0,3 0,3 0,3
Fogat 3,0 3.0 3,0
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