DR. KANY A ERNO, a kizlekedéstudomdanyok doktora

KOZHASZNALATU TAVOLSAGI KOZLEKEDESI ESZKOZOK
NEHANY GAZDASAGI JELLEMZOJE

A kozhasznalata kozlekedési eszkozok elterjedtségét és részesedését a
szallitdsokban miszaki és gazdasagi tulajdonsigaik szabjak meg. Emellett
miiszaki tulajdonsagaik és azok a feltételek, amelyekkel szallitasaikat végzik,
visszahatnak gazdasagi mutatoik alakulasara, de ezen tilmenden szallitasaik
hasznalati értékére, a szallitisok mindségére is. A szallitdsok hasznilati értéke
kozismert, hiszen ha a szallit6 eszkozoknél a kapacitas rendelkezésre 4ll, akkor
a tarifan kiviil éppen a haszndlati érték donti el — adott esetekben — a vélasz-
tast. Ennek numerikus kifejezése mégis csak specialis esetekben lehetséges,
akkor is csak kozelitéen. Lényegében ugyanez a helyzet a haszndlati értéken
beliil a szallitasok minGségét illetGen is. Ennek ellenére kétségtelen, hogy kiilon-
féle szallitoeszkozokkel eltérd mindségben jonnek létre a szallitdsok, haszndlati
értékiik nem egyenlS. A fogyaszt6i oldalhoz hasonléan altalaban a széllitdsok
létrehozéasa oldalan is eltéré aldozatok, raforditisok jelentkeznek, amelyek a
kozlekedési eszkozok fajtaindl jellemzGen alakulnak és szamszerGsithetdk is.
Hangstlyozva, hogy adott esetekben a hatékony szallitasi médot természetesen
a két oldal egybevetése hatarozza meg, a kovetkezSkben a raforditasi oldallal,
a kozlekedési eszkozok néhany gazdasigi jellemzGjével foglalkozunk, a hazai
viszonyok alapjan.

Az 1. és 2. dbra kiilonféle kozlekedési eszkozoknél a szdllitott hasznos
suly és az onsuly szézalékos aranyat mutatja Ennek az aranynak alakuldsa
befolydsolja a szallitds energiasziikségletét és egyéb raforditasait, valamint
tobbnyire az eszkozok elGallitdsanak koltségét is.

Az 1. dbra szerint ez az ardnyszam a vasuti druszallitasnal a legkedve-
z6bb; nagyobb, mint a hajézisnal és a gépjarmiiveknél és tobbszorosen jobb,
mint a légikozlekedésnél. Ennek alapvetd oka a sinpalyabdl ered, amelynek
kicsi az ellenallésa és vezeti a jarmiiveket. Ezdltal lehetové valik, hogy egyet-
len vontatéjarmi sok — hajtégépet nem tartalmazé — kocesit tovabbitson.
Ez a vasut legf6bb miiszaki, de egyben gazdasiagi elénye is, mert nagy mérték-
ben noveli az egy egységben tovabbithaté aru- vagy utasmennyiséget, jo6
alkalmazkoddsi lehetGséget biztosit a szallitds volumenéhez és fokozza a palya
atbocsatoképességét. Viszont ismeretes, hogy a sinpdlyan hosszu a fékut,
ami a kozlekedés kiilonleges szabdlyozasat, illetve biztosité berendezések léte-
sitését teszi sziikségessé. Kz noveli a raforditisokat, de egytttal csokkenti a
baleseti veszélyt.

Ismeretes, hogy a csak drubefogadisra szolgdldé jarmiegységek ossze-
kapesolasa gépes jarmiivekkel a gépjarmiikozlekedésnél is lehetséges és els-
nyos, de az osszekapcesolhatd jarmtivek szama meg sem kozelitheti a vasdati
tehervonatszerelvények jarmiiegységeinek mennyiségét. A belvizi hajézisnal
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— s6t korlatozottabban tengeren is — hasznalatosak a hajtémi nélkiili usza-
lyok, egy-egy jaratban azonban csak néhany uszaly szallithatd, ezért a hajé-
zasnal onsuly tekintetében kisebb az alkalmazkodésilehetéség az egy egységben
szallitandé mennyiséghez, mint a vasttnal. A repiil6gépek “hasznos sulyanak
kedvezitlen ardnya az onstlyhoz képest csak a szallitds idGsziikséglete irant
kiilonosen érzékeny aruk szallitdsanal engedi meg a 1égi kozlekedés szerepval-
laldsat az druszallitdsban.

Erdekes, hogy amig a hasznos suly és holt sily ardnya tekintetében az
aruszallitasnal a vasati kozlekedés a legelényosebb, addig szemelyszalhtas-
nal (2. dbra) a vasit ardnyszama a legrosszabb, jobb a repiil6gépeké és sokkal

jobb az autébuszoké. Ennek oka abban talalhatd, hogy a vasuti kozlekedésnél

az id6k folyaman igyekeztek a kényelmi igényeket a fajlagos onstuly novelése
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1. dbra A szallitott hasznos suly és 2. dbra Az iil6helyek alapjdan szamfi-
az oOnsuly viszonya szdzalékban tott hasznos siily és az 6nsily viszo-
aruszallitasnédl, az iires menetek nya szazalékban, személyszallitds-
nal

beszamitasdval
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aran is messzemenden kielégiteni. Hozzajarult a fajlagos onsily novekedésé-
hez a sebesség novekedése is. Emellett a konny( szerkezetii vasuti személy-
kocsik gyartasa a legtijabb idGben is eléggé sziik korre korlatozédik, mert a
kiilonleges minGségli acélbdl és a konnyl fémekbdl gyartott koesik dragik.
Lényeges fejlédés inkabb csak a vasati motorvonatok kocsijainal mutatkozik.
A vasuti kozlekedésnél az iizemeltetési koltségek kevésbé helyezik elGtérbe a
személykocsik onsilyanak csokkentési kérdését, mint az autébuszoknal, a
repiilGgépeknél és a személyautoknal; utébbiak koziil is leginkabb a kisebb
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3. abra Fajlagos menetellendllds

tipusoknal, amelyeknél az lizemanyag-fogyasztis igen 1ényeges kérdés. Ezek-
nél a jarmiiveknél a szerkezeti anyagok megvélasztisaval és igen gondos
konstrukcidval igyekeznek az onsulyt csokkenteni. Az autébuszoknal és még-
inkdbb a repiil6gépeknél hozzajarult a fajlagos onsuly csokkenéséhez a nagyobb
tipusok kialakitasa is.

A szallitas energiafogyasztdsindl a mozgatott silyon kiviil a menetellen-
allas és az energiahordozok atalakitdsanak hatdsfoka jatszik még fontos sze-
repet.

A 3. dbra szerint az egyes kozlekedési eszkozok mozgatott tonnankénti
— fajlagos — menetellendllasa nagy eltéréseket mutat és a fellépd ellenallast
erGteljesen befolydsolja a sebesség. A menetellenallas és a sebesség kozott
mérések eredményeibdl kialakitott osszefiiggések az irodalombdl ismeretesek.
Legnagyobb ardnyban a hajék menetellenallasat befolyasolja a sebesség.
Kis sebességeknél az osszes kozlekedési eszkozok kozott a hajok ellendlldsa a
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legkisebb, 25 km/6-ndl nagyobb sebességnél azonban mar felilmulja a vastti
szerelvényekét és 60 km/6 sebességnél mar mintegy 6tszorose amannak. Ez az
oka a hajok viszonylag kis sebességének. Nagyobb sebességek elérése miatt
Gjabban hordszarnyas, illetve légparnas személyszallité hajokat is épitenek.
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1 - Tehervonat

2 - Szemelyvonat

3 - Gyorsvonat

4 - Teherouto

5 — Tavolsogi autobusz

6 - Szemelyauto orszaguton
7 — Teherhajo (belvizi)

8 — Szemelyhajo (belvizi)

4. dbra Forgalmi sebességek

A vasuti szerelvények menetellenallasa a sinpalya anyaga és a palya
horizontalis és vertikdlis vonalvezetése miatt igen kedvez8. A vasiti palyan
kisebb emelkeddk fordulnak el§ és nagyobb sugartak az ivek, mint kozaton.
A fajlagos menetellendllas csak mlntetrv hatod-hetedrésze a keményburkolatu
dton haladé gépjarmiivekének. Emellett, a \aganvoka‘o csak ritkdn beleps
ho6tol és a széltdl eltekintve, az dbran szerepld dtlagos értékeket csak az emel-
keddk, az ivek és a jarmiszerkezet befolydsolja. “Eazel szemben g_)epjalmu—
veknél ezeken a tényezSkon kiviil az utpéalya fajtdja és dllapota is erGsen kihat

396



a fajlagos ellendllasra. Foldutakon, vagy rossz allapota utburkolatnél az abran
szereplG értékek tobbszorosre novekednek.

Az dbran szerepld tajékoztaté jellegi menetellendllasok egyenletes sebes-
8égnél érvényesek. A gyorsitisok, emelkeddk és ivek tovabbi ellenallast okoz-
nak.

A 4. abra az indulasi és az érkezési hely kozotti atlagos sebességek (for-
galmi sebességek) hazai kozepes értékeit tartalmazza. A feltiintetett sebességek
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5. dabra Atlagos iizemi hatdsfok

a menetidékon kiviil a szallitds kozben el6fordulé allasidGket is tartalmazzak.
A menet kozben elGfordulé legnagyobb sebességek az dbran szereplGknél joval
nagyobbak, viszont a szallitdsi sebességek — amelyek a rakodési sth. idéket is
tartalmazziak — az aruszallitisok soran az abran szereplknél kisebbek, kiilo-
nosen a vasutnil és a hajézisnal. Ezeknél a szallitdasi sebesség alig éri el az
abran szerepls sebesség otodrészét. Ezt figyelembe véve az druszillitas sebes-
sége legkisebb a hajéziasnal, majd a vasutnil. Ezeknél 2-—8-szor nagyobb a
gépjarmiiveknél, bar nagyobb szallitasi tavolsagnal, specidlis gyors- és expressz
vonatokkal nagyobb aruszallitisi sebesség érhets el, mint gépjarmiivekkel.
Csévezetékes szallitasnal a sebesség 2—6 km/6 kooLLJnal)

A személyszallitas sebessége legklsebl) a hajézasnal, Joval nagyobb az
autobuszoknal, tavolsagi utclcmben még nagyobb a vasutnal és kl(,melk(‘(locn
nagy a repiill6gépnél.
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A maximdlis sebességet illetGen vasuttal és személyautoval kb. egyenld
sebesség érhetd el, eltekintve a specidlis, nem kozlekedési célra épiilt jarmii-
vektdl. Repiil6géppel 10—15-szor nagyobb sebesség is elérhetd, mint vasiton
vagy autébusszal.

A sebességnovelés minden kozlekedési dgndl nehéz feladat, nagy 4dldoza-

tokat kivdn, de tapasztalat szerint a fejlédés torvénye, ha talzott erSltetése
nem is latszik indokoltnak.
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Az 5. abra atlagos tizemi viszonyok kozott mutatja az energiafelhaszndlds
dtlagos hatdsfokait. Uzemi viszonyok kozott az eléfordulé legjobb hatdsfokok a
kovetkezSk (vasuti jarmiiveknél a mozdony vonéhorgidn mérve):

— vasuton gézmozdonynal és hajonal széntiizelés esetén 8,59
— vasiton gézmozdonynal és hajonal flitGolaj tuzelésnél 14,0

— villamos mozdonynal (az erémii rostélyatél) .......... 260,
— diesel mozdonynal és hajoénal ....... ... ... .. ... .. 25.0
— Ott6-motoros kozuti gépjarmiinél ................... 18,0 ;
— Diesel-motoros kozuti gépjarminél .................. 25.0 ;5

Az atlagos iizemi hatasfokok fentieknél az dbra szerint kisebbek, viszont
kisérleti meneteken lényegesen jobb hatésfokok voltak elérhetdk.

A 6. 4dbra kiilonféle kozlekedési eszkozoknél az arutonna-kilométeren-
kénti tiizeloanyagfogyasztis tajékoztatd értékeit mutatja, természetes egységek-
ben és kcal-ban. Az abraban szerepld értékek a kovetkezs alapadatoknal
érvényesek.

FitGértékek:
szén 4 350 kcal/kg
Faz01a] (KETARZIN)| - i e o sl o o aiio sbapis w o i 10 000 5
Hasznos sdly és onsily aranya 1. abra szerinti.
Sebességek:
vasut (menetrendi alapsebesség) ................ 40 km/6
gépjarmii (menettartam sebesség) .............. 40
hajé (menettartam sebesség) ................... 15
repill6gép (blocksebessEr) . ..o vv v niv cine e vomns e 250 ,,

A feltiintetett fogyasztasok fedezik a tolatasok, iiresmenetek és egyéb
kiegészitsé teljesitmények energiaszitkségletét is; vasatnal és gépjarmiinél
kozel vizszintes palydra, villamos vontatasnal az erémi rostélyara, gépjarmi-
nél kozepes allapoti kemény atburkolatra, hajonal normalis vizallasra és oda-
vissza irdnyra érvényesek.

Ha az energiahordozok egységarat

szénnél 60 Ft/q, illetve 138 Ft/10%kcal
gazolajnal 2,10 Ft/kg, ill. 210 o

értékben vessziik szamitasba, akkor az drutonna-kiléméterenkénti tajékoztato
jellegii koltségek a kovetkezdk:

gbzmozdonyos tovabbitdsndl ................ 9,0 fillér/atkm
villamos mozdonyos tovabbitasnal —.......... 4:9 o
Diesel-mozdonyos tovabbitasndl ............. 3,6 -
EENEEATIUONIAL. v oo oo oot el sabiionsss 0150 6 ittt 5080 0 s 17,8 5

Diegel motoros. hajondl s cwwss s smneasss s 0,9 -
TOPILIETEDNEL ey it mamse me: o s Faste: 1o b i 50,0 i

Az energiahordozok egységarai — még ardanyukat tekintve is — egyes

orszagokban elég nagy eltérést mutatnak. Ez befolydsolja a hasznélt szallito-
eszkozok aranyat.
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Személyszallitasnal az energiahordozé fogyasztds téjékoztaté mennyi-
ségeit a 7. dbra mutatja. Itt az alapul vett sebességek a kovetkezOk:

vasut (menetrend szerinti alapsebesség) ......... 80 km/6
tavolsagi autébusz (menettartam sebesség) ...... 80 ,,
BZETEL AL . vt o simonen amiossl sl s 1w o 0 G AR & 0 B Y s 80 ,,
TCDULOEOR] a7 o e a T S S ke s s el T ST 7y 300 ,
Az iil6hely-kilométerenkénti tdjékoztato energiakoltségek a kivetkezdk:
glzmozdonyos YONAL ..o susursnsms s 2,6 fillér/tléhelykm
villamos mozdonyos vonat ............ 1% | -
motoros mozdonyos vonat ............. 0,9 "
tévoledol aAUtOBUSZ s vms vwimue palswns aa 2. "
BZCH CIIITEOT 105 52 gt i et 4 sbetion sl 10,0 =
WPEEED. .« » svus ot i s TR Can s 6,3 .
Gr/ulohelykm s Keal/ulohelykm
40 — — 400
\ 6 - 350

30 | 5 bl 13000

25 \\* § = 250

2] N 2 SRR |- 200

5 - - 150

10 - 700

9 I

% 50

0 0

Gr/ilohelykm
——— Kcal/ilohelykm

N Szen: 4350 kcal/kg
77}  Diesel-olay: 10.000 Kcal/kg
B&28  Keraszin: 10.000 keal/kg

1 - Gazmozdomyos vonat
2 - Villamos mozdonyos vonat
3 - Motoros mozdonyos vonat
4 - Tavolsagi outobusz
5 - Szemelyauto
6 - Repilogep
7. dbra A személyszdllitds Osszes tiizel6anyag fogyasztdsa a
szokdsos menetrendi sebességeknél
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A szallitasi munka termelékenységét a vasitak nemzetkozi statisztikdja-
ban az arutonnakilométer és utaskilométer 6sszegében — a képzett tonnakilo-
méterben — kifejezett szallitisi munkara vetitve fejezik ki. Ez az eljards a
hagyomanyokban gyokerezik, ugyanis régebben a vasutak nem tudtdk elég
megbizhatéan elhatarolni a kétféle szallitasra forditott munkat. Fennmara-
désit csak a megallapitdsi méd egyszeriisége indokolja, mert a kétféle szalli-
tasi produktum egységének létrehozisa nem egyenlé munkamennyiséget
igényel és véltozasuk arinya sem egyenld, kiilonosen a motoros kozuti kozle-

600— 2
550 -
500
450 -
400
]
5 350 +
3 300
K
o 250 A 1
g
X 200
s 150 -
i £
X 100 -
<
N
50 -
0
7- vasut
2 - folyami hajo
3- gépjarmi

4 - repulogep
8. abra Munkatermelékenység

kedés kifejlédése 6ta. Az alibbiakban a 8. abran bemutatjuk ilyen alapon a
munkatermelékenység tajékoztatod értékét mind a vasatnal, mind a tobbi koz-
lekedési 4gndl, noha a gépjarmi és a 1égi kozlekedésnél a kétféle szallitas faj-
lagos munkasziikséglete még sokkal eltérGbb, mint a vastatnal és a hajézasnal.

A kozlekedési dgazatoknak a 8. abrin felsG szakadozott vonallal jelolt és az
dgazati nyilviantartdsoknak megfelels adatai Osszehasonlitdsra alig alkalma-
sak, mert altaliban nem a szdllitdsok létrehozdsihoz sziikséges 6sszes munka-
raforditds szamitdsbavételével képzettek. Nevezetesen a mutaté képzésénél
szamitasba vett létszam nem foglalja magaban:
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a) a vasati kozlekedésnél a jarmijavité és egyéb iizemi véllalatok lét-
szamat, viszont magaban foglal jelentékeny mennyiségben fenntartissal és
épitéssel foglalkozé munkaerdt;

b) a hajozasnal a javité ipar, a kikoték és a palya létszamat;

c) a gépjarmi kozlekedésnél az autdjavité ipari vallalatok és a kozutak
1létszamat;

d) a légi kozlekedésnél bizonyos kiegészit tevékenységek létszamat.
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9. dbra Onkoltségi ardnyok az dru- 10. dbra Onkoltségi ardnyok az

szallitasnal utasszallitdasnal

Kozos értelmii nevezére a mutatok a szervezeti és szamviteli adottsagok,
valamint elméleti akadalyok miatt csak hozzavetSlegesen hozhaték. Az épi-
tési és gyartasi, valamint az egyéb nem szallitési profilba tartozé tevékenység
levonasaval, viszont a teljes fenntartési tevékenység szamitasbavételével
hozzavetSlegesen becsiilhetd értékeket az abra teljes vonallal hatérolt részei
mutat]ak Osszehasonlitdsra ezek a munkatermelékenységi mutatészamok
mér alkalmasabbak, de ezek is csak feltételesen. Nem tartalmazzik pl. — kevés
kivétellel — az aruszallitdsi folyamatban néha tobbszorosen is szereplé rako-
dasok munkariforditasait.

Elkiilonitve vizsgalva a kozlekedési dgaknal az aruszallitas és a személy-
szdllitds munkatermelékenységét, mar mindenképpen ezek tényleges munka-
raforditasat kell alapul venni. Ilyen forman a munkatermelékenység a kovet-
kez$ tajékoztaté szimadatokkal jellemezhetd:
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Aruszallitds:

VOBV coisom Jo om0 folefi s Lo R sl B 8 170 - 10® arutkm/létszam, év
folyami haj6zés : isscismsiavessns 300 - 103 5
BEPIARIO orosiaiari’s ‘s lalsr o sl g Biss s il 30 - 103 ”
EEPULER] 5.2 ot o iartte oo STy o R TA I LS 13 - 102 -
csGvezeték ...................... 800 - 103 -

Személyszallitas:

VORI oy ool Sl o Cr b Bt B Jere) e Bt 220 - 10 utaskm/létszam, év
NATOZAT 1o oweeiehsrs maiale s sl valis e 50 - 108 .
gépjarmi (autébusz) ............ 200 - 103 s
IBPUlES svsssnmns suvars snsnvams 95 - 103 "

A szallitasi teljesitmény onkiltsége pontosabban meghatiarozhatd, mint
a munkatermelékenység. A jelenlegi hazai szallitasi feltételeknél az onkoltsé-
gek ardnyat a kozlelkeddsi agazatokndal a 9. és 10. abra mutatja. Megjegyezziik,
hogy a palya koltségei csak a vastti onkoltségben szerepelnek.

*

Befej(,zésiil ismét hangot kell adni azoknak a tanulmany bevezets részé-
ben vazolt mindségi és feltételbeli eltéréseknek, amelyek megkivanjik, hogy
a bemutatott gazdasigi mutatok a sziikséges mérlegeléssel keriiljenek Ossze-
hasonlitdsra. A szallitdsok atlagos forgalmi feltételeinek valtozasa, vagy az
eszko6zok miiszaki jellemzdinek lényeges médosuldsa a mutatészamok értékeit
jelentékenyen moédositja. Ugyanigy adott szdllitdsok specidlis feltételei is.

Erkezett: 1966. mdjus ho.
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