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A regionalis fejlédés torvényszeriisége, hogy egy nagyobb létesitmény
épitése majd iizembehelyezése megvaltoztatja a tavolabbi kérnyezet arculatat
is. Az iizemeltetés serkentSen hat a gazdasagi életre, atalakitja a gazdasag
szerkezetét, megvaltoztatja a lakossagéletkoriilményét éskovetelményttamaszt
az infrastruktira kielégitésére. Az igy felmeriil6 igények nem nélkiilozhetik a
kozlekedés fejlesztését, amely egy-egy nagy létesitménynél mar az épitést
megeldz8 idGszakban sziikségessé valik, az épit6anyag és a berendezés helyszinre
szallitasa miatt is. Az ilyen irdnyu fejlesztés mar a mi iizembehelyezése utan
is megfelel a kovetelményeknek.

A TI. Tiszai Vizlépcsdnél egy specialis esettel van dolgunk. A létesitmény
elkésziilte utan még nagyobb mértékben valik sziikségessé a kozlekedés elem-
zése, megtervezése, kiépitése, egy teriileten t6bb kozlekedési dgazat fejlesztése.
A felmeriil§ szallitasi feladat nemcsak a szunnyadé szallitasi sziikségletet val-
toztatja nyiltta az elkovetkezd években, hanem a vizi k6zlekedésben nagyobb
fejlesztési lehetGséget biztosit az dgazat szamara. :

A bekovetkezett valtozasok miatt a teriilet és telepiiléshalézatfejlesztés
tavlatait a kozlekedés kapcsolataval kell egybevetniink. A teriiletfejlesztési
iranyelvekrdl sz6l6 hatarozatok a teriileti és a kozlekedési tervezés kozos fel-
adatava teszik a kozlekedés és telepiiléshalozatfejlesztésnek a kozlekedés
politikai koncepciét is figyelembe vevé osszehangolasat. A kozlekedés és hir-
kozlés orszagos halézata a teriileti szerkezet fejlesztésének fontos eszkoze.
A teriiletfejlesztési iranyelvek kozott a kozlekedési halézatok fejlesztésére
vonatkozé hatarozott, konkrét feladatok is megfogalmazast nyertek. A tele-
piiléshalézat-fejlesztési koncepcié figyelembevételét kotelez6vé tették, mind a
beruhazéasok teriileti elhelyezésénél, mind a nyomvonalak kijel6lésénél.

A térség jovebeni kozlekedési sziikségletét fokozza:

— a meglevd és a fejlédésben lev§ ipar,

— a fejlédés alatt allo intenziv mezdgazdasagi termelés,

— az udilé és a turista forgalom.

* El6adas a Tiszavidék-fejlesztési Tudomanyos Napokon. Karcag, 1974. szeptember 11.
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A létesitmény végsé iizembehelyezésével a kozlekedésen keresztiil kialakul
egy sziikebb és egy a térben tavolabbi vonzaskorzet. A sziikebb vonzaskorzet-
hez tartoznak a kozeli megyék telepiilései, a tavolabbiakhoz a teljes két északi
tervezési korzethez tartozé valamennyi megye, de még Békés és Pest megyék
egy része is. A késdbbiek soran a szomszédos orszagok turistai is felkeresik
majd a hatalmas vizfelilet kornyékét. Az egyes vonzaskorzetek befolyasoljak
majd a koziti, vasiiti, de a vizikozlekedés fejlesztését is. A vizikozlekedés fej-
lesztésénél nagy jelentGsége lesz a Csongradi Vizlépes6 és a Duna—Tisza Csa-
torna megépitésének, amelyen keresztiill a térség bekapcsolhaté az eurépai
nagy vizititrendszerbe.

A szallitasi sziikségletek kielégitésére a szarazfoldi kozlekedés alaphals-
zatai rendelkezésre dllnak. Sziikség van a halézatok mindségi fejlesztésére és a
tarozé kozvetlen kozelében a belsd dthalozat megtervezésére, kiépitésére, de
erre az utébbira csak az iidiildi telepiilés megtervezése, a teriilet rendezése utan
keriilhet sor. A rendezési tervek Heves és Szolnok megyék tanacsai adatszol-
galtatasa és iranyitasa mellett késziilnek.

A kozlekedés az el6z8ekhez kapcsolédva a kovetkezd agazatok fejleszté-
sét tervezi.

Koziti kozlekedés

A teriilet megkozelitése koziton tavolabbrél a f6idtvonalakon, koze-
lebbrél az 6sszekotd majd a kiépiil§ gyiijtGutakon lehetséges. A Kozéptisza-
vidéki iidiill6korzethez tartozé kozségek a regionilis rendezési terv szerint:
Borsod-Abatj-Zemplén megyébél: Négyes és Tiszavalk,

Heves megyébdl: Poroszlé, Sarud, Ij'jl(')'rincfalva, Kiskore és Tiszanana,
Szolnok megyébdl: Abadszaldk, Tiszaderzs, Tiszafired és Tiszaszdlds.

Tartés és rovid idejii tidiilésre alkalmas telepiilések: Tiszafiired, Kiskore,
Abadszalék és Poroszlé.

Horgészati igényeket kielégits telepiilések az el§zdeken kiviil: Négyes,
Sarud, Tiszaderzs (vadaszati igényeket is kielégit), Tiszanana, Tiszaszdl6s,
Tiszavalk és Ujlérincfalva.

Az altalanos rendezési tervek az iidiil6korzet fejlesztési irdnyainak meg-
felelden késziilnek. A rendezési tervek készitésénél nagy gondot kell forditani
a fiirdd- és csénakizé helyek kijelolésére, ésszerii hatarok kozotti koncentra-
lasukra a kozmiivesitési gondok csokkentése miatt.

A teriiletfejlesztés ipartelepitési lehet&ségeivel nem kivanok foglalkozni,
err8l mas eldadasokban lesz sz6. Az itt jelentkezd szallitasi sziikségletek kielé-
gitésében viszont a szarazfoldi kozlekedési agak mellett nagy szerepe lesz a
vizikozlekedésnek. Ezt a rovid kitételt csak a szallitasi sziikségletekre valé
utalas miatt emlitettems meg.
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A tarozé koziti megkozelités szempontjabol két orszigos jelentSségii
févonal kozott fekszik, 3-as és 4-es, amelyekbdl tovabbi kétszamjegyii féutak,
majd alacsonyabbrendii 6sszekotd utak dgaznak ki. Az érintett fékozlekedési
utak a forgalmi igényeket vonalvezetési, burkolatvastagsagi, burkolatfelileti
szempontokbdl ki fogjak elégiteni. Az als6bbrendii utakat az elkovetkez 6téves
tervekben burkolat szempontjabél, ha sziikséges, 6 m-re ki kell szélesiteni és
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1. dbra. A Kiskorei Vizlépcsd térségének dthdlézata

meg kell erdsiteni. A szélesités és megerdsités sorrendiségét a forgalmi terhelés és
az allapotfelmérés alapjan kell eldonteni, figyelemmel a teriilet gazdasagfej-
lesztési irdnyaira, az iidiilGkorzet és a tavolabbi telepiilések kapcsolataira.

Téavolabbi varosok és az iidiilokorzet koziti kapesolata a jobb parton és a
bal parton (1. abra)

Budapest—Gyongyos iranyabol a 3-as sz. fokozlekedési it, amely Gyon-
gyosig az iidiil6korzet kialakitasidnak els$ iiteméig az M 3-as autépalyival
béviil. Itt kell megemliteni a 31 és 33-as fGkozlekedési utakat, valamint a
Gyongyos—Heves—Pusztataskony-i (3204, 3209) osszekots utat, amelynek
megerdsitése az V. 6téves tervben indokolt.

Miskole és Eger fel6l a 3-as és 33-as fékozlekedési utak jelentdsek.
Allapotuk kielégits. A 33-as fékozlekedési vit Poroszl6—Tiszafiired kozti szaka-
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széanak atépitése az artéri miitargyakkal egyiitt az alapberuhazas kéltségei
terhére az udiil6korzet elsé titemének kiépitéséig megvalésul.

Debrecen feldl a 33-as féiton van kapcesolat az iidiill6korzettel. Az iidiils-
korzet masodik épitési iitemének Tiszafiired atkelési szakaszat 4j nyomvonalra
kell helyezni. Szolnok—Térokszentmiklés felsl az iudiilGkorzet megkozelithetd
a 4-es, 34-es fGutakon és Fegyvernek—Kunhegyes—Tiszafiired-i 6sszekots
utakon.

A 4-es f6kozlekedési it atépitése 1975-ben befejezbdik, a 34-es sz. féit
jelenleg 4 m-es burkolatanak szélesitése 1975-ig, megerGsitése 1977-ig elkésziil.
Az 6sszekotutrol késébb szolok.

A nemzetkozi kapcsolatok fejlédésével a kiilfoldrdl érkezék az iidiils-
korzetet az emlitett f6bb dtvonalakhoz valé csatlakozasokrél kozelithetik meg.

A fouthalozat és az iidilokirzet kizvetlen kapcsolata, valamint az iidiiléteriilet
belso uthalézata

A Kiskore—Poroszlé-i 1t (3213) a jobb parton fekvd telepiiléseket koti
Ossze, kapcsolatot teremt a vasitvonalakkal. Kiépitése és az emlitett irany-
elvek szerinti feldjitasa az V. 6téves tervben sziikségessé valik.

A Fegyvernek—Kunhegyes—Tiszafiired-i osszekotd dt (3216, 3221)
a bal parton Szolnok fel6l rovidebb megkozelitést ad és kapcsolatot biztosit
a vasitvonalakhoz (Abadszal6k, Tiszafiired). Az ttvonal 6 m-es szélesitése és
megerdsitése indokolt. A fejlesztésre kijelolt teriileten a Kunhegyes—Tisza-
sz616s-i (3217) Osszekoté dt a 34-es sz. f6iit mellett tehermentesitd jellegi.
Szélesitése és megerdsitése a VI. 6téves tervben sziikséges.

Ugyanezen tervperiédusban sziikségessé valhat a Kunhegyes—Tisza-
gyenda-i (3222) és a Kunmadaras—Tiszaderzs-i (3219, 3218) 6sszekotd utak
szélesitése és megerdsitése is. Az utak kiépitése nagyjelentfségii az iidiil6korzet
megfelel§ szinvonald ellatdsa miatt. Ugyancsak a VI. 6téves tervben indokolt
lesz a Kunhegyes—Abadszalok-i (3221) it megerdsitése, amely mar most 6 m
széles burkolattal rendelkezik.

Az idiilkorzet belso tuthdalozatdt képezi a Kiskore—Poroszlé-i és a Fegy-
vernek—Tiszafiired-i (3216, 3221) 6sszekotd utak, mint {8gy(jt6 utak. Ezen
fégyiijtoutak figyelembevételével a kijelolt iidiildkorzeteket egy-két, esetleg
harom gyidjtéittal is célszerti lesz bekotni.

A gyitijtoutak, de a lakéutak kijelolésénél is célszerti felhasznélni a meg-
levé mezbgazdasagi utakat és azok nyomvonalaban elhelyezett miitargyakat.
A vizparthoz vezetd utak céljara fel kell hasznalni a beruhézéassal egyidében
kialakitott foldutakat, mivel a foldutakon a tervezett véddgat melletti csurda-
1ék csatorna miitargyai elkésziiltek vagy épités alatt allnak. A belso uthdlozat
stirfiségét a rendezési terv tartalmazza majd feltiintetve a kozosségi telkek
helyét és nagysagat is.

Agrértudomanyi Késlemények 34, 1974




A TERULETFEJLESZTES ES A KOZLEKEDESI HALOZAT OSSZEFUGGESE 407

Osszehasonlité miiszaki- és pénziigyi adatok

Meglevd it 6 m-re torténd szélesitése és megerdsitése: 2,8 millié Ft/km.
Uj nyomvonalon térténd épitésnél 6 m széles burkolat és 9 m koronaszélesség
esetén 7 milli6 Ft/km. A meglevd utak korszeriisitésének gazdasigossiga nem
vitathaté. Ezért csak a legsziikségesebb esetben kell a vonalvezetést korszerii-
siteni vagy teljesen 1ij nyomvonalon vezetni az utat, mert a mez8gazdasagilag
hasznosithaté teriiletet is megkiméljiik. Az Gj nyomvonalak épitésénél a kolt-
ségeket novelheti még az altalaj kedvezstlen volta. (2. és 3. 4bra)

A Kiskorén megépiteit iizemi hid szélesitését a KPM tervbe vette. Az eddig
végzett vizsgalatok alapjan szélesités utan a hid két nyomon sebességkorlato-
zassal a koziti atkelS forgalmat le tudja bonyolitani és ezzel a kozos koZhati—
vastti hid a koziti kozlekedés alél tehermentesiil.

A kozuti kozlekedést kiszolgdlo létesitmények

ﬂzemanyagtﬁlté’-éllomésok Kiskorén, Tiszafiireden és Hevesen vannak.
A Hevesen elhelyezett dlloméast a kozeljovében lebontjak. Ezen kiviil a fej-
lesztést a regionilis terven beliil mindkét parton biztositani kell.

Szerviz ellatas szempontjabol Tiszafiired, Gyongyos és Eger latjak el a
térséget. Egyszeriisitett fejlesztésrol e teriileten is gondoskodni kell. A bal part
fejlesztése elengedhetetlen.

Parkoléhelyekrdl a rendezési terv keretében kell gondoskodni a kozintéz-
mények és kozosségi szolgaltaté egységek (éttermek, fiirdShelyek, nagyobb
szoérakozasi létesitmények stb.) térségében.

A koziti kozlekedéssel 6sszefiiggé autobusz kozlekedést a regionalis terv
alapjan a kiépités sorrendjében kell megtervezni viszonylat és menetrend szem-
pontjabél. A vasitallomasokhoz az ott kozlekedd vonatokhoz a csatlakozast
biztositani kell. Hasonlé elvet kell biztositani a tavolsagi, kornyéki és az udiil6-
korzet belsé kozlekedésének osszehangolasaban. Mérlegelve a jaratok siiriiségét
a parkolé és megillohelyeket a tomegkozlekedéshez ki kell alakitani. A jelen-
legi helyzet mar most nem felel meg a kovetelményeknek. Az egész tomegkoz-
lekedést korszerii alapokra kell helyezni. Az iidiilkorzeten beliil a forgalmat
egy vallalat bonyolitsa le, az igények alapjan.

Vasuti Ekozlekedés

A viztarozét délnyugati végénél a Kisudjszallas—Kiskore—Kal-Kapolna,
az északi részen Debrecen—Tiszafiired—Fiizesabony és a Karcag—Tiszafiired
vonalak csatlakoztatjak a Budapest—Debrecen és Budapest—Miskole f6vona-
lakhoz.

A Kisiujszallas—Kal-Kdapolna vonal korszeriisitése 1975-ben befejezédik.
A vonalon 20 Mp tengelynyomas és 60 km/h sebesség lesz. Kiskore allomason
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1974. 11. félévében 1j felvételi épiilet épitését kezdi el a MAV és 1975-ben befe-
jezi az épitkezést.

A Karcag—Tiszafiired-i vasitvonal Karcag—Kunmadaras kozotti sza-
kaszanak atépitése megtortént, Kunmadaras—Tiszafiired kozott az atépités
az V. 6téves terv elsd felében fejez6dik be. Az atépités utan az egész vonalon
20 Mp tengelynyomasu jarmivek kozlekedhetnek 60 km/h sebességgel.

Debrecen— Fiizesabony-i vonalon a tengelynyomas 18,5 Mp a sebesség
60 km/h. A vonal korszeriisitését a MAV az V. téves tervben elkezdi és kb.
1980-ban befejezi. A vonal atépitése utan a tengelynyomas 20 Mp és a sebesség
60—80 km/h lesz.

A vonalak atépitése egyszerii korszeriisitéssel torténik, ami altal a vonal-
vezetéshen nem torténik valtozas. A nagyobb sebességniovelés tobb koltséget
jelentene. A vonalakon jelenleg vegyes vontatassal torténik a személy- és aru-
szallitas lebonyolitasa. A kedvezd jarmiibeszerzés hatasara a két utolsé vonalon
megszinik a gézvontatas. A Kisijszallas—Kal-Kapolna-i vonalon késébb is
gbzvontatas marad.

A vasiti mellékvonalak koziti csatlakozdsa a térségben megoldédik,
a févonalak allomasain a csatlakozas biztositott. A kozlekedéspolitika menet-
rendi részét az iidiilési idényre meg kell majd tervezni, a kulturalt utazast biz-
tositani és a vertikalis kooperaciot a koziti és vizi kozlekedéssel megvalésitani.
A két vasuti févonal allomasain sziikség szerint az autébuszjaratok csatlakoza-
sarél is gondoskodni kell.

Vizi kozlekedés

A TI. Tiszai Vizlépesd kiépitésének hatasa a tavolabbi létesitményekkel
egyiitt nagyjelentGségii azért is, mert Eurépa vizrajzi térképét mélyrehaté
folyamat alakitja at, amely a késSbbiekben kihatassal lehet orszagunk egész
vizikozlekedési fejlodésére. E kérdéssel azért szeretnék egy szélesebb feliileten
foglalkozni, mert az igaz, hogy a Kiskorei Vizlépesé a vizititrendszer kialakita-
saban kis létesitmény, de helyi jelentsége fontos lancszem az egész rendszer-
ben, még akkor is, ha a hajézas a komplex fejlesztéshen nem jatszott nagy sze-
repet. A hajozas csak a komplex fejlesztés eredményeit hasznalhatja fel.

1981-ben a Duna—Rajna—Majna viziit eléri a Dunat és ezzel megvalé-
sul a Kelet—Nyugat-Eurépat 6sszekotd egységes viziithalozat. A viziit 13
orszagot kot ossze, amelynek gerince a Duna és a Rajna.

A Duna csatornazasa Ausztridban, tovabba (6 vizlépcsé és egy kozos
a Csehszlovakokkal) a magyar szakaszra két kozos épitésii vizlépesé tervezése
folyamatban van, de a késGbbiekben még két vizlépcsire lesz sziikség. A Duna
alsé szakaszan is elkésziilnek a vizlépes6k, a vaskapui jugoszlav—roman
kozos vizlépes elkésziilt. Ez alatt djabb létesitmény épitésére sziiletett hata-
rozat. A legalsé kisebb esésii szakaszon 4 vizlépess van eldiranyozva a bolgar—
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romin illetve a roman—szovjet szakaszon. Teljes:é akkor valik majd ez az
eurdpai vizidtrendszer, ha megvalésul a Rhone—Rajna 6sszekotése, a Duna—
Odera—Elba csatorna és a Bug—Pripjaty 6sszekotésével a kelet-eurépai kor-
forgalmi viziit is kiépiil. A folydk csatornazasa és a csatornak megépitése nagy
koltséget jelent, a terepviszonyok okozta nehézségek miatt.

4. dbra. A dunai Aruszallitds alakuldsa 1913. és 1971. évek kozott

A Duna aruszallitdsa rohamosan novekszik. Kilonosen 1963—1971
kozott valt a fejlodés dinamikusséd, amikor a dunai forgalom megkétszerezddott.
(4. abra) A viziszallitas gazdasagi jelent8ségét tiikrozi az 1000 Mp aruszallito
kapacitas kiillonb6z6 szallitéeszkozokre vonatkozé beruhazasi igénye:

Aszallitéeszkoz

Neme Db.szama Eletzz:’;ama Begurtl:i‘li(zeaﬂ
(millié Ft)
Onjiré hajé 1 50 1245
Vasti koesi (mozdonnyal) 50 30 26,5
Gépkocsi
(20 Mp KRAZ 258 tipus) 50 10 26,0

A viziszallitas tovabbi gazdasagi el6nye, hogy egy LE vonéerd kapaci-
tassal hajon nyolcszor annyi aru tovabbithaté, mint vasiton és kozel harmine-
szor annyi, mint kézidton. Ezen kiviil a vizi-szallitdsnak kisebb a munkaerd
igénye is. Az ut6bbi idében azért iranyul a figyelem a vizi szallitasra, amelyet
orszagunk belsé szallitasi igényeinek kielégitésére is fel kell hasznalni.

A Duna és Tisza tobbeéli vizi nagylétesitményeinek szerepe

A Duna volgyében a tobbfeladati miivekhez a hajoézasi igényeken kiviil
els6sorban a vizerShasznositas, az arvizvédelmi, vizrendezési és vizellatasi
célok megvalésitasa csatlakozik. A Tisza volgyében elsGsorban a mez&gazda-
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sagi vizhasznositdsnak van nagy jelentdsége, amely tovabbi munkaval, a viz-
szintes vonalvezetés kedvez§ atépitésével biztositani fogja az utébbi idGben
visszaesett hajozas fellendiilését.

A Tisza csatornazasa tehat az egész orszag szempontjabol kiemelkedd
fontossagii, mert lehetdvé tesz 700 000 ha-nyi teriileti 6ntozést, villamosener-
giat szolgaltat és 600 km hosszi allandéan hajézhaté viziit létesiil (5. abra).

Heleti Focsatorna

)
S

Jelmagyarazat
() vizeromdvek
@ turbinds szivattyiallomasok
i ga’fak

| HeO

ZIZ viziutak
TERVEZETT

=
@

5. dbra. Magyarorszdg viziit halézatianak fejlesztése

A csongradi térségben megépiil6 vizlépcesdvel az egész Alfold és Komoré—
Zihony aruforgalmi csomépont is bekapcsolédhat az aldunai hajézédton
keresztiil a Duna—Fekete-tengeri hajéforgalomba.

A tiszavolgyi vizkészletek kimeriilése miatt vizpétlast a Kiskorei és
Csongradi Vizlépcesdk és tarozok iizembelépése utdn a Dunabél lehet biztositani.
A Duna vizének atvezetéséhez meg kell épiteni a Duna—Tisza csatornat, amely
szintén része lehet az eurdpai vizitdtrendszernek. Az djabb hajézéit befolya-
solni fogja az érintett teriilet gazdasagi fejlodését, lehet6séget nyijt a teriilet-
fejlesztés tjabb megvalésitasara. Leroviditi a délkelet eurépai és nyugati
kikot6k kozotti dtvonalat.

A Szovjetuniébél szirmazé behozatalunk 689%,-a nyersanyag, energia és
félkésztermék, amelynek szallitasara kedvezs feltételeket jelent a hajézas
kévetelményeire kiépitett Duna és Tisza, valamint a Duna—Tisza csatorna.

A hajézéas tehit a vizgazdilkodas céljara épitett 1étesitmények kedvezd
hatéasat hasznalja ki, kiegészitve a vizlépes6t a hajozéas céljara sziikséges zsi-
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lipekkel. Ez tortént a II. Tiszai Vizlépcsonél is (6. abra). Mar szé volt arrél,
hogy az ativeld iizemi hidat alkalmassa teszik koziti kozlekedés céljara, amelyet
korabbi megfontolassal, jobb megoldassal gazdasdgosabban lehetett volna
megépiteni.

A térozoi vizfeliileten létre kell majd hozni a kirandulas és atkelés céljat
szolgalé személyszallitasi kishajozast is. A hajézas itvonalat a regionalis tervvel

6. dbra. A Kiskorei Vizlépesé duzzaszté miive

osszhangban az tuidiilGteriiletek kialakitasanak megfelelGen kell kijel6lni. A viz-
felileten lehet6vé valik a vitorlas és csonakazasi vizisportok megszervezése is.

A vizlépesé lehet6vé téve a kedvezd tiszaihaj6zast, mezégazdasag szaméara
sziikséges miitragya szallitast kielégitheti, a miitragya gyartashoz sziikséges
foszfat gyartéomiibe szallitasat is, amely Budapestrél (a Szabad kiko6tdbdl)
vastton jut el rendeltetési helyére.

A hirkozlés

A térség telepiilésein kézikapcsolasi telefondllomasok vannak. Mar az
elsé iitemben indokolt a f§ telepiillések kozpontjainak korszeriisitése, a tav-
hivéasos rendszer megvaldsitasa.
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Az udil6korzet fejlesztésével egyiddben indokolt a kisebb telepiilések
postahivatalainak és telefonkozpontjuknak korszeriisitése. Az idiilGteriiletek
kozpontjaban iidiilGhelyi postahivatalokat kell 1étesiteni. Az ilyen iranyu igé-
nyek megtervezése csak a regionalis tervek elkésziiltével realizalhaté.

Osszefoglalds

A II. Tiszai Vizlépcs§ megépitése nagy hatassal van a térség gazdasagi
fejlédésére. A gazdasagi fejlesztés olyan szallitasi igényeket teremt, amelynek
kielégitésére a kiilonbozd kozlekedési agazatokat fejleszteni sziikséges.

A teriilet jellegébél kovetkezik, hogy elsGsorban a koéziti kozlekedés az,
amely a nagyobb feladatok megoldasara a legalkalmasabb. A féitvonalak
vonalvezetése és burkolata a térségbe iranyulé forgalom szdméra megfeleld.
Az 6sszekotd és a késGbbiek soran kialakithaté gytijtéutak atépitése, korszeri-
sitésiik és megerdsitésiik a legtobb esetben sziikségessé valik. Tulajdonképpen
ez az agazat az, amelyet térségcentrikusan kell fejleszteni.

A vasiti kozlekedés a térség szallitasi igényeitdl fiiggetleniil is korszerii-
sodik. A teriilet sajatos jellegébdl ad6do igényeket itt is figyelembe kell venni.
Meg kell teremteni a kulturalt utazas feltételeit.

A vizi kozlekedés fejlesztését a vizittrendszer megjelenése segiti eld.
A kedvez hajozasi feltételeket kell kihasznalni. Az iidiilési idényben gondos-
kodni kell a kiranduléasra és atkelésre alkalmas hajopark megteremtésérél, a
vizisport kiépitésér6l. A hajézas a nagytavolsigi ipari szallitasi igényeket és
a partmenti mezégazdasagi széllitasokat szolgéilja. A hirkoézlést a teriilet fejlo-
dési igényei szerint kell kiépiteni.
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