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A regionál is fej lődés törvényszerűsége , hogy egy n a g y o b b l é t e s í tmény 
építése m a j d üzembehelyezése m e g v á l t o z t a t j a a távolabbi környeze t a r c u l a t á t 
is. Az üzemel te t é s se rken tően h a t a gazdaság i életre, á t a l a k í t j a a g a z d a s á g 
szerkezeté t , m e g v á l t o z t a t j a a lakosság é le tkörü lményé t é s k ö v e t e l m é n y t t á m a s z t 
az i n f r a s t r u k t ú r a kielégítésére. Az így f e lmerü lő igények n e m nélkülözhet ik a 
közlekedés fe j lesz tésé t , a m e l y egy-egy n a g y lé tes í tményné l már az é p í t é s t 
megelőző i dőszakban szükségessé válik, az é p í t ő a n y a g és a berendezés he lysz ínre 
száll í tása m i a t t is. Az i lyen i r á n y ú fej lesztés m á r a mű üzembehelyezése u t á n 
is megfelel a k ö v e t e l m é n y e k n e k . 

A I I . Tiszai Vízlépcsőnél egy speciális ese t te l van do lgunk . A l é t e s í tmény 
elkészülte u t á n még n a g y o b b mér tékben vá l ik szükségessé a közlekedés e l em-
zése, megtervezése , kiépí tése, egy terüle ten t ö b b közlekedési ágazat fe j lesztése . 
A fe lmerülő száll í tási f e l a d a t nemcsak a s z u n n y a d ó száll í tási szükségletet vá l -
t o z t a t j a n y í l t t á az e lkövetkező években, h a n e m a vízi közlekedésben n a g y o b b 
fejlesztési lehetőséget b iz tos í t az ágazat s z á m á r a . 

A b e k ö v e t k e z e t t vá l tozások miat t a t e r ü l e t és te lepüléshálóza t fe j lesz tés 
t á v l a t a i t a közlekedés kapcso la t áva l kell egyb ev e tn ü n k . A terüle t fe j lesz tés i 
i rányelvekről szóló h a t á r o z a t o k a terület i és a közlekedési tervezés közös fel-
a d a t á v á teszik a közlekedés és te lepüléshálózat fe j lesz tésnek a közlekedés 
pol i t ikai koncepció t is f i gye lembe vevő összehangolását . A közlekedés és h í r -
közlés országos há lóza ta a t e rü le t i szerkezet fe j lesztésének fontos eszköze. 
A terüle t fe j lesz tés i i r ánye lvek közöt t a közlekedési h á l ó z a t o k fej lesztésére 
vona tkozó h a t á r o z o t t , k o n k r é t fe ladatok is megfoga lmazás t nyer tek . A t e l e -
püléshálózat-fej lesztési koncepció f igye lembevéte lé t köte lezővé te t ték , m i n d a 
be ruházások t e rü le t i elhelyezésénél, mind a n y o m v o n a l a k kijelölésénél. 

A térség jövőbeni közlekedési szükségle té t fokozza: 
-— a meglevő és a fe j lődésben levő i p a r , 
•— a fe j lődés a la t t álló in tenz ív mezőgazdasági t e rmelés , 
— az ü d ü l ő és a t u r i s t a forgalom. 

* Előadás a Tiszavidék-fejlesztési Tudomá nyos Napokon. Karcag, 1974. szeptember 11. 
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A l é t e s í tmény végső üzembehe lyezéséve l a közlekedésen keresztül k i a l a k u l 
e g y szűkebb és egy a t é rben t ávo labb i vonzáskörze t . A s z ű k e b b vonzáskörze t -
hez t a r t o z n a k a közeli m e g y é k települései, a t ávo labb iakhoz a teljes ké t északi 
tervezési kö rze thez ta r tozó v a l a m e n n y i m e g y e , de még B é k é s és Pest m e g y é k 
egy része is. A későbbiek s o r á n a szomszédos országok t u r i s t á i is fe lkeres ik 
m a j d a h a t a l m a s vízfelület kö rnyéké t . Az egyes vonzáskörze tek befo lyáso l ják 
m a j d a közú t i , vasút i , de a víziközlekedés fej lesztését is. A víziközlekedés f e j -
lesztésénél n a g y jelentősége lesz a Csongrádi Vízlépcső és a Duna—Tisza Csa-
t o r n a megépí tésének, a m e l y e n keresztül a térség bekapcso lha tó az e u r ó p a i 
n a g y víz iú t rendszerbe . 

A szál l í tás i szükségletek kielégítésére a szárazföldi közlekedés a l aphá ló -
za t a i rendelkezésre állnak. Szükség van a há lóza tok minőségi fej lesztésére és a 
t á rozó k ö z v e t l e n közelében a belső ú t h á l ó z a t megtervezésére , kiépí tésére, de 
er re az u t ó b b i r a csak az üdü lő i település megtervezése , a t e r ü l e t rendezése u t á n 
kerü lhe t sor . A rendezési t e r v e k Heves és Szolnok megyék tanácsa i ada t szo l -
gá l ta tása és i r ány í tása me l l e t t készülnek. 

A köz lekedés az előzőekhez kapcso lódva a következő ágazatok fe j lesz té -
sét tervezi . 

Közúti közlekedés 

A t e r ü l e t megközelí tése közúton t ávo labbró l a f ő ú t v o n a l a k o n , köze-
lebbről az összekötő m a j d a kiépülő g y ű j t ő u t a k o n lehetséges . A Közép t i sza -
vidéki üdü lőkörze thez t a r t o z ó községek a regionális rendezés i t e rv s ze r in t : 
Borsod-Abaúj -Zemplén m e g y é b ő l : Négyes és Tiszavalk, 
Heves m e g y é b ő l : Poroszló, Sa rud , Űj lő r inc fa lva , Kisköre és T i szanána , 
Szolnok m e g y é b ő l : Abádsza lók , Tiszaderzs , Tiszafüred és Tiszaszőlős. 

T a r t ó s és rövid ide jű üdü lés re a l k a l m a s települések: Tiszafüred , K i skö re , 
Abádsza lók és Poroszló. 

H o r g á s z a t i igényeket kielégítő te lepülések az e lőzőeken kívül : Négyes , 
Sarud , T i szaderzs (vadásza t i igényeket is kielégít), T i szanána , Tiszaszőlős, 
Tiszavalk és Űj lőr incfa lva . 

Az á l t a l ános rendezési t e rvek az üdü lőkörze t fe j lesztés i i r ánya inak meg-
felelően készü lnek . A rendezés i tervek készí tésénél nagy gondo t kell f o r d í t a n i 
a fürdő- és csónakázó h e l y e k kijelölésére, ésszerű h a t á r o k közöt t i k o n c e n t r á -
lásukra a közművesí tés i g o n d o k csökkentése mia t t . 

A terü le t fe j lesz tés ipar te lepí tés i lehetőségeivel n e m k ívánok fogla lkozni , 
erről más e lőadásokban lesz szó. Az i t t j e l en tkező száll í tási szükségletek kielé-
gítésében v i s zon t a szárazfö ld i közlekedési ágak mel le t t n a g y szerepe lesz a 
víz iközlekedésnek. Ez t a r ö v i d k i té te l t c sak a szállítási szükségletekre való 
u ta lás m i a t t eml í te t tem m e g . 
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A tá rozó közút i megközel í tés s z e m p o n t j á b ó l ké t országos j e l en tőségű 
fővona l k ö z ö t t fekszik, 3-as és 4-es, amelyekbő l további k é t s z á m j e g y ű f ő u t a k , 
m a j d a l acsonyabbrendű összekötő u t ak á g a z n a k ki. Az é r i n t e t t főközlekedési 
u t a k a fo rga lmi igényeket vonalvezetés i , bu rko la tvas t agság i , burko la t fe lü le t i 
s zempon tokbó l ki fogják elégíteni . Az a l sóbbrendű u t a k a t az elkövetkező ö téves 
t e r v e k b e n bu rko l a t s zempon t j ábó l , ha szükséges, 6 m-re k i kell szélesíteni és 

meg kell erősí teni . A szélesítés és megerősí tés sorrendiségét a forgalmi t e rhe l é s és 
az á l lapot fe lmérés a l ap j án kell e ldönteni , f igyelemmel a t e rü le t gazdaságfe j -
lesztési i r ánya i r a , az üdü lőkörze t és a t ávo labb i te lepülések kapcso la ta i r a . 

T á v o l a b b i városok és az üdü lőkörze t közút i k ap cso l a t a a jobb p a r t o n és a 
ba l p a r t o n (1. ábra) 

B u d a p e s t — G y ö n g y ö s i r ányábó l a 3-as sz. főközlekedési út , a m e l y Gyön-
gyösig az üdülőkörze t k i a l ak í t á sának első üteméig az M 3-as a u t ó p á l y á v a l 
bővül . I t t kell megemlí teni a 31 és 33-as főközlekedési u t a k a t , v a l a m i n t a 
G y ö n g y ö s — H e v e s — P u s z t a t a s k o n y - i (3204, 3209) összekö tő u ta t , ame lynek 
megerősí tése az Y. ötéves t e r v b e n indoko l t . 

Miskolc és Eger felől a 3-as és 33-as főközlekedési u t a k j e l en tősek . 
Áll a p o t u k kielégítő. A 33-as főközlekedési ú t Poroszló—Tiszafüred köz t i szaka-
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szának á tép í t ése az ár tér i m ű t á r g y a k k a l e g y ü t t az a l apbe ruházás köl t ségei 
t e rhé re az üdü lőkörze t első ü t e m é n e k kiépí tésé ig megva lósu l . 

Debrecen felől a 33-as f ő ú t o n van k a p c s o l a t az üdü lőkörze t t e l . Az ü d ü l ő -
kö rze t második építési ü t e m é n e k Tiszafüred átkelés i s z a k a s z á t ríj n y o m v o n a l r a 
ke l l helyezni. Szolnok—Törökszentmiklós fe lől az üdü lőkörze t megközel í the tő 
a 4-es, 34-es f ő u t a k o n és Fegyve rnek—Kunhegyes—Tisza fü r ed - i összekötő 
u t a k o n . 

A 4-es főközlekedési ú t á tépí tése 1975-ben befe jeződik , a 34-es sz. f ő ú t 
je lenleg 4 m-es b u r k o l a t á n a k szélesítése 1975-ig, megerősí tése 1977-ig e lkészül . 
A z összekötőútról később szó lok . 

A nemze tköz i k a p c s o l a t o k fejlődésével a külföldről érkezők az ü d ü l ő -
körze te t az e m l í t e t t főbb ú t v o n a l a k h o z való csa t lakozásokról közel í thet ik meg . 

A főúthálózat és az üdülőkörzet közvetlen kapcsolata, valamint az üdülőterület 
belső úthálózata 

A Kisköre—Poroszló- i ú t (3213) a j o b b p a r t o n f e k v ő te lepüléseket k ö t i 
össze, kapcso la to t te remt a v a s ú t v o n a l a k k a l . Kiépítése és az emlí tet t i r á n y -
e lvek szerinti f e lú j í t á sa az У . ö téves t e rvben szükségessé v á l i k . 

A F e g y v e r n e k — K u n h e g y e s — T i s z a f ü r e d - i összekötő ú t (3216, 3221) 
a ba l par ton Szolnok felől r ö v i d e b b megközel í tés t ad és kapcso la to t b i z to s í t 
a v a s ú t v o n a l a k h o z (Abádsza lók , Tiszafüred) . Az ú tvonal 6 m-es szélesítése és 
megerősítése indoko l t . A fe j lesz tés re ki je löl t t e rü le ten a Kunhegyes—Tisza -
szőlős-i (3217) összekötő ú t a 34-es sz. f ő ú t mellet t t ehe rmen te s í t ő j e l l egű . 
Szélesítése és megerősítése a V I . ötéves t e r v b e n szükséges. 

Ugyanezen t e r v p e r i ó d u s b a n szükségessé vá lha t a K u n h e g y e s — T i s z a -
gyenda- i (3222) és a Kunmada ra s—Tiszade rz s - i (3219, 3218) összekötő u t a k 
szélesítése és megerősí tése is. A z u t a k kiépítése nagy je len tőségű az üdü lőkörze t 
megfelelő sz ínvona lú ellátása m i a t t . Ugyancsak a VI. ö téves t e rvben i n d o k o l t 
lesz a Kunhegyes—Abádsza lók- i (3221) ú t megerősí tése, a m e l y már most 6 m 
széles bu rko l a t t a l rendelkezik. 

Az üdü lőkörze t belső úthálózatát képezi a Kisköre—Poroszló- i és a F e g y -
ve rnek—Tisza fü red - i (3216, 3221) összekötő u t a k , mint f ő g y ű j t ő u tak . E z e n 
f ő g y ű j t ő u t a k f igye lembevé te l éve l a kijelölt üdü lőkö rze t eke t egy-két, ese t leg 
h á r o m g y ű j t ő ú t t a l is célszerű lesz bekötni . 

A gyűjtőutak, de a lakóutak kijelölésénél is célszerű fe lhasználni a meg-
l e v ő mezőgazdasági u t a k a t és a z o k n y o m v o n a l á b a n e lhe lyezet t m ű t á r g y a k a t . 
A vízpar thoz v e z e t ő u t ak c é l j á r a fel kell ha szná ln i a be ruházássa l egy időben 
k i a l ak í t o t t f ö l d u t a k a t , mivel a fö ldu takon a t e r v e z e t t v é d ő g á t mellett i c su rda -
l ék csatorna m ű t á r g y a i e lkészü l tek vagy ép í tés a la t t á l lnak . A belső úthálózat 
sűrűségét a rendezés i te rv t a r t a l m a z z a m a j d f e l tün te tve a közösségi t e l k e k 
h e l y é t és n a g y s á g á t is. 
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Összehasonlító műszaki- és pénzügyi adatok 

Meglevő út 6 m-re t ö r t é n ő szélesítése és megerősí tése: 2,8 millió F t / k m . 
Új nyomvonalon t ö r t é n ő építésnél 6 m széles burkola t és 9 m koronaszélesség 
esetén 7 millió F t / k m . A meglevő u t a k korszerűs í tésének gazdaságossága n e m 
v i t a t h a t ó . E z é r t csak a legszükségesebb ese tben kell a vona lveze tés t korszerű-
síteni v a g y te l jesen ú j n y o m v o n a l o n veze tn i az u t a t , m e r t a mezőgazdasági lag 
hasznos í tha tó t e rü le te t is megk ímé l jük . Az ú j n y o m v o n a l a k építésénél a költ-
ségeket növe lhe t i még az a l t a l a j kedvező t l en volta. (2. és 3. ábra) 

A Kiskörén megépített üzemi híd szélesítését a K P M t e r v b e ve t te . Az eddig 
végze t t v izsgá la tok a l a p j á n szélesítés u t á n a híd ké t n y o m o n sebességkorláto-
zással a k ö z ú t i átkelő f o r g a l m a t le t u d j a bonyol í tani és ezzel a közös köZú t i— 
vasú t i h íd a közút i közlekedés alól t ehe rmen tesü l . 

A közúti közlekedést kiszolgáló létesítmények 

Üzemanyag tö l tő -á l lomások Kiskörén , Tiszafüreden és Hevesen v a n n a k . 
A Hevesen elhelyezett á l lomást a köze l jövőben l e b o n t j á k . Ezen k ívü l a fe j -
lesztést a regionális t e r v e n belül m i n d k é t p a r t o n b iz tos í t an i kell. 

Szerviz ellátás s z e m p o n t j á b ó l T i sza fü red , Gyöngyös és Eger l á t j á k el a 
té rséget . Egysze rűs í t e t t fej lesztésről e t e r ü l e t e n is gondoskodni kell. A b a l p a r t 
fej lesztése e lengedhete t len . 

Parko lóhe lyekrő l a rendezési t e r v ke re t ében kell gondoskodni a köz in téz-
mények és közösségi szolgál ta tó egységek (é t termek, fü rdőhe lyek , n a g y o b b 
szórakozási l é tes í tmények s tb . ) té rségében. 

A k ö z ú t i közlekedéssel összefüggő au tóbusz közlekedést a regionális t e r v 
a l ap ján a kiépí tés so r r end jében kell meg te rvezn i v iszonyla t és mene t r end szem-
p o n t j á b ó l . A vasú tá l lomásokhoz az o t t közlekedő v o n a t o k h o z a c sa t l akozás t 
b iz tos í tan i kell . Hasonló e lve t kell b iz tos í t an i a távolsági , kö rnyék i és az üdü lő-
körze t belső közlekedésének összehangolásában. Mérlegelve a j á r a tok sű rűségé t 
a parkoló és megál lóhelyeket a tömegközlekedéshez ki kell a lakí tani . A je len-
legi he lyzet m á r most n e m felel meg a köve t e lményeknek . Az egész t ömegköz -
lekedést korszerű a l apokra kell helyezni. Az üdülőkörze ten belül a f o r g a l m a t 
egy vá l la la t bonyol í tsa le, az igények a l a p j á n . 

Vasúti közlekedés 

A v íz t á rozó t dé lnyuga t i végénél a K i sú j s zá l l á s—Kiskö re—Kál -Kápo lna , 
az északi részen Debrecen—Tisza fü red—Füzesabony és a K a r c a g — T i s z a f ü r e d 
vona lak c s a t l a k o z t a t j á k a B u d a p e s t — D e b r e c e n és Budapes t—Miskolc f ő v o n a -
lakhoz. 

A Kisújszállás—Kál-Kápolna vonal korszerűsí tése 1975-ben befe jeződik . 
A vona lon 20 Mp t enge lynyomás és 60 k m / h sebesség lesz. Kisköre á l lomáson 
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2. ábra. Útkorszerűsítés keresztszelvényei 
A = meg lévő útburkolat felhasználásával 
В = új nyomvonalon 

szabályozási szélesség 22 m 
í ( * i tto ^ too f 2.20 f 100 ^ 6,00 2,го 

5% 25% 2.0% 

ж 
4cm Kg. AB-20 jelű aszfalt 

7cm vre. kiegyenlítő hengerlés 
20 cm vtg. szo'rta/ap , 

75 cm vtg. tg!aj ja vi to banya homok 

В 
szabályozási szelesség 16 m 

t too ч 1.50 ^ , 1.00 ( 2,20 

15 cm vtg. talaj ja vi tó banya homok 

3. ábra. Mellékutak minta-keresztszelvényei 
A = gyűjtőút 
В = üdülőkörzeti -és egyéb út 
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1974. I I . fé lévében ú j felvételi épüle t építését kezdi el a MÁV és 1975-ben be fe -
jezi az ép í tkezés t . 

A Karcag—Tiszafüred-i vasú tvona l K a r c a g — K u n m a d a r a s közöt t i sza-
kaszának á tép í tése m e g t ö r t é n t , K u n m a d a r a s — T i s z a f ü r e d k ö z ö t t az á t ép í t é s 
az V. ötéves t e r v első felében fejeződik be. Az á tépí tés u t á n az egész v o n a l o n 
20 Mp t e n g e l y n y o m á s ú j á r m ű v e k köz lekedhe tnek 60 k m / h sebességgel. 

Debrecen—Füzesabony-i vona lon a t enge lynyomás 18,5 Mp a sebesség 
60 k m / h . A vona l korszerűs í tésé t a MÁV az V . ötéves t e r v b e n elkezdi és k b . 
1980-ban befejezi . A vonal á tép í t ése u tán a t enge lynyomás 20 Mp és a sebesség 
60—80 k m / h lesz. 

A vona lak á tép í tése egyszerű korszerűsí téssel tö r tén ik , a m i által a vona l -
veze tésben nem tö r t én ik vá l tozás . A n a g y o b b sebességnövelés t ö b b köl t séget 
j e l en tene . A v o n a l a k o n jelenleg vegyes v o n t a t á s s a l tör ténik a személy- és á r u -
száll í tás l ebonyol í tása . A kedvező j á rműbeszerzés ha tásá ra a k é t utolsó v o n a l o n 
megszűnik a gőzvon ta t á s . A Kisú j szá l l á s—Kál -Kápolna- i vona lon később is 
g ő z v o n t a t á s m a r a d . 

A vasú t i mel lékvona lak közút i csa t lakozása a t é r ségben megoldódik , 
a fővona lak á l lomásain a csa t lakozás b iz tos í to t t . A közlekedéspol i t ika m e n e t -
rendi részét az üdülés i idényre m e g kell m a j d te rvezni , a k u l t u r á l t u tazás t b iz-
tos í tan i és a ver t iká l i s kooperác ió t a közúti és vízi közlekedéssel megvalós í tan i . 
A ké t vasú t i f ővona l á l lomásain szükség szer int az a u t ó b u s z j á r a t o k csa t lakozá-
sáról is gondoskodni kell. 

Vízi közlekedés 

A I I . Tiszai Vízlépcső kiépí tésének h a t á s a a távolabbi l é t e s í tményekke l 
e g y ü t t nagy je len tőségű azér t is, mer t E u r ó p a vízrajzi t é r k é p é t m é l y r e h a t ó 
f o l y a m a t a l ak í t j a á t , amely a későbbiekben k iha tássa l lehet országunk egész 
víziközlekedési fej lődésére. E kérdéssel azér t szere tnék egy szélesebb fe lü le ten 
foglalkozni , m e r t az igaz, hogy a Kiskörei Vízlépcső a v íz iü t rendszer k ia lak í t á -
sában kis l é t e s í tmény , de helyi jelentősége f o n t o s láncszem az egész rendszer-
ben , még akkor is, h a a ha józás a komplex fe j lesz tésben nem j á t s z o t t nagy sze-
repe t . A ha józás csak a k o m p l e x fejlesztés e redménye i t h a s z n á l h a t j a fel. 

1981-ben a D u n a — R a j n a — M a j n a v íz iü t eléri a D u n á t és ezzel megvaló-
sul a K e l e t — N y u g a t - E u r ó p á t összekötő egységes v íz iü thá lóza t . A víziüt 13 
országot kö t össze, amelynek gerince a D u n a és a R a j n a . 

A D u n a csa to rnázása Ausz t r i ában , t o v á b b á (6 vízlépcső és egy közös 
a Csehszlovákokkal) a m a g y a r szakaszra ké t közös építésű vízlépcső tervezése 
f o l y a m a t b a n v a n , de a későbbiekben még k é t vízlépcsőre lesz szükség. A D u n a 
alsó szakaszán is elkészülnek a vízlépcsők, a vaskapui j u g o s z l á v — r o m á n 
közös vízlépcső elkészült . Ez a l a t t ú j a b b l é t e s í tmény építésére születet t h a t á -
roza t . A legalsó k i sebb esésű szakaszon 4 vízlépcső van e lő i rányozva a bo lgá r— 
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román i l le tve a r o m á n — s z o v j e t szakaszon . Teljesié a k k o r válik m a j d ez az 
európai v íz iú t rendszer , h a megvalósul a R h o n e — R a j n a összekötése, a D u n a — 
O d e r a — E l b a csatorna és a R u g — P r i p j a t y összekötésével a kele t -európai kör-
forga lmú v í z iú t is kiépül. A folyók c sa to rnázása és a c s a t o r n á k megépítése n a g y 
költséget j e l en t , a t e repv iszonyok okoz t a nehézségek m i a t t . 

4. ábra, A dunai áruszállítás alakulása 1913. és 1971. évek között 

A D u n a áruszál l í tása rohamosan növekszik. Különösen 1963—1971 
közöt t v á l t a fejlődés d inamikussá , amiko r a dunai fo rga lom megkétszereződöt t . 
(4. ábra) A víziszállítás gazdasági j e len tőségé t tükröz i az 1000 Mp áruszál l í tó 
kapac i t á s kü lönböző szál l í tóeszközökre vona tkozó be ruházás i igénye: 

A s z á l l í t ó e s z k ö z 

N e m e D b . s z á m a 
É le t t a r t ama 

(év) 
Beruházási 

értéke 
(millió Ft) 

Önjáró hajó í 50 12,5 
Vasúti kocsi (mozdonnyal) 50 30 26,5 
Gépkocsi 

(20 Mp KRAZ 258 típus) 50 10 26,0 

A víziszállí tás t o v á b b i gazdasági e lőnye, hogy egy L E vonóerő kapac i -
tással h a j ó n nyolcszor a n n y i áru t o v á b b í t h a t ó , min t v a s ú t o n és közel h a r m i n c -
szor anny i , min t közú ton . Ezen kívül a vízi-szál l í tásnak kisebb a m u n k a e r ő 
igénye is. Az u tóbbi i dőben azért i r á n y u l a f igyelem a vízi szállí tásra, ame lye t 
országunk belső szállítási igényeinek kielégítésére is fe l kell használni . 

A D u n a és Tisza többcélú vízi nagylé tes í tményeinek szerepe 

A D u n a völgyében a t ö b b f e l a d a t ú művekhez a ha józás i igényeken kívül 
elsősorban a vízerőhasznosí tás , az árvízvédelmi , vízrendezési és vízel lá tás i 
célok megvalós í tása csa t lakozik . A Tisza völgyében elsősorban a mezőgazda-
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sági v ízhasznos í t ásnak v a n nagy je lentősége, ame ly tovább i m u n k á v a l , a víz-
szintes vonalvezetés kedvező á tép í téséve l b iz tos í tan i fogja az u t ó b b i időben 
visszaeset t ha józás fel lendülését . 

A Tisza c sa to rnázása t ehá t az egész ország szempon t j ábó l k iemelkedő 
fon tosságú , m e r t l ehe tővé tesz 700 000 ha-nyi t e rü l e t i öntözést , v i l lamosener-
giát szolgál ta t és 600 k m hosszú á l l andóan h a j ó z h a t ó víziót lé tesül (5. ábra) . 

A csongrádi t é r ségben megépülő vízlépcsővel az egész Alföld és K o m o r ó — 
Z á h o n y á ruforga lmi csomópont is bekapcso lódha t az a ldunai h a j ó z ó ú t o n 
keresz tü l a D u n a — F e k e t e - t e n g e r i h a j ó f o r g a l o m b a . 

A t iszavölgyi vízkészletek kimerülése m i a t t v ízpót lás t a Kiskörei és 
Csongrádi Vízlépcsők és tá rozók üzembelépése u t á n a Dunából l ehe t b iz tos í tani . 
A D u n a vizének á tvezetéséhez meg kell építeni a Duna—Tisza c s a t o r n á t , ame ly 
sz intén része lehet az európai v íz iú t rendszernek . Az ú j a b b h a j ó z ó ú t befolyá-
solni fog ja az é r in t e t t t e rü le t gazdasági fe j lődését , lehetőséget n y ú j t a t e rü le t -
fe j lesztés ú j a b b megva lós í tásá ra . Lerövidí t i a délkelet eu rópa i és n y u g a t i 
k ikö tők közöt t i ú t v o n a l a t . 

A Szov je tun ióbó l származó b e h o z a t a l u n k 6 8 % - a nye r sanyag , energia és 
fé lkész termék, a m e l y n e k szál l í tására kedvező fe l té te leket j e l e n t a ha józá s 
köve te lményei re k i é p í t e t t D u n a és Tisza, v a l a m i n t a D u n a — T i s z a csa to rna . 

A ha józás t e h á t a v ízgazdá lkodás cél jára é p í t e t t l é t e s í tmények kedvező 
h a t á s á t haszná l ja ki , kiegészítve a vízlépcsőt a ha józá s cél jára szükséges zsi-
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l ipekkel . Ez t ö r t é n t a I I . Tiszai Vízlépcsőnél is (6. ábra) . Már szó vol t arról , 
hogy az át ívelő üzemi h i d a t a lkalmassá teszik közút i közlekedés cé l j á ra , amelyet 
ko rább i megfontolássa l , jobb megoldással gazdaságosabban l e h e t e t t volna 
megépí teni . 

A tározói v ízfe lüle ten létre kell m a j d hozni a k i rándulás és á tke lés cél já t 
szolgáló személyszáll í tási k ishajózás i is. A ha józás ú t v o n a l á t a regionális te rvvel 

6. ábra. A Kiskörei Vízlépcső duzzasztó műve 

összhangban az üdü lő te rü le tek k i a l ak í t á sának megfelelően kell ki jelölni . A víz-
fe lü le ten lehetővé vá l ik a vitorlás és csónakázási v íz ispor tok megszervezése is. 

A vízlépcső l ehe tővé téve a kedvező t i s za iha józás t , mezőgazdaság számára 
szükséges m ű t r á g y a száll í tást k ie légí thet i , a m ű t r á g y a gyár táshoz szükséges 
foszfá t g y á r t ó m ű b e száll í tását is, a m e l y Budapes t rő l (a Szabad kikötőből) 
v a s ú t o n j u t el rende l te tés i helyére. 

A hírközlés 

A térség te lepülésein kézikapcsolású te lefonál lomások v a n n a k . Már az 
első ü t e m b e n indoko l t a fő te lepülések k ö z p o n t j a i n a k korszerűsí tése, a t á v -
hívásos rendszer megvalós í tása . 
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Az üdülőkörze t fej lesztésével egyidőben indoko l t a kisebb te lepülések 
pos t ah iva t a l a inak és t e l e f o n k ö z p o n t j u k n a k korszerűsí tése . Az üdü lő t e rü l e t ek 
k ö z p o n t j á b a n üdülőhe ly i p o s t a h i v a t a l o k a t kell lé tes í teni . Az i lyen i r á n y ú igé-
nyek megtervezése csak a regionális t e rvek elkészültével rea l izá lható . 

összefoglalás 

A I I . Tiszai Vízlépcső megépí tése nagy ha tássa l v a n a térség gazdasági 
fe j lődésére . A gazdasági fejlesztés o lyan szállítási igényeke t t e r emt , amelynek 
kielégítésére a kü lönböző közlekedési ágaza toka t fe j lesz teni szükséges. 

A te rü le t jel legéből következ ik , hogy elsősorban a közút i közlekedés az, 
amely a nagyobb f e l ada tok megoldásá ra a l ega lka lmasabb . A f ő ú t v o n a l a k 
vonalveze tése és b u r k o l a t a a té rségbe i rányuló fo rga lom számára megfelelő. 
Az összekötő és a későbbiek során k i a l ak í tha tó g y ű j t ő u t a k á tépí tése , korszerű-
sí tésük és megerős í tésük a legtöbb ese tben szükségessé vál ik . T u l a j d o n k é p p e n 
ez az á g a z a t az, a m e l y e t t é r ségcent r ikusan kell fe j lesz teni . 

A vasú t i közlekedés a térség szállí tási igényei től függet lenül is korszerű-
södik. A terü le t s a j á t o s jellegéből adódó igényeket i t t is f igyelembe kell venni . 
Meg kel l t e remten i a ku l t u r á l t u t a z á s fel tételei t . 

A vízi közlekedés fej lesztését a v íz iú t rendszer megjelenése segíti elő. 
A kedvező hajózási fe l té te leket kell kihasználni . Az üdülési i dényben gondos-
kodni kell a k i r ándu lá s r a és á tkelésre a lkalmas h a j ó p a r k megteremtésérő l , a 
v íz ispor t kiépí téséről . A ha józás a nagytávolsági ipar i szállítási igényeke t és 
a p a r t m e n t i mezőgazdasági szál l í tásokat szolgálja. A hírközlést a t e rü le t fejlő-
dési igénye i szerint kell kiépíteni . 
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