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Gazdasagi és tarsadalmi életiinkben bekovetkezett valtozasok sziiksé-
gesé tették a hagyominyos fakitermeld eszkozok fejlesztését. A fokozodé
munkaer§hiany, a fakitermel6 munka ismert nehézsége, a munkateljesitmény
novelésének igénye — szdmos mas koriilmény mellett az évszizados donts- és
darabolé 'szerszamoknak motorfiirészekre valé felcserélését indokolta. Ezt eld-
segitette a kétiitemi motorok miiszaki szinvonalanak fejlesztése, a fiatal
munkaerdnek a technika irant tantsitott fokozédé érdeklddése, a gépek iize-
meltetésével kapcsolatos miiszaki elgfeltételek biztositasa.

Jelenlegi ismereteink alapjan a motorfiirészekhez az egyhengeres, fekvé
elrendezésii, kétiitemii, maximalisan 7000—8000 fordulatd, membranos por-
lasztéval felszerelt, kiegyensilyozott belsGégésti motorok a legkedvezdbbek.
A vezetGlemezeknél az elliptikus megoldas, a fiirészlancoknal a gyalufogas,
fogantytknal a revolver kiképzésii elonyosebb. A motorfiirészek teljesitmény-
tartomanya elég tag, s ahogyan ezt a mérések bizonyitottak, altalaban 3—
8 LE kozott mozog.

A jelenlegi motorfiirészeket az 5—12 kp koriili sily jellemzi. A fiirészek
miiszaki jellemz6i kiforrottak, a kiilonb6z8 orszigok és cégek gyartmanyai
kozott egyre kisebb az eltérés. A korszeriisités a rezgés csokkentésére, 5nindito
és elektronikus (tranzisztoros) gytdjtas alkalmazasara, korszeriibb, illetSleg
onélezé flirészlancok bevezetésére iranyul. A bolygédugattytis motoroknak
a motorfiirészgyartashan valé felhasznalasa mindeddig nem megoldott.

A tulajdonképpeni fiirészelést a motorfiirész forgacsolé szerkezete,
a filirészlanc végzi. A fa forgacsolasa bonyolult jelenség, mivel a forgacsolasi
erd, valamint a fiirészelési teljesitmény sok tényezdnek, igy a vagasrésnek és
vagasszélességnek, a vagas szogének, a fa ellenallasanak, a termghelyi adott-
sagoknak, az évgylirii stirliségének, a fa nedvességének, a kornyezet hdmér-
sékletének, a motor LE teljesitményének, az eltolas erejének, sebességének
sth. fiiggvénye. A fiirészelési teljesitmény egyébként a motorfiirészek alkal-
massaganak egyik legjobb meghatarozéja, mivel a m®-ben kifejtett fakiterme-
lési munkateljesitménnyel kozvetlen kapesolatban all.

A kilonb6z6 motorfiirészekkel végzett osszehasonlité fiirészelési telje-
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sitmény vizsgalatok egyértelmiien bizonyitottdk, hogy a fiirészelési teljesit-
mény az atmérd figgvényében kezdetben emelkedik, majd egy tetdzési pont
elérése utan stagnal, illetSleg csokken. A tet8zési pont fiigg a motor teljesit-
ményétdl és a gép egyéb mutatéitél (mint pl. a vezetGlemez hosszisaga). Egy
motorikus LE-vel min-ként atlagosan 900 cm? lagyfit, valamint 500 cm?
keményfat lehet atvagni. Az el§z6kben emlitett forgacsolasi sajatossiagok
miatt a teljesitmény szérasa elérheti a +509-ot is. Mivel a dontésben és
darabolasban a forgicsolas nem az egyediili és 4llandé munkaelem, a fiirésze-
1ési és a munkateljesitmény kozotti kapesolat nem linearis. A dontés ugyanis
50—709%,-0s, a darabolas 40—809,-0s dtmeneti iddvel jar, ezért a fiirészelési
teljesitmény kezdetben fokozottan, késébb kevésbé hat a munkateljesitmény-
re. Bizonyos érték utan a flirészelési teljesitmény nem ndveli a munkateljesit-
ményt. Mivel a LE, a fiirészelési és a munkateljesitmény dsszefiigg, valamennyi
fafajra, illetSleg alloményra meghatarozhaté az optimailis fiirészelési és LE
teljesitmény. Viszonyaink kozott a mérések és a szdmitasok szerint 5,5—
6,5 LE a legkedvez6bb motorteljesitmény. Azonos munkateljesitményhez
ezért kisebb LE teljesitménynél tobb motorfiirészre van sziikség. A teljesit-
mény 6,5 LE-n feliili novelése a sziikséges darabszimot mar nem csokkenti.

A motorfiirész egyik legfontosabb része a forgicsolast végzd szerkezet,
a filirészlanc. A vizsgalt gyalufogas lancokat a véagéasrés nagysaga, a szakito-
szilardsag, a lanc, és az elGtolasi sebesség, a sily és az osztas jellemzi. A lancok
osztasa a sebességgel osszefiiggésben van. Legismertebbek a 15,00, a 12,70,
a 10,25 mm osztasd lancok, de ettdl szaimos eltéréd méret talalhaté mindkét
iranyban. Az osztas, s a méretek csokkentésének a szakitoszilardsag vet gatat.

Az egyes lancelemek kiképzése igen sokféle lehet. Jelentdsek a kiilonb-
ségek a gyalufog profiljaban, a gyalufog és a mélységszabalyozo6 kapcsolataban
(egyiitt vagy kiilon), a vezet8szem és a szegecsek csatlakozasaban stb. A csupan
elméleti megfontolasok alapjan kialakitott lancprofilok nem hoztak meg a vart
eredményt.

A flirészlancra miikodés kozben kiilonb6zd er6k hatnak. A forgacsolas
keriileti ereje, amely 20—120 kp kozott mozog, fiigg a meghajtomotor telje-
sitményétél, a lanc sebességétsl, s természetesen a flirészelt fa keménységétdl,
illet8leg egyéb mutatéitél. A lanc centrifugalis erejét a témeg, valamint a sebes-
ség hatarozza meg. Ez a jelenlegi lancsebességek mellett maximalisan 35 kp-ot
ér el. S mivel a lanchajtékeréken valé dtmenetkor a lanc valtozé sebességgel
halad, az oszcillalé6 mozgas kovetkeztében dinamikus igénybevétel keletkezik.
A jelenség részletes elemzése arra mutat, hogy a fordulatszdmtél fiiggGen
maximalisan 180 kp-os dinamikus igénybevétel johet létre.

A fiirészlancok szakitészilardsaganak az el8zetes lancfeszitéssel novelt,
emlitett igénybevételeket kell — megfelel tartalékkal — ellensiilyozni.
A szamitasok szerint 6 LE telj sitmény mellett 120—140 kp a legnagyobb
igénybevétel. A lancok szakitészilardsaga ezzel szemben 300—1200 kp kozott
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mozog. A forgacsolas kozben keletkez§ lokésszeri terhelést, valamint a lanc-
elemek kopasat figyelembe véve, 1000 kp a fiirészlancok megkivant minimalis
szakitészilardsaga. Ezen érték felett biztosithaté a viszonylag legnagyobb élet-
teljesitmény is. Mivel a szakitészilardsag kozvetleniil hat az élettartamra,
a lancok méretei viszont csak igen sziik hatarok kozott csdkkenthetSk, a
szilardsag novelését jobb alapanyagok felhasznalasaval és szakszeriibb gyéar-
tastechnolégiaval lehet biztositani.

A Briviscoppal mért lanckeménység — a szegecsek kivételével —
500—650 HV kozétt mozog. A mindséget jol jellemzi a keménység szoras-
mezejének alakuldsa. A szérasmez8 tagulasa természetesen az inhomogenitas
novekedését mutatja. A keménység ezért kihat a lancok kopasellenallasara,
iizemeltetési mutatdira és gyartastechnologiai adottsigaira.

A flirészlancokban levé 6tvozdk jelentds mértékben hatnak a szivos-
sagra, élettartamra és az egyéb miiszaki, lizemeltetési mutatékra. A jobb
mindségili lancokat a Ni, illetleg a MO és V 6tvozé jelenléte jellemzi. A jél
otvozott lanc nagyobb szakitészilardsaggal, kopasellenéllassal és élettartam-
mal rendelkezik. A j6 mindségli lanc gyartasanak alapvetd feltétele a meg-
felelgen kivalasztott alapanyag felhasznalasa.

A fiirészlancok fémmikroszképos vizsgalata a szovetszerkezet, a gyalu-
fogak krémozasa, s a h6kezelés mingsége szempontjabol volt figyelemre mélto,
de az eredmények ravilagitottak a gyartastechnolégiai hibakra is (méretek
pontatlansiga, a mikroszkopikus repedések, deformaciék stb.). A gyalufogak
megfelel§ vastagsagi krémozéasa az éltartéssagot haromszorosara novelheti.
Az igy kideritett gyartastechnolégiai hibak részben magyarazattal szolgaltak
a szakitészilardsagi vizsgalat eltéré eredményeire. A gyengébb mindségii
lancok rendszerint a mikroszkopikus repedések mentén szakadtak el.

A mérésekbdl megallapithaté, hogy ugyanolyan LE teljesitmény mellett
a lancsebesség onmagaban nincs hatassal a fiirészelési teljesitményre, masrészt
a lancsebesség novelése az ismertnél kisebb sdrlédasi veszteséggel jar. A fiiré-
szelési teljesitmény elsGsorban a motorikus teljesitmény fiiggvénye, azzal
igen szoros kapcsolatban van. Nagyobb LE teljesitmény nagyobb fiirészelési
teljesitményt eredményez és forditva. Ezért a fiirészek munkateljesitményét
elssorban a megfeleld LE tartomany kivalasztasaval novelhetjik. Mivel az
adott sebességtartomanyban a sirlédasi veszteség jelentéktelen, a direkt-
hajtasi fiirészek nem csokkentik a hasznosithaté teljesitményt. A fordulat-
szam tovabbi névelése azonban miiszaki-gazdasagi megfontolasok alapjan
nem ajanlatos.

Az elGtoléers hatasa a fordulatszaméhoz hasonlé, de a kapesolat joval
szorosabb, a linearitashoz kézeled§. 25 kp-os el6toléerd mellett lagyfaban
30—80 kp, keményfaban 50—80 kp keriileti erd keletkezik. A fiirészelési telje-
sitmény az el6toléerd hatasara csaknem linearisan né. Az el8toléerd, bizonyos
hataron tal, csékkenti a fajlagos fiirészelési teljesitményt. Ennek alapjan
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valamennyi lanchoz meg lehet allapitani azt az optimalis el8toléerdt, amelynél
a motorteljesitmény a legjobban kihasznalhaté. A fajlagos energiafelhasznalas
szempontjabél legkedvezdbbnek a 15—20 kp koriili elétoléerd bizonyult. Ez
osszhangban van a motorfiirészek jelenlegi silyaval is. Az optimalis el6tol6-
er6t figyelembe véve a tilsagosan konnyii fiirészek nem elénydsek.

A kezdeti lancfeszités hatasa a keriileti erdre, a flirészelési teljesitményre
és egyéb mutatokra nem tekinthetd toérvényszeriinek. B8 olajozas mellett a
feszités feltételezhet§en kevéshé hatékony, masrészt a centrifugalis erd, illetd-
leg a lanc felmelegedése miatti htagulas ellensiilyozza a kezdeti fesziiltségeket.
Elvileg ugyan a nagyobb kezdeti lancfeszités nagyobb sirlédassal jar, ez azon-
ban csak bizonyos hataron tdl érzékelhetd. A kisérletek szerint 40 kp lanc-
feszitésig a sirlédé erd alig valtozott.

A forgacsolas maximalis keriileti ereje 8 —709,-kal haladja meg az atla-
got, s a fordulatszam fiiggvényében enyhén, az elStoléerd fiiggvényében pedig
meredeken csokken. Igy a nagyobb silyu fiirészek forgacsolasinak dinamikus
tényezdje kisebb, s a'’konnyii fiirészekkel val6 munka soran pedig a keriileti erd
ingadezasat a gépkezel§ teste egyensilyozza ki. A motorfiirészek stlyanak
meghatarozasakor, kiilonosképpen maximalasakor, erre a koriilményre figye-
lemmel kell lenni.

A lokésszeri igénybevétel a flirészlanc és a fa taladlkozasanak pillanata-
ban lép fel. Az igénybevétel idétartama a fordulatszam valtoztataskor 1—
159,, a keriileti eré valtoztatasakor pedig 2—129%,, a teljes fiirészelési id6hoz
viszonyitva (adott vagasszélesség esetén). A keriileti erd csokkenése a forga-
csolasi id6 1-—109,-aig tart, a vagas végén. Mellesleg mind a kezdeti lokésszerd
igénybevétel, mind a csékkend szakasz aranya a fordulatszam és az elStolasi
eré figgvényében emelkedik.

"~ A lancolajozéas vizsgalatat a gyakorlati szempontok mellett, amely az
optimalis mennyiség meghatarozasat célozza, a filirészelési teljesitményre és
a vezetSlemez hémérsékletére kifejtett hatas elemzésének sziikségessége indo-
kolta. Megallapitottam, hogy a lancolajozas nincs hatéassal a fiirészelési telje-
sitményre, a forgacsolas keriileti erejére és energiasziikségletére. A fiirészlanc
és a vezetSlemez, illetdleg a fiirészlanc és a fa kozotti strlédas — az olajozas
fiiggvényében — csak olyan hatarok kozott valtozik, amely a gépek munkatel-
Jjesitménye szempontjabél gyakorlatilag figyelmen kiviil hagyhato.

A lancolajozas befolyasolja ugyan a vezet§lemez h8mérsékletét és ho-
egyensulyat, ez a hatdas azonban jéval kisebb, mint amire a korabbi irodalmi
utalasok alapjan gondolni lehet. Mivel a fiirészlanc és a vezetSlemez kozotti
saurlédas, illetSleg a lemez felmelegedése kozott elég szoros az osszefiiggés,
megallapithaté, hogy a 200 cm?/h feletti olajadagolas a lemez és a lanc kopa-
sanak csokkenésére mar nincs lényeges hatassal. Ennek alapjan célszerii fog-
lalkozni a lanckenéshez hasznalt olaj mennyiségének csokkentésével, illetsleg
az lizemanyag és olajtartalyok drtartalmanak jobb ésszehangolasaval a kiala-
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kitand6 flirészeken. Jelenleg ugyanis a motorfiirészek kendolaj tartalyal
300—600 cm3/h adagolast tesznek lehetévé. ‘

Mivel a sirlédas a feliilet, a sdarlédasi tényezd, s az érintkezd’ reszek
sebessége mellett elsGsorban a nyomastél fiigg, a lancok olajozasat, az olaj ada-
golasanak mértékét elsGsorban a gép terhelésétdl kell fiiggdvé tenni, s ennek
megfeleld adagolé rendszereket alkalmazni. Mivel a gaz- és olajadagolas szink-
ronizalhaté, a kérdés megoldasa viszonylag egyszerd. Fontos volna e mellett
az olyan konzisztenciaju olajok kikisérletezése, amelyek kevésbé. szérodnak
le a lancrol, s foglalkozni kellene az olajadagolas helyének pontosabb meg-
valasztasaval is. Utobbit a lemez munkavégzd oldalanak fels6 harmadahoz
célszerid kozeliteni. |

A fiirészlancok éltartéssiga szoros dsszefiiggésben all a fiirészelési telje-
sitménnyel, s ennek megfelelden lagyfaban, és vastagabb atmérék mellett
nagyobb. A firészlancok éltartéssaga a fa keménységének, s a filirészelési tel-
jesitménynek fiiggvénye. A gyakorlati munkaban azonban az éltartéssagot
elsésorban a kiilonféle szennyez§ anyagok koptaté hatasa limitalja,.s azigy
kapott éltartéssagi mutaték 50 —609,-kal kisebbek a laboratériumi adatokkal
szemben. A gépkezel6k a lanccsere, illetleg az jraélesités szuksegessegqt_ az
elétolashoz hasznalt erd kiilonbségébél allapitjak meg.. . 4t duwhags

A lancok élettartama részben az élesitések szamatél, reszben a lane-
elemek kopasanak mértékétdl fiigg. Az élesitések szama altalaban 40—60,
kedvezd esetben ennél tobb. A gyakoribb élesitéssel nemcsak az élesitések
szama, hanem a lancok élettartama alatt termelt mennyiség is fokozhaté. Az
élettartam egyebekben ugyancsak a fa keménységétél, az atmérsidl, az élesi-
tés és karbantartas médjatol fiigg. Befolyasolja a lancok élettartamat a lane-
kenés is. Szabilytalan kenés mellett az élettartam 25—509;-kal csokken-
het. \
A munkafiziolégiai kihatasok koziil a motorfiirészek témege hordozéskor
jelentds tobbletenergiat igényel, jollehet a velikk végzett déntés és darabolas
energiamérlege joval kedvezdbb a kézifiirészekénél. A hordozas energiatobb-
lete miatt célszerii a gépek tomegét 12 kp-ban maximalni. A gépek alkalmazasa-
kor nem hagyhaté figyelmen kiviil a hordozassal és fiirészeléssel kapcsolatos
statikai igénybevétel sem. Ilyen szempontbél kedveztlen, hogy a dinamikus
igénybevételt jelentd klasszikus erdei munkat statikus munka waltja fel.
A motorfiirész-adapterek alkalmazasaval a statikus munka mas teriileteken is
terjed. Ezért részben a motorfiirész megvalasztasaval, részben a sziikséges
segédeszk 6z0k meghatarozasaval, azok silyanak limitalasaval, térekedni kell
a munka kézben mozgatott gépek és anyagok silyanak csokkentésére. A mun-
kacsapat Iétszamanak meghatarozasakor figyelembe kell venni az egy fére
esd eszk6zok sdlyat is. Széles korben kell hasznilni a kiilénb6z8 — hordozast
megkonnyit§ — tarté, hordozé és szallitéberendezéseket. A munkamdédszer
megvalasztasakor egyik cél a statikai igénybevétel csokkentése. Ugyelni kell
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arra, hogy a statikai munka az izmok tartés maximumat 15%,-kal ne lépje tul.
Torekedni kell az aktiv pihenésre, a kezel6k - munka kozbeni valtasara.

‘A motorfiirészek zajszintje, vizsgalataink' szerint, munka kézben csak-
'nem mindén esetben meghaladta a 100,56t tobbszor megkozelitette a. 120 dB-t

is. A kisérleti ‘eredmények és a kiilonb$z6 orszagok normativai alapjan meg-
allapithaté, hogy a benzinmotoros fiirészek zaja nagyobb a megengedheténél,
igy fiziolégiailag igen lényeges a kisebb zajjal miikods gépek kivalasztasa.
A zaj hatassal van a vegetativ idegrendszerre, illétleg az egész szervezetre.
“’"A motorfiirészek zaja, — silyos esetekben — mnagyothallishoz, siiketiiléshez
vezethet. A zajartalom miatt a fizikai elfaradas is korabban jelentkezik, s né
a balesetveszély.

A motorfiirészek zajartalmai ellen — aktiv intézkedésként — kiilonb6z8
miiszaki befolyasolassal védekezhetiink. Kiilonssen fontos a karos frekvencia-
tartomanyok kisziirése. Aktiv védelemként foghaté fel a munka egy részének,
a darabolasnak koézponti rakodéra valé athelyezése is, ahol lehetdség van
kisebb zajhatéasi villanymotoros fiirészek alkalmazasara.

A passziv zajvédelem kilonb6zé filvédé berendezésekkel, a munka-
«csapat tagjainak a zajforrastél valé eltavolitasaval, a motor idénkénti lealli-
tasaval, illet8leg a gépkezeld cseréjével oldhaté meg. A gépkezel§ cseréjekor
arra kell iigyelni, hogy a levaltott kezel§ minél tavolabb keriiljon a zaj forra-
satél. i

A motorfiirészek vibraciés artalmanak jelentkezése alapvetoen négy
tényezdre vezethetd vissza:

a) Az dtvenes évek elejétdl a motorfiirészek loerdteljesitménye és for-
«dulatszdma nétt, silyuk viszont nagymértékben csokkent. A fokozott rezgés-
‘mennyiséget egyre inkabb a gépkezels karja és teste vette at. A motorfiirészek
miiszaki fejlesztése kezdetben nem volt 6sszhangban a rezgéscsillapité szerke-
-zetek alkalmazasaval.

b) Fokozédott az expozicié mértéke. A korszerlibb, iizembiztosabb
.gépekkel a gépkezelsk mar huzamosabb ideig dolgozhattak. A szakositott
munkaszervezetekben a motorfiirész-kezel6k naponta 4—7 6ran at a rezgés
hatasanak voltak kitéve. A munkaszervezet kialakitasakor a rezgés hatasat
még nem vették figyelembe.

¢) Novelte a rezgést a fiirészek, s kiilonosen a fiirészlanc nem kielégits
karbantartiasa (pontatlan, szakszeriitlen élezése), a gépek helytelen beszaba-
lyozasa (az el8irtnal magasabb fordulatszamok hasznalata), illetéleg szamos
-egyéb tizemelési hidnyossag.

d) Végiil a gépkezelSk kivalasztasakor altaldban nem vettek figyelembe
a rezgés varhaté kovetkezményeit. Igy a megbetegedést szamos esetben a
fiziolégiai alkalmatlansdg valtotta ki.

A motorfiirészek rezgése a kiilonb6z6 iranyd, amplitidéjia és frekvenciaji
rezgések kategériajaba tartozik. A vibracié forrasa elsGsorban a motor dugaty-
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tydja és forgattyustengelye, valamint a fiirész egyéb forgé és mozgé elemei,
igy a fiirészlanc. A rezgési palya, illetve alak egy olyan ellipszoidra emlékeztet,
amelynek hosszabbik tengelye parhuzamos a dugattyd mozgasanak iranyaval.
A fiirész két fogantyuja koziil a hatséra altalaban nagyobb rezgésterhelés jut,
amely részben a motorkozelséggel, részben a fogantyi szilardsagtani helyze-
tével (befogott tarté) magyarazhaté. Altalinossagban a dugattyd irdnyi kom-
ponens 100—2509%,-kal, a hatsé fogantyi rezgése 10—100%;-kal nagyobb az
egyéb tengelyiranyu, illetGleg az elsd fogantyd rezgésénél.

A motorfiirészek rezgése lényegében egyenlé a harom tengelyirinya
komponens geometriai dsszegével. S mivel ugyanazon rezgésforras két csator-
nan — a jobb és bal karon keresztiil éri el a szervezetet, az igy felvett rezgés-
mennyiség az els6 és hatsé fogantyd rezgéseredfinek szamtani osszegével
azonos.

A vibracié frekvencia-analizise — az altalunk mért 31,5 és 31 500 Hz
kozott — arra mutat, hogy mind az amplitido, sebesség, mind a rezgésgyorsu-
las igen tag hatarok kozott mozog. Igy a rezgésgyorsulasban mért alsé és felsé
hatéar 0,01 illetleg 450 m/sec’-tel egyenértékii. Legnagyobb a rezgés mennyi-
sége a motor fordulatszamahoz legkdzelebb allé frekvenciasavokban, mig
a magasabb frekvencidk mellett egyre kisebb. A gépkezelok szervezetére a
250 Hz alatti tartomanyokat vélik kiilénésen veszélyesnek.

A rezgés az elsé fogantyi csaknem valamennyi pontjan nagyjabél
egyenletes, ahogyan ez a két oldalrél befogott tartékon szokasos. A hatsé
fogantytn viszont — a konzolos kiképzés miatt — a rezgés a fogantyi vége
felé fokozatosan n8. A fogantyd végén a rezgésgyorsulas eléri a gazadagolé
kézelében mért mennyiség két-haromszorosat is. Tébb mas tényezs mellett
részben ezzel magyarazhaté a jobbkéz gyiiriis és kisujjanak gyakoribb meg-
betegedése.

A motorfiirészek fordulatszaméaval — csaknem minden frekvenciasav-
ban — altaldban né a rezgésgyorsulas is. A percenkénti 6000 és 11 000 fordu-
latszamok kozott a rezgésgyorsulas kozel otszorosére nd, s kiilondsen veszélyes
a novekedés 8000/min fordulatszam felett. Mindent 6sszevetve, a vizsgalatok
azt az egyébként is nyilvanvalé megallapitast tamasztjak ala, hogy a —
hazankban annyira altalanos — iizemi fordulatszam onkényes novelése —
sokszor 2000—3000 fordulattal a gyarilag el§irt értékek felett — nemcsak
motorikusan karos, hanem fokozott artalmat jelenthet a gépkezels szervezeté-
I8 18,

Az iizemi fordulatszimnak megfeleld 125 Hz-es maximalis rezgésgyor-
sulas mellett a fogantytn mért rezgés 50 —809,-at az ujjak veszik fel. Az ujjak
és a kézfej kozotti rész a rezgés tovabbi 4 —309,-at csillapitja, mig a kézfej és
a csuklé kozétt ,,rakddik le” a rezgés 10 —159,-a. A csuklén altalaban mar
csak a rezgés 3—49,-a észlelhetd.

A rezgést — ezzel annak atterjedését — elsGsorban a motorfiirészek szer-
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kezeti elemeinek 6sszehangolasaval, legkedvezdbb silyeloszlasanak kialaki-
tasaval csokkenthetjiik. A motorfiirészeket csak a gyarté altal el§irt paraméte-
rek mellett szabad iizemeltetni. A végss, de egyben generalis miiszaki meg-
oldast a motorfiirészeknek mas — a vibraciés hatast nélkiil6z6 — eszkozokkel
valé helyttesitése jelenti. Ilyen lehet a traktorra szerelt hidraulikus oll6 vagy
a dontd-kozelitd aggregat hasznalata a motorfiirész helyett. Ugyanezen célt
segiti el§ a vagasteriileti munkak minél nagyobb részének kézponti rakodéra
valé athelyezése, ahol a darabolast villany- vagy korfiirésszel oldhatjak meg.

A jelenleg hasznalt motorfiirészek kiképzése és jellemz8i 6sszhangban
vannak a fakitermelés altal tamasztott kovetelményekkel. Ezért belathaté
idén beliil a motorfiirészek létjogosultsagukb6l keveset fognak vesziteni,
annak ellenére, hogy a fakitermelS gépek rendszere egyéb szerkezeti megolda-
sokkal béviil.

A korszeriibb, els6sorban az iiltetvényes fatermesztési eljarasok lehetvé
fogJak tenne a fakitermel§ kombéjnok alkalmazasat. Felhasznalasi teriiletiik
pontosabb meghatarozasara az elkévetkez§ évek kutatasai hivatottak. A kon-
centralt rakodék kialakitasaval pedig a nehéz erdei munka egy része kor-
szeriibb koriilmények kozé helyezhetd at. A hosszifas anyagmozgatas lehet6-
séget nyidjt a rakodéi darabolas gépesitésének fejlesztésére, kezdetben egy-
szeriibb, kés6bb félautomata és automata szerkezetek alkalmazasaval.

Tovabbi fejlédés varhaté a motorflirészek fiirészels szerkezetében. Uj
fogprofilok kialakitasaval, a lanc oszcillalé mozgasanak csokkentésével fej-
leszteni fogjak a forgacsolas jelenlegi modszerét. Ezen tilmengleg vizsgalatra
szorul az egyéb, elsGsorban a forgacsolas nélkiili vagasi eljarasok (vibracids,
késes, hasitasos sth.) alkalmazasi lehetdsége is.

Valtozatlan feladat marad a fakitermels eszk6zok karos élettani hata-
sainak csokkentése és a megengedhetd mérték ala valé szoritasa. Kivanatos
a gépi fakitermelés szervezésének allandé tokéletesitése, s a gépi munkat
konnyité kiilonféle segédeszkozok és védéberendezések tovabbfejlesztése is.
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