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Fleischer Tamas!

1. Osszefoglalas

Kordbban a térségi kapcsolat-
rendszerek elsdsorban a kozpont
jO elérhetdségére épultek. Ennek
a felfogésnak az atértékelését in-
dokolja szdmos olyan (j trend,
amit napjainkban tapasztalunk.
Téarsadalmi vonatkozéasban a ko-
rabban monofunkciés varoskor-
nyéki telepllések egyre inkabb
sokfunkcios és egymassal sokol-
dald kapcsolatban allé hal6zatok-
k& kezdenek atvaltozni. Az unios
folyamatok soran is — legalabb is
a korabbi deklaraciok szerint —
felértékelddik a regionalis és tér-
ségi szemlélet, megerdsitést kap a
tobbszintl kormanyzas ideéja. A
sokiranyu kapcsolatok fontossa-
gat jelzik a korszerll gazdasag
fejlddésének olyan tendenciai,
mint az agglomeralodés és a he-
lyi klaszterek képzGdése. Kornye-
zeti oldalrol ezzel parhuzamosan
veszélyek is megfogalmazddnak,
amennyiben a spontan szétterjedd
telepulések, valamint a kozottuk
létrejovd kozlekedési kapcsola-
tok felélik a még meglévd zbldte-
rileteket, ©koldgiai folyosokat.
Az emlitett hdrom pillérnek, tehat
a gazdasagnak, a tarsadalomnak
és a kornyezetnek a szempontjait
kell 6sszehangolni a térben ah-
hoz, hogy az egyes térségek tar-
tos, fenntarthatd fejlodési palyan
legyenek képesek biztositani la-
koik jovendd életlehetdségeit.

A fenntarthaté kozlekedés
megteremtésére iranyulo tenniva-
I6k atgondolaséhoz negyedik és
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KOZLEKEDES GAZDASAG

Kistérsegi fejlodes,

kozlekedés, fenntarthatosag

otodik pillérként szamitasba kell
venni a halozatokkal és a techno-
I6gidval kapcsolatos trendeket is.
A hal6zatokkal kapcsolatban nem
annyira Uj folyamatokrol, mint
inkdbb 0j felismerésekrdl van
sz0: a természetben és a tarsada-
lomban egyarant nagyon haté-
konynak bizonyuld u.n. kis-vilag
halozatok sdrin 0@sszehaldzott
gocokbol és ezeket lazadn dssze-
kotd tovabbi kapcsolatokbol all-
nak; ma még nyitott kérdés, hogy
a tapasztalatok milyen mértékben
vihetok &t példaul kistérségi halo-
zatok szervezddésére. Az 6todik
pillért a kdzlekedési megoldasok-
nak az az atrendezddése képezi,
amit az infokommunikacios tech-
nolégidnak a kozlekedési alkal-
mazéasai tesznek elérhetdvé. Pél-
daul alacsony forgalom esetén
személyszallitdsban mind az uta-
sok, mind a szolgéltatd szdméra
lehetdvé valik az igények 0ssze-
hangoléasa, majd a tényleges igé-
nyek szervezett kiszolgalasa.

Az éltalénos trendek mellett a
konkrét helyi viszonyokat is érté-
kelve juthatunk el olyan alapelvek
rogzitéséig, mint az egypdlusu
centralizalt viszonyok oldésa, a ki-
egyensulyozott partnerkapcsola-
tok eldsegitése, a sird helyi halo-
zatok biztositasa, vonzo és integ-
ralt helyi, elévarosi és telepiilés-
kozi kollektiv kozlekedés Iétreho-
zasa, az atmend forgalom szamara
kevéshé zavard harantirdnyu ten-
gelyek kijel6lése, kompakt telepi-
Iési belterleti struktardk megor-
zése, €s az életmindség javulasa-

nak elGtérbe allitdsa. Az alapelvek
érvényesitésében  kulcsszerepe
van a térségi intézményhaldzatok-
nak, kiemelten a kozlekedési szo-
vetségek létrehozésanak.

2. Bevezetés

Nagyon jol ismert az az évszazados
folyamat, amelynek soran a kozle-
kedési technologia fejlodése korab-
ban elképzelhetetlen tavolsagok el-
érését, sebességek Kkifejtését tette
lehetdvé, egyben mindezt egyre na-
gyobb tdmegek szdmara biztositva.
A kozlekedési lehetdségek valtoza-
sa folyamatosan atrendezte a teret,
és megvaltoztatta magukat a kozle-
kedési célpontokat: a teleptiléseket,
a véarosokat; illetve a kozottuk ki-
alakulé funkciomegosztast, moz-
gasigényt. A kozlekedés fejleszté-
sével foglalkoz6 szakemberek ma
is nagyon nyitottak mindazok az
igények irant, amelyek a leirt folya-
mat mentén alakultak ki, azaz még
tavolabbi célpontok megkdzelité-
sét, még nagyobb sebességek kifej-
tését és még tdmegesebb helyval-
toztatds lebonyolitasat célozzak.
Ugyanakkor sokkal nagyobb za-
varban vannak azokkal a jelzések-
kel kapcsolatban, amelyek arra mu-
tatnak, hogy ez a folyamat mar ed-
dig is tal messzire ment, hogy a
kozlekedés logikaja koré szervezett
életvitel nemcsak eldnyoket, ha-
nem hatranyokat is jelent; hogy a
kellemes életviszonyok kialakita-
sdnak szamos fontos tényezdje a
folyamat kdzben méltanytalanul
hattérbe szorult.

1 Atanulmany elsd valtozata vitaindité eldadasként késziilt a MTA Kozlekedéstudomanyi Bizottsaga 2003. szeptember 10-i (ilésére. A szbveg
kibdvitett formaban beleépiilt a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium megrendelésére késziilt, ,,A hazai kdzlekedési halézatok hatékony-
saga, versenyképessége névelésének lehetdségei a nemzetkdzi tapasztalatok alapjan” (roviden HAVER) cimd, 2003-ban a szerz0 altal iranyi-

tott kutatasi projektbe is.
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A kozlekedés hagyomanyos
fejlesztési logikaja mentén kiala-
kul6 igények, célok jol érzékelhe-
toek a kozlekedés &gazati keretei
kdzott, ugyanakkor ezek a célok
nem feltétlenil esnek egybe egy
atfogobb térségi, nemzeti, integ-
ralt megkdzelités alapjan megala-
pozhato célrendszer f6 iranyaival.
Mind az orsz&gos agazatpolitika-
ban (kdzlekedéspolitikaban)
mind pedig egy-egy térség kozle-
kedésfejlesztési irdnyainak meg-
alapozaséaban egyre inkébb kulcs-
fontossagu kérdéssé valik, hogy
vajon sikeriil-e szerves kapcsola-
tot teremteni az altalanos igények
és celkitizések (tarsadalmi-poli-
tikai célok) és az agazati eszkoz-
rendszer felhasznélasat szabalyo-
z0 eldirasok kozott.

Val6jaban a kozlekedési hélo-
zatok térségi hatésai egy kdlcson-
hatas formajaban érvényesilnek,
és a halozatok akkor segitik eld a
térség fejlodését, ha képesek
megfelelni azoknak a kivénal-
maknak, amikre a térségnek az
adott iddszakban sziiksége van.
Nincsenek tértdl és idotol fligget-
len, 6rokké érvényes pozitiv ha-
tdsmechanizmusok: mig az egyik
korszakban a kézpontok megerd-
sitése eldnyds és sziikséges lehet,
addig egy masik periddusban ép-
pen a telepulések kozotti Ki-
egyenlités eldsegitése, a policent-
ricitas segitése szolgélhatja a tér-
ség érdekeit.

A tovébbiakban a jelenlegi tér-
ségi kozlekedés iranti igények és
elvarasok feltérképezeésébdl indu-
lunk ki. A tanulmény a kovetkezd
maodon épul fel. EIGszor 6t olyan
meghatarozd tényezot veszlnk
sorra, amelyek, megitélésiink sze-
rint, alapvetden megvaltoztatjak a
kistérsegi és a helyi kapcsolatigé-
nyek hagyoméanyosan Kkialakult
szervezddesét. Az ot tényezd a ko-
vetkezd: Uj tArsadalmi folyamatok
(valtozasok a szuburba-nizécids
tendenciakban, korméanyzasi-in-
tézményi atrendezddés); Uj gazda-
sagi jelenségek (agglomeralddas
és klaszter-képzddés); Uj kdrnye-
zeti kovetelmények (fenntarthato-
s&gi meggondoléasok); Uj halozati

felismerések (kis vilag haldzatok);
és Uj technoldgiai lehetdségek (az
informécids technoldgia birtokba-
vétele).

A trendek figyelembevételével
megfogalmazzuk a térbeli fenn-
tarthatdsag kovetelményeit, és eb-
ben a kozlekedés szerepét. A cél
egy gazdag mintazatu bels6 kap-
csolatrendszer kialakitasa kell le-
gyen, ami emellett gazdasagos,
makddoképes; a lakossag és a tar-
sadalom tdlnyomo része szamara
vonzo, mikdzben figyelembe ve-
szi a kornyezeti korlatokat. A ta-
nulmény végll ezen peremfeltéte-
lek alapjan altalanos szakmapoliti-
kai célkitizéseket fogalmaz meg a
hazai kistérségek szdmara. A leg-
fontosabb célkitlizések a policent-
rikus haldzati struktura kialakita-
sara, valamint a kozlekedés intéz-
ményrendszerére  vonatkoznak.

3. Ot (j trend mutat a s(rdi lokalis
kapcsolatok felértékelddesére

3.1. Uj tarsadalmi és intézményi
folyamatok

Sulypont eltolddas érzékelhetd az
orszag, megye, telepilés szintek
feldl a régiok, kistérségek iranya-
ba. A folyamatnak van egy felll-
rél irdnyitott intézményi-politikai
mozgatorugoja, és van egy alul-
rél, térségi szinten kialakul6 6sz-
szetevije.

Az Eurdpai Union belll a nem-
zeti kormanyzatoktél nem csak az
unié iranyaba mozdultak el hatés-
korok, de az uniés adminisztracio
felallasa a kormanyzati jogositva-
nyokat lefelé, a régidk javara is
kezdte &tcsoportositani. A funkciok
természetébOl addddan egy szint
megerdsodése elsdsorban a szom-
szédos szintek rovasara képzelhetd
el, tehat a régio szintje az orszagos
és a megyei szint rovasara, a kistér-
ségi szint a megyei €s a telepllési
rovasara erdsodhet. Az eziranyu at-
rendezOdést teljes mértékben tamo-
gatték a kordbbi unioés dokumentu-
mok, ugyanakkor kétségtelen,
hogy az erre irAnyulo rahatas gyen-
gulni latszik az utébbi években.
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Egy egészen mas kiindulasu, —
alulrdl épitkezd — folyamat kere-
tében kistérségi-varoskornyéki
szinten a szuburbanizacio jelen-
ségével folyamatosan megterem-
todott a telepilési és a kistérségi
funkciok 0sszemosodasanak a
hattere. Olyan funkciok, ame-
lyekre korabban alapvetéen mint
helyi, telepilésen bellli igényre
gondoltunk, egyre inkabb telepi-
Iéskozive, térségivé valnak: ilye-
nek példaul a lakas-munkahely,
lakas-bevasarlas, lakas-maveld-
dés sth. kapcsolatok. Ugy is fo-
galmazhatunk, hogy a telepulési
szint egyes korabbi funkcidi ki-
uresednek, athelyez6dnek a kis-
térségbe.

Kétsegtelen, hogy a kozleke-
désnek, mint technikai lehetfseg-
nek a huszadik szazadi fejlddése
alapul szolgélt a szuburbanizacié
létrejottéhez. A folyamat kezdetét
a vasUtépitések iddszaka jelentet-
te, ezen belll is a helyi érdekd
vasutak kiépulése a varoskornye-
kek feltaraséara. A korai folyama-
tok kifejezetten koncentralt tele-
pllések alakulasat segitették eld,
amennyiben a vasit megall6he-
lyei meghataroztak a jol elérhetd
térségeket. Egy késobbi iddszak,
a gépkocsi elterjedése valtoztatta
meg ezt a tendenciat azaltal, hogy
folytonossa tette térségi hozzafé-
rést, lehetdvé téve a teleplilések
szétterlilését, Osszeépulését. A
szuburbanizécié  el6rehaladésa
elGszor egyes funkciokat elkilo-
nilten taldlt meg, és mono-
funkcionalis zonakat, — alvévaro-
sokat, UdulGtérségeket, adminiszt-
rativ kdzpontokat — hozott létre.
Hozzéjarult a merev funkcionalis
beosztashoz az a hierarchikus te-
lepliléshalézat-szervezés és koz-
pont-rendszer elképzelés is, ami
Magyarorszégon 1971-t6l emel-
kedett a hivatalos telepuiléshalo-
zat-fejlesztési koncepcid rangjéra.

Maga a szuburbanizacié nem
tekinthetd Uj jelenségnek, hiszen
az elmondottak szerint is tobb
mint szaz éve tartd folyamatrol
van sz0. Az Ujdonsagot a telepi-
Iéskozi kapcsolati igények foko-
zatos megvaltozasa jelenti. A ko-
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rabbi monofunkcidkhoz tapadd
egydimenzios kapcsolatok (alvo-
varos sth.) helyett sokoldalu tér-
beli kapcsolatok, a térbeli egydtt-
élés igénye jelenik meg. Mono-
funkciok helyett a funkcidk szé-
les skalajanak a racionélisan szer-
vezhetd elérésére van igény
nemcsak a varosban lakék, de a
térség barmely telepllésén lakdk
részérdl. A jobb elérhetdség meg-
teremtése komplex feladat; nem-
csak a kozlekedés leckéje, hanem
részben a teruletfelhasznélési ra-
cionalitason is mulik (azaz koze-
lebb is lehet hozni a célpontokat
egymashoz). Funkcidhianyos te-
lepulések hélozatanak ,tervsze-
r0” kialakitasa helyett megoldast
kell nydjtani a sokrétd funkciok
helyben torténd kielégitésére; jol-
lehet a ,,helyben* tobbé méar nem
feltétlentl telepulésen beli-
lit“jelent, de mindenképpen ke-
nyelmesen elérhetdt, kdzelit.

3.2. Uj gazdasagi tér van
kialakuloban

Egymaéssal kapcsolatban allé ter-
meldk és szolgaltatok strd térbeli
koncentracidi jonnek létre.
Mikozben az elterjedt szlogen
szerint a fizikai kdzelségnek nap-
jainkban lecsokkent a jelentdse-
ge, a gyakorlatban szdmos ennek
ellentmondd tapasztalatot lehet
régziteni. Uj gazdasagi folyama-
tok jelentek meg, vagy keriiltek
az érdeklddés kozéppontjaba. Két
fontos kozgazdasagi iskola is fo-
kuszéba allitotta a gazdasag tér-
beli csomdsodasi jelenségeit.
Paul Krugman? agglom-
erdlodasnak nevezte el azt a rend-
szeresen tapasztalt jelenséget,
hogy kiilonb6z6, egymassal piaci
vagy ellatasi kapcsolatban allo
termeldk eldszeretettel teleptilnek
egymas kozelébe, ezaltal sOrlso-
dési pontokat hozva létre a tér-
ben. A megindulé folyamat &n-
erositd, tovabbi termeldk szive-

2 Krugman, Paul (1991) International Trade
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sen csatlakoznak a kialakul6 cso-
portosulashoz. Az egyes termeld-
nek egyszer(l oka van erre a va-
lasztasra, nevezetesen az a ta-
pasztalat, hogy a kimaradokhoz
képest az agglomeralddasba vald
belépés minden résztvevd szama-
ra jovedelem-ndvekedést jelent.
Bonyolultabb a tobblet forrasa-
nak a magyarazata. Kinalati olda-
lat az u.n. kilsd méret-gazdasa-
gossag nyujtja: az agglomeracio-
ban résztvevok meg tudnak egy-
maéssal osztani olyan koltségeket,
(specidlis karbantartas, marketing
stb.) amelyek a nagyobb egyiittes
igény kovetkeztében fajlagosan
olcsébba vélnak. Ennél azonban
jelentdsebb lehet a keresleti oldal
szerepe: az agglomerécid léte fel-
hivja a figyelmet az ott tomorild
termel6kre, szolgaltatokra, kilo-
ndsen, ha valamilyen kdzds pro-
filrol van sz6. (Tudjuk, hogy ha
régi konyvet keresink, Budapes-
ten a Mazeum koratra érdemes
elmenni.)

Az agglomeral6dashoz hason-
16 jelenség kutatdsat alapozta
meg Michael Porter* aki a
klasztereket (~furtosodést) ugy
definialta, mint egymaéssal dssze-
kapcsolodd tarsasagok és intéz-
mények foldrajzi koncentrécidjat.
Bar a klaszter fogalmét hasznal-
jak nem térben, hanem maés ter-
melési dimenziok mentén kozeli-
nek tekinthetd cégek kapcsolatara
is, mi itt a térbeli klaszterekre ki-
vanunk utalni, mint olyan szerve-
zBdésekre, amelyek alkalmasak
arra, hogy egy kisebb térségen
belill sajatos termelési / szolgalta-
tasi profilt hozzanak létre sok
széllal egyméashoz kapcsolodo
szervezetek (ipar mellett mezo-
gazdasagi; vagy turizmus, hulla-
dékgazdalkodas stb. tevékenysé-
gekre is gondolva).

A termelés és a szolgaltatasok
térbeli 0sszekapcsolodasa nyil-
vanval6an azt is jelenti, hogy e
kapcsolatok mentén kozlekedési

3 Porter, Michael (1990) Competitiveness of Nations

palyakra is igény van, mégpedig a
térségen belll sokiranyu kapcso-
latok lebonyolitasat biztositani
képes kozlekedés lehetdsegével.

3.3. Uj feltételként megjelenik
a kornyezettel valéo harmonia
kovetelménye

Csak roviden utalunk olyan, tér-
ségi szinten egyre élesebbé valo
kornyezeti problémékra, mint a
telepulések szuburbanizécié kap-
csan mar érintett szétterjedése,
térbeli 6sszendvése, ezéltal a még
meglévd zoldteriiletek elfoglalésa
és beépitése, az Okologiai folyo-
sok megszlnése. Olyan kdrnye-
zeti igények, mint a kibocsatasok
csokkentése, a teriletfoglalés
mérséklése, az éldvilag védelme
stb. szigort kodvetelményeket ta-
masztanak tovabba a kozlekedés-
sel szemben is, ami sok esetben
az 6sszes kozlekedési mennyiség
mérséklése nélkil nem is teljesit-
hetd. Az ilyen irany( elmozdulést
megkonnyiti, ha a széllitasi és
utazési igények egy olyan részeét,
amit éppen az olcsod kozlekedés
hozott létre, és amit az ehhez ido-
mulé tertletfelhasznalasi minta-
zatok rogzitettek hossz( tavra,
most egy forditott folyamat kere-
tében sikerdl a srdn és tomege-
sen latogatott célpontok egy ré-
szének kozelebb teleplilése révén
kivaltani.

A tovéabbiakban ebben a dol-
gozatban nem kuldn a kornyezet-
tel kivanunk foglalkozni, hanem
az el6zdekben targyalt tarsadalmi
igények, gazdaségi igények és a
kornyezeti feltételek kdzos érvé-
nyesitését lehetdvé tevo kerettel, a
fenntarthatdsaggal; mégpedig an-
nak is egy viszonylag ritkdbban
elemzett szegmensével, a térbeli
fenntarthatésdggal. Elbtte azon-
ban még attekintjik a térségi kap-
csolatok atrendezodésének ket to-
vabbi befolyasolo tényezojét.
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3.4. Uj halozati felismerések

A természetben és a tarsadalom-
ban is megtalalhatok a sirdn be-
halozott lokalis gdcokbol feléplild
kis-vilag haldzatok.

A kozlekedési foldrajz a hélo-
zatok strukturalis jellemzdit, az
egyes csomoépontok szamara biz-
tositott elonyoket, vagy a haloza-
tok egészének centralizaltsagat
részletes, mas hal6zatokkal 6sz-
szehasonlithatova, mérhetdvé tett
mutatdészdmokkal képes leirni.
llyen mutatok példaul a héldzat
éleinek és csomopontjainak a
mennyiségére vonatkoz6 arany-
szdmok, vagy a lehetséges kap-
csolatok maximumahoz 6sszeha-
sonlitast nyujto telitettségi vi-
szonyszamok. (Rodrigue 1998).

A halézatok keletkezését, for-
malddasat is képesek nyomon ko-
vetni egyes grafelméleten alapulo6
halézat leirdsok. A véletlen gréf
fix csomdpontokbol &ll, és az
ezek kozott létrejovo kapcsolatok
alakulasa képezi a folyamat dina-
mikajat. Egy Gjabb megkdzelites,
a kis-vildg haldzatok elemzése
(Barabési 2003, Buchanan 2003)
dinamikus gréafokkal dolgozik,
ahol nem csak az élek, hanem a
csomépontok szdma is valtozik.

Barabasi skalaftiggetlen hal6-
zatoknak nevezte el azokat a halo-
zatokat, amelyekre nézve igaz,
hogy az egyes csomoépontjaibdl
kiindul6 kapcsolatok szaméanak el-
oszlasa hatvanygorbét kovet. Ki-
der(ilt, hogy a hatvanyfuiggvény ir-
ja jol le a sutdélesztd fehérjéi ko-
z0tti kolcsonhatasok eloszlasat is,
az Internet kapcsolatait is (néhany
kulcsfontossagu szerverhez na-
gyon sokan kapcsolddnak, na-
gyobb sz&mban olyan szerverek
kovetkeznek, amihez kevesebben
és igy tovabb); de hasonld képet
ad a weblapokra torténd hivatko-
zasok feltérképezése is. Tovabba,
ilyen eloszlast mutat az Egyesult
Allamok légiforgalmi rendszere
is, (1. abra) vagyis néhany na-
gyobb csomdpont nagyon sok ja-
ratot fogad naponta, ennél tdbb,
még mindig nagy csomopont ke-
vesebbet, és tobbségben vannak

azok a replldterek, ahonnan keveés
jarat indul. Ugyancsak az 1. dbra
arra is felhivja a figyelmet, hogy
az Uthaldzat viszont nem tekinthe-
td skalafliggetlen halézatnak. Ez
nem is meglepd, hiszen itt egy
csomopontban tébbnyire négy él
talalkozik (egyszer( keresztezd-
dés) néha csak harom (T el&gazés)
néha négynél tobb, de ritkan tébb
6tnél is (hiszen a csomopont ke-
zelhetetlenné valna). A szdvetségi
Uthalézat konfiguracidjat tehat a
véletlen gréf irja jol le.

De vajon milyen torvényszerQ-
ség allhat a skalafiiggetlen hal6za-
tok kialakulasa mogott, ami a fe-
hérjék kotddését ugyandgy képes
szabalyozni, mint az Internet halo-
zatét kiépitd embereket? Barabasi
megmutatta, hogy két szabéalyban
Osszefoglalhatd az az algoritmus,
ami alapjan skala-fliggetlen halé-
zatok generalhatok. A két szabaly
a kovetkezd: (1) a graf csomo-
pontjainak a szama nem eleve
adott, hanem ndvekszik, (2) nem
véletlenszerQen jonnek létre a cso-
mopontok kdzétti kapcsolddasok,
hanem preferenciélisan: egy pont-
nak a tovabbi kapcsolatok kialaki-
tdsdra vonatkozo esélye annak
ardnyaban nd amennyi kapcsolat-
tal a csomépont mar rendelkezik
(;akinek van, annak adatik”).

a k kapcsolat( poniok s2Ama
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A Kis vilag hal6zatok felfede-
zése mindenképpen egy széle-
sebb keretbe helyezi a héalozattal
kapcsolatos korabbi ismereteket.
A természetes mddon fejlodo ha-
I6zatok tébbnyire nem racs jelle-
glek, hanem sajéatos architektdrat
alkotnak, srdn behaldzott lokalis
gocokbdl allnak, ezt egészitik ki a
gocokat Osszekapcsold esetleges
tavolséagi kapcsolatok. Ez a szer-
vezddes lehetbvé teszi, hogy vi-
szonylag kevés attétellel (,,hat
kézfogassal*) igen tavoli pontok
kozott is kapcsolat létesiilhessen,
ami a kozlekedeésre leforditva ugy
interpretalhatd, hogy az algorit-
mus alkalmas a viszonylag kevés
atszallast igényld globalis kozle-
kedés halozati hatterének a kiala-
kitasara. Kevésbé biztatdak ezek-
nek a halézatoknak a kiszolgéalta-
tottsdgaval kapcsolatos tapaszta-
latok: a skélafliggetlen héal6zatok-
ban ugyanis nagyon kénnyen be-
azonosithatok a legsebezhetdbb
gocpontok.

3.5. Uj technoldgiai lehetdségek

Az informatika behatol a kozleke-
dési probléméak megoldasaba.

A kozlekedés mindig éllovasa
volt a technoldgia megujulasa-
nak. Talan kozvetlen kapcsolat

NIt o g
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a kapcsclatok srdma (k)

Véletlen és skélafiiggetlen haldzatok
Forrés: Barabasi (2003)
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leginkdbb az ipari forradalom
idején volt, amikor elébb a goz-
hajé, majd a vasUt révén maga a
kozlekedés képviselte a technolo-
giai fejlesztés huzdagazatat. Ma
ez nyilvanvaldan nincs igy, a mai
maszaki fejlddésben az infokom-
munikéacios technoldgia tolt be
egy hasonlé szerepet. Ugyanak-
kor fontos tapasztalat, hogy azok
az 4gazatok képesek megujulni és
a fejlddés élvonalaban maradni,
amelyek at tudjak venni, maguk-
ba képesek fogadni az infokom-
munikacidé friss eredményeit. A
bankrendszer vagy a kereskede-
lem, a kohészat vagy az oktatds
olyan mértékben vélhat korszerQ
agazatta, amennyire innovativ tud
lenni az infotechnoldgia felhasz-
nalasédban, amennyire képes sajat
korabbi &gazati tevékenysége ap-
ro korrekcioi helyett felismerni a
technoldgiai hattér altal Kkinalt
vadonatyj lehetdségeket.

Bar viszonylag sok utalas tor-
ténik a kommunikacio fejlddésre,
mint olyan véltozéasra, ami teher-
mentesiti a kozlekedést, ennél is
Iényegesebb kérdés, hogy a koz-
lekedés mennyire tudja ma fel-
hasznélni és alkalmazni a sajat
feladataiban az infotechnoldgiét,
és hogy ennek nyoman mennyi-
ben old meg elavult feladatokat
korszerli eszkozokkel, vagy ke-
pes kozlekedési szakmai szinten
Ujszerl megoldasokat létrehozni.
Mig a tavolsagi kozlekedés, az
autopélya, a nagy sebességl vas-
ut elsdsorban kozlekedési hard-
ver technoldgiai fejlesztésben al-
kalmazza a legujabb maszaki le-
hetGségeket, addig a telepilésen
bellli és Kkistérségi kozlekedés
problémait foként szervezési és
szabalyozasi szinten lehet lénye-
gesen javitani. Ugy is fogalmaz-
hatunk, hogy olyan probléméakrol
van sz0, amelyeket a gyorsabb,
erdsebb, nagyobb (jarmQ, motor,
Ut) segitségével, vagy tobb kozle-
kedéssel nem siker(lt megoldani:
— a célpontok messzebb mentek,
atrendezddtek (varosszéli beva-
séarlokdzpontok stb.).

A szuburbanizdlodd élettér
fenntarthatova tétele ma azt
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igényli, hogy a kozlekedés tech-
noldgidja utan a kozlekedés szer-
vezési és szabdlyozasi oldala is
megfeleld mértékben KkorszerQ-
s6djon azoknak a funkcioknak az
ellatdsdhoz, amelyeket az élhetd
Kistérség egészséges fejlodése
megkdvetel.

Az attekintett tématertletek, ki-
emelten a tarsadalom, a gazdasag
és a kdrnyezet nem més, mint a
fenntarthat6sag legfobb Osszete-
vOi. Erdemes ezért a tovabbiak-
ban a Kkistérségi kapcsolatrend-
szerek kérdéskorét ebbdl a nézo-
pontbdl, a fenntarthatosag kove-
telményei  szempontjabdl s
szemiigyre venni.

4. A térbeli fenntarthatdsag belsd
és kilsd kovetelményei

4.1. Atérség gazdasagi, tarsadalmi
és kornyezeti szempontbol
egyarant legyen képes tartésan
kiegyensulyozott életlehetdséget
nyujtani a helyben érintettek
szdmara; ezt ne masok rovasara
tegye, ugyanakkor ebben méasok
ne akadalyozzak meg.

A fenntarthatésagot, fenntarthat6
fejlddést legtbbbszér az u.n.
Bruntland-bizottsagi ~ jelentés
(Kbzos jovonk 1987) alapjan de-
finidljuk: ,fejlodés, amely Ugy
elégiti ki a jelen nemzedék igénye-
it, hogy kozben nem akadalyozza
a jovendd nemzedékek képessegeét
sajat igéenyeik kielégitésében”. Ez
a megkozelités a fenntarthatdsag
idbeli dimenzidjat hozza eldtér-
be, amit még tdmorebben Ggy is
Osszefoglalhatunk, mint az inter-
generécids szolidaritds kovetel-
ményét. Az intergeneracios szoli-
daritds egyiranyu, aszimmetrikus
viszony, mert kései utodaink,
akiknek a sorsaert aggédunk,
semmit sem tehetnek viszonzas-
képpen a mi érdekiinkben.

A fenntarthat6sadg szempont-
jabol az idobeli mellett fontos
szerepe van a térbeli, és intra-

generécids viszonyoknak is, va-
gyis az egyiddben élok kozott ki-
alakul6 kapcsolatoknak. Az intra-
generécids viszony kétiranya, hi-
szen generacion belili ésszeflig-
gésben egyrészt az idbbeli szoli-
daritds mintajara megfogalmaz-
hato a térbeli szolidaritds kove-
telménye (azaz ugy elégitsik ki a
sajat igényeinket, hogy kdzben ne
akadalyozzuk masok lehetdsegét
sajat igényeik kielégitésében); —
de a viszony ezzel nem zarul le,
hiszen a veszélyeztetettseég fordi-
tottja is el6fordulhat, nevezete-
sen, hogy masok életvitele kezdi
el korlatozni a mi lehetdségein-
ket. Ezért az intra-generacios
szolidaritdas mellett, forditott
irdnyban, eldvigyazatossagra is
fel kell készulni, amit itt intra-
generacios Onvédelemnek vagy
térbeli onvédelemnek neveziink.

A térbeli 6nvédelem témakor-
ében Manuel Castells (Castells
1996) vezetett be egy minden bi-
zonnyal megalapozd jelentdségl
fogalompért, ami jol eldsegiti a tér-
beli fenntarthat6sag e tartomanya-
nak a megertését. Castells értelme-
zi a helyek terét, ami éppen fenn-
tarthatosdga érdekében szorul vé-
delemre az &ramlésok teréhez ké-
pest. ,,Helyek terén“ a benniinket
fizikailag korilvevd teret, vagyis
azt a mindennapi kornyezettinket
kell érteni, aminek szdmunkra je-
lentése és jelentdsége van. Az
»aramlasok tere* az erre a kornye-
zetre gyakorolt kilsd hatésokat
hordoz6 erotér. Castells védelem
cimén nem elzarkdzést ajanl, va-
gyis nem azt, hogy kizarjuk a kil-
sO hatasokat, vagy hogy akada-
lyozzuk meg minden belsd valto-
zas létrejottét; hanem az 6sszhang
és a mérték szlikségességére fi-
gyelmeztet. A kiilsd hatasok csak
olyan mértékig fogadhatoak,
amennyire a belsd strukturdk eh-
hez alkalmazkodni képesek; vagy
megforditva, egy adott kiilsd hatas
fogadasara a belsd struktirakkal
fel kell késziilni. A tal erds és tal
hirtelen érkezd kilsd hatdsok nem
szolgaljak, hanem felbomlasztjak a
belsd struktdrékat, éppen ennek el-
lenében van szlikség a védelemre.
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4.2. A belsd struktdra hordo-
z6i a kapcsolatrendszerek és
az ezeket megtestesitd fizikali
kapcsolatok

Az emlitett, teljesen elvontnak tQ-
nd megkdzelités nagyon is fontos
gyakorlati tennivaldkra figyel-
meztet bennlnket akkor, amikor
kozlekedési haldzatokrol kezdunk
gondolkozni. A helyek tere és az
aramlasok tere egyarant lefordit-
haté ugyanis egy térség kozleke-
dési (és gazdasagi, tarsadalmi)
kapcsolataira: nevezetesen a he-
lyek terét a térségen bellli kap-
csolatrendszerek képesek megfe-
lelden feltarni, ellatni, megerdsi-
teni; mig az aramlasok tere sza-
méra a térseget megkozelitd, az
azon athalado, tovabba a térséget
elkerll6 péalyédk nyujtjadk a moz-
gés fizikai lehetGségét (2. abra).

Mind a ,terek” mind a ,,péa-
lyak* kategorizalésa azonban re-
lativ: ami egy megye egésze sza-
mara bels6 kapcsolat, az egy tele-
pllés szempontjabol kilsé meg-
kozelités vagy akar tranzit-irany
is lehet: ennek megfelelden sem a
»helyek tere* sem az ,,aramlasok
tere“ nem abszol(t kategoriak.
Eppen ezért még elvileg sem len-
ne lehetséges teljes és egyoldall
prioritdst megfogalmazni kozot-
tik valamelyik javéra.

A helyek terének az d&ramlasok
terével szembeni védelme a kap-
csolatrendszerek szempontjabol
azt jelenti, hogy a kiilsé kapcsola-
tok kiszolgalasa, Kkiépitésének
mértéke e szint fontossaganak
maximalis elismerése mellett sem
szakadhat el attdl a mértéktol,
ahogy a belsd kapcsolatrendsze-
rek az adott térseget belllrdl el-
latni képesek.

Egy teljességre torekvd tar-
gyalésban kilon kellene elemezni
mind a négy bemutatott viszony-
latot, tehat a feltards mellett a
megkozelitést, az atszelést és az
elkeriilést is. Ezzel kapcsolatban

kordbbi  munkakra  utalunk
(Fleischer 2001), itt csak a kistér-
ségek szempontjabol kiemelten
fontos viszonylatrol, a tobbrétegl
kozlekedési rendszer belso felta-
rést ellaté haldzatairdl akarunk
szOt ejteni.

4.3. Egy régio 6sszerendezett
makddésének feltétele a meg-
feleld belsd haldzat rendelke-
zésre allasa

Egy térség belsd életében, mako-
désében végsd soron nem a koz-
lekedési halézatok j6 makodése a
fontos, hanem az, hogy (a kozle-
kedés nézdpontjabol kifejezve) a
kozlekedési kiindulépontok és
végpontok vilaga prosperéljon. A
végpontok vildgan egyarant ért-
juk az emberek tartozkodasi he-
lyeit (lakasokat, szérakozési cél-
pontokat stb.), illetve az intézmé-
nyeket és termel6helyeket. Elszi-
getelt egyedi termeldhelyek, vagy
egyének azonban nem léteznek,
vagy ha mégis, mindenképpen
csak kivételt képeznek: a tipikus
az, hogy beégyazodnak egy kap-
csolatrendszerbe. Minél nagyobb
ardnyban képes egy térség belsd
kapcsolat formajaban biztositani
az igényelt osszekottetéseket, an-
nél inkabb kotddni fognak hozzé
a kialakul6 tevékenységek, annal
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nehezebb lesz az adott tevékeny-
séget a térséghdl kiragadni és
mashova vinni. Ez természetesen
igaz a termelés—erdforras, terme-
Iés—munkaerd kapcsolatokra is,
de érvényes a termelés—termelés,
termelés—szolgaltatas 0sszefiig-
gésekre is. Itt is visszautalunk az
eldzbekben  térgyalt agglo-
tendencidkra, amelyek kdzos jel-
lemzdje, hogy sokoldalu, sokira-
nyu kapcsolatokon alapulnak, eb-
ben a vonatkozasban élesen meg-
kulonboztethetden a korabbi ido-
szakot jellemzd kotott és hierar-
chikus kapcsolatoktol.

Ahhoz, hogy a térségi gazda-
s&g mikddésében kialakuljanak a
sokirdnyl kapcsolddasok, az
egyik alapvetd feltételt jelenti a
megfeleld fizikai haldzatok ren-
delkezésre allasa. Természetesen
nem a fizikai halézatok kiépitése
hozza létre a belsd aktivitast, a
kapcsolatokat, de a hal6zat hia-
nya meg tudja akadalyozni e kap-
csolatok fejlddését; sot, a hianyzd
fizikai Osszekottetés ésszer(tlen-
nek képes mutatni mar kialakult
kapcsolatokat is. Itt egy kolcso-
nosségrol van szo: a kishatdsuga-
ra, szomszédsagi (gazdasagi, kul-
turdlis stb.) kapcsolatok kialaku-
lasa és az ennek megfeleld halo-
zatok megépulése a két tevékeny-

alkeriilas =
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2. abra.

Kilénbdzd halozati kapcsolatok egy régidhoz képest:
feltartsag, megkdzelithetdség, atszelhetdség, elkeriilhetdség
Forras: Plogmann [‘] és Button (1998) nyoman, sajat kiegészitéssel

4 Plogmann, F.: Die Bedeutung der Verkehrsinfrastruktur fiir das regionale Entwicklungspotential. Beitrage zur Siedlungs- und Wohnungswe-
sen und zur Raumplanung 664, 1980 Miinster
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ség harmoniaja esetén képes fel-
erdsiteni e megindult folyamato-
kat (pozitiv visszacsatolds). Ha
viszont ez a harménia megbom-
lik, ha megszlnik a belsd térségi
struktra szerves épulése, vissza-
fejlddnek a mar kialakult kapcso-
latok is; majd mindez visszahat a
struktarara, az szervetlenné valik,
szétesik, nem 0Orzi tobbe a térség
belso értékeit. (Ez is pozitiv visz-
szacsatolas, de most a bomlasztas
iranyaban.)

Egy térség fizikai haldzatai
memoriaként drzik a korabban ki-
alakult kapcsolatok palyait, és
megkonnyitik, hogy hasonlé ira-
nyu kapcsolatok ismét létrejojje-
nek. A hél6zatok éppen ezen tu-
lajdonsagaik miatt képesek a kap-
csolati kultura strukturalis eleme-
iként funkcionalni, és elbsegiteni
az adott térség belsd kohézidjat,
egyUttélését, tevékenységi profi-
lok kialakulasét, az iddben egy-

maést kovetd események egymas- ) 3. dbra
etz 2 A tdrténelmi hatarok és a lengyel vasuthalozat
ra éplilését. gy

. y Forras: Rey V (1991) Borders vs. Networks
Csak a belsd struktaraval ren-

delkez6 térségnek van esélye ar-
ra, hogy koherens mddon szelek-
talja a kivilrdl érkezd hatésokat
(az ,,aramlasok terét”) és ezéltal
legaldbb bizonyos mértékl raha-
tassal birjon az adott régiot kivil-
rol érintd eseményekre.

A leirtak illusztralasara a 3.
abran bemutatjuk Lengyelorszag
vasutvonalainak a térképét. Ab-
ban az iddben, a 19. szdzad méaso-
dik felében, amikor a vasutvona-
lak Kkiéplltek, Lengyelorszag,
mint 6nallé orszag éppen nem lé-
tezett: tertilete megoszlott Néemet-
orszég, az Osztrak-Magyar Mo-
narchia és Oroszorszag kozott. A
vasutvonalak mintazata megdrizte
szamunkra az egykori hatarvona-
lat: lathatjuk, hogy mely térsegek-
re terjedt ki a gazdasagilag fejlet-
tebb Németorszég.

A 4. dbra ugyancsak Lengyel-
orszagot mutatja, de méar a 20.
szdzad végén. A térképen sotét
folt jelzi a telepiiléseknek azt a 20
%-at, ahol a legalacsonyabb az )
egy fore esd jovedelem. Azt lat- 4. dbra

. . 2 . A lengyel teleptilések legalacsonyabb egy fore
hatjuk, hogy a fejlett es a fejletlen esd jovedelemmel rendelkezd 20%-a 1998-ban

tertletek Iényegében nem valtoz- Forras: Gorzelak G — Jalowiecki B (2002) European Boundaries
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tak szaz év alatt sem: ezen a tér-
képen is kirajzolodik ugyanaz a
hatarvonal, amit a vasUthal6zat
abrdja is érzékeltetett.

Csak a felreértések elkertlése
érdekében huzzuk ala: nem azt al-
litjuk, hogy Lengyelorszag nyuga-
ti fele azért lett fejlettebb, mert sO-
rlbbre éplilt a kozlekedéshaldzata,
vagy kuléndsen, hogy az orszag
tébbi részét most az lenditené fel,
ha ott is nagy szamban épllnének
vasUtvonalak! A sOrdbb héldzat
egy indikator, egy mutatd, ami
visszatlikrozi azt, hogy ott intenzi-
vebb kapcsolatok léteztek a tarsa-
dalomban és a gazdasagban, olya-
nok, amelyek igényelték egy fej-
lettebb fizikai kapcsolatrendszer
kiépitését. A kozlekedési haldzat
egyetlen tényezb a viszonylagos
fejlettség Osszetevdi kozott, Gnma-
ga nem hoz fejlddést, de a forditott
allitas mar megkockaztathato:
hogy ugyanis ha a fejlettebb or-
szagrészben annak idején nem
épul ki a fejlodeése altal igényelt
shrl belsé haldzat, akkor nem biz-
tos, hogy a térseg egésze szaz év-
vel késdbb is az orszag gazdagabb
része maradt volna.

4.4. A belso struktGra mintazata
meghataroz6 abban, hogy
életkepessé valik-e egy adott
térség

klaszterképzddesi folyamatairol
el6zoekben méar megemlitettlk,
hogy ezek jellegzetesen sokira-
nyu kapcsolodasokat, vélasztasi
lehetdséget is kinald haldzatokat
igényelnek.

A térségen beluli struktara
mintdzata szoros 0Osszefliggést
mutat azzal a mintazattal, amibe
maguk a — fizikai struktura altal
leképzett — tevékenységek rende-
zOdtek. Vagyis egy egykozpont,
hierarchikusan felépult tevékeny-
ség- és kapcsolatrendszer nyoman
a ,,memoria“, tehat a kiépllt struk-

thra is egykdzpontd hierarchikus
szerkezetté alakul, st tovabbra is
a hasonlo struktdrgju tevékenysé-
gek fennmaradésanak kedvez.

A szigortan hierarchikus fel-
épitésd  strukturdk jellemzdje,
hogy a csomopontjaik megkerl-
hetetlenek, és éppen ezéltal
kulcshelyzetlekké valnak, azaz
minden tBluk lefelé esd szinten
elhelyezkedd pont kiszolgaltatott
helyzetbe keriil hozzajuk képest.
Ugyanez a tulajdonsag, vagyis a
szabadsagfok nélkiliség teszi
masfeldl a hierarchikus szerkeze-
tek makodését merevvé és egysi-
kiva, minden véltozassal szem-
ben nehézkessé, ugyanakkor a
fennmaradas szempontjabol se-
bezhetbvé és rugalmatlanna.

Az 5. &bra centripetalis, befe-
Ié hiz6 rendszernek nevezi a hie-
rarchikus, egykdzpont halézato-
kat és szembedllitja ezzel a nyi-
tott racsszerkezet centrifugélis
struktarajat.

A hélézatokkal foglalkozo iro-
dalom Utbaigazitasa szerint a hat-
ranyos tulajdonsdgok feloldasa

Centrifugal
oO0—0O—0 00—
O—0—0 O—0O
O—0O0—=0 o—0
~— il §
|
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érdekében arra van sziikség, hogy
az egyes elemi pontok egyutas
kényszerkapcsolata helyett va-
lasztasi lehetdséget kinald sokira-
nyu kapcsolati halok alakuljanak
ki. A sokiranyu kapcsolatok spon-
tdn kialakulasdnak azonban az
egyik lekiizdendd akadalya maga
a korabbi mikoddésmaodot tukrozd
meglévé halozati struktira, to-
vabba az ennek magasabb cso-
mopontjaiban  kialakult kulc-
spoziciok®, és e relativ elonyok
védelmében létrejovo ellenallas.

Egy térség belsd kozlekedési
halozatanak az alakitasakor feltét-
lentl a fo célok kozé kell emelni
olyan sokoldalu kapcsolatrend-
szer biztositasat, amely csokkenti
az egyes telepilések kiszolgalta-
tottsagat, és lehetdvé teszi alterna-
tiv helyi fejlodési forgatokonyvek
megvaldsuldsat. TermészetszerQ-
leg a sokoldal kooperacios for-
méak kialakuldsédnak gazdaséagi,
kulturdlis, oktatasi, szabadidds
stb. dimenziokban kell végbe-
mennilk, és csak egy elemik az
altaldban valamilyen szinten meg-

Centripetal
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5. &bra
Centripetdlis és centrifugdlis haldzatok megkiilénbdztetése
Copyright © Dr. J-P Rodrigue, (1998-2003),
Dept. of Economics & Geography, Hofstra University

5 Scharle Péter jaradékszedési pozicionak nevezi az ilyen kulcspoziciokat. (Hozz&szolas egy korabbi megfogalmazashoz)
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Iévd vagy korabban létezett fizi-
kai kozlekedési kapcsolat megtar-
tsa, feljavitdsa, megerdsitése,
fejlesztése, valamint e belsd
struktUra halos szerkezeti folyto-
nossaganak hangsulyozésa.

A réacsos szerkezet lényege,
hogy a térség kiilonbdz0 pontjait
a lehetdségekhez mérten hasonld
feltrtsagi pozicio felé kozeliti,
azaz valamelyest csokkenti (és
nem noveli) a helyzetiikb6l ad6dd
kilonbségeket. A korabbi kény-
szerkapcsolatok megléte miatt er-
re a fajta esélykiegyenlitésre alta-
ldban szilkség van a térség koz-
pontja és a tobbi telepilés kdzott
is, ami nem jelent tobbet, mint an-
nak a felismerését, hogy a térség
Osszessége szamara kell optimalis
feltételeket teremteni a fejlddés-
hez, és ez nem sziikségképpen
azonos a korabbrol megorokolt
bels6 viszonyok konzervalasaval.
Atérség jo belsd feltarasaval a he-
lyi valasztasi lehetdségek novelé-
se irdnyaba kivanjuk elmozditani
a poziciokat, a térség egészének a
megjavulé esélyeire alapozva a
régio életképességének a javula-
sat. Ugy gondoljuk, hogy a térség
kozpontjat éppen az teheti fontos-
sa, ha egy novekvd fontossagu
térséget tud képviselni, azaz a
kdzpontnak val6jaban abban kell
felismernie az érdekeltségét, hogy
a régié egesze fejlodjon.

5. Tennivaldk a kozlekedés
megoldasara

5.1. A kozlekedés intézményi
kovetelményei

A térség téarsadalmi, gazdasagi,
kornyezeti igényeibdl levezethetd
az a hélézati mintazat, eszkodz-
megosztas, tdmegkdzlekedési ka-
pacitasigény és kozlekedési be-
avatkozési szlikséglet, amire a
maszaki megvaldsitas soran sziik-
ség van. Az atfogo szakpolitikak,
tervezetek nem is ilyen jellegQ
kozlekedési szakmai megoldasok
hianyan szoktak elvérezni, hanem
azon, hogy nem alakul ki a meg-
valositas érdekében tevékenykedd
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intézményi struktira, és 0ssze-
hangolt végrehajtas helyett 6tlet-
szerQl, parcialis érdekek szerint
alakuld, egymaéstdl és az atfogo
elképzelésektdl fliggetlen projek-
tek kerlilnek megvalositasra.

Az eldzbek érvényességét jol
alatdmasztja az a masodik évtize-
de tart6 tehetetlenkedés, ami a fo-
varos kornyezetében a kdzlekedési
szovetség felallitdsa korul zajlik.
Jelenleg a vita foleg azon folyik,
hogy milyen kompenzécio illeti a
véllalatokat a mai rendszerben
adott tdmogatasoknak és arkiegé-
szitéseknek a csokkenéséert. Va-
gyis az &llam és az 6nkormanyzat-
ok tartjak fonn adépénzekbdl azt a
jelenlegi szisztémat, ami a rend-
szer megvaltozasanak az akadéa-
lyat képezi, mert ellenérdekeltté
teszi a vallalatokat a valtozasban.
Ha ugyanezeknek a pénzeknek az
odaitélési feltételét a szdvetség te-
rén torténd eldrelépés képezné,
akkor a kérdésnek mér régen meg
kellett volna oldddnia.

Pedig az ilyen és hasonld, tér-
ségi szinten létrejovo kozlekedési
szovetségek kellene, hogy az alap-
javé valjanak azoknak az intézmé-
nyeknek, amelyek képesek lenné-
nek osszefliggésukben atlatni és
befolyasolni a térség teljes teriile-
tére Kkiterjedd kozlekedési kérdé-
seket. A SzOvetség ugyanis nem
csupdn a kozlekedési vallalatok
kozOs szervezete, hanem a fenn-
tartok (&llam és 6nkormanyzatok)
valamint az utasok (egyének és
koziletek) szervezeteit is tomoriti,
és ezaltal a tarsadalmi elvara-
soknak, a mlszaki és gazdasagi le-
hetdségek kozott kialakithatd
kompromisszumok létrehozéasa-
nak ideélis helyszinévé kell val-
nia. Kollektiv kozlekedésen beliil
maga a Szdvetség fokozatosan bd-
vilo feladatkdrok koordinaciojat
végezheti: tarifaszovetség, kozos
menetrend kozzététele, menetren-
di koordin&cio, allomasi tajékozta-
tés, allomasi parkolés, esetleg ide-
genforgalmi tajékoztatas stb. Ha
pedig egyszer Kkollektiv személy-
szallitasban létrejon a térségi szo-
vetség intézménye, az a tovabbi-
akban mintaul szolgalhatna mas

térségi kozlekedési kerdések (aru-
szallitasok, kozuti szabalyozas,
térseégi parkolési rendszer stb.)
megoldaséhoz is.

5.2. Az elvarhat6 kornyezetbarat
megoldas: egy intelligens,
fenntarthato térségi kdzlekedési
rendszer néhany jellemzdje

A Kistérségi kozlekedés perem-
feltételét (gy is megfogalmazhat-
juk, hogy a mai varosokat jellem-
20, vagy azt megkdzelitd kapcso-
latgazdagsagot kell kialakitani
térségi szinten, de Ugy, hogy koz-
ben nem exportalhatjuk a térségre
a természetet sok tekintetben fel-
valto, eltakard, mindent leburko-
16 mai urbanus mintazatot. Ennek
a célnak a szolgalataba kell allita-
ni a mai technolégia lehetdségeit.

Léatszblag az orszagban — a va-
rosok belsejéhez képest — nincs
helyszlke, ezért indokolatlannak
tinhet a kollektiv kézlekedési for-
mak erds prioritdsa. Ezzel szem-
ben az utazdsok tobbségének leg-
alabb az egyik végpontja teleplilé-
sek belsd magjat érinti, igen nagy
részben varoskdzponti terileteket,
ahol a preferencia indokolt. A kér-
dés tehat agy merdl fel, hogy me-
lyek azok a teriiletek/idfszakok,
ahonnan/amikor célszer( a teljes
utazast kollektiv kozlekedésre te-
relni, és melyek azok, ahol egy
kdzbensd ponton célszer( atvalta-
ni a kollektiv kdzlekedésre. Az in-
telligens kozlekedési rendszerek
alkalmasak ilyen tipusl osszetett
feladatok megoldasara: erre a
kovetkezdkben altalanos elveket
mutatunk be, mig az egyes megol-
dasok konkrét térbeli alkalmazésa
mar a kozlekedési szovetség kere-
tében létrejovd intézményre hérul.
(1) Az eldz0 feltételeknek megfe-

lel6 Kistérségi/helyi haldzat

maga is kétszint(: tovabbra is

van egy vegyesfunkciés, gya-

logostavolsagokon alapuld

kompakt mikrotér, (a legki-

sebb telepiilések, nagyobb te-

lepllések esetén egy-egy

megallohely szlkebb korzete,

szomszédsagi egyseég). Fontos

és csak részben kozlekedeési



LIV. évfolyam 7. szam

feladat a legfontosabb napi
szolgéltatasok olyan mddon
vald megszervezése, hogy
azok e mikrotér elhagyésa nél-
kil is elérhetdk legyenek.

(2) Kozlekedési-logisztikai feladat
is e szervezés azon térségek
esetén, amelyek lakosszama,
vasarléereje csak egy toredék
boltot, gydgyszertarat, postat,
sth. képes eltartani, ezért egy-
feldl a kistérségi, masfeldl az
dgazatkozi szinten valo szerve-
zés elker(lhetetlen. Esetenként
eldéntendd kérdés, hogy mi
szervezhetd gazdasdgosabban:
olyan tomegkozlekedés,
amelyben mindenki maga szer-
vezi maganak a mikrotere el-
hagyéasaval jaro beszerzéseket,
vagy pedig a tomegkozlekedé-
si halozat mentesitése ezen uta-
zasok jelentds részétdl, jol
szervezett kistérségi Kkiszolga-
I6rendszerrel. Ugy gondoljuk,
hogy tavlatilag az alacsony
forgalmu térségekben egyre in-
kabb fel kell oldani a személy-
széllitas és az aruterités merev
elkllonitéset, és kozos logiszti-
kai megoldasra kell térekedni,
egy-egy kistérségi diszpécser-
kozpont kialakitasaval, amely-
nek fo feladata a jelentkez0 tér-
ségi utazasi/szallitasi igények
és a rendelkezésre &ll6 jar-
ma(vek) utvonalanak folyama-
tos dsszehangolasa.

(3) Technikai, gazdasagossagi és
szervezési szempontbol egy-
arant mérlegelendd, vajon
azon telepulések/telepilésré-
szek esetében, amelyek leg-
alabb a nap egy részében ellat-
hatok menetrendszerl kozle-
kedéssel, a kisforgalmi nap-
szakokban bevezethetd-e ah-
hoz hasonlé ellatads, mint ami
egyébként a menetrendszerQ
tdmegkozlekedéssel nem ella-
tott, alacsonyforgalmu térse-
geket jellemzi.

(4) A menetrendszerQ helyi kozle-
kedés tartoményat is jelentds
mértékben megnoveli, ha az
ellatadst nem orszagosan egy-
ségesitett nagy buszokra ala-
pozva és orszagos vallalat ke-

retei kozott szervezik meg. A

Kistérségi felligyelet ala tarto-

z6 helyi kollektiv kozlekedés,

amelynek irdnyitoi adott eset-
ben helyi taxi fuvarozokkal és
falugondnokokkal is elszdmo-
lasi kapcsolatban allnak, a je-
lenleginél jéval nagyobb ru-

galmassdggal képesek akar a

menetrendben megjeldlt szol-

géltatést is az igényekhez iga-
zodo kapacitassal ellatni.

Az eldzdeket alapulvéve a tér-
ségi kozlekedési szOvetsegek fel-
adata, hogy az utaskiszolgalés
szempontjainak elGtérbe helyezé-
sével, de a kozlekedési Uzemi
funkcidkat is segitve tajékoztatd,
informécios, szervezési, intézmé-
nyi és eseti kapcsolatot hozzanak
létre a térségi kollektiv kdzlekedés
kovetkezd fobb rétegei kozott:

a) kistérségi, vagy annél Kisebb
egységet kiszolgald diszpé-
cserszolgélat olyan térségek-
ben, ahol a rendszeres menet-
rendszerld kozlekedés nem
rentdbilis (a személykozleke-
dés mellett aruszéllitasi kap-
csolatokat is megszervezve);

b) olyan térségek kollektiv kdzle-
kedési ellatasa, melyek a mai-
nél rugalmasabb szervezéssel,
menetrendszer(l szolgaltatas-
sal még ellathatok;

) a ma is mikodd szolgaltatasok
felhasznalva az informacios
lehetGségeket  mind  az
utaskapcsolatokban, tajékoz-
tatasban, mind pedig az atszal-
l&si igények kulturalt lebonyo-
litdsaban:;

d) a térséget Kivilrol megkdzelitd
jaratok &llomésaihoz, palyaud-
varaihoz val6 kapcsolodasok;

e) megéallohelyek, utastajékoz-
tatasi pontok, P+R parkol6he-
lyek (autds és kerékpéaros ki-
szolgélopontok).

6. Néhany fo gondolat nyomaté-
kositasa

Azt Allitottuk, hogy a térségi
struktara f6 hordozdja az a belsd
kapcsolatrendszer, ami a térség-
ben létrejon. A tarsadalmi és a
gazdasagi kapcsolatok részben
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Iétrehozéi, részben haszonélvezodi
a kialakuld fizikai kapcsolatok-
nak. Egy korszer( gazdasag kap-
csolatrendszerének a jellemzdje a
sokoldald, sokirdnyl kapcsolato-
kat nyujté halozat.

Masfeldl azt tapasztaljuk,
hogy a korabbi teleptléseknél na-
gyobb térség, egy-egy varos és
kornyéke, vagy az agglomerécios
térség egésze valik egyre inké&bb
olyan sokoldalt kapcsolatrend-
szer egységévé, ami korabban egy
telepulést jellemzett. Kialakuld-
ban van tehéat az a térségi egység,
amelyik mind a tarsadalmi igény
oldalrél, mind pedig a gazdasagi
szervez0dés oldalarol egyre in-
kabb atveszi a belsd strukturaval
rendelkez0 ,,hely” szerepét.

A Kkorédbban elsdsorban suga-
ras kapcsolatokra szervezett
rendszereknek (napi kapcsolataik-
nak, termelési és szolgaltatasi fo-
lyamataiknak) egyre inkabb at
kell alakulniuk a térségen beldli
lehetséges kapcsolatok gazdagsa-
géat kiaknéazni képes haldzati térré.

Osszességében tgy gondoljuk,
hogy a kozlekedési haldzatok tér-
ségi hatésai egy kdlcsonhatés
eredményeként jelentkeznek, és
akkor segitik eld a térség fejlodé-
sét, ha képesek megfelelni azok-
nak a kivanalmaknak, amikre a
térségnek az adott iddszakban
szliksége van. Nincsenek tehat
tértdl és idotdl fuggetlen, 6rokké
érvényes pozitiv hatdsmechaniz-
musok, az adott korszak trendjei-
vel kell szinkronban lennie a kdz-
lekedési fejlesztéseknek. Ez a kis-
térségek esetében ma a policen-
tricitast eldsegitd struktura ira-
nydban val6 atalakuléssal, a koz-
lekedési szovetség intézmeény-
rendszerének a mieldbbi kialaki-
tasaval és a korszerQ informéacios
technoldgia Aaltal lehetbvé tett
szolgéltatasi és szervezési lehetd-
ségek kiaknazésaval érhetd el.
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