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A dinamika igényével
UN Studio projektek

Ben van Berkel

A BEN VAN BERKEL ES CAROLINE Bos ALTAL 1998-BAN LETREH0ZOTT UN STUDIO A LEGEGYEDIBB UTAT JARJA A HOLLAND KORTARS EPITESZETBEN.
A FORMACIO 1988 OTA ALL FENN: KORAT MUNKATK (VILLA WILBRINK, AMERSFOORT; MoBIUS HousE, HET G00I) EXPRESSZIV FORMAVILAGA AZ AL-
TALUNK DEKONSTRUKTIVKENT ISMERT IRANYZATHOZ SOROLTA BE OKET. AZONBAN AZ EGYERTELMU FORMAJEGYEK ALTALT KGTOTTSEGEKET AZ UTOBBI
EVEKBEN MEGHALADTAK KISERLETI PROJEKTJEIKKEL. A TERVEZEST MINDEN ESETBEN ALAPOS ELEMZESEKKEL KEZDIK. A KORNYEZETHEZ TORTENO
KAPCSOLAS, A MEGKOZELITESEK IGENYE ES AZ EPULETEN ATHALADO FORGALOM DIRGRAMSIER( TERBELI MODELLEKBEN VALIK VIZUALISAN IS

ERIEKELHETOVE. A7 UTOBBI EVEKBEN KESZULT, A MOZGAS ES HASINALAT DINAMIZMUSARA EPULO PROJEKTIEIK KEPLETKENT ERTELMEZHETOEK.
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Focusing on dynamics
Text: ZORAN VUKOSZAVLYEV
3 ; Photo: ZORAN VUKOSZAVLYEV

UN Studio project lllustrations: UN STUDIO ©

THE UN STUDI0, ESTABLISHED IN 1998 BY BEN VAN BERKEL AND CAROLINE BOS, FOLLOWS THE MOST UNIQUE PATH IN CONTEMPORARY DUTCH AR-
CHITECTURE. THE GROUP HAVE BEEN OPERATING SINCE 1988, AND DUE TO THE EXPRESSIVE FORMS TYPICAL OF THEIR EARLY PROJECTS (VILLA
WILBRINK, AMERSFOORT; MGBIUS House, HET GoOI) THEY ARE CLASSIFIED IN THE TREND KNOWN AS DECONSTRUCTIVISM. HOWEVER, WITH

THEIR EXPERIMENTAL PROJECTS OF RECENT YEARS THEY HAVE OUTGROWN ANY CATEGORY, WHICH IS BOUND BY CLERRLY DEFINABLE FORMAL ELE-

MENTS. THEY BEGIN ERCH AND EVERY PROJECT WITH THOROUGH ANALYSES.
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Rotterdami Erasmus hidjuk nemzetkozi
elismerést hozott a csoportnak 1996-ban:
a merész konstrukcios plasztika a szer-
kezetiség hatarteriiletein mozog. A palya-
zaton elnyert meghizas festdi kdnnyedsége
sokat , komolyodott” a statikusok szigora
miatt. A finomitasok végilil azonos ne-
vezdre hozték a feleket, s a calatravai mi-
ndsegl kompozici6 mindenki megelége-
désére bekapcsolta a Kop van Zuid-i te-
riileteket a varos vérkeringésébe. Az ata-
désa ota Rotterdam szimboélumként sza-
mon tartott esztétikus szerkezethez csak
néhany évvel késdbb kesziilt el a palyatest
indulasat ,,ellenérzé” hidféépllet.

A XX, szazad elejének reményteli
gép-idedja, az id6- és térkorlatokat leku-
zd6 auté az alapvetéen statikus szem-
lélet(i épitészetben is avantgard forma-
kat kovetelt meg a mozgas leképezése
érdekében. Az auto-mobilitas dinami-
kajanak kiszolgalasahoz tébb éplilettel is
hozzéajarult mar Berkel & Bos: tébb varo-

Their Rotterdam

brought the group international acclaim:

Erasmus Bridge in
its daring constructive plasticity skir-
ting on the threshold of Constructivism.
The pictorial ease of the project they
won in a competition was made consider-
ably more ,,serious" because of the
stern engineers. After refinements were
made the parties found o common de-
nominator in the end, and the composi-
tion on a par with the standard of Cala-
trava joined the Kop van Zuid areas into
the circulation of the town, to every-
one’s satisfaction. The abutment buil-
ding ,,controlling” the start of the track
was made for this aesthetic construc-
tion that has been regarded as the sym-

bol of Rotterdam since its inauguration
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Hidtoepiilet az Erasmus hidhoz, Rotferdam,

son bellli autopélya-alagut bejaratat
vagy fejépliletét lattak el futurista szel-
lemiségli épitményekkel (Piet Hein Tun-
nel, Amszterdam és Willemstunnel, Arn-
hem). Az Erasmus hid karakteres,
magasba toré tartopillére az Uj varosfej-
lesztési teriiletekre tamaszt ki, a régi va-
rosrésznél indul6é palyatest mostani ki-
séré-épllete a lendiiletes dinamikat fog-
ja vissza. Az enyhe ivvel elhajlé Uttesthez
ellenmozdulattal csatlakozik a két, egy-
mason elcsliszd hasab. Az eltorzuld tes-
tekbdl adédd kapcsolt jatekossag felerd-
sodik a karakteres anyagvaltassal. Az anya-
gok jellemzéinek ellentmondo paralkotas
jelképszer(: a technikai finomsagu tveg-
kubus magaval rantja a természetes ne-
hézségl kbtestet. Az er6vonalak az épit-
meény sarkan s{rlisédnek dssze. A terve-
z6k e materialisan és szellemileg is ki-
hegyezett pontra relészerd megnyitést
helyeznek. A kialakitas a dinamikat
anyagtalanitja.

The Erasmus Bridge in Rotterdam, 1996-2001

only a few years later.

The promising machine-idea of the
early 20th century, the automobile that
surpasses the constraints of time and
space demanded avant-garde forms
even in the essentially static art of ar-
chitecture in order to express move-
ment. Berkel & Bos have already per-
formed their service regarding the dy-
namics of auto-mobility with several of
their buildings: they have added futu-
ristic constructions to the entrances or
head buildings of numerous motorway-
tunnels (Piet Heim-tunnel in Amsterdam
and Witlhem tunnel in Arnhem). The Eras-
mus bridge’s characteristic pylon rising
into the sky struts out over newly de-
veloped areas, while the new accompa-
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nying building for the track starting
from the old part of town holds bock its
sweeping dynamics. The two cubes stog-
gered on each other are attached to
the slightly curving corriageway with a
counter-motion. The playful effect cre-
oted by the distorted volumes is en-
hanced by the clear shift in materials.
Pairing materials contrary to their cha-
racteristics have a symbolic meaning:
the technically precise fine glass cube
draws the naturally hard stone along
with itself. The lines of force are con-
densed in the corner of the construc-
tion. Onto this materially and metaphor-
ically accentuated point the designers
have placed a relay-like opening, dema-
terializing the dynamics.




NMR-laboratorium, Utrecht, 2zooi

Utrecht nagy kiterjedésii egyetemi cam-
pusa az 1990-es évek kézepe dta tobb
épillettel is gazdagodott. Rem Koolhaas
a kozponti el6addtermeket magaba
foglalé Educatoriummal magasra tette
a mércét, azota a Neutelings Riedijk és
a Mecanoo iroda altal tervezett kari
éplletek is elkésziltek. Wiel Arets
lenylgdzd konyvtéra pedig szerke-
zetkészen all. Koolhaas ikonszer( épil-
letének kbzvetlen szomszédsagaban all
az UN Studio kutatasi épilete.

A Bijvoet Kézpont kilénleges ki-
serleti laboratorium. A neutren-magne-
tikus rezonancia (NMR) kérnyezeti
hatasainak vizsgalatara épfteit termek
es hozza tartozé intézményi terilet
egyedi épiletmegoldast kivant. Nyolc
magas frekvenciajl magnes lett elhe-
lyezve a kutatointézetben, melyek erds-
segiktdl fliggden kalonbbzd méret( te-
rilleteket fednek be. A tervezdk szén-
déka szerint ket laboregység hatarozza
meg karakteresen az alaprajzot.

Van Berkel és Bos olyan kozleke-
dési rendszert hozott Iétre, mely hang-

sllyozza, kiemeli a két terem szere-
pét. A kbztik induld, majd a homlok-
zatra kilépd kozlekedS-rampa meg-
hatarozd eleme az épliletnek. A folya-
matosan felcsavarodd rampa a felsé
szinten az irodaknal, az épiiletbel-
sGben ér véget. A megtett Ot a kutatas
fazisait képezi le: kisérlet, mérés, ér-
tékelés, ertelmezés. Az (ivegkubusként
megfogalmazott, kénnyed tédmeg hér-
tyaként feszll az épiiletre. E szenzibi-
lis hatarfeltilet szinte felfogja a lat-
hatatlan magnetikus erdvonalakat. Az
{ivegre gravirozott pontok pedig a vizs-
galt molekularis szerkezeteket szi-
mulaljak.

A labortermeket és irodaterileteket
nyersbeton felilletd testek jelenitik
meg. Az egymasba fonddo, fves élek
mentén meghajtott sikok Osszekap-
csoljak a killonbozo funkcioju tereket.
Az egysegekben szerkesztett tomegek
néhol mechanikusan egymasba cslszo,
finoman illeszkedd testekként hatnak.
A mindent korbefoné ramparendszer
hatédrozza meg az elemek egyensulyat.

NMR laboratory in Utrecht, 2001

Since the mid-1990s several new buildings
were odded to the expansive university
campus of Utrecht, Rem Koolhaas's Educo-
torium containing the centrol lecture
halls established a high standard, and
since then the facuity buiidings designed
by Neutelings Riedijk ond the Mecoenoo
studio have aiso been completed, In addi-
tion, the structure of the fascinating iik-
rory building by Wiel Aarets is standing, The
research center by UNStudic is Tocated in
the immediote vicinity of Koolhaos's icon-
like building,

The Bijvoet Center is o 4pecial reseorch
The built *for the

laboratory. facilities

study of the environmenial effects of

neutron-magnetic resononce (NMR), os

weli gs the reloted facilities required o
unique building compiex. There are eight
high-frequency mognets p!o(:r?d inthe re-
seorch center, each of them covering dif=-
ferent sized areas, depending op their
trequency, The designers intended twe
icboratory units to constitute the core of
the plan,

Yoan Berkel and Bos hove <reoted o
route system, which enhances the centrai
role of these two rooms, The roamp that
starts from between the twe rooms and
then extends to the facode is o determi-
nant element of the building, The conti-
nuously spirsling ramp ends in the integi-

or, in the offices on the uppey level, "

route stonds for the phoses of research:

experiment, measuting, evoluotion, ond

interpretotion, The gracefu! volume of
the gloss cube is like ¢ tight skin on the
building, as if this sensible surface could

absorb the invisible mognetic cury

Points engraved on the glass on the o

hand

Lher

simulate the moleculor structures

thot are studied here.

Volumes of

the

exposed concrete represent
office

folded

laboratory  focilities  ond

spaces. The intertwined plones

aiong their curved edges link spoces with
different functions, At times the volumes
constructed as units have the effect of
blocks mechanically siiding into each o-
ther ond exquisitely interlocked, and the
all-entwining defines the

ramp system

balance of the elements,
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Termindl-kézpont, Arnhem, 1996 - 2007

A kelet-hollandiai Arnhem varoskézpontja
kozvetlen kozelében tobb tomegkozleke-
dési vonal fut dssze. A Hollandiat kelet-
nyugat iranyban atszel6, f6 autopalya és
vasUtvonalak talalkozasa tobb transzfer-
kapcsolatot is biztosit itt. Naponta mintegy
55 ezer ember fordul meg e csomo-
pontban, ahol a helyl autobusz- és taxi-
végallomasok eérintésével tavolsagi bu-
szokra és vonatra szallnak. A tervek
komplex rendszerként kezelik a fébb koz-
lekedési kapcsolatokat és iroda-, parkolo-
valamint bevasarlo zonaval egészitik ki a
kdzpont multifunkcionalitasat.

A nagyméret( foldalatti autdparkolo
mar elkészilt, A tomegforgalmi kapcsola-
tokat biztosito terminal szerkezetét épitik, s
az irodateriiletek terveli is elkésziltek mar.

A legeléremutatobb formai és szer-
kezeti megoldasokat a kézponti csarnok-
ban alkalmazta Ben van Berkel és Caro-
line Bos. Az atutazok mozgasi iranyainak
elemzésevel leképezhetdek voltak a hasz-
nalat preferalt szintjei. A vonattal érkezék
nagy része buszra szall kdzelebbi célpont-
janak elérése érdekében, s ettdl kisebb
mertékd, azonban azonos jelentfsegl a
taxi, auto- és bicikliparkolo hasznalata, A

kozponti tér kialakitasa athatasckkal ma-
nipulal: korbenézve az 0sszes tovabb-
utazasl lehetdség vizualis kapcsolatba
keriil a megérkezék szamara. A folyama-
tos, megszakitasok nélkuli struktura let-
rehozasat egy kilonleges szerkezeti rend-
szer teszi lehetévé. A nagyméret, 40
méteres lefedés a héjfellletek megcsa-
varasa altal valt lehetévé: ekkent a tetd-
feltlet kozépen felszakitva eés behajtva
tartoszerkezetet alkot, majd a koztes szint
jarofellletéve fordul at. A statikal jaték a
szerkezet stabilitasa mellett igen kénnyed
kialakitast enged meg. S ami ennél Is
fontosabb: atlatasokra ad lehetdséget,
mely a gyors, kozvetlen iranyu atkoz
lekedeést szolgalja,

A nagyvonall formai megoldassal le-
képezett mozgasi atkotések az arnhemi
terminal egyszerl hasznalatat biztositjak.
A bonyolult kdzlekedési kapcsolatok ala-
pos elemzésekben torténd kifejtése egy-
szer(i kepletet adott a tervezdk kezébe, A
braviros struktura alkalmazasa a tiszta
szerkezet szépsegen tul a mozgas szabad-
saganak alarendelddik, A felnyilo pers-
pektivak az atszallo emberek gyors ta-
jekozddasat szolgaljak.

Terminal Center, Arnhem, 1996 — 2007

In the immediate vicinity of the city center
of Arnhem, o town in the eastern part of
Holland, several mass transportation
routes converge. The main highways and
railway lines stretching across Holland
from east to west converge here, provi-
ding several transfer links. Every day ap-
prox, 55,000 travelers pass through the
location as they transfer from the local
bus- and taxi stations to long distance
coaches and trains. The main transport
links are dealt with in the designs as o
complex system, and office-, parking-,
and shopping zones are added to its multi-
functionality.

The large underground car park has
already been completed. The structure of
the terminal, which will provide mass
transportation links, is still under con-
struction, while the designs for the office
area have already been completed,

The most advanced formal and struc-
tural solutions were applied by Ben van
Berkel and Caroline Bos in the central hall.
The preferred levels of use were ascer-
tained by utilizing the movement studies
of the travelers. A great many of those
arriving by train use buses to reach their

nearest destination, and they also taoke a
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taxi or use the car parks, and bicycle
parks, although to o lesser degree but
just as prominently. The central space pre-
sents numerous overlaps: all the transfer
options ore visually interconnected for
the travelers when they look around. The
continuous, uninterrupted structure was
realized by using a special structural sys-
tem. The large, 40-meter spon was
achieved by twisting the shell surfaces:
hence the surface of the roof was broken
up in the middle and folded in to provide
support, and the middle level was turned
into the floor. This structural playfulness
allows for constructional stability as well
as a hght design, ond even more impor-
tantly, it makes it possible for travelers
to see different perspectives, facilitating
fast and direct transfers,

The bold formal solutions applied to
link trojectories make the Arnhem terminal
easy to use. The thorough analysis of the
complex transport connections provided a
readily available formula for the desig-
ners. The bravado of structural applica-
tions is secondary to the beauty of a clear
structure and the freedom of movement.
The opening-up perspectives assist travel-

ers to find their orientation quickly.
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Mercedes Benz Mizeum, Stuttgart, 2002 - 2006

A stuttgarti székhely(i auto-nagyhatalom
1923-ban alapitott muizeuma a gyara-
podo gyljtemény térigényeit mar nem
tudja kiszolgalni, Az Uj eplletre kiirt pa-
lyazatot az UN Studio ikonszer( éplilet-
tervvel nyerte meg.

A Mercedes-Benz korbe irt harom-
agl csillagat vette alapképletnek Ber-
kel&Bos a muzeum alapsémajanak meg-
alkotasakor. Az emblematikus jelbol ket-
tés gylr( alakult ki, mely térbeli koz-
lekedési rendszerre realizalva kettds
spiralt alkot, A folyamatosan halado,
egymasba kapcsolodo terek egy ivharom-
sz0g alaprajzu atrium koré rendezddnek,
Az épiletstruktira e kiallitas-szervezest
koveti le hajlitott héjszerkezetekkel, a
homlokzat térburokként hasonul az erds

identifikacioju terekhez, A funkcid spi-
ralrendszere tehat minden épitészeti ele-
meét meghatarozza az objektumnak,

A kiallitas megtekintése iranyitott
rendszert. Az also szinten 10rténd meg-
erkezés utan flggoleges kozlekeddkon a
legftelse szintre vezetik a latogatokat,
ahonnan lefele haladva fehet bejarni a
Mercedes-Benz autok torténelmi es mai
autotipusait bemutato termeket”. A mo-
delieket és a hozza kapcsolodd tor-
teneteket kettdos belmagassagu es egy-
szintes terem-egysegek felflizése alkotja.
A terben paralel futo ket (tvonal kozt
atlatasok es atkotesek biztosiljak a kom-
munikaciot, A valasztasi es atjarasi le-
hetéségek a statikus kiallitasok meglekin-
tesét dinamikaval toltik meg, A szintek

valojaban enyhe lejtest rampak, amelyek
folyamatos emelkedéstk altal atvezetnek
a kulonbozd magassagl szinteken elhe-
lyezett teregysegekbe. A kdzponti atrium
kore harom iranybol kapcsolodnak az
.emeletek”, a platokat a ramparendszer
vonja osszefliggod csoportta.

A belsd térkapcsolatok preciz rend-
szere a killstre expressziv tombként veti!
ki, A tomeg hatasa a kozvetlen kornyezet-
re ikonszer. Az UN Studio terver &ltal
rendezett, autopalya melletti tertlet ma-
gas nivoju mikrokdrnyezetet hataroz meg.
Az 0] Mercedes-Benz Muzeum targysze-
rlden fog hatni az elsuhano autokban dldk
szamara. A ceg emblémajanak assze-
tettseget hordozo objektum mely ertel-
mezesi szintekben ég bele a tudatba,

Mercedes-Benz Museum, Stuttgart, 2002 - 2006

The Museum, founded by the Stuttgart
based outo giant in 1923, can no longer
cope with the spatial requirements of its
increasing collection. The competition put
out for a new building was won by UN Stu-
dio’s design for an icon-like building.
Berkel&Bos chose Mercedes-Benz's
three-pointed star in o circle as the basic
formule for the museum’s design. This em-
blematic sign was turned into a dual ring
which — realized os a spatial transporta-
tion system — is a double helix. The conti-
nuous, interwoven spaces are organized
around an atrium with an arc triangluar
plan. The building’s construction follows
the exhibit organization with curved shell-
structures; the fagade assimilates to the

strongly identified spaces like o spatial

membrane. The spiral system of the func-
tion therefore defines each and every ar-
chitectural element of the object,

Visitors are directed through the exhibi-
tion. On arriving at the bottom level visi-
tors are led up to the top level through
vertical passageways, from where they
can walk around the various "halls™ dis-
ploying historical and modern Mercedes-
Benz cars. The models and the commen-
taries are presented in double- and sing-
le-height

"string". Communication is ensured by

exhibition spaces set in o
look-through options and links between
the two parallef routes, ond the choice-
and cross options fill the viewing of the
static exhibits with dynamism. The levels

are actually slowly sloping ramps that con-

tinuously rise and lead into the spatial
units located ot different heights. The
"stories" are linked to the central atrium
from three directions and the plateaus
are organized into a coherent unit by the
system of ramps.

The precise system of interior spatial
connections is projected onto the exterior
as an expressive block, The urbane mass
has an icon-like effect on its direct envi-
ronment. The area by the highway, deve-
loped according to UN Studio’s plans, de-
fines o microenvironment of a high stan-
dard. Those hurtling past the Mercedes-
Benz Museum in their cars will perceive the
building as an object, which, by conveying
the complexity of the company’s emblem,

will moke a deep impact on their minds.




