15 ébfa. A Magyar Honvédség BTR-80A
harcjarmiive terepen (Fot6: Kelecsényi Istvan)

A BTR-80-as 65 BTR—80A harcjarmivek
korszerusitesenek lehet0sege abroncscserevel

évek elejétdl zemeltet BTR-80 tipusu kerekes harc-

jarmlveket, amelyek darabszama 1996-t6l, az orosz
allamadossag terhére beérkezd eszkdzodkkel — beleértve
annak BTR-80A tipusvaltozatat is — jelenleg meghaladja a
600 darabot. Fegyverzetik tekintetében meglévé eltérése-
ik mellett a hordozodalvaz jarm(itechnikai berendezései
megegyeznek egymassal, egyedli és kivilrél marginalisan
megkllonbodztetd eltérés a harcjarmi gumikdpenyeiben,
illetve az azokat hordozo keréktarcsakban lelhetd fel. (2. és
3. abra)

Az eltérések alapvetéen a két jarmi tdmegébdl fakad-
nak. A BTR-80A, a 30 mm-es 2A72-es gépagyut befogadd
torony, valamint annak jarulékos fegyverzeti felszerelései
és |8szer-javadalmazasa miatt, harci tdmege majdnem egy
tonnaval nagyobb a korabbi 14,5 mm-s KPVT géppuskaval
szerelt BTR-80-as alapvaltozatnal. E tobbletterhelés meg-
felel6 mértékl elosztasa érdekében a szovjet mérndkok a
nagyobb szélességli, ezaltal nagyobb felfekvd felliletld és
kisebb talajnyomast produkalé gumiabroncsok alkalmaza-
sat tartottak megfelelé miszaki megoldasnak. A BTR-80-
as harcjarmtveken hasznalt gumiabroncsok csak végszik-

Q Magyar Honvédség (tovabbiakban: MH) az 1990-es

ség' esetén alkalmasak a BTR-80A jarmlveken torténd
alkalmazasra.

Mindkét jarm( esetében a keréktarcsak atméréje 187,
amelyek 6 mm falvastagsaguak és két félbdl csavarkotés-
sel rogzitettek. A BTR-80-ashoz rendszeresitett 10,00-18
méretl tarcsa mélyhuzott vagy préseléses eljarassal ké-
szlilt, amelynél a belsé tarcsa szélesebb, mint a klsé.
A BTR-80A keréktarcsa-szélesség eltérését ugy oldottak
meg, hogy az alapnak tekinthet6 BTR-80-as belsé tarcsa-
jat hasznaltak a kulsd, keskenyebb fél-tarcsa helyett, ezal-
tal névelve a keréktarcsa szélességet. Mindkét keréktar-
csanal, a kiils6 és a belsé peremnél is kdrben egy fémgyl-
rit hegesztettek fel. Ennek elsédleges feladata valészind-
leg a keréktarcsa merevségének fokozdsa, megerdsitése
volt, szemben a BTR-80-as esetében, a kerékagyat védd
spancél disztarcsak” felrogzitését célzd6 megoldassal. Az
afganisztani haborus tapasztalatok ramutattak arra, hogy
ezeknek a keréktarcsaknak tobb negativ tulajdonsaga van,
mint elénye, hiszen meredek lejték leklizdésekor a fékek
fokozottabb igénybevétele miatt a fékdobok hitése, és
ezzel a fék hatasossaga jelentésen csokkent. Ezen felll a
kerekek rongaldédasa, aknara futasa esetén nehéz volt azok
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ABSTRACT: The number of the BTR-80 and BTR-80A wheeled combat ve-
hicles operated by the Hungarian Defence Force is more than 600. Experi-
ence gained in the Afghanistan war called attention to the fact that rubber
tyres and wheel discs of the combat vehicles of this type have many negative
features. At the beginning of the 1990s, the stress on these combat vehicles
was basically motion on terrain, but today they travel longer distances on
paved roads. Fort hat very reason, trials on STOMIL (DEBICA) rubber tires with
inner tube having patterned tread for road movement in 2004 and on DT-64
type Ukrainian rubber tires in 2008 were carried out.
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1. tablazat. BTR-80-as és BTR-80A harcaszati-miiszaki adatok

Tipus BTR-80 | BTR-80A | | Tipus BTR-80 | BTR-80A
Személyzet (f6) 34+8 34+8 Fegyverzet/I6szer:
— f6 (mm/db) 14,5/500 30/300
Teljes tomeg (kg) 13 600 14 550 géppuska (mm/db) 7,62/2000 |  7,62/2000
granatveté (mm/db) " hincs s
Hosszusag (m) 7.65 7,65
g : Toronyforgatas kézi gépi
Magassag (m) 2,35 2,80
J 2 Stabilizator nincs nincs
Szélesség (m) 2,90 2,90 Pancélzat (mm):
- N eldl
Mg)t(c.) :ebesseg (km/9): oldalt 9 9
, 80 90 hatul ! 4
vizen 45
9,5 10 tets : l
Max.hatétavolsag (km) 600 600 B 9 9
Fajl. teljesitmény (kW/t) 14 132 Hatasos I6tavolsag (m) 1500 2000

3. abra: Egy BTR-80A harcjarmii szallitasra torténé el6készitése, Ferihegyen
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leszerelése a kerékagyrol, mivel az eldeformalddott, a be-
ékel6dott védbtarcsa eltavolitasa komolyabb szerszamok
hasznalatat igényelte.

A KI-80N Es A KI-126 TiPusU GUMIABRONCSOK 0SSZEHASON-
LIiTASA

A fentiek alapjan a két, alvazuk tekintetében teljesen meg-
egyezd jarm(inél, két kiilénbdz4d tipusu (KI-80N és Kl-126-
0s)? diagonal gumiabroncs haszndlata valt indokoltta,
megnehezitve ezzel az eszkdzOk logisztikai biztositasat,
kiszolgalasat. (2. tabldzat) Ez kifejezetten hatranyos az MH
azon alegységeinél, ahol feladatok végrehajtasa érdekében
a két harcjarmu tipust vegyesen alkalmazzak.

A KI-126-0s gumiabroncs alkalmazasa a fajlagos talaj-
nyomas kedvezdbb értékét eredményezte, de egy sor
kedvezébtlen kdvetkezménnyel is jart. Megndvekedett a
BTR-80A szélessége (mintegy 60-70 mm-rel), a 90 mm-rel

4. abra. A BTR-80-as harcjarmii nyitott deszanttér-ajtéval

nagyobb kerékatmérd (5. abra) nagyobb jarmlisebességet
tett lehet6vé valtozatlan erdatviteli berendezések, és mo-
tor-h(itérendszer mellett. Mivel a felfliggesztés és kor-
manygeometria elemei a BTR-80-as és BTR-80A harcjar-
muiveknél azonosak, ezért ezeknek a szerkezeti elemeknek
a terhelése is kedvezdtlen iranyba valtozott. A szerelt kere-
kek megengedett legnagyobb gumiabroncsnyomasa 3 bar-
rél 3,5 barra névekedett.

A két gumiabroncs inkompatibilitasara jellemzd, hogy:

e a keréktarcsak eltérd szélességliek, a BTR-80-as ke-
réktarcsai két, nem egyforma félbél allnak, mig a
BTR-80A keréktarcsai egyforma szélességlek, csak a
kerékt6csavarok miatt nem csereszabatos felekbdl
tevédnek Ossze (6. dbra);

e a BTR-80-as szélesebb ,fél-keréktarcsdja” megegyezik

a BTR-80A fél-keréktarcsaival, igy végszikség esetén
két széles BTR-80-as fél-keréktarcsabdl 6sszerakhatd
egy BTR-80A keréktarcsa, de ilyenkor azt a fél-keréktar-
csat, amelyben nincsenek besajtolva a keréktécsavarok,
a kerékanyak részére fel kell ,kupolni”;

a két keréktarcsa eltéré fellleti kialakitasu, a BTR-80-
as keréktarcsaja a perem felé kiposan emelkedik, a
BTR-80A keréktarcsaja egyforma atmérdjl annak tel-
jes szélességében (7. abra);

a keréktarcsakra felhelyezendd tavtartdé gumigyrik
eltéré szélességliek, amelyek feladata nemcsak a
tomIé nélkdli kivitel miatti tdmitéfunkcid, hanem segit-
séglikkel a nyomas nélkili abroncsok nem tudnak le-
fordulni a keréktarcsaikrdl (8. abra). Ugyanakkor a
nyitott keréktarcsa-kialakitas miatt mas, azonos mére-
td gumiabronccsal sem helyettesithet6 az eredeti ab-
roncs egyik jarmd esetében sem;

2. tablazat. A BTR-80-as és BTR-80A gumiabroncsainak tulajdonsagai

Jellemzdk/ jarmii tipusa

BTR-80

BTR-80A

Jarmi harci tomege

13 600 kg

14 500 kg

Tipusjelolés (ciril)

KI-80N (K1—-80H)

KI-126 (K11-126)

Gyarto lizem

Kirov Gumigyar, Oroszorszag

Abroncsméret-jelolés (col)
Abroncsméret-jelolés (mm)

13,00 - 18.00
340-457

= 15,75 -18.00
400-457

Abroncs szerkezete

Diagonal, 8 rétegli vaszon karkasszal, 3 db acélsodrony peremmel

Abroncs kivitele

Toémlé nélkili, vastag falu, valtoztathatd nyomasu, I6vedékalld

Futoéfellilet mintazata

Novelt terepjard képességu, kotott forgasiranyd, eltolt ,traktormintas

Abroncs tomege (kg) 118 136
Abroncs szélessége (mm) =~ 440 = 500
Tavtarté gumigylirii szélessége (mm) =~ 141 = 260
Abroncs kiils6 atméréje (mm) ~ 1060 ~ 1150
Legkisebb nyomasa (bar) 0,5* 0,5*
Legnagyobb nyomasa (bar) 3 85
Normal terhelése (kg) 1850 2000
it e oy
A jarmi maximalis sebessége (km/h) 80 90

* kevesek el6tt ismert érdekesség, bar a harcjarm( m(iszaki leirdsa taglalja, hogy a ,0” bar guminyomas esetén, 5-10 km/h sebesség
mellett a gumiabronccsal még 200 kilométert meg lehet tenni annak végleges tdnkremeneteléig.
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6. abra. A BTR-80-as (bal) és a BTR-80A (jobb) harcjarmiive-
ken alkalmazott keréktarcsak

e a KI-126-os gumiabroncs (BTR-80A) felszerelheté a
BTR-80-as keréktarcsajara a BTR-80-as tavtartdé gu-
migy(lr( alkalmazasaval, de ez csak sziikségmegol-
dasként johet szamitasba;

¢ ajobb és bal oldalra felszerelt kerekek a ,traktorminta-
zat” kovetkeztében nem csereszabatosak, igy azok
felcserélése esetén a mintazat hatrafelé mutat. A bal
és jobb oldali kerekek cseréje a csak a keréktarcsan
Iévé gumiabroncs atszerelésével egyiitt lehetséges.
A jobb és bal oldali kerekeknél igy azonban a keréktol-
t6 csatlakozo tartéjat is at kell helyezni.

7. abra. A BTR-80-as (hatul) és a BTR-80A (el6l) keréktarcsak
eltérései

5. abra. BTR-80-as (bal) és BTR-80A (jobb) harcjarmiivek szerelt kerekei

T AL

8. abra. A BTR-80-as (bal) és a BTR-80A (jobb) gumiabron-
csok tavtarté gydirdi

A Kl-126-as gumiabroncsok alkalmazasi sajatossagai,
Uzemeltetést korlatozo feltételei:

- 0,5 bar keréknyomasnal a legnagyobb sebesség 10
km/h lehet, maximum 200 km tavolsagig, a gumiab-
roncs sériilése nélkdl;

- 1,5 bar keréknyomas esetén a legnagyobb sebesség
20 km/h lehet, legfeljebb 200 km tavolsagig, a gumiab-
roncs sériilése nélkdl;

— A maximalis sebességen torténd 1 éras haladast kdve-
t6en a gumiabroncs védelme érdekében a sebességet
csOkkenteni, az abroncsnyomast Ujradllitani szliksé-
ges.

ORSZAGUTI GUMIABRONCSOK MEGJELENESE A HAZAI BTR
HARCJARMUVEKEN

A harcjarm(vek igénybevételére a '90-es évek elején még
alapvetden a terepen torténd mozgas volt a jellemzé, ekkor
még a nagyobb tavolsdgokat is orszagszerte a jol kiépitett
hadiutakon tehették meg a jarmivek. A foldteriletek priva-
tizacioja, és a hadiutak nagy részének civil tulajdonba ke-
rilését kovetden, az eszkdzok kodzlekedése a kdzutakra
helyez8do6tt at, hosszabb tavolsagokra azonban mar vas-
uton kerlltek az eszkdzok atcsoportositasra. Mivel az
eszkozOk szélessége meghaladja a 2,5 métert, ezért az
érvényben lévé KRESZ és NFM rendelet miatt azok a kdz-
uti forgalomban csak ideiglenes jelleggel, felvezet6 gépjar-
mUvel vehetnek részt, amely miatt az eszkdzok témeges
kozuti igénybevétele nem volt jellemzé.

Az MH Magyar MUszaki Kontingens, amelynek alloma-
nyaban mar a BTR-80-as harcjarm(vet rendszeresitették,
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. abra. A BTR-80-as kopott mellsé gumiabronccsal

volt az elsé olyan szervezet, ahol a harcjarm(vek nagyobb
tavolsagokat tettek meg kozuton. Az eszk6zdk rendelteté-
se a kontingens alapfeladatabdl adédé hidépitési munkala-

végrehajtasa volt, ahol, kiemelten a fokozott aknaveszély
miatt, csak és szinte kizardlag a szilard utburkolatt md-
utakra koncentralédott az eszkdzok igénybevétele. Az
IFOR-SFOR misszi6 évei alatt az eszk6zok tdbb ezer kilo-
métert tettek meg, ezért a harcjarmivek kormanyzott elsé
és masodik tengelyén, illetve a leghatsé, negyedik tenge-
lyen 1évé gumiabroncsai jellemzéen elébb koptak el, mit a
harmadik tengelyen lévék. (70. abra)

A muuton torténé haladasndl majd’ feleannyi ideig birtak
az eszkdz6k gumiabroncsai, mint a hazai terepen végrehaj-
tott menetek esetében, mivel a kézuton végrehajtott mene-
tek soran az eszk6zok gyakran kényszeriiltek a gumiabron-
csok megengedett maximalis sebességét — a 80 km/h-t —
tartésan atlépni Mar az akkori hianyjelentésekben is ki-
emelt helyen szerepeltek a harcjarmiivek gumiabroncsai,
de akkoriban még nem okozott akkora problémat azok
beszerzése, kdzponti raktari készletrdl t6rténd biztositasa,
mint napjainkban.

A BTR-80-as hazai és missziés lizemeltetési tapasztala-
tai alapjan 2001-ben az MH Pancélos- és GépjarmUtechnikai
Szolgalatfénokség (tovabbiakban: MH PCGTSZF-ség) el-
rendelte a BTR-80-as pancélozott szallitd harcjarmlvek
javitaskozi futasnorma teljesithetéségének a vizsgalatat,
amelynek részét képezte a rendszeresitett KI-80N gumiab-
roncsainak futas kozbeni probdja is.

A vizsgalat végrehajtasa soran a kitlizétt cél annak meg-
allapitasa volt, hogy rendeltetésszerl hasznalat mellett, a
technikai kiszolgalasok idébeni és teljes terjedelmd végre-
hajtasaval az eszk6zok tudjak-e teljesiteni a résziikre el8irt
javitaskozi futdsnormat (40 000 km), illetve feltérképezni

. abra. BTR-80A harcjarmii terepen, alcahaloval (Foto: Kelecsényi Istvan)
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azokat a gyenge pontokat, amelyekre az Uzemeltetés soran
kulénos figyelmet kell szentelnitik a katonai szervezetek-
nek.

A vizsgalatokat az MH. 1. Kijel6lt Allandé Raktar (tovéb-
biakban: MH 1. KAR) (Kalocsa) allomanya hajtotta végre
2001 aprilisa és 2005 novembere kozott, 2 db BTR-80-as
harcjarmuvel (H-9588, H-9589). A feladat soran 40 000
kilométert kellett eszkdzonként levezetni, amelybdl 3000
kilométert betonon vagy aszfalton terveztek végrehajtani.
A betonon térténd vezetések a kalocsai repul&téren tortén-
tek, ahol a kifutopalyaval parhuzamosan 2,5-2,5 kilométe-
res egyenesek és 500-500 méteres Osszekotd utak alltak
rendelkezésre. Az eszkdzok vizsgalataval nyert tapasztala-
tok alapjan a gumiabroncsok kozil a mellsé és a hatsé
tengelyre (1. és 4. tengely) szerelt kerekek koptak nagyobb
mértékben a tébbi tengelyek kerekeihez képest.

A vizsgalatok megallapitottak azt is, hogy a mellsé ten-
gelyre szerelt kerekek kopasa nagymértékben fligg a ke-
rékdsszetartas helyes beallitasatol is, illetve a futdmd gu-
miperselyeinek és gémbfejeinek kopottsagatol, amelyek
csak erdsitették a gumiabroncsok idé el6tti elhasznalo-
dasat.

A tartamproéba soran a kézponti ellatasbél kapott KI-80N
jelzésl gumiabroncsok mar gyenge igénybevétel esetén is
robbandsszerlen szétnyiltak, gyanithatéan a meleg és a
nagy menetsebesség, valamint a gumiabroncsok gyenge
minésége, illetve a hosszu idejl, feltételezhetéen nem
megfeleld tarolasi kdrilimények miatt.

Megallapitast nyert tovabba, hogy az eszkdzok kerekei
nincsenek dinamikusan kiegyensulyozva, amely egy ekko-
ra tdmegl és atmérdji keréknél jelentés mértekd instabili-
tast eredményezhet, razhatja folyamatos nagy sebességu
haladasnadl a futdmdvet, és féleg a kormanyzott kerekeknél
jelentdés igénybevételt generalhat a futomu felfliggeszté
elemeinél, ami viszont a gumiabroncsok idé el6tti, jellem-
z8en aszimmetrikus, kagylds kopasahoz is vezethet.

A tartamproba végrehajtdsa kdzben nyert tapasztalatok
szemléletesen jelentkeztek az MH egy masik misszidja al-
kalmaval, az Irakban szolgald6 MH Szallitdé Zaszldaljnal,
amelynek allomanyaban 14 db, de mar BTR-80A tipusu
harcjarma teljesitett szolgalatot.

A misszi6 soran az eszkdzok Uizemeltetési tapasztalatai-
bdl levonhaté tanulsagok az alabbiak:

e A gumiabroncsok jelentés mértékben karosodtak a
ség, a magas hémérséklet és a gyakori miuton térténd
hasznalat miatt (72. dbra).

e A folyamatos deformacio, belsé surlodas kovetkezté-
ben a gumiabroncsok belsd felérdl elkezdett levalni a
vulkanizalt réteg, amely gumipor-6rlemény formajaban
gyllt 6ssze a gumikban, ez tovabbi igénybevételnél a
futofelllet szétszakadasat okozta (13. abra).

12. abra. A BTR-80A harcjarmlivek KIl-126-os tipusu kerekei
az MH Szallité Zaszléaljnal
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13. abra. A KI-126-os gumiabroncsban felgyiilem|é
gumidérlemény

e Fokozédott a kormanyrudazat gdmbfejeinek kopasa,
mivel a nagyobb abroncsszélesség és rugodzatlan
tdmeg kovetkeztében nagyobb kormanyerdk léptek
fel.

e A fedélzeti abroncsnyomas-szabalyozd rendszer ke-
rékagytdmité szimmeringjeinek a tomité éle eldefor-
malddott, megégett, ezaltal a vezet6ilésbdl mar nem
lehetett szabalyozni a gumiabroncsok levegényoma-
sat, igy az alacsony guminyomas melletti kozlekedés
az abroncsok idd elétti elhasznalédasahoz vezetett.

Az MH Szallité Zaszldaljnal tapasztalhatdé gumiabroncs
anomalidk a BTR-80-as harcjarmlveket az EUFOR-ban
hasznalé MH Katonai Rendfenntarté Kontingensnél is je-
lentkeztek, ahol a havi 600-800 km-s menetek a szlik ka-
nyargdés mdutakon 1000-1200 kilométerenkénti gumiab-
roncs élettartamot eredményeztek.

Az MH PCGTSZF-ség e két kilfoldi misszié szamara, a
jelentett tapasztalatok alapjan kereste a megoldast a te-
repmintazati gumiabroncsok levaltasara, ezért 2004-ben
beszerzett két készlet (16 db) STOMIL (DEBICA) 13.00-18
tipusu orszaguti mintazatu, témlés gumiabroncsot Len-
gyelorszagbol, és megbizta az MH Haditechnikai Ellato
Kodzpont alarendelt alakulatat, az MH 1. KAR-t, hogy a
BTR-80-as futas tartamproba keretében hajtsa végre e
gumiabroncsok prébait is. Az MH PCGTSZF-ség azért va-
lasztotta akkor a lengyel STOMIL gumiabroncsokat a proé-
bak végrehajtasahoz, mert a lengyel hadsereg sajat gyartoi
bazisara alapozva mar régota ezeket a fél-terepmintas
gumiabroncsokat hasznalta eszkdzein, f6leg a BRDM-2-es
pancélozott harcjarmivein, mivel a lengyelek nem rendel-
keztek BTR-80-as harcjarmlvekkel (14. dbra).

A tartamproba célja az volt, hogy tapasztalatokat szerez-
zenek az orszaguti gumikdpenyekkel felszerelt harcjarm
menet kozbeni viselkedésérél és a kerekek kopdasanak
mértékérdl kildnbdzd alkalmazasi viszonyok kézoétt, 70%-
ban mdudton, 30%-ban kdnnyl terepen, tdmlds és tomld
nélkili 6sszedllitasban egyarant.

A harcjarmivek vezetését tobb, mas-mas vezetési stilu-
su harcjarmivezet6 hajtotta végre, kdztlk tiszti és altiszti
hallgaték is. A vezetések végrehajtasakor alkalmanként
haromszor, a feladat megkezdésekor, kézben és a befeje-
zésekor mérték a talaj, a levegd illetve a gumikdpenyek
futdfellleteinek hémérsékletét. A gumikdpenyek kopasa-
nak mérése az egyes feladatok el6tt, illetve a feladatok
befejezésekor tortént. (15. abra)
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14. abra. Lengyel BRDM-2 Model96 tipusu harcjarm{i STOMIL gumikkal

e A betonon torténé vezetés 22-25 milliméteres gumi-
borda mélységgel kezdédott és 1425 km megtétele
utan az 1-2-4 tengelyeken lévé kerekek gumiabron-
csainak a fellletei szinte simara koptak a nagymértékd
igénybevétel és az utfellilet min6sége miatt.

e 2004. augusztus 16. és november 10. kdz6tt a 2 db
BTR-80-as harcjarm(ivel egyenként 1800-1800 kilo-
métert tettek meg az alabbi tapasztalatokkal:

e Betonon a harcjarmUvek uttartasa, kormanyozhatdsa-
ga jobb, mint a terepmintazatu, gyari KI-80N gumikkal
felszerelt eszk6zoké.

e A harcjarm( négy tengelyén a gumiabroncsok kopasa
eltér6 mértékl volt. 1800 km megtételét kovetden a
kopasi aranyok tengelyenként az aldbbiak szerint ala-
kultak (1-2-3-4 tengelyek): 34% - 39% - 27% -
59%.

e A mérési eredmények alapjan megallapithatd, hogy a
hatso kerekek vannak a legnagyobb mértékl kopas-
nak kitéve, melyet a 2. tengely kormanyzott kerekeinek
kopasa kovet, amely kiildndsen a jellemzéen aszfalto-

zott, kis ivi kanyarokkal tlizdelt utszakaszokon valik
szembeoOtléve.

Megallapithato volt az is, hogy a lengyel gumiabroncs
aszfalton, illetve betonon toérténé hasznalat soran min-
den esetben jobb tulajdonsagokat mutat, kormanyoz-
hatosag, uttartas, féktavolsag, zajszint, melegedés,
mintazat kitéredezettsége, gumikopdas szempontjabdl,
mint ez eredeti, terepmintas orosz gumiabroncs.

A prébak tapasztalatai alapjan az eredeti orosz terep-
gumival szerelt kerekekkel betonon, korulbelil 1000-
1200 km megtétele utan a kerekek futdfellletei szinte
teljesen lekoptak, és ez esetben is legelészor a hatsé
kerekekrol.

e A terepgumival szerelt kerekek esetében is jelent6-

sebb volt az elsd és masodik tengelyeken lévé gumi-
kopenyek futofelliletének kopdsa, és itt is a harmadik
tengelyeken lévé gumikdpenyek futdfellletei maradtak
a legjobb allapotban a tébbi kerékhez képest.

e A tomlés és tomlé nélkili orszaguti gumiabroncsok

kozott a vizsgalat nem talalt kiilénbséget, kivéve, hogy

15. abra. BTR-80-as tipusu harcjarmii STOMIL fél-terep gumikkal, Kalocsan
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a témlbvel szerelt kerekek a tdmldk szelepeinek atala- | helési mutatdi nem tették alkalmassa azokat mindkét BTR
kitasi kényszere miatt nem kerultek a kdzponti levegé- | tipuson torténd hasznalatra.
ellaté rendszerbe bekétésre, ennek megfeleléen azo-
kon a légnyomas allitadsara sem volt lehetdség. (Folytatjuk)
A feladat végrehajtdsa utan a 16 darab lengyel gumiab-
ronccsal szerelt kerékbdl kivalogatasra kerilt a legjobb al-
lapotu, legkevésbé kopott nyolc kerék, amely kerekek a | FORRASOK
H-9588 alvazszamu harcjarm(ire lettek felszerelve a tar-
tamproéba folytatasanak céljabdl. Ezekkel a gumiképenyek- | HM CURRUS Zrt. miszaki leiras, kezelési és karbantarta-

kel 6sszesen mintegy 10 000 kilométert tettek meg mind- si utasitas a BTR-80-as harcjarmivekre szerelt, Ukran
addig, mig azok futofelliletei oly mértékben el nem koptak, gyartmanyu, DT-64 tipusu, radial szerkezetl gumiab-
hogy a tovabbi tartampréba folytatdsara mar nem voltak roncs alkalmazasahoz;

alkalmasak. Ezzel egy id6ben a H-9589 alvazszamu harc- | Az MH PCGTSZF-ség csapatprobakra vonatkozo
jarmdre az eredeti, orosz terepgumival szerelt kerekek ke- dokumentumai, intézkedései;

riltek felszerelésre a tartampréba folytatasara. Osszeha- | Az MH 1. KAR csapatproba jegyzékdnyvei;

sonlitasul, ezek a kerekek csak 5000 kilométert tettek meg | Az MH 5. Bocskai Istvan Lévészdandar feljegyzése a
ugyanazon idészak alatt, mig futéfellletei szintén simara DT-64-es gumiabroncs tartamprobajardl;

koptak, igy alkalmatlanokka valtak a vizsgalat folytatasara. | http://www.continental-tyres.co.uk/specialty/products/mpt80;
Ezekbdl a vizsgalatokbdl megallapithatd volt, hogy a fél- | http://www.michelintruck.com/tires-and-retreads/
terepmintas gumiabroncsok anyaga kedvezdbb tulajdon- selector/#!/info/xzl;

sagokkal bir az eredeti orosz gumiabroncsokhoz viszonyit- | http://wartimefinds.homestead.com/Tires-Wheels.html.
va, és alkalmasabbnak tlint vegyes Uzemd, de akar kifeje-
zetten mUuti jarmdhaszndlathoz is.

A lengyel gumiabroncsokkal nyert kedvezé tapasztalatok
ellenére a STOMIL fél-terepmintazatu abroncsok beszerzé-
sére, és a missziok részére torténd biztositasara mar nem 1 Révid ideig tarts, kiméletes igénybevétel.
kertilt sor, amelyhez gyanithatéan hozzajarult az MH Szal- 2 A Kl révidités a gumiabroncsokat gyarté Kirovi Gumigyar nevébdl
litd Zaszldaljnal 2004. év végi felszamolasa és repatridlasa szarmazik
is, valamint az a tény, hogy a vizsgalt gumiabroncsok ter-

JEGYZETEK

(Fotdk a szerzbk gydjteményebdl.)

Tiirke Andras Istvdan — Besenyd Janos — Wagner Péter (szerk.)

Magyarorszag és a CSDP

Magyar szerepvallalas az Europai Unio kozos
biztonsag- es vedelempolitikajaban

Napjainkban a migracios problémak feler6sédése az uniét érinté egyik legsulyosabb akut
kihivas lett. E biztonsagi kihivas kezelése szempontjabdl hazank és Eurdpa sorsat forma-
16 erévé valhat egy eurdpai k6zos haderd, illetve az eurdpai dllamok és haderék kdzotti
védelmi egyUttm(ikddés. E témaban jelentetett meg hianypotld monografiat 2016-ban a
Zrinyi Kiado ,Magyarorszag és a CSDP — Magyar szerepvallalas az Eurépai Uni6 kézés
biztonsag- és védelempolitikajaban” cimmel. A kotetet a Honvédelmi Minisztérium és a Honvéd Vezérkar Tudoma-
nyos Kutatohely szakavatott kutatdi irtak és szerkesztették. A kotet Iétrehozasaban kézremUikodott az Europa Varietas
Intézet CERPESC kutatémdhelye is. A szerkeszték: dr. Beseny6 Janos Ph.D. ezredes, a Honvéd Vezérkar Tudoma-
nyos Kutatohelyének vezetdje, dr. Tirke Andras Istvan Ph.D. a Paris lll. Sorbonne doktora, a Nemzeti Kézszolgalati
Egyetem Stratégiai Védelmi Kutatokézpontjanak tudomanyos fémunkatarsa, az Europa Varietas Intézet elemzdje,
tovabba Wagner Péter kiil- és biztonsagpolitikai elemzd, a Killgyi és Kiilgazdasagi Intézet vezet6 tanacsosa. A konyv
szerkeszt6i maguk is szerzok, igy 6sszességében 20 s, rangos szakemberekbdl és kutatokbdl allé szerzégarda al-
litotta 6ssze a kétségtelendl aktudlis témat feldolgozé monografiat.

Magyarorszag 2004-es uniods csatlakozasa 6ta napjainkban immar 27 unids tagallammal egylttmiikddve toreksziink
arra, hogy az Eurdpai Unié megjelenhessen a vilagpolitika szinterein. A kdtet bemutatja Magyarorszag részvételét az
Eurépai Unio biztonsag- és védelempolitikdjaban, az Eurdpai Unié katonai valsagkezeld tevékenységét, az unio kato-
nai képességfejlesztési folyamatait, Magyarorszag részvételét az Eurdpai Unid balkani miveleteiben és azok hatterét,
a renddri valsagkezelési muveleteket a Balkanon, a transzatlanti kapcsolatok jelentéségét az eurdpai biztonsagpoliti-
kaban, az Eurdpai Unio és Afrika kapcsolatrendszerét és az unié afrikai mUveleteit, illetve Magyarorszag részvételét
ezekben a miveletekben, tovabba az Eurdpai Unid és a Kozel-Kelet viszonyat és terrorizmus elleni stratégiajat is.
A kotetet nagyszamu tablazat és diagram teszi valdban tudomanyossa. Az adat- és informaciégazdag md nem hia-
nyozhat a napjaink torténelme irant érdekl6d6k polcardl.

A 396 oldalas, B/5 méretii kényv 2400 Ft-os aron megvasarolhaté a kdnyvesboltokban, illetve kdzvetleniil
a Zrinyi Kiadétdl is, 20%-os helyszini kedvezménnyel.
(Cim: 1087 Budapest, Kerepesi ut 29/b., Tel.: 06-30-578-1048, e-mail: gyoredina@armedia.hu.)
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