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A magyar tervezesu és gyartasu Levente |I.
kiképzo repulogep és legialkalmas
masolatanak megepitése

HANY PELDANY KESzULT A LEVENTE I1.-B6L?

A Repllégépgyar Rt. altal minimum 90 db-ban legyartott
Levente Il. tipus — a maga kategdridjaban — ipartorténeti
rekordnak szamit. Ennél tobb magyar tervezés(i motoros
repllégépet egyik hazai repllégépgyar sem készitett.'#?
Végezetlll a magyar repllés torténetében a Levente Il. volt
az a hazai motoros repiil6gép, amelyre a legnagyobb meg-
rendelés szlletett: 140 db-os nagyszéria.

34. abra. A Levente Il. egyetlen megmaradt példanya, részben szétszerel-
ve a Kozlekedési Muzeum raktaraban

5. tablazat. Legyartott Levente Il. repiilégépek (1941-1944)

A Vérmezbre 1944 decemberében szarnyfelszerelés cél-
jabol kerlilt gépek kozill csak az 1.637 oldalszamu Levente
Il.-rél tudjuk pontosan, hogy elkésziilt és felszallt, azonban
a tobbi 4 gép is elkészlilhetett, ezért elképzelhets, hogy a
legnagyobb legyartott darabszam 90 darab felett van. Ezt
a feltevést erdsiti, hogy tovabbi két olyan Levente Il.-rél is
el6kerdllt forrds, amelyek 1944 decemberében a Vérmezén
voltak. Az egyik géppel Papp Ferdinand Szabolcs Alajos
szerelBvel startolt el a Vérmezdrdl, majd szovjet légelharitod
tlzbe keriltek és lezuhantak.*® A masik Le-
vente Il.-t, Vitéz Szentivanyi Janos latta a Vér-
mezén december 27-én.144

A megrendelt 140 db Levente Il. mintegy
60%-a készllt csak el. A Il. vilaghaboru korul-
ményeitdl sujtott magyar gazdasag nehézségei
kozepette megépitett 90 db Levente Il. és a
matyasfoldi repllégépgyar létrehozasa igy is
kiemelkedd teljesitményt jelent.

A Levente Il. ALkaLmazasa A HMNRA-NAL
Es A MacGyAR KirALyl HonvED LEGIERGBEN
KIKEPZ0- ES FUTAR REPULOGEPKENT

A Levente Il. replil6gépek egy részét feltehetd-
en a REGVI-kben és bizonyithatéan a Horthy
Miklés Nemzeti Repllé Alapnal iskolazasra
osztottak be: a HMNRA 1943-ban a kévetkezé
évi koltségelbiranyzataban 20 db Levente Il
Uzemeltetésére készil fel.'* Az elsé 10 db-os
kisszériat 1943 6szén adtdk at Csepelen,'#®

1941-ben elkészilt a HA-NAT és HA-NAU prototipus - 2db
1942-ben elkészilt a HA-NBQ és HA-NBR = 2db
1943 novemberében atadtak az elsé kisszériat 1.551 — 1.560 10 db
1944. aprilis 7-i helyzetjelentésben mar 20 db elkésziilt szériagép szerepel 1.561 - 1.570 10 db
1944. szeptember 27-i jelentés alapjan 60 db szériagép mar atadasra kerilt 1.571 - 1.610 40 db
1944. oktdber 20-i jelentés szerint Gjabb 10 db szériagépet atadtak 1.611 — 1.620 10 db
1944. december 20-i jelentésbdl kideril, hogy tovabbi 15 szériagép repult ki Matyasfoldrdl | 1.621 — 1.635 15 db
1944. december 19-én jegyz6kdnyv igazolja, hogy a Vérmezdn felszallt az 1.637 szériagép 1.637 1db
A Levente Il. tipusbdl 6sszesen elkésziilt 1944. december végéig minimum: 90 db
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35. abra. A Levente Il. replilégép szerkezetének szamitogépes grafikaja

36. abra. 1944-ben egy futarrepiilégépként alkalmazott
Levente ll.-vel Uj leszallohelyeket keresnek a Dunantilon

ezeket a Magyar Szarnyak 1943. december 15-i, 24. szdma
szerint Ferihegyre, tehat a HMNRA-hoz tervezték atrepdini,
shogy maris megkezdhessék szolgalatukat”.’”” A Levente
Il. nagyszériabol 1944 aprilisaig mindossze 20 db készilt
el (valészinlileg ezeket mind a HMNRA-hoz osztottak
be).140

Az 1944 masodik felében fenndllé haborus helyzetben a
Levente Il.-re mar inkabb mint futargépre volt szilkség. Ezt
azis alatamasztja, hogy nagy mennyiségben Jungmannokat
is,’%° s6t Bestmannokat,’™' de még EM.29-es iskolagépe-
ket'®? is osztottak be futarszolgdlatra. A Levente Il. futarcé-
lokra valo beosztasardl rendelkezd konkrét dokumentum
nem ismert, igy csak kdzvetett bizonyitékok alapjan kodvet-
keztethetlink erre. Példaul Pintér Gyula napléjabdl derdl ki,
hogy 1945 tavaszan Pintér és Szécs hadnagy a 101/3 va-
daszreplld szazadtdl egy Levente Il. futargépet repllt at
Veszprémbdl Kenyeribe, amikor szovjet IlI-2-es csatarepi-
I6gépek tamadtak meg Sket. Géplket jelentds sérlilés érte,
de sikertlt elmenekilnitk az 1I-2-esek el6l."%® A mai Auszt-
ria terlletén az 1/l csatarepllé osztalynal hasznalt 1.626
lajstromu Levente II. futargéppel Jankovich f6hadnagy
1945. 4prilis 8-20. kdzott tobbszor is replilt.'®* Szintén ilyen

célra vették igénybe azt az 1.606-os oldalszamu Levente
Il.-t, amellyel a Magyar Szarnyak cikke szerint 1944 végén
Uj leszalldhelyeket kerestek a légier6é pildtai a Dunantu-
lon.™s Kovéacs Ferenc a Mezdgazdaséagi Repllés 1989. évi
1. szamaban azt irja, hogy az 1.606 az egyik Me 210 gyors-
bombazé szazadndl volt; az 1.615 a 101. éjszakai vadasz-
szazadhoz ker(lt; az 1.557, 1.587, 1.590, 1.602 és 1.620 jelzé-
sU gépek a 101/1ll vadaszosztalynal szolgaltak.

A LEVENTE Il., MINT VONTATO-REPULOGEP

Winkler Laszl6 ,,A magyar Replilés torténete” cimd konyv-
ben a HA-NBQ és HA-NBR lajstromjelli Levente Il.-ket is a
HMNRA vontatégépeiként emliti.’® Az |. foku kiképzés
mellett szintén vontatasra is hasznaltéak a Levente MWG-
ben épllt egyik példanyat a HMNRA gyéri iskolajaban
Endes Géabor parancsnoksaga alatt, még a '40-es évek
elején.’s” Emellett Winkler forrasai szerint a Levente Il.-t
1944-ben az ,RKI légideszant kisérleti részlegénél (Ocsara
kitelepitve), valamint a Papan folyé katonai szallité vitorlazé
kiképzésnél vontatogépnek is hasznaltak.”'%®

A Magyar Kirdlyi Honvédség ejtéernyds zaszldaljanak
felallitasat — és elsd, 1941. évi alkalmazasait — kdvetden
mind&ségi elbrelépést a deszant-vitorlazogépek rendszerbe
allitésa jelentette volna a szervezetfejlesztésben. A német
Gotha DFS-230-as tipusu vitorlazé replilégépek alkalma-
zasi lehetéségei irant élénken érdekl6dott a magyar kato-
nai vezetés is.'®® Szy Tibor repllé f6hadnagy egy részletes
tanulmanyt tett k6zzé e témaban a katonai szaksajtéban.'®
1942-ben 6t db 15 személyes R-21 tipusu Rubik Ernd altal
tervezett tehervitorlazét rendelt a honvédség.'® Emellett
Varga Laszl6 és Szabd Imre megkezdte az RMI-10 tipusu
deszant-vitorlazo repllégép kifejlesztését a Replilémisza-
ki Intézetnél. Amig ezek a gépek gyartas alatt alltak, a
papai repllétéren az ejtéernyds zaszldaljnal 1943 tavaszan
két csoportban kezdték meg a vitorlazé-pilotadllomany
képzését.'® Az alakulat szervezetén belll a képzéssel 6sz-
szefliggésben létrehoztak a kiképz6 szallité-vitorlazéreplld
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37. abra. A Levente Il. masodik vilaghaboru alatti vitorlazé-vontaté tevekenysegerol nem maradt fenn foto, azonban |Iyen
tevékenység kozben lathaté a Levente prototipusa, amelyet a haboru utan Peté6fi néven repiiltek

szazadot.'®® Az alapfoku kiképzés végrehajtasara elsésor-
ban a papai ejtéernydsok szallitoreplls-szazadat jelolték
ki. Erre a célra els6sorban a kétkormanyos Cimbora tipusu
vitorlazogépeket hasznaltak, amelynek a tdmege a kor vi-
torlazdgépeihez képest jelentésnek mondhatd, igy a tipus
vontatasara a Levente Il. valhatott be a legjobban. A kikép-
zés soran alkalmazott gyakorlo vitorlazéd repilégépeket —
5 db Tlcsok, 5 db Vécsok, 5 db Pilis B, 2 db Rubik Moka,
10 db kétlléses Cimbora deszant-kiképzd vitorlazégép,
5 db nagy teljesitményl Kevély és 2 db mirepllheté6 M-22
tipusu vitorlazoé-repulégépet — az M-22-es kivételével —
szintén Rubik tervezte és gyartotta esztergomi lizemében
(Aero Ever Kft.).'8* Tovabba 3 db DFS Kranich deszant-vi-
torlazd kiképz6 replilégép is beérkezett Németorszagbal.

A papai kiképzés 1944 késé nyaraig tartott.'® Egy masik
agon, a légier6-parancsnoksag részérdl 1944 elsé felében,
Németorszagban kapott vitorlazérepllé nappali és éjjeli
vontatasos kiképzest tovabbi 3 6, akiket kés6bb hazai
tertleten oktatoként alkalmaztak.'®® Hazatértik utan Ocséan
folytattak deszant-vitorlazo kiképzé replléseket, ahol vél-
hetdleg szintén kiképeztek 10-15 f6t."®7 1943-44-ben
Ocsan, a Repul&kisérleti Intézet telephelyén (illetve késébb
Szolnokon is) folyt a vitorlazorepiilégép-vezetd kiképzés. 68
Ocsan - Winkler adatai szerint — a Levente Il. vontatott,
azonban az 1944-ben a szolnoki repll6téren a nehezebb
DFS-230-as deszant-vitorlazékkal végzett haladod kiképzés
soran a vitorlazégépeket mar Heinkel He 111-es repllégé-
pek vontattak — a Levente Il. ennél a képzésnél nem kapott

38. abra. Levente Il. vitorlazoé repiilégépet vontat a haboru utan Gyérben
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40. abra. A HB-TAC jelzéssel honositott svajci Levente Il.
szerepet. Habar a Levente Il. nem volt alkalmas a DFS 230-
as harci deszant-vitorlazé vontatasara, a sokkal kisebb
tdmegl DFS Krainch deszant-kiképzd, illetve a Rubik ki-
képzd vitorlazogépek — dsszesen 37 db kiildnféle vitorlazéd
replilégép - vontatasara alkalmasnak bizonyult.

Az 1944-es év végéig a megrendelt Rubik R-21-es te-
hervitorlazék nem készlltek el. Ugyanakkor a német sz6-
vetséges 1945 elején 15 db Gotha Go-242-es tehervitorla-
z6t, illetve tobb DFS-230-as szallito-vitorlazégépet adott
at a magyar szdvetségesnek, azonban bevetésiket — a je-

41. abra. Siemens csillagmotorra atalakitott gép Svajcban

Hazail tikor

lenlegi forrasok szerint, annak ellenére, hogy legalabb
mintegy 30 f6 kiképzett magyar deszant-vitorlazé pildta allt
rendelkezésre ekkor - kizarélag német személyzettel,
anyagi utanpotlas (I8szer, élelmiszer) biztositasa céljabdl
hajtottak végre Budapest légi ellatasa soran.

A Levente Il. sokoldalu felhasznalhatésagat jelzi, hogy
vontatégépként is bevalt. A Levente Il. a vontatasos kikép-
zéseiben j6l helytallt, mivel az erre jellemzd intenziv fel-
hasznalas soran (folyamatos, legalabb 10-15 vontatas
motorleallitas nélkll) nem kellett a csillagmotoros vontaté-
gépekre jellemz§ siillyedési korlatozasokat betartani, mivel
a Hirth motor visszahllésre kevésbé volt érzékeny, mint a
csillagmotorok.'®® Repulési tulajdonsagai miatt alkalmas
volt arra, hogy a haboru el6tt megjelend gyorsabb szarny-
profillal rendelkezé teljesitmény-vitorlazdégépeket is vontat-
hassa. A j6 vontatoképesség oka, hogy kis tdmege és j6
gyorsulasi képessége miatt vontatasban hamarabb elemel-
kedik, és képes volt megfeleld emelkedés mellett a teljesit-
mény-vitorlazégépek (pl. M-22-es) szamara megfelelé 100
km/h tartédsdra.’® A vitorlazé-teljesitményreplilések soran
gyakran el&forduld terepre szdllas soran szintén elényds
volt a Levente Il. egyedi kialakitasa.'”" Az idegen terepre
torténd leszallas soran Iétfontossagu, hogy a leszallémezé
félott alacsonyan, kis sebességgel végigreplljon és feltér-
képezze a veszélyt jelentd akadalyokat. A Levente II.
parasol kialakitasabdl adéddan nagyon jo a kilatas lefelé,
igy ez a feladat nagy biztonsaggal végrehajthatd. Terepre
szdllas soran a repllégép tovabbi elénye, hogy kis sebes-
séggel is kilebegtethetd, kifutasi uthossza rovid, futomdiveé-
nek jellegébdl adéddan elékészitetlen tereprdl is hasznal-
hato.

llyen modon a Levente |l replil6gép jelentds szerephez
jutott a HMNRA és a Magyar Kiralyi Honvéd Légierd vitor-
14z6 képzésében (majd a haboru utan is sokaig alkalmaztak
vitorlazé-vontatoként a tipust.'?) A Levente gyartéjanak
tovabbi hozzajaruldsa volt a deszant-vitorlazé programhoz,
hogy az Uhri cég megkapta a Mdlegyetemi Sportrepilé
Egyesitlet altal tervezett M.22 tipusu vitorlazé-repllégép
gyartasi jogat is.""®
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A LevenTe Il. REPULOGEPEK ES A REPULOGEPGYAR HELYZETE
1945-BEN

1945. 3prilis 12-én a szovjet hadsereg eldl mar Ausztridig
visszavonult, szétesé félben 1évé magyar alakulatok egyi-
kének két pilotaja, Kornyei Janos és Vajda Szabd Zoltan
Linz repul&terérél Svajcba szdktek egy széria Levente II.-
vel. Indulas el6tt a gép lajstromjelét atfestették, a diibendorfi
landolasuk soran készllt jegyz6kdnyv szerint a gép térzsén
F.9+ZC oldalszam allt,"* mely feltehetéen eredetileg
1.5+70, azaz 1.570 volt."”® Két év mulva a grencheni Aero
Unionnadl alapos atvizsgalas utan bereplilték a gépet - itt a
farokcsuszot farok-kerékre épitették at. A magyar hatdsa-
goktdl beszerzett tipusdokumentacié alapjan, 1948-ban a
svajci Levente Il.-t HB-TAC jelzéssel vették lajstromba.

A Repulégépgyar Rt. vezetése tobb izben tett kisérletet
a kitelepitett ingdsagok felkutatasara, de nem jartak siker-
rel.'® A gyar 6sszes gépi berendezése, anyagkészlete,

42, abra. Levente Il. repiilé6gép pilotakabin-része a korabeli
miiszerekkel

mUszaki dokumentacidja, a Levente Il.,, a Bestmann és a
kisérleti gépekhez készitett szerszamok jelentés része
odaveszett vagy eltlint a haboruban, igy a reptlégépgyar-
tas ellehetetlenllt, és a Repllégépgyar Rt. ezutan mar
csak névlegesen létezett tovabb.'”
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Magankiadasban, 2006. 397. o.

176 MNL OL Z.516 2. cs. 23. t. — Elhurcolt Javak
Kormanybiztossaganak irt levél, 1945. oktober 16. Es MNL OL
Z2.517 9. cs. 50. t. — A Kilféldre Hurcolt Magyar Nemzeti Vagyon
Kormanybiztossaganak irt levél, 1946. marcius 19.

177 MNL OL Z.516 1. cs. 15. t. — Repllégépgyar Rt. igazgatdsagi
Ulésén késziilt jegyz6kdnyv, 1947. november 10.
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