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NEMZETKOZI SZEMLE

Kozos forgalomszamlalas az eurépai OSZZSD tagillamok nemzetkozi kézatjain

FLEISCHER TAMAS—VASARHELYI BOLDIZSAR—BIRO MIHALY

1. Bevezetés

A motorizacié fejlédésével az eurodpai szocia-
lista orszagokban parhuzamosan mindeniitt na-
pirendre tlzték az autépdlya-halozat épitésének
tervet. Ugyanakkor az orszidgok kozotti fokozé-
do egylittmiikodés sziikségessé teszi, hogy mind
a kolesonos szallitasokra, mind az egyre novekvd
turistaforgalomra valé tekintettel az orszagok
kozotti kapcsolatok is megfelel6 és egységes
koncepci6 alapjan, magas szinvonalon valosulja-
nak meg. A tavlati uthalézat 6sszehangolasat fo-
lyamatosan végzik, a tervek szerint a KGST-or-
szagok autopalya-halézatanak 10—20 éves kon-
cepcioja 1975-ig késziil el [1]. A halézatfejlesz-
tés és forgalmi méretezés mellett az lizemi ki-
szolgélo létesitményekkel, a hataratkel6helyek-
kel és a fenntartéssal kapcsolatos egységes kove-
telményrendszer Osszeallitdsa is a kozos munka
részét képezi majd.

A kozos halézat kialakitasdhoz szukseges kez-
d6 teenddk altalaban a kovetkezék: -

— a nemzetkozi utakon a jelenlegi forgalmi
helyzet elemzése,
— a nemzetkozi forgalom elérebecslése.

E munka a résztvevd orszagok nagyfoku
egylttmuikodését kivanja, mar a vizsgalat id6-
szakdban is. Az OSZZSD tagallamok a mérésre
vonatkozé alapkoncepciét 1969-ben Varséban
fogadtdk el, OSZZSD ajanlas formajaban, majd
az NDK-ban késziilt el a. forgalomszamlilasok
egységes megszervezésének és feldolgozdsanak a
tervezete!

Ennek alapjan a méréseket, majd az adatfel-
dolgozast orszagonként végezték el, igy ez a
Bolgar Népkoztarsasag, a Csehszlovak Szocialis-
ta Koztarsasag, a Lengyel Népkoztarsasag, a
Magyar Népkoztarsasag, a Német Demokratikus
Koztarsasag, a Roman Szocialista Koéztarsasag,
a Szovjet Szocialista Koztarsasdgok Szovetsége
és az OSZZSD Bizottsag k6z6s munkaja.

A nemzetkozi Osszefoglaldst Budapesten, a
Kozuti Kozlekedési Tudomdnyos Kutaté Intézet
készitette el [2].

2. A jelenlegi forgalmi helyzet elemzése
(a keresztmetszeti szamlalas eredményei)

A varsoi ajanlds alapjan minden orszag Ossze-
allitotta nemzetkozi (els6sorban E- és T-) utai-
nak jegyzékét, majd ezeken az utakon meért
1970. évi atlagos napi forgalom értékeivel, va-
lamint az idézett OSZZSD-ajanlas alapjan sza-
mitott kapacitasértékek segitségével a nemzet-
kozi utak kapacitaskihasznaltsagardl tablazatos
és térképes kimutatast készitett.

E térképek osszefoglaldsa képezte a nemzet-
kozi értékelés keresztmetszeti szamlédldsra vo-

natkoz6 részét. Mivel a kapacitas értékeket a
burkolat- és koronaszélesség, illetve a latétavol-
sag fliggvényében egységes tablazat adta meg, az
adatok értelmezhetdsége kedvéért ismertetjiik a
szamitasi modszert.

A maximalis kapacitas 1000 E/6 két iranyban
osszesen (10,5 m-nél nagyobb koronaszélesség és
7,5 m-nél nagyobb burkolatszélesség esetén) és
a kapacitas fokozatosan csckkent az 5,0 méteres
burkolatnak megfelelé 500—600 kozotti értékre.
A latotavolsag hianyat csokkento szorz6 vette fi-
gyelembe.

Az adatok Osszesitése utan egy-egy forgalom-
terhelési, illetve kapacitaskihasznaltsagi térkeé-
pet készitettiink, a teljes OSZZSD nemzetkozi
uthalézatrol. A vizsgdlat eredményeként meg-
allapitottuk, hogy 5000 jm/nap forgalmat meg-
haladé érték nagyobb 0Osszefiiggé halézatban
csupan az NDK-ban jelentkezik. Mashol ilyen
erték csak jelent6s kozigazgatasi kozpontok koz-
vetlen kozelében adodott, ami azt mutatja, hogy
ez dontéen a helyi forgalom hatésa. Ilyen jel-
legzetes csucs jelentkezett egyebek kozott Pra-
ga, Krakko és Varso, Kijev Moszkva, Kisinyov,
Brno, Pozsony, Budapest és Szofla kornyezete-
ben.

A kapacitéskihaszndltsdgi térkép alapjan lat-
hatova valt, hogy a jelentés forgalmat a német
autopdlydk konnyen lebonyolitjak, a helyi nagy
forgalomhoz viszont pl. Praga, Krakko, Kijev,
Kisinyov vagy Budapest korzetében egyes ira-
nyokban még nem 4&ll rendelkezésre megfelel6
kapcitdsu ut. Hasonlo a helyzet a Drezdatol dél-
re és a Berlint6l északra vezetd kisebb teljesité-
képességli utaknal is.

‘Az 1. dbrdn a hazankat érint6 nemzetkozi
utak kapacitdskihasznaltsagi térképét mutatjuk
be.

Az eredmények arra mutatnak, hogy a nem-
zetkozi halozat egységes szolgaltatasi jellemzok-
kel valé ellatdsdhoz is elsé 1épésként elsésorban
a kozigazgatdsi centrumok - kortili uthalézat
gyorsiiteml javitdsara lenne szikség. Ez egyéb-
ként, nyilvinvaldan, az egyes tagallamok sajat
torekvésével is egybeesik.

Az egyes tagallamok jelentései alapjdn a nem-
zetk6zi uthdlézat — a kapacitdskihasznaltsag
foka szerint rendszerezve — az 1. tdbldzat sze-
rinti képet mutatja. Felhivjuk a figyelmet arra,
hogy a 1egtobb tulterhelt utszakasz a Szovjet-
uniéban és Magyarorszdgon van (289, illetve

17%).
3. A célforgalmi szamlalas eredményei
1970. julius h6 10-én, 11-én és 12-én, illetve
augusztus 14-én, 15-én és 16-an (mindkét ho-
napban pénteken, szombaton és vasirnap) vé-
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A kapacitaskihasznaltsag Osszesitése 1. tdbldzat
Kapacitds-kihasz- -
Orszdg | salieig > Ll 0,61—1,25 1,26—1,50 161 Osszesen
Magyarorszdg ... .. 3271 km 743,0 km 78,6 km 139,6 km 1 288,5 km
: 25,49, 57,6% 6,19, 10.9% 100,09%,
NG - wid il 1176,8 km 597,0 km 144,6 km 152,0 km 2 070,4 km
66:7% 28,8% 6,99, 1,69, 100,0%,
Lengyelorszag. ... . 3618,0 km 1991.,0 km 48,0 km 99,0 km 5 756,0 km
62:957 34,69 0,8% 1,70 100,09,
Csehszlovdkia ..... 600,7 km 1163,2 km 155,9 km 23,9 km "1 943,7 km
30,997 a0 99, 8,0% 1L.29 100,0%
Szovjetunié ....... 849,0 km 1622,0 km 433,0 km 553,0 km 3 457,0 km
24,69%, 47,0% 12,49, 16,09, 100,09,
Barlodriar ol e 1024,5 km 786,4 km 33,1 km 21,6 km 1 865,6 km
54,99, 42,19, 1895 129 100,09,
Ossveson o0 .0, 7596,1 km 6902,6 km 893,2 km 989,3 km 16 381,2 km
46,49, 42,29 5,40, 600, 100,09,

gezték a hatarallomasokon a forgalomszamla-
last, 6sszehangolt kérddélapok alapjan.

Mintaként bemutatjuk a magyarorszagi fel-
dolgozas alapjat képezé kérdélapot (2. tdbldzat).
A kérddblap végsé formaja orszagonként alakult
ki és lehet6ség volt az ajanlott kérdéseken tul-
menden is kérdéseket feltenni.

A kérdélapok feldolgozasaval készitends or-
szagonkénti anyagok beosztdsa wviszont adott
volt, igy ez az egységes beosztas tulajdonképpen
meghatarozta azokat az adatokat, amelyeket fel-
dolgozhattunk.

2. abra. Hataratkelé forgalom (1970. augusztusi 72 6ra)

o
SER Sz O AKITA

Szolnok

3.1. Hatarforgalmi adatok

Elsésorban hatarallomdasonként, majd ossze-
vontan orszagonként elemezheté volt a hataro-
kon atlépd teljes forgalom, Osszesen a két ho-
napban mintegy szazezer hatdratkelés adatai
alapjan.

Bar a feldolgozas alapjat képezé tablazatban
jarmukategoriankénti bontas is szerepelt, a tu-
ristaforgalom minden esetben donté mértékd
volt, igy az dbrazolasokkal nem is érzékeltetheto
a teherforgalom aranya.

Szeged) e 0 ;
e i &  Jelmagyarazat
\\ 0 20 40 60km
=
\kﬁ_ == 2000 szgke/72 dra
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A hazankban haszndlt kérdGlap a célforgalmi szdmldlishoz

2. tdbldzat

Beutazott (peesét)

FORGALOM- ZAHLBLATT FUR DOTAZNIK BONNPOCHUK CENSUS FORM QUESTIONNAIRE
ARAMLASI VERKEHRS- POCITANIA PACYETA ORIGIN- POUR
SZAMLALOLAP STROMZAHLUNG PREMAVKY ABMHYXEHUSA DESTINATION RECENSEMENT

A gépjarmii Fahrzeugart:* Druh motorovéhé | Bun Tpancnopr- | Type of vehicle:* Type de ’automo- =

nemes* Pkw, Krad, Bus, | vozidla:* HOro CcpeacTBa: passenger car, mo- | bile:*

1 Szkg., Mkp., Lkw. 0sobné auto, moto- | srerxomasi, rpyso- | foreycle, bus, lorry | voiture particuli-

Autébusz, T gk. cykel, autobus, nd- | Bas mammHa, mo- | ete. &re, motocyclelte,

e kladné auto TOLIUKJI, aBTOOVC autobus, camion -
A gépjdrmii torzs- | Land, wo das Krajina registracii.| Crpana peruct- | Country where the | Pays de la régis-
kionyvezési or- Fahrzeug regist- motorového vi- pupymrowias TpaH- | vehicle is registe- | tration:

2 sziiga: 5 riert ist: zidla: CIIOpTHOE Ccpen- | red:
CTBO:
Az utazis célja:* Reisezweck:* Ciel’ cestovanias* Llens rmoe3nku: Purpose of jour- | Motif du voyage:* S—
turista 4t, dzleti | Touristen-, ge- cesta turistickd, MYTELIECTBHE TY- | ney:* -~ tourisme, commer-
3 4t, hivatalos wt, | schéftliche-, amt- | obchodnd, oficidl- | puctuunoe, neno- | tourism, business, | cial, officiel, sport,
sport, kulturdlis, liche-, Sportreise, | nd, sportovnd, kul- | Boe, TOProBoe, official, sports, culturel, autre
egyéb kulturelle-, sons- turni, insia CIIOPTHBHOE, NPo- | culiural or other Lo
tige Reise yee
Az utazds Ausgangsland Krajina pociato¢- | HayaneHasa cTpa- | Country where the | Pays de départ:
kiindulisi der Reise: ni cestovinia: Ha MNOe3AKH: journey is orogi-
4 OTSZAZAL nated from:
Legtivolabbi Entfernstestes Najd,ialSia ciel, Camasi pnanexasi Destination of Déstination de vo- e
litieél: Reiseziel cestovania ueab MOe3AKH journey (country, | yage (pays, ville):
5 (orszag, VAros): (Land, Stadt): (krajina, mesto): | (cTpaHa, ropon): town):
-
Ha nem Magyar- | Falls nicht Un- | Kedy eiel, cesto- | Ecnu uenem sB- | If not Hungary is | Si la déstination
orszég az uticél, | garn das Reise- | vania ne bud’e | asietca He Benr- | the destination, n’était pas la
melyik a kovet- | ziel ist, welche ist | Mad’arsko, tak pUsA, TaK Kakasa | name of the coun- | Hongrie, quel B
kezo felkeresendd | das niichste auf- | jaka bud’e kraji- | 6yner cnenyio- try to be visited | pays est le proche
6 orszag? ! gesuchte Land? na nasledajuca? Lasa noceleHHasa | next? immédiat?
crpaHaf
e
Megjegyzés: a *- | Bemerkung: Die | Pozndmka: Udaje ITpumevanue: Note: Answer to | Note: Les donné-
gal megjel6lt ada- | mit * bezeichne- | znadené znakom | [laHHble 0603HA- questions marked | es signées avec *
tokat megfelel ten Daten muss | * prosime podt’i- | yeHHBIE ¢ 3Ha- with asterisk sont seulement &
* | rész alshuzdsival | man durch Un- | ahnout’ na vhod- | xom* — npomy | should be given | souligner
kell megadni terstreichen des | nej dasti TNOAYEPKHYTh Ha | by underlining
entsprechenden COOTBETCTBYIO- the right word
Teiles angeben mel yacTtu

A 2. dbrdn lathaté a hazank hatarat atlépé
forgalom hatarallomasonkénti bontasban, az au-
gusztusi mérési adatok alapjan. A 3. dbrdn az
OSZZSD-tagallamok kozotti hatarokon 0ssze-
vontan, a teljes forgalomra vonatkozoé abrazolast
mutatjuk be, augusztusra 72 6ras teljes méresi
id6tartam alapjan, jarmd mértékegységben. Az
elézetes megallapodas szerint a hatar két olda-
1arol szdrmazo6 mérési eredmények koziil eltérés
esetén csak a magasabb értéket fogadtuk el.

A vizsgéalat soran — hasonlé dbrazoldsban —
a juliusi 72 6ras mérés eredményét is feldolgoz-
tuk. A két abrat osszehasonlitva lathaté volt,
hogy a két honap kozott a hataronkénti teljes
kétiranyu forgalom Osszegében kicsi a kiilonb-
ség, azonban feltlint, hogy juliusban dél és kelet
felé, augusztusban visszafelé nagyobb a forga-
lom. Ezt a jelenséget a frekventalt {lidiiléhelyek,
tengerpartok forgalmaval indokoltuk.

Megjegyezzik, hogy az OSZZSD bels6 hataro-
kon 4tlép6 forgalomnak 39%;-a a magyar—cseh-
szlovak, 15%,-a a magyar—roman, 14%-a a cseh-
szlovdk—német, 129/,-a a német—Ilengyel hata-
ron bonyolédott le, a két hénapban kozel azonos
arédnyban, mig a tobbi hatarok részesedése a tel-
jes belsé nemzetkoézi forgalomnak osszesen 9
szazaléka volt.

— = 5000)m/ 72 ora

3. abra. A teljes hatirforgalom az OSZZSD tagillamok Kkoz0s
hatarain (1970. augusztusi 72 ora)
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3. tablazat
Az OSZZSD allamokb6l OSZZSD allamokba almatrix

Auguszbusi 72 6ra
Osszes regisztralt jdrmti: 55 957 db (1009%,)

Hové, db ~|  087z7zSD Egyéb
Honnan, db } dllamokba dllamokba
OSZZSD éllamokbol . 26 703 18 059
(47.7%) (32,3%)
Egyéb dllamokbol . . . 9 556 1640
(17,1%) (2,9%)

3.2. EBurépai célforgalom az OSZZSD
orszdgokon keresztiil

A célforgalmi matrixot orszag-orszag viszony-
latban készitettlik el. Ebb6l a 35 soros, 35 oszlo-
pos tablazatbdl egy, az OSZZSD szempontjabol
osszevont almatrixokra valé bontdst mutatunk
be (3. tabldzat) és csak az OSZZSD-n beliili uta-
zdsokat részletezziik a tovabbiakban (4. tdbld-
zat).

Az ,,OSZZSD allamokbol”, illetve az , OSZ-
ZSD &llamokba” alméatrixot az egyes &llamok
kiindulé-, illetve célforgalméanak osszesitésével
kaptuk meg az orszagonkénti anyagokbdl.

Mivel az OSZZSD belsé célforgalmdt képezd
almatrix adatait igy kétszer kaptuk meg, a ka-
pott értékeket atlagoltuk. (Megjegyezzik, hogy
nem volna helyes a nagyobb értékek elfogadésa
és tudatosan tértiink el attél. A két érték ugyanis
nem azonos mennyiség két fliggetlen mérése,
hanem az egy érték az adott 3 napon egy adott
orszagba indulé forgalom, mig a masik érték a
célorszagba ugyanaznap megérkezd, de feltehe-
téleg részben a mérési napoknal kordbban utnak
indult forgalom. Igy tehat az 4tlag figyelembe-
vétele volt indokolt.)

Az ,,Egyéb allamokbdl egyéb allamokba” al-
matrixot az orszdgonkénti tranzit-tablok alapjan
készitettiik, ahol minden orszag a sajat szem-
pontjabdl ,tranzit” utazadsokat adta meg kiin-
dul6- és célorszdg szerint, tdblazatosan. Az
OSZZSD szempontjabdl tranzit utazasokat —
hogy elkeriiljiik a tobbszords szamlalast — ugy
definialtuk, mint a mérési idészak alatt az OSZ-

4. abra. Cél- és kiindul6 forgalom az OSZZSD tagallamok Ko-
z0tt (1970. augusztusi 72 ora)

ZSD-orszagok egylittes tertiletére belépé és
tranzit szandéku utazdsokat. Ehhez tehdt csupan
a széls6 hatarok adataira volt sziikséglink. Az
igy elkészitett honnan-hova tédblazatok képezték
a tovabbi grafikus feldolgozasok alapjait.

3.4. Az OSZZSD-dllamok kozdtti cél- és
kiindulo forgalom

A 4. dabra sematikus abrazolassal késziilt, az
augusztusi értékeket tlinteti fel. A beirt értékek
azonosak a korabbi matrixnak a 4. tablazatban
részletezett almatrixaval és a kordbban kozoltek
értelmében az atlagos értékeket tlintetik fel ott,
ahol a két végpontot jelentd orszag mmdegylke
végrehajtotta a szadmlalast.

Erdemes 6sszevetni ezt az 4brat a hasonlé ab-
razolasban készilt 2. dbraval, vagyis az orszag-

4. tablazat

Célforgalom az OSZZSD orszagok kozott
(1970. augusztus, jm/72 96)

Célorszdg — = Cseh- Lengyel- i Szovjet- Magyar-
o e N Bulgéria sldvakia NDK orszég Roménia SRt orszég
Bulpdatiey s oves oy T, — 1686 371 163 287 22 234
Csehszlovdkia .......... 617 — 2045 880 456 16 4086
WEBE i SR e 208 2501 - 2265 28 40 657
Lengyelorszag . o000 92 856 2314 — 19 - 220
Romdntacoieie i 275 718 26 13 — 4 193
Szevietinib: = ... .. 51 73 87 118 10 — 33
Magyarorszdg .......... — 3653 1037 165 181 13 =
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5. tabldzat
Utazasi tipusok

(Augusztusi 72 6ra)

A létrejott belsé
Utazdsok OSZZSD
Utazdsi tipus hatardtlépések
szama Y%-a szama %%-a
1. Egy hatdrt
4tlépd bels6
OSZZSD
utazds ..... 19 793 354 4519793 37,1
2. Tobb hatért
4tlépo bels6
OSZZSD '
utazds ..... 6 910 12,3 17 877 33,56
3. OSZZSD
bels6 utazds
Osszesen.... | 26 703 47,7 37 670 70,6
4. Osszes :
regisztralt .. | 55 957* 100,0 53 315 100,0

* Ebben az értékben az OSZZSD-dllamok kiilsé hatd-
rét dtlépé forgalom is benne foglaltatik, ugyanakkor a
eranzit-jdrmiivek nem szerepelnek t6bbszor, ami viszont
tléfordult a szomszédos (szintén 1009%,) rovatban.

hatdronkénti teljes forgalom abrajaval. Bar ott
a mindenkori nagyobb értéket fogadtuk el és ezt
atlagértékekkel hasonlitjuk dssze, mégis jellemzi
a képet a fenti 6sszehasonlitds (I4sd az 5. tdb-
ldzatot.)

Ugyancsak megismételtiik a 3. tablazatban a
matrix alapjan kozolt, a regisztralt utazasok sza=
mara vonatkozo adatot. Egyben felhiviuk a fi-

A\ROMA
B

3, abra. A nemzetkozi forgalom Aramidsi vonalai (1970. aug.)

gyelmet arra, amit a kulon tablazatfejek is je-
leznek: a ko6z6lt szdmok nem minden esetben
hasonlithatok kozvetleniil Ossze, hiszen a cél-
forgalmi felvétel az utazdsok szdmdra vonatko-
zik, mig a hatarforgalmi adatok a hatdrdtlépések
szdmdra vonatkozd keresztmetszeti adatok. A
szazalékok mindig az oszlopban kozolt értékekre
vonatkoznak (mig kordbban a matrix felbonta-
sakor értelemszerlien az utazasok szamdat adtuk
meg szazalékban).

E tablazatbol (és a juliusra hasonloan elkészi-
tett tablazatbol) 14thaté volt, hogy az osszes re-
gisztralt jarmii-utazasnak atlagosan a fele volt
OSZZSD-n beliili célforgalmi utazas, ugyanak-
kor ezek alkottdk az OSZZSD belsé hatarain a
hatdrforgalom 75%-at. , ;

E bels6 hatdrforgalomnak éppen a fele ado-
dott az egy hatart atlépd utazasokbol. Ez azért
érdekes, mert a hét allam kozott lehetséges 21
kapcsolatbol is a fele: 10 a szomszédkapcsolat.
Megkockaztathaté az a hipotézis, hogy atlagosan
a keresztezendé hatdarok szdmdval ardnyosan
csokken a forgalmi vonzé hatds. Megjegyezzik,
azonban, hogy ezen értékelés soran egyelore
nem volt feladatunk ez utébbi jelenség tlizete-
sebb vizsgalata, igy a lakosszamok, vagy a gép-
jarmualloméanyok szamitasbavétele, vagy egyéb
pontositas.

A bels6é hatarokon tehat a hatarszervek mun-
kédjuknak mindéssze 25%-at forditjak olyan uta-
zasokra, amelyeknek legalabb az egyik végpont-
ja kivil esik az OSZZSD tertiiletén. Termesze-
tesen, ha a széls6 hatarokrol is rendelkezésre

__ s Cé/ €s kifndulo
W  forgalom

TN
\ _sp=z=2 Tranzit forgalom

P‘\ 1mm=1mjm/f2 ora
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A teljes regisztralt forgalom orszagonként®

6. tdbldzat

Celi‘otggllg;(;lulo Tranzit forgalom Teljes forgalom f%rge;%gfn

- orszagon-
- ; . , : ; kénti

jm/144 6 9 jm/144 6 % jm/144 6 % megoszlésa
Bulgdria ... a0l o0, — — — . 30 972 100 12,79,
Csehszlovdkia .......... 45 098 74,4 15 507 25,6 60 605 100 24,9%
NDR . aaoe ai 21 403 83,8 4123 16,2 25 526 100 10,56%,
Lengyelorszdg . ......... 17 543 90,4 1870 9,6 19 413 100 8,0%
Romania ... ... . .0 6 443 35,7 11 608 64,2 18 071 100 7,4%
Szovjetunioé .oioo o o 1711 81,0 401 19,0 2112 100 0,995
‘Magyarorszag .......... 49 622 57,1 37 257 43,9 86 879 100 35,69,
100,09%,

* Természetesen, a t6bbszords regisztralds miatt a teljes Osszeg jéval nagyobb az ez id6 alatt lebonyolédo forgalom

jérmiiszémandl, viszont érzékelteti a hatarok terhelését.

dllndnak a megfelel6 mérési adatok, a kép mo-
dosulna, hiszen ott szinte minden regisztralt uta-
zas a fenti kategoridba tartozna.

3.3. Forgalomdramldsi dbra és tdbldzat

Az el6bbiekben kiilon feldolgozott hatéarfor-
galmi keresztmetszeti és célforgalmi dbra egye-
sithet6 egyetlen forgalomaramlasi dbraban, Ilyet

mutat be egyszerUsitett formaban az 5. dbra (az
eredeti vizsgalatban ezt 1 : 2 000 000 aranyu Ke-
let-Eurépa térképén dolgoztuk ki). Ertelemsze-
rden megkiilénboztetve jeloltiik meg az dbrakon
az adott orszdgba irdnyuld, illetve onnan kiin-
dulé, valamint az adott orszdg szempontjabol

tranzit forgalmat.

Ebben az abrazolasban kénytelenek voltunk

Csehszlovakia I

2806 l 4328

7134

bt 21000 im/72 0ra

6, abra, Tranzitforgalom hazankon keresztiil (1970, augusztusi 72 éra)
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megtartani a hataronkénti két mérési értéket,
mert a tranzit és célforgalmak orszagon beliil
ehhez csatlakoznak és minden valtoztatdsnak
igen komoly tovabbgylrizé hatasa lenne,

Megjegyzend6, hogy a tranzitforgalom értéke
mar orszagon beliil sem tartozik tokéletesen ki-
adni a hatarszakaszokon meért teljes forgalom és
a célforgalom kiilonbségét — akkor, ha a 3 na-
pos tranzitforgalmat, helyesen, ugy értelmezziik
A és B kozott, mint az A-nal belépéskor feljegy-
zett és B-ben kilépni szandékozd, valamint a B-
ben Kkilépésekor regisztralt és korabban A-néal
belépett forgalmak dtlagdt. Az ezzel kapcsolatos
kiegyenlitéseket azonban az egyes orszagok 4l-
taldban elvégezték, vagy a két kozeli értéket kii-
16n-kiilon megadtdk. Mi atlagokat tuntettiink
fel, igy a hatarokon az Osszegek nem szlikség-
képpen adjék ki a mért értékeket.

A hazankon atvonulé tranzitforgalom abrajat
az érdekesség kedvéért kiilon is bemutatjuk a
6. abran.

Kiegészitésilil kozoljiik az egyes allamok teljes !

regisztralt forgalmat, felbontva tranzit- és cél-
—+ kiindulo forgalomra (6. tdbldzat). Mivel a ju-
liusi és augusztusi értékek jo egyezést mutat-
tak, az értékek hatnapos 6sszegét kozoljlk.

Természetesen, a tranzitforgalmi viszonylatot
minden orszag a sajat terliletére vonatkoztatta,
igy Osszesitését nem tartottuk értelmezhetének.
Megjegyezziik, hogy minden orszagbol a kozolt
ertékekkel szamoltunk, igy ott, ahol nem min-
den hatarallomason végeztek mérést, természe-
tesen nem tudtuk az értékeket korrigalni.

4. Kovetkeztetések

Az értékelést Osszefoglalva, az aldbbi kdvet-
keztetéseket vontuk le:

— A nemzetkozi forgalom szdméra szolgald
halézat egyenlétlen terheltsége adottsag. A nem-
zetkozi halézat egyenletes szolgaltatdsi szintjé-
nek biztositédsa céljédbdl is felhivtuk a figyelmet
a kozigazgatdsi centrumok kozelében jelentkezé
kapacitdsbovitési igényekre. Ez a munkarész te-
hat alapinformaécié az OSZZSD Tandcs szamara,
orszdgonkénti ajanléasokhoz.

— Ezen értékeléssel parhuzamosan folyik a
szocialista orszdgokban az elkévetkezs években
épitenddé autdpdlya-hdlézat dsszehangoldsa. Ez-
zel kapcsolatban felhivtuk a figyelmet a hatér-
alloméasok forgalmat megadé térképekre, ame-
lyekb6l kovetkeztetni lehet egyes utak nemzet-
kozi igénybevételének mértékére. Felhivtuk a
figyelmet az aramlési térképekre, amelyek az
uthalozattol elvonatkoztatva, az orszagok kozot-
ti forgalmi kapcsolatok mértékére adnak felvi-
lagositast. Az aramlési térképek érzékeltették az
egyes orszagok sajat inditott-fogadott forgal-
manak, valamint az illet6 orszigot tranzit-uta-
zasra igénybe vevo forgalomnak az aranyait.

— A nemzetkozi gépjarmi-forgalom ma mar
igen tetemes mértékd. Tovabbi fejlédése is —

mind a motorizacié6 novekedésével, mind pedig
Ujabb turisztikai célpontok bekapcsolodasaval —
varhatéan ugrasszeru lesz. A forgalom toérvény-
szerliségeinek elemzéséhez, az orszagok kozotti
forgalomkeltés bizonyos elemzéséhez mar ez a
vizsgalat is ad alapadatokat;, mig a forgalom
elérebecsléséhez a kovetkezd hasonld vizsgalat
és ez a mostani egylittesen fog értékes adatokat
szolgéltatni. Ez a munka, a nemzetkozi progno-
zisok készitése kezd6 lépésének tekinthetd..

— Ugyancsak parhuzamosan folyik a szocia-
lista orszagok kozotti kozuti hatdrdtkelohelyek-
re vonatkozé kovetelményrendszer dsszeallitésa.
E munka készitéinek figyelmébe ajanlottuk a
hat4ratkeléhelyenkénti forgalomra vonatkozé
Osszesitéseket, valamint az id6ben valtozé daram-
l1asi iranyok figyelembevételét.

— A kovetkez6 hasonlé célu vizsgdlatot 1975-
re javasoltuk tervbe venni. Ezzel kapcsolatban
azonban célszerd lenne, ha még 1973-ban az itt
ismertetett munka friss tapasztalatai alapjan
osszeallitasra keriilne a kovetkezd vizsgélat
moédszereire  vonatkozé  részletes javaslat.
Ugyancsak e munka felhasznalasaval lehetséges
a leendd vizsgalat céljainak esetleges finomita-
sara is. fgy pl. felmeriilhet az orszagok kozotti
méretd forgalomkeltésre vonatkozoé elméleti
vizsgalathoz néhany tovabbi alapadat szolgalta-
tdsa, vagy a vasuti hataratkeléhelyeken mérhet6
forgalom figyelembevétele is.

— Javasoltuk, hogy a vizsgalat eredményeit
felhasznalva, mélyitse el az OSZZSD a szocia-
lista orszdgok kozotti egyilittmiikodést €s szor-
galmazza mindazon vizsgilatokat, melyeknek
célja a nemzetkozi uthalézat kijelolése, illetve
bévitése, és a halézat dsszehangolt kiépitésének
biztositasa.

A vizsgalat alkalmat adott a nemzetkozi
egyiittmitkodéssel kapcsolatosan is néhany ta-
nulsdg levonasara. Ezek, mivel a munkat lénye-
gében hasonlé mérésekkel kell folytatni, igen
értékesek, hiszen az elkévetkezendd munkak
jobb megszervezését, koncentraltabb informa-
ci6-feldolgozasat szolgaljak. E tanulsagok gyu-
molesoztetése azonban mar az elkovetkezend6
és 1975-re javasolt vizsgalat el6készité 1épéseit
alkotjak és ezért elsésorban a tanulmany fel-
hasznalo6it kértiik fel észrevételeik, igényeik, ja-
vaslataik, médositasaik és kiegészitéseik feljegy-
zésére.

Ugyancsak e cikket is arra szantuk, hogy a ta-
nulmany tartalmarodl szélesebb korben tudomast
szerezzenek mindazok, akik az eredményeit
hasznositani tudjak. .
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