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1. Bevezetés

Eddig két cikkben' szamoltunk be az elmualt év
egyik izgalmas kezdeményezésérél, egy kdrnye-
zetorientalt kézlekedéspolitikai koncepcid kiala-
kitasat célzo tanulmany készitésérél. Bevezetés-
ként réviden, utalasszer(ien felidézziik a korabbi
cikkek témajat.

Kornyezetorientalt kozlekedéspolitika

— Sziikségessége 1994. majusa el6tt KHVM kezde-
ményezésre meriilt fel.

— Célja: a “hivatalos” kozlekedéspolitikaban meg-
fogalmazott lehetséges jov6-alternativak koziil
egynek, a kérnyezetorientdlt fejlédésnck mint ér-
tekprioritasnak a kdzéppontban allitasa.

Miben tér el a “hivatalos” kozlekedéspolitikatol?

— Eltérd értékprioritasok (kdrnyezetorientdcio).

— Nagyobb torténelmi nekifutast tartottunk indokolt-
nak a hosszi tavi el8relatis érdekében, (struktii-
rak, halozatok szerepe).

— A dontéshozoi/kozlekedéstervezdi gondolkodas
mai helyzetének értékelését is a helyzetértékelés
részének tekintettiik, (szembesiilés a mitoszok-
kal: a korabban részletesen ismertetett mitoszok
cimszavait emlékeztet8iil az /. tdbldzat tartal-
mazza).

— A kozlekedéspolitika, mint rermdk helyett a koz-
lekedéspolitika megalkotasanak tdrsadalmi folya-
matat kivantuk a kézéppontba allitani (szakmai
vitak boviilé korokben).

o
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1. tablizat
A hagyomianyos kizlekedéstervezés mitoszal

1. A mobilitas mitosza

8]

. Az 1d8megtakaritds mitosza

%]

. A tér-nyerés mitosza

. A forditokorong mitosza

. A tranzit mitosza

. Az egyiranyli utcak mitosza

. Az eurdpai csatlakozas (infrastruktiiraja) mitosza

N Y

8. A névekvd igényck mitosza

9. A kevés pénz mitosza
10. Az elmaradt fejlesztés mitosza
11. Sugaras-gytirlis rendszer mitosza
12. A foldalatti megoldas mitosza

13. Az arutonnakilométer mitosza
14.
15.
16.

A "nem adunk fel vasutat” és a "gazdasédgtalan vonalak™ mitoszai
Az olesd vizikdzlekedés mitosza

Az olesé tomegkozlekedés mitosza

Egy olyan szemléletbdl indultunk ki, mely sze-
rint a kdzlekedés tarsadalmi, miiszaki, gazdasagi és
kdrnyezetet érintd folyamatat egységes egészként kell
felfogni, és csak az egységesként tekintett kdzleke-
dési jelenség (kiilonboz8 meghatirozé dimenziok
szerinti) elemzésével vezethet6k le a jov6re vonat-
koz6 megallapitasok és kdvetkeztetések.

2. A kﬁziekedés dimenziéi

A kdryezetorientalt kézlekedéspolitika prioritasai-
nak a megalapozasa érdekében a kézlekedési jelen-
ségeket kiilonb6z6 dimenziok mentén vizsgaltuk. A
fobb dimenzidk a teriileti struktiirat, az idétav-beli
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meghatarozottsdgot, a szolgaltatas targyat és a ki-

szolgdlas kozlekedési modjdt, tomegességét érintik,

azaz rendre a kévetkezdk:

— akoézlekedés helyi/orszdgos-regiondlis/nemzetkozi
szintjei;

— a cél-/tranzit forgalom megkiilonboztetése;

— az daruszallitas/szcemélyszallitas dimenzidi;

— az egyéni/tomeges kozlekedés megkiildnbdzteté-
se;

— a halozat/jarmii/forgalom szintjei; - és mindezek
utan vezethetd le

— avizi-/vasuti-/koziti-/1égi kdzlekedési modok sze-
repe egy intermoddalis megoldas keretein beliil.

Az ismertetés vezérszempontja az egyes dimen-
zidkkal kapesolatban az adott dimenzion beliili tor-
téneti tendencidk, eltolédasok bemutatasa, illetve
annak illusztralasa, hogy a ma kivanatosnak tekin-
tett eltolodas esetenként a kialakult tendenciaval ép-
pen ellentétes elmozdulast kovetel meg.

Az egyes dimenzickat négy blokkba dsszevonva
ismertetjiik. Megjegyezziik, hogy ez a négy blokk
Jol megfeleltethetd a mitoszok ismertetésekor kiala-
kitott tartalmi blokkoknak.

3. Els6 blokk: Rovid tavi elényok vs. hosszi
tavi ellehetetleniilés

Az els6 blokk (a mobilitas mitosza, az id6megtaka-
ritds mitosza, a tér-nyerés mitosza) kzdos elemeként
azt emelhettiik ki, hogy e mitoszok szerint az id8
“legybzése” a tavolsag “meghdditisa™ olyan érté-
kek, amelyek igazoljak a kozlekedés mai formaja-
nak a létjogosultsagat. Ezzel az allitissal szemben
viszont az ismert tarsadalmi csapdara, a “kozlegel6k
tragédiajara” lehet utalni °.
Az eredeti példaban arrdl van sz6, hogy minden gazda, aki tébblet
allatot kihajt a falu kozlegel8jére annak cltartoképességét meghala-
déan, személyesen jobban jar, mintha ezt nem tenné: ugyanis a (6b-
bick rovasira von magihoz cl8nyéket. Osszességében a kozdsség
viszont rosszul jar, mert a tilterhelt legel8 Ssszes haszna csokken,
kiilondsen hosszi tavon. (Negativ dsszegli jatszma.)

Alkalmi egyéni dontéstinkben hasonléan egyér-
telmd a valasztasunk a gépkocsi mellett is: amennyi-
ben autdval el6bb odaériink a célpontunkhoz, mint
tdmegkozlekedéssel, nyilvan az autét valasztjuk.
Ezzel azonban 8sszességében, egy telepiilés egészé-
ben rovid tavon is hozzajarulunk a kézlekedési k-
rilmények romlasahoz, fiosszii tavon pedig mind az
egyéni, mind a témegkdzlekedés ellehetetleniil, mi-
kdzben a viszonyok igy rendez&dnek at, hogy egyre
tobb ember rakényszeriil a sajat auté hasznalatara,
vagyis a vdilasztasi lehetGsége is megsz(inik. (A he-
lyi célpontok elsorvadnak, a lakéutca lokalis tere
kitirtil, kényszerré valik egyre nagyobb tavolsag
megtétele.)

Tarsadalmi szinten a kozlekedési idordforditas nem
csGkken, s6t az autoval kapesolatos kiegészits tevé-
kenységeket is figyelembe véve jelentésen n6, mikoz-
ben a felkereshetd célpontok szama nem nétt meg.

4. Masodik blokk: cél vagyis tranzit forgalom
helyi, orszagos és nemzetkozi szinten

A masodik blokk mitoszain végigvonulé kézés elem
a célforgalom és a tranzitforgalom éles megkiilon-
boztetése. (A tranzit mitosza, a forditokorong mito-
sza, az egyiranyl utcak mitosza, az eurdpai csatla-
kozas mitosza.) Javaslatainknal 6sszekotottiik ezt a
dimenziot a kozlekedés helyi/orszagos-regiondlis/
nemzetkozi szintjeivel.

Az infrastruktira-halézatok kozos fejlédési ten-
dencidja a térbeli kiterjedtség fokozatos névekedé-
se. A kézmiivek, a tivbeszéld, a villamos- és a giz-
halézatok egyarant egy épiileten beliili ellatasi
szintr6l indultak a malt szazadban, majd rendre tom-
bokre, telepiilésrészekre terjedtek ki. A telepiilésko-
zi vezetékek a két vilaghabor( k6z6tt, a nemzetkozi
Osszekottetések inkabb csak a hatvanas évektél ter-
Jedtek el, egyben a technologianak és a szallitékapa-
citasoknak is egy-egy lépcséjét jelentve (pl. nagy-
nyomasu illetve nagyfesziiltségli vezetékek). A
gépkocsiforgalmat szolgalé burkolt utak, vagy a vas-
Utvonalak kiépitésekor hasonloképpen kdlesonhatas-
ban fejlddtek a sebességek, a jarmiivek és a haléza-
tok; idénként atlépve egy-egy technoldgiai 1épcsét.

HELYI ORSZAGOS NEMZETKOZI
TRANZITIFORGALOM
CELFORGALOM
o
tendencia =
-
ey prictitds

1. 4bra Dominans forgalomtipusok a helyi kozlekedés
felél a nemzetkozi felé haladva

Mikozben a fejlédés kévette a miiszakilag elér-
het6, novekvd sebességeket, az utazasok egyre
hosszabba valtak, az elindulashoz és a megérkezés-
hez képest a kézlekedésen beliil mind nagyobb siilyt
kapott a kézbenso, vagy tranzit szakasz. (1. dbra) A
forgalmi és a miiszaki megoldasok egyarant a tran-
zit koriilmények javitasara, erre a kodzlekedésiizemi
szakaszra koncentraltak, az atbocsatoképesség, a se-
besség, a folyamatos haladas iparosithato szintjének
a biztositasara. Onmagaban ez a tény természetesen
nem lenne hibaztathatd, viszont kézben Adttérbe szo-

2 Hardin, Garrett: The Tragedy of Commons. Science 1968, illetve: Hankiss Elemér: Tarsadalmi esapdik Gyorsuls id8. Magvet8 1979.



XLV. EVFOLYAM 12. SZAM

e

rultak és alarendelGdtek a végpontoknal felmertild,
a célforgalomnal kialakul6 koriilmények.

Nagyon fontosnak tartjuk annak a bemutatasat,
hogy mig a modernizacios tendencidk a figyelmet és
a fejlédés élvonalat egyarant a tranzit novelése és
technikai megoldasa, illetve az ehhez kapcsolodo
orszdgos és nemzetkozi(magisztralis) halozatok ki-
alakitasa iranyaba vitték el, e helyert a mai kérnye-
zetorientalt (szolgaltatdskézpont(, posztindusztrialis)
prioritas-rendszer vissza kivan fordulni a végpont-
okhoz, a helyi célok prioritasdhoz, a kozlekedés mi-
értjcnek, kivalté okainak a kielégitéséhez, a kiszol-
galo  tevékenység egészben lattatasihoz. E
szolgaltatasi folyamaton beliil kell helyet biztositani
az lizemeltetési, technolégiai megoldasok magas
szintjének, nem elfelejtve, hogy utobbi az eszkdz és
a végpontokon zajlo élet kiszolgalasa a ¢él.

A kozlekedési halozatok és a forgalom helyi, or-
szagos-regionalis, illetve nemzetkozi 1éptéke szamos
specialis problémat vet fel. A célforgalom és a tran-
zitforgalom emlitett megklilonboztetését és a priori-
tasok ebbdl kiindulé feltilvizsgalatat azonban a térbe-
li hierarchian végigvonulé kozos alapelvnek tekintjiik.

A célforgalom prioritasanak kdvetkezetes érvényre
Juttatdsa a helyi forgalmi kériilményekkel kapcsolat-
ban néhany hagyomanyos beidegz&dést megfordit.
Az 1j szabalyozasi prioritas kedvezményezettjei rend-
re a gyalogos- és kerékparos forgalom, a felszini to-
megkozlekedés, illetve az egyéb célforgalom.

A tranzit zavartalansigat biztositd elvek alakitot-
tak ki a varosokban az egyirdmat utcdak haldzatat,
ahol a szabdlyozas az dtmend forgalom koriilménye-
inek javitasat hivatott el8segiteni a helyben lakok
kényelme rovasara. Természetesen nem a mai hely-
zet rajtalitésszeri megvaltoztatasat javasoltuk, de
elképzelhetének tartunk egy olyan atrendez&dést,
ahol a helyi szabalyok kialakitasaban fokozatosan
egyre nagyobb teret kapnak a helyben érdekelt lako-
kozdsségek, amelyek érvényre juttatjak prioritasai-
kat, — tudomasul véve, hogy az dtmend forgalom a
virosi szovetbdl teljesen nem iktathaté ki, hiszen a
sajat utcajat elhagyva mindenki tranzitta valik ma-
sok lakasa el6tt.

Az orszdgos/regiondlis szintet alapvet8en a tele-
piiléskozi forgalom alkotja, aminek a célpontja a te-
leptilésekben, a helyi halézatokon van, a helyszine
azonban az orszagos/regionalis halézatok. A forga-
lom tranzit jellege dominal.

Az egyik legélesebb konfliktusmez8t az orszdgos
koziithdlozat atkelési szakaszai jelentik, amelyek a
telepiilés belsejében a tranzithildzat integritisat vé-
dik a telepiilés integritasaval szemben. Ezt a prioritast
meg kell forditani. Ez egyébként 8sszhangban van
azzal, amit a helyi szinten javasoltunk az utcaszint(i
szabalyozasnal a helyben lakok beleszolasi lehetdsé-
gének a novelésérdl, és megfelel a kérnyezetvédelem
szubszidiaritasi elvének (=a dontés szintje feleljen meg
az érintettség és a kompetencia szintjének).

A nemzetlkdzi halozat magisztralis szint{ elemek-
bdl all. Feladata régiok 6sszekdtése. Kifejezetten tran-
zit jellegll fizemi létesitmény, a ritkan elhelyezkedd
csomoépontjai is az orszagos/regionalis kdzvetitGszin-
tet szolgaljak ki, és nem a kdzvetlen uticélokat.

Tranzit jellegébdl kdvetkezGen a halozat dontd ré-
szén, ahol nincs csomopont, kdzvetleniil csak a nega-
tiv hatasok érvényesiilnek a kdrnyezet szamara. Ezért
kialakitasakor arra kell térekedni, hogy a tranzitfor-
galmat minimalis zavarassal vigye at a térségen.

Ennek egyik eszkoze egy minimdlis iitvonalhossz-
ban kialakithato korridor megtervezése, amely Gssze-
koti az orszag f6 tranzitkapuit, mikézben elkeriili a
legérzékenyebb terlileteket (varosok, tidiilGovezetek,
természetvédelmi terliletek). A fejlesztés masik szem-
pontja, hogy a tranzitatvonal intermodalis csatorna-
ként miiksdjon, “overlay” tipust atlapoléd elemként
uj térbeli struktiirat hozzon létre és ne kdvesse a
meglévé Budapest-centrikus vasiti és kozati f6ha-
l6zat szerkezeti hibait.

5. Harmadik blokk: mennyiségi fejlesztés és
strukturalis csapda

A mitoszok harmadik blokkjat 6sszefliz6 gondolati
elem, hogy mindegyik alapjat egy eltervezett mennyi-
ségi fejlesztés aldtamasztasdra szolgald tendencio-
zus helyzetértékelés képezi. (A névekvd igények
mitosza, a kevés pénz mitosza, az elmaradt fejlesz-
tések mitosza, a gy(ir{is-sugaras rendszer mitosza, a
foldalatti megoldas mitosza.)

Ezzel kapesolatban ramutattunk, hogy mennyire
hibas a maltbeli szakmai tevékenység kudarcait ki-
zarélag hianyzé kiilsé feltételekre visszavezetni és
elmulasztani annak az elemzését, hogy miként valé-
sult meg az, amire jurott eréforras. Kimutathatd, hogy
a tényleges politikai szandékoknak megfelel§ fejlesz-
tésekre mindig jutotrak forrasok, és ennek soran 1ét-
rejott egy centralizalt, monopolizalt struktara, ato-
mizalva mindazt, ami kivul esett e kordn. Ma
alapvetd szempont kell legyen, hogy a mégoly sze-
rény fejlesztések is meghaladjik és ne erdsitsék a
kialakult hibas struktiirakat, azaz elkeriiljék a mara
kialakult strukturalis csapdat.

A kozlekedés kiépiil§ hdlozatai tobb évtizedre,
esetleg évszazadra determinaljak a térbeli strukta-
rat. Ilyen idétavban a kozgazdasagnak gyakorlatilag
nincs mondanivaldja, és nemhogy a forgalmat, de az
akkori kozlekedés eszkdzeit sem tudjuk ma elkép-
zelni. Ezért a halozatok fejlesztésekor a forgalom
varhato igényeihez képest sokszorosan nagyobb fi-
gyelmet kellene forditani a geometriara, a topoldgi-
ara, és altalaban arra, amit a kozlekedésfoldrajz lép-
tékében tudunk a struktira jelentSségérél.

A jarmiivek, mint egyedi gépek 10-15 éves élet-
tartalmuaak. Cseréjiikkor a halézatot adottsagnak te-
kintik, ilyen értelemben nem kézvetleniil hatnak a
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halézatra. A mozdony, vagy a gépkocsi, mint talal-
many viszont nagyon koézvetleniil hatott a palyara,
és azdta is kolesonhatasban, egymas fejlédését ger-
jesztve fe_]lOdlk a jarmiigyartds, mint meghatarozo
nagyipar és a halozatok. Tehat, jollehet mlklo szin-
ten a jarm{ és vezetSje mindig kiszolgaltatott a ha-
l6zatnak, hossza tavon mégis a jarmii agresszivitd-
sa rendezte dt avarosi teret olyanra, hogy az atalakuld
varos elébb a jarmiikézlekedésen kiviil kezdett min-
den masra kevésbé alkalmas maradni, mint korab-
ban volt, mignem bebizonyosodott, hogy a témeges
autokozlekedésre is alkalmatlan.

Az elSz8eckben mir utaltunk az egész jelenség tipikus tarsadalmi

csapda voltara, ahol is mikro szintre mas jelzésck érkeznck, mint

amita makro folyamatok igényelnének. Osszességében nem tudunk

tobb célpontot clémi, mint korabban auté nélkiil, de akinek most

nines autoja, annak a helyzete romlott. +f cél: visszalopni a célpont-

ok ellielyezkedésének a siiriiséget a telepiilésckre. Ez kiilonbézteti
varostdl.

A forgalomba térténd beavatkozas elsédleges te-
repe a diszpécseri szint. Itt adott halozati feltételek
és adott jarmiiallomany figyelembevételével kell a
pillanatnyi igények kielégitését megoldani. Termé-
szetesen nem mertil ki a forgalommal valé foglalko-
zas a pillanat szintjén, és van mondanivaléja a disz-
pécsernek is a halézat problémairél. Ezek
észrevételek azonban elsGsorban a halozati miks-
dés elemzéschez kell, hogy bemend adatul szolgalja-
nak, és nem kézvetlen héalézati jellegli beavatkozds-
ra szolgdld tandesok. Altalaban hiba, és a halézati
Ssszefliggések ismeretének a hidnyara vall, ha azt
gondoljuk, hogy a lokalisan jelentkezé tiinetek hely-
ben igényelnek halozatfejlesztési beavatkozast. Ez-
zel szemben az biztosan allithatd, hogy a halozat csak
ott jelezhet forgalmi problémat, 1hol mar létezik, igy
ilyen modon soha nem ébrediink a tudatéra a struk-
turdlis hianyoknak. Az is biztos, hogy a lokdlis be-
avatkozasok csak a meglévd struknirdt képesek eré-
siteni, nemhogy kozelitenének, de kifejezetten

avohtanak egy struktGravaltas lehetoseweltol

Mindezek ellenére, nagyon nehezen lehet a dén-
téshozokat eltantoritani a forgalmi problémakbol tor-
ténd elindulastdl, aminek egy olyan oka is van, hogy
konnyebb e]lntetnl azt, hogy beruhazasra van szik-
seg, ott, ahol aproblenm szorité, mint olyan beruha-

zasra penzt szerezni, amelyik l\evesbe latszik stirge-
tének. Igy az egyedi beruhazasokért valo pénzszerzési
hare kériilményei sajnalatosan a struktira-megtarté
beruhazasoknak kedveznek, amin nehéz valtoztatni.

Teljes egészében forgalmi kiindulast hilézattervezés jellemzi a

meg a posziindusctrialis varost a “modern”

magyar autdpalya-haldzat kiépiilését. A hatvanas évektdl a f8atvo-
nalak budapesti bevezetd szakaszainak a kapacitas-kimeriilése ve-
zérli az autépalya-épitéscket, azok kapacitaspotlé szerepben késziil-
nek. Mikdzben szlogenként ismételgetjiik a magyar kozlekedésha-
l6zat problémajat, a talzott Budapest-centrikussagot, akdzben fo-
lyamatosan er8sitjiik ezt a szerkezetet. Az autopalya-halézatokrsl
kideriilt, hogy elsésorban a nagytavolsagi szllitisok és utazasok
hordozéjava valnak, régick kozott, fellenditik és a kdzatra huzzak
az ilyen jelleg(i kozlekedést. Az ilyen tipusi forgalmat tipikusan a
“kettek alatt” tizemi csatomdkon kellenc elvezetni, nem pedig az
orszag legfrekventaltabb pontjaira ravezetni.

6. Negyedik blokk: mennyiségi mutatok vs.
mindség és szolgaltatas

A negyedik blokk kapcsan valik kifejthetévé a koz-
lekedési szolgaltatas elengedhetetlen fejlesztése a
mennyiségtdl a minoség felé. (Az arutonnakilométer
mitosza, az olesd illetve a gazdasagtalan vasit mito-
szal, az olcso vizikozlekedés mitosza, az oleso t6-
megkdzlekedés mitosza.) A téma elemzéséhez két
dimenziot kereszteziink egymassal: az druszallitas/

2. tablazat
Aru/szcmél_\f... egyéni/tomeges

EGYENI TOMEGES
statisztikaban
nem szerepld szervezett
ARU diszperz aruszallitas
szallitasok
< egyeéni : o 4
SZEMELY leaglaladia tomegkozlekedés

személyszallitas illetve az egyéni/tomeges szallitas
(kozlekedés) dimenzidjat. A 2. tabldizat bemutatja e
két dimenzid Gsszefliggését.

Mindkét dimenzié mentén megallapithato egy
eltolodasi tendencia, illetve egy ezzel szembehelyez-
kedd deklaralt prioritas.

Az egyeni/tomeges iranyban elsésorban a személy-
forgalomban kézismert, hogy a kialakult tdmegkoz-
lekedési aranyok rovasara né az egyéni kozlekedés
részardnya (eltér6 mértékben Budapesten, a tébbi
varosban, illetve a telepiilésk6zi forgalomban).

Nem csak a kémyczeti szempontok kzott, de a kozlekedési kériil-

ménycek ellehetetlenedése miatt a hagyomanyos szakmai priorita-

sok kozétt is szerepel a folyamat fCkezésének illetve alig remélt

visszaforditasanak a kimondasa.

Kevésbé altalanosan elemzett az a helyettesitési
viszony, ami a masik dimenzié mentén, az dru- és a
személyszallitas kozott all fenn. A nagykereskedel-
mi- és diszkont-raktarakbol valo arusitéas, vagy a nagy
bevasarlokdzpontok kialakitdsa mentesiti a kereske-
delmet az aruszallitas végsd és kellemetlen fazisa-
tol, és azt atterheli a vevére, aki a személyforgalom-
ban kénytelen e befejez§ fazist atvallalni.

Itt tehat a statisztika szerint egy druszdllitds= személykozlekedés

cltolédas jatszodik le, ami tény, de kézben valdjaban ennél bonyo-

lultabb jelenségrdl van sz6, hiszen az aruszillitas is végbement, csak
attolodott a statisztikailag kimutathaté tdmeges és szervezett tarto-
ménybol az egyedi diszperz kategériaba (aruszallitasi tomeg=s egyé-
ni eltolédis) mikozben a személymozgds ténylegesen nétt, sét a to-
megkézlekedés lehetséges hasznalati tartomanyabél attolddott az

autdt igényls kozlekedés kategoridjaba ((jabb tomeg=s egyéni cl-
tolodas ezuttal személyforgalomban).

Viszonylag szemléletessé teszi a tennivalokat az
utolso példa, hiszen ebben az esetben az eltolddasok
visszaforditasa a prioritasok iranyaba kézenfekvs. Ha
az aruszallitasi szolgaltatasok szervezése nem a fon-
nakilométer racionalitasi szintjén ragadna le, kideriil-
ne az anyilvanvalo tény, hogy ha az aruszallitas befe-
Jjez8, tdmegesen nem lebonyolithat diszperz szakasza
is szervezhetd lenne, még mindig gazdasigosabb,
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kdrnyezetkiméldbb megoldashoz jutnank, mint a je-
lenlegi helyzetben, amikor egyszerre sikertil mind-
egyik eltolodast a prioritasok ellenében mozgositani.
Ehhez azonban arra van sziikség, hogy a szervezett
kozlekedés és szallitas végig lassa dat a folyamatot és
a mennyiségi teljesitménymutatok (atkm, ukm) mel-
lett érzékelje a mindségi és egyedi igényeket is.

A logisztikai szervezési elvek kozé beleférne, hogy
prioritast adjanak egy teljes ciklusii szemléletnek és
olyan iranyban befolyésoljak a technoldgia fejlodését
is, hogy az lehetdvé tegye a szolgaltatasok magasszint(i
mindségi kielégitését, azaz olyan elvarasok szervezett
kiszolgdlasat, amelyek ma a személygépkocsi felé
forditjak a keresletet. Sajnos a logisztika is ma inkabb
a folyamatok tranzit szintjével foglalkozik elsésorban,
¢és nem lat tizletet a diszperz célforgalom apromunka-
Jaban. Hasonlé mondhat6 el a témegkozlekedésrdl is,
pedig itt készen all szamos, az aruszallitasban eléfel-
tetelnek tekintett tényez6: az egység-rakomany (utas),
az elosztokdzpontok (palyaudvarok, allomasok), il-
letve az “intelligens” aru (az utas tud olvasni).

Megitélésiink szerint a kérdéskor kulesa ott van,
hogy val6jaban nem a tomeg iranyba valé visszaren-
dezést kell prioritasnak tekinteni, hanem ki kell ala-
kitani egy hidnyz6 szintet.

) 3. tabléazat
Aru/személy... egyénl/tomeges/intelligens

egyedi termék  [témegtermék  |raciondlisan
|egyedi kultira  [t6megkultira iszg"gi‘;?’ egyedi
leayeniigeny ftomegigeny  WGERC oo
' . szolgéltatas
EGYENI TOMEGES  |INTELLIGENS
ARU statisztikaban |szervezett logisztikai
nem szerepld  |aruszallitas tamogatas
diszperz
sz4llitasok
SZEMELY eqyéni tdmegkdz- egyedi igényeket
kozlekedés  [lekedés foyelembevai
tarsult kozlekedés

A 3. tablazatban érzékeltetni probaltuk, hogy a
tomegkozlekedés vagy a tdmeges aruszallitas ugyan-
annak a romogenizalt mennyiségi szemléletnek a
terméke, mint a tdmegkultara, a tdmegfogyasztas, a
tomegigény: vagyis tomegtermék. Az egyedi altala-
ban azért gazdasagtalan, ha mennyiségi szemlélettel
nézziik, mert azok az elénydk, amelyeket pluszként
hordoz, nem mutathatok ki 6sszeadhaté mennyiség-
ként. Az egyedi elénySk értékelését éppen a fizetési
hajlandésdg mutatja meg, vagyis az, hogy az embe-
rek dldoznak az egyediségért, annak ellenére, hogy
azt a “tomegkalkulacio” gazdasagtalannak mutatja.

A tablazatban intelligens szervezési modnak nevez-
tiik el azt az iranyt, amelyet a kozlekedésnek valaszta-
nia kellene. Ez tehat az egyedi igények szervezetten
torténd kielégitése lenne, ami nem olesé témegkozle-
kedés, viszont sokkal olcsdbb, és tarsadalmi szinten is
gazdasdgosabb, mint az egyéni gépkocsikdzlekedés. Ez

utobbi, mint kdzismert, nem csak kozvetlen rafordita-
saiban nagyon draga, de a teriiletpazarlasra szténzd
(kényszeritd) hossza tava hatasainak kozvetett kévet-
kezményei és a kdmyezetben el8idézett tovabbi karo-
sodasok kdvetkezményei miatt is. Egy intelligens szer-
vezett kozlekedés és szallitas nem visszafejlesztés,
ugyanakkor a technika vivmanyait nem az automobil
kihivasa altal kialakitott problémak elmélyitése, hanem
a problémak feloldasa iranyaban fejtené ki. A feladat
éppen az, hogy nagymértékben szoffver, azaz szervezé-
si oldalrol és kevésbé a koltséges épitkezések hardver
oldalarol kézelitsiik a megoldast.

*

Amikor az eléz6ekben blokkokka hiztuk 6ssze a
hagyomanyos kozlekedéstervezés szemléleti vezér-
fonalait, az egyes blokkokat néhany kifejezéssel is
Jellemezni probaltuk. Erdemes 6sszegy(ijteni ezeket
a kifejezéseket.

Elsé blokk: legydzés, meghaoditas.

Masodik blokk:  iparosithat6.

Harmadik blokk: centralizalt, monopolizalt,
atomizalo.

Negyedik blokk: mennyiségi, homogenizalt,
tomegigeény.

E kifejezések nagyon is explicit moédon jellemez-
nek egy modernizacios, iparositdsi korszakot, még-
pedig annak mind a keleti, tervgazdalkodasi, mind a
nyugati, t6kés berendezkedését. A jovét egy ezzel
szembehelyezett — posztmodern, posztindusztralis —
ertekrend kovetkezetes érvényesitésével képzeljiik el,
ahol az el6zdekkel szemben megfogalmazhatdk a
preferalt, pozitiv értékek is.

Elsé blokk: belesimulo.

Masodik blokk:  szolgaltato.

Harmadik blokk: helyi értékek szerint
atstrukturalodo.

Negyedik blokk: mindségi, intelligens.

E kivanatos értékrendszemek felelnek meg azok a
javaslatok is, amelyeket a kozlekedési rendszer jové-
beli kialakitasara tettiink, és a kdvetkez6kben Ossze-
foglalunk. Fontos ugyanakkor felhivni a figyelmet arra,
hogy egyeldre ezek a javaslatok egy egységes rend-
szer korvonalaira vonatkoznak. A tovabbiakban sziik-
séges lesz ennek az egységes (intermodalis, integralt,
kombinalt) kozlekedési rendszernek a pontosabb ko-
rilirasa, hogy majd ebb6l legyen levezethetd az egyes
alagazatok, kozlekedési modok mai és varhat6 jové-
beli sajatossdgai figyelembevételével a kiilonbozs
kozlekedési alagazatok szerepkére. Ennek a munka-
nak a kezdeteinél tartunk.

7. Osszefoglalas

E cikkben felvazoltunk néhany olyan 6sszefuiggést,
amelyeket a kornyezetorientalt kdzlekedéspolitika
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alapelvének tekintiink. Eszerint az eddiginél nagyobb
figyelmet kell forditani a célforgalom igényeire, és
altalaban a kézlekedési szolgdltatassal kapcesolatos
igények kiinduldsdira és okdra. A tranzittal kapcso-
latos technikai és mennyiségi megoldasok helyett a
mindségi szolgaltatdasra helyeziink nagyobb hang-
sulyt.

Nagyobb figyelmet kap a telepiilés, mint élettér,
ahol a kozlekedésnek a jelenleginél harmonikusab-
ban kell beilleszkednie a tobbi élettevékenység kizé.
Ennek egyik intézménye az a helyi lakokizdsség,
amelyik nagyobb belesz6list kap a lakéhelyét koz-
vetlenill érinté szabalyozasi kérdésekbe. Az autd 4l-
tal szétfeszitett varost ezen az Giton lehet fokozato-
san visszavezetni egy nagyobb célponts(iriiséghez,
ahol a jelenleginél nagyobb lehet&séget kaphat a
graloglds, a kerékpdr és a targonca vagy a tricikli,
tovabba az egyéni igényeket is kiszolgalo intelligens
kizforgalmi ko=zlekedés.

Az orszdgos €s a nemzetkozi haldzatok feladata a
tranzit iparszer(i csatornakban t6rténd lebonyolita-
sa. E régiokozi csatornak éppen ott kaphatnak he-
lyet, ahol helyi zavaré hatasuk minimalizalhato.
Ennek megfeleléen egy (j “overlay” struktira kiala-
kitdsdban célszer(i gondolkodni, kiszakadva a jelen-
legi hibés struktira eseti foldozgatasinak csapdaja-
bol.

A szillitas és a kozlekedés gondjainak megolda-
sat nem a mai és tomegigényre kialakitott tdmeg-
kozlekedésre és tomegszallitasra vald visszakénysze-
rités modozataiban kell keresni, hanem ki kell
alakitani a kozforgalmu kozlekedés egyéni és miné-
ségi igényeit és kielégiteni képes szervezet formait.
Ennek helyi szinten 6ssze kell férnie egy, a mainal
kompaktabb telepiiléssel, sét el§ kell segitenie an-
nak létrejottét. A varosi kozforgalmi kézlekedés fel-
szini, €s ott élvez prioritast az tobbi motorizalt koz-
lekeddvel szemben. Ugyancsak az egyedi igények

diszperz szintjéig kell tudni szervezett médon kina-
latot biztositani az aruszallitas teriiletén. A kozfor-
galma kozlekedési formak kdzos jellemz§je, hogy
lehetdség van a teljes szallitasi folyamatot a féval-
lalkoz6 gondjaira bizni, aki a szolgaltatas egészében
érdekelt és nem egy részfazis optimalizalasaban.

Mindezeket a feltételeket csak akkor lehet teljesi-
teni, ha az egyes kozlekedési modok vertikalis mo-
nopoliumai feldarabolédnak, a halézat hasznalati
feltételei azonos alapokra keriilnek, és 1étrejonnek
az intermodalis 6sszemérhet§ség feltételei. Ebben az
esetben mind a halézatok, mind a fuvareszkozok ki-
nélata a piacon vizsgazik. A szolgaltatas {6 szerepldi
kdzé belép az 6nallo fuvarszervez8, aki nem egy adott
szallitasi mod foglya, hanem a szolgéltatas elvart
mindségének a teljesitésében érdekelt févallalkozé.

A rendszer beindulo miik6désétdl varhatd, hogy
maga alakitsa ki a j6v6 kdzlekedésének a tendencia-
it. A tdrca feladata a piacszabalyozas korrektségé-
nek a feliigyelete, tovabba éppen arra kell tigyelnie,
hogy ne alakuljanak ki d/landé beavatkozast igény-
[6 helyzetek.

Az intermodalis overlay hadldzat gerince egy vil-
lamositott vastitvonal kell legyen, amelyik 6sszekd-
ti a legfontosabb (k&zati és vasati) tranzit hatdrpon-
tokat, és kelet fel6l Szolnok térségében, nyugat felsl
Székesfehérvar térségében csatlakozik a kelet-nyu-
gati fétengelyhez. A halézat alkalmas kell legyen
mindegyik viszonylatban a k&zGti tranzit teherfor-
galom tengelyen torténg tovabbitasara is. Természe-
tesen e vastvonal sem sziinteti meg a vele tobbé-
kevésbé parhuzamos kozati tranzit iranti igényt,
aconban az épités sorrendjében feltétleniil a vasit-
nak kell el8szdr hatartol hatarig kiépiilnie. A parhu-
zamos ko6zat kapacitasa iranti igények a vasGtvonal-
lal és j6 szervezéssel nagymértékben csokkenthetdk.
Ugyanakkor ez a halézat feleslegessé teszi a Buda-
pestrdl inditott autdpalyak hatarig torténd kiépitését.
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