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Kovacs Béla

Ezlist szarnyak — A Magyar Kiralyi Honved
Legier0 ezuist festést FIAT CR—32-es

vadaszrepulogepei

1. abra. Az 1/4-es Teve szazad 61-es kételékszamu gépe 1937-38-ban. A Teve szazad 1936-1940 k6zott repiilt 32-eseken,
utana atfegyverezték 42-esekre, egyuttal szazadjelvényt is valtottak. A 42-esekre Matyasféldon a Szent Gyorgy jelvényt
festettek fel

szallitotta. Az aluminium pigmentet tartalmazo festék

az alulemez boritasu fellileteknek pétldlagos korro-
zibvédelmet biztositott, a repvaszonnal boritott részeket
pedig védte a Nap UV sugdrzasatdl. A vaszonfellleteket
el6z6leg gombadldvel kezelték és tébb réteg vaszonfeszitd
lakkal biztositottak feszes felfekvését. A vasznat hozzavarr-
ték a bordakhoz és hosszmerevitkhdz. Az ezlst festék
biztos tapadasahoz is alapozéfestéket hasznaltak. A va-
szon fellleteket egyébként ecsettel ajanljak festeni, segit-
ségével a festéket belenyomkodjak a szdvet fonasaba.
Fontos a fellletek érdességének csokkentése. Az érdes

ACR—SZ—eseket a gyartd egységes ezlst festéssel

felllet akar 20-30 km/h-val is csdkkentheti a sebességet és
példaul a CR-32-es 375 km/h cslicssebességéhez képest
ez az érték mar tul sok. A fellleteket csiszoljak és poliroz-
zak, a felvitel utani 4-5 mikronos fellletei érdességet
1 mikronra csokkentik. A haboru elején kiadott német fes-
tési utasitasban azonban hatarozottan megtiltjak a fellle-
tek tisztitasat és még a kipufogocsoveket is terepszinlire
festetik. A hozzank kerllt CR-32-esek valtozatos mdédon
keriltek a rejtett Iégieré birtokaba. Példaul az 1936. junius
11-i, Urnapi matyasfoldi repulénapra érkezett az észak-
olasz Goriziabdl a 4. Stormo 10. Gruppo 91. Squadrigliaja,
Viola szazados vezetésével (aki késébb Spanyolorszagban

(SSZEFOGLALAS: A FIAT CR-32-es vadészrepiilégépek Olaszorszagho! eziist
véddfestéssel kerliltek a titkos, vagy mas néven rejtett légiernkhdz, mivel a
gyartd egységes eziist festéssel szallitotta ezt a tipust. A hozzank keriilt
CR-32-esek valtozatos modon keriiltek a rejtett Iégierd birtokaba. Példaul az
1936-0s matyasfoldi repiilénapra érkezett 11 db CR—32 vadaszgép a bemu-
taté utan ,valahogy” itt maradt. A Puma vadasz-szazad a késdbbiekben
hasznélt osztrak eredeti CR-32-eseket is. Az osztrakok 36 gépet adtak &t
Magyarorszagnak. A csehszlovak valsag idején a CR-32-esek mar egyszinii
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ABSTRACT: From lItaly, the secret or covered Royal Hungarian Air Forces got
the FIAT CR-32 fighters with silver protective paint coat, since the manufac-
turer delivered the planes of this type with this standard silver painting. There
were several ways the covered air force received these aircraft. For example,
the eleven CR—32 fighters came for the Air Show at Matyasfold in 1936 re-
mained behind ‘somehow’. Later on, the Puma fighter squadron used origi-
nally Austrian CR-32s, too. The Austrian handed over 36 aircraft. The CR—32s
put into action in the course of the Czechoslovakian conflict, had already
standard green camouflage painting.
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2. abra. A FIAT CR-32-es vadaszgépek Olaszorszagbdl eziist védofestéssel
keriiltek a titkos, vagy mas néven rejtett Iégier6nkhoz. A gépeken kezdetben
nem volt sem oldalszam, sem hadijel. A vizh(it6t, amelynek kiils6 aramvonalba
simulé feliilete 0,8 mm vastag sargarézlemezbdl késziilt, nem festették le
aluminiumport tartalmazoé festékkel

3. abra. Mizeumi CR-32-es vadaszgép kabinja. A jobb

oldalon, a térzsoldal vasznazasan atiit a voros vaszonfeszité

lakk

harcolt CR-32-es fedélzetén a koztarsasagiak ellen), egy
szenzacids katonai mureptld kotelék 11 gépe. A gépek a
latvanyos, 10 gépes kotelékbemutatd utan ,valahogy” itt
maradtak.

A Puma szazad a késébbiekben hasznalt osztrak erede-
td CR-32-eseket is. Az osztrakok 1936-ban 45 gépet vasa-
roltak, amelyeket a Jagdgeschwader ll-be osztottak be.
Ausztriat 1938-ban Németorszag annektalta (Anschluss) és
az osztrak gépekbdl atadtak Magyarorszagnak 36 gépet.
Az osztrak gépek eredetileg ezist festést viseltek, az
Anschluss utan az osztrak felségjelet egyszertien atfestet-
ték a német jelzésekre. Kés6bb az at nem adott, megma-
radt, gyakorlégépként hasznalt gépeket RLM61/62/63/65,
majd RLM70/71/65, illetve RLM71/65 német szabvanyfes-
téssel lattak el. A CR-32bis valtozatu gépek eredetileg
4 géppuskaval voltak szerelve. A két 12,7 mm-es szinkro-
nizalt géppuskan kivil az alsé szarnyak felliletén, a szarny-
duc bels6 oldala mellet 1-1 db 7,7 mm Grméretl Breda
géppuska volt felszerelve. A német tulajdonban 1évé gépe-
ken a fényképek szerint mar nem voltak szarnygéppuskak.
A magyar gépekrdl készitett fényképeken latszik ezeknek a

4. abra. Az 1/6 Kor asz szazad gépe Kecskeméten. A gép az 1. vadaszezred
Il. osztalyahoz tartozott az 1937-38-as hadrend szerint, ahol a Teve és Dongé
szazadokkal egyiitt szolgalt. A Gaspardy Zoltan hadnagy altal repiilt gép
leszallas k6zben 6sszetort
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5. abra. A fels6 gép Viola szazados CR-32-es vadaszgépe
Matyasfoldon, a parancsnoki zaszlocskaval. A gépek az I.
vilaghaboru kimagaslé olasz aszanak, Francesko Baracca
6rnagy (36 légi gy6zelem) egyéni jelzését viselték, ami
késbbb a Ferrari markajelzése is lett. A gépek a kor
jellegzetes eziistszinii festését viselik, majd eziist atfestéssel
a légierénk gépeivé valtak

helye, a fémlemezzel erdsitett felllet és a géppuska helyét
fed6 ratétlemez. A magyar CR-32-es gépeken a fegyverze-
tet atszerelték motorhajtasi 8 mm-es 26/31 mintaju Da-
nuvia gyartasu Gebauer géppuskakra, az olasz szarnygép-
puska igy Grmérete miatt is felesleges lett volna.

A magyar nagy tlizgyorsasagu szarnygéppuska fejlesz-
tése ekkor még nem volt kész. Az olaszok, az 1936-1939
kozott folyd spanyol polgarhaboru tapasztalatai alapjan a
CR-32bis gépekrdl leszerelték a 7,62 mm-es szarnygép-
puskakat, mivel hatastalannak talaltak azokat és tovabbi-
akban a CR-32-es tipust mar a szarnygéppuskak nélkdl,
csak a nagyobb Urméretl 12,7 mm-es motorgéppuskakkal
gyartottak.

Az 1/5 Dongé szazad gépei 1937 nyaran Kecskeméten allo-
masoztak. A szazadjelvény ekkor a szazad gépeire nem volt
felfestve, a szazadhoz valé tartozast csak az 1/5 felirat jelezte
(a B4 boritd fentrél az 1. abran lathatdé mddon). Az ezlistszind
gép légcsavarkupjanak a vége, akarcsak a Dongé szazad tobbi
gépén, ebben az id6szakban pirosra volt festve.

Az 1/3 Puma szédzad 1937-ben Veszprémben alloméaso-
zott. (A Puma szazad 3328 LUH szamu gépe a B4 borito
3. abran lathato. A nagyméretli Puma jelvényt v. belényesi
Heppes Aladar fhdgy, szazad elsétiszt Gtlete alapjan Ba-
rath Laszld szkv rajzolta meg.) A szdzad parancsnoka
ebben az idészakban Nagy Mihaly szds volt.

6. abra. A Kor asz szazad gépe ékalaku felségjellel és gépszam nélkiil. A kisantanttal Bledben megké6tott egyezményt -
amelyben elismerték a Magyar Kiralysag fegyverkezési egyenjogusagat - kovets napon egyetlen éjszaka alatt felfestették a

felségjeleket a légierd gépeire

7. abra. A rejtett Iégier6 gépei az ,eziist szarnyak korszakban”. A polgari gépek nemzetiszin jelzéseivel festett eziist szini
FIAT-ok alkonyati fényben. Az 1/5 szazad gépein, kiilondsen az el6térben allé6 73-ason jol lathatd, hogy az oldalszamot a térzs

tetején is megjelenitették

T
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8. abra. Az 1/5 Dong6 szazad 76-os kotelékszamu gépe, 1937-38. A gép a 76 darabos olasz szallitas utolsé példanya.
Az abrazolt Dongo6 szazadjelvényt hasznaltak a CR-32-eseken kiviil a szazad a Fw 56 Stésser gyakorlégépein

és a Biicker Bii 131-es Jungmann futargépein is

Az Ocsai reptérre valod kitelepllés idején, 1938 nyaran-
6szén a Kor asz szazad CR-32-es gépei allandd készult-
ségben voltak a feszilt csehszlovak-magyar viszony miatt.
(A B4 borité fentrdl a 2. gbran lathato a szazad V.169 jeld
gépe Ocsan, korai alcazo festéssel.) Ezek a gépek a feszilt
csehszlovak-magyar viszony miatt mar részt vettek valds
harci 6rjaratokon. Az itt telepllt gépeket tdbbszor riasztot-
tak a berepll6é csehszlovak gépek miatt, amelyek Buda-
pest légterébe is bemerészkedtek. Ekkor jelent meg a gé-
peken a terepszin, elész6ér csak a bemutatott mddon.
A zold festéket festékszordval a torzs tetejére fujtak fel,
valamint a szarnyak és a vizszintes vezérsikok felsé fellile-
tére. (Egy példaként emlithetd a Dongd szazad V.159 oldal-
szamu FIAT gépe, amely 1938-ban a Csehszlovakia elleni
folriasztas alatt a kecskeméti, majd a matyasfoldi reptéren
allomasozott. A szazad gépeit — a B4 borito 4. dabran latha-
t6 mdédon — ebben az idében egydntetd zold terepfestéssel
fedték. A gépet valdészinlileg Szabdé Matyas fhdgy, szazad-
parancsnok repllte.)

A hatar mentén a csehszlovak Iégieré vadaszgépei 6rja-
ratoztak. Egyik ilyen &rjaratbdl két Avia B-534-es tipusu

vadaszgép gyalogsagi fegyverektdl szerzett 16vésnyomok-
kal tért vissza. Az incidensre a valasz: a csehszlovak gépek
magasabban replilve végzik Grjarataikat. EQy csendes ha-
boru zajlik, amelyben nincsenek légiharcok. Egy magyar
CR-32-es géppar a karpataljai, f6leg magyarok lakta Minaj
falucskanal foldi célokat 16tt, a hivatalos cseh indok szerint
tévedésbdl, az ungvari reptér helyett. Valéjaban egy ott
leszallt futargépet és a koruldtte 6sszegylilt katonai alaku-
latot 16tték.

1938. oktéber 10-én Hodzsovo telepes kbzség (a ma-
gyar etnikum fellazitasara Trianon utan épitett és csehek-
kel, szlovakokkal betelepitett telepllés) hataraban lezuhant
a 237. gyari szamu Smolik S.328-as replilégép, a cseh-
szlovak légier6 10. szazadanak pilotaja Jan Kello tizedes
meghalt, a megfigyel6je Jaromir Sotola 6rvezetd megsebe-
sllt a kényszerleszallt és a sériilésektdl kigyulladt gépben.
A gépet az 1/2 Ludas Matyi szazad 2 pilétaja, a CR-32-
esekkel a Duna vonalan 6rjaratoz6 Pongracz LaszIlé féhad-
nagy és kiséréje, Major Adam &érmester Gonylnél vette
észre, amint a gép magyar légtérbdl visszatérve, 500 m-en
hazafelé repllt. A gépet megtamadtak és Pongracz a Csal-

9. abra. A Kor asz szazad V.169 oldalszamu gépe Kecskeméten, 1938 augusztus-szeptember. Repiilte Bejczy Jozsef
hadnagy. Bejczy kés6bb a légier6 egyik asza lett: Reggiane RE.2000 Héjan 2 szovjet, Bf 109-esen harcolva 1 szovjet és 3 %2

amerikai gépet I6tt le
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10. abra. Az 1.2 vadaszosztaly osztalyparancsnoki gépén,
akarcsak az 1.1 vadaszosztaly parancsnoki gépén, olasz
mintara a 1. vadaszezred 2. osztalyanak mindharom
szazadanak jelvénye fel volt festve

11. abra. Az 1.1 vadaszosztaly szazadainak jelvényei korabeli
képeslapon. A kép kézepén egy foldbe allt gép, csehszlovak
felségjellel. Az 1939-es szobranci légiharcban még ilyen
jelzéssel repiiltek a szlovak gépek

I6koz felett lelStte. A csehek az eseményt egész masképp
magyaraztak. A cseh hadigyminiszter az igy miatt elébb
visszavonta, majd visszaallitotta azt a rendeletet, amely
szerint magyar gépekre nem tlizelhetnek.

1938. oktdber 13-an 15 h-kor a karpétaljai Ungvarrdl
felszallt az S-328-asokkal repllé 13. szazad egy raja.
A gépek a magyar szabadcsapatok egy szazadat tamadtak
Beregszasznal. A két gép kozll az egyik Aszasnal, Borzsova
kozség mellett hajtotta végre a tdmadast, amelynek soran
ledobott 6 db 10 kg-s bombat és kilétt 25 sorozatot. Az
ugyancsak Ungvaron telepilt 31. vadaszszazad Avia
B-534-esei is résztvettek az akcidban, géppuskaikkal 16t-
ték a magyar csapatokat. Masnap kora reggel a salanki
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erdénél voltak bevetésen. Ugyanaznap éjjel a hatar mentén
fényszordézva keresték az ellenséget. A szabadcsapatosok
beszamoldi szerint is egész éjjel gépek kordztek felettlik és
fényszoréztak.

Oktéber és november folyaman szinte minden nap beve-
tésen volt a csehszlovak és a magyar légierd, egymas te-
ruletei felett hajtottak végre bereplléseket. A bevetések
legtobbszor rajkotelékben torténtek, a gépek vizudlis és
fotofelderitést végeztek, foldi célpontokat 16ttek. Magyar
részrél tobbszér megszolalt a Iégvédelmi tlizérség is, ame-
lyet egyébként a trianoni szerz8dés nem is engedélyezett.
A gépek nemcsak a hatar mentén repultek végig, a legtébb
bereplilés 20-30 km mélységben tortént. Sét, példaul
szeptember 30-an 3 csehszlovak gép 100 km-nél mélyeb-
ben hatolt be magyar terlletre. Magyar jelentés szerint 2
gép rovid idére még le is szallt Szolnoktol délre. Oktober
5-én egy Letov S-328-as Smolik kf. gép repllt bantatlanul
Matészalkaig, majd sikeresen visszatért repterére. Cseh-
szlovak felderitégépek tobb alkalommal is bereplltek a
févaros, Budapest északi légterébe és ropcédulakat dob-
tak le a lakossagnak.

A magyar felderitégépek sem voltak tétlenek. A kdzel-
felderiték két szazada, az I. és a Il. a hatarsavban repllve
vizualis és fotdfelderitést végzett. Naluk is tartottak a te-
repszinnel folyo kisérletek, a Il. KF szazad egyik gépe at-
festés (az alcazo festést mddositottak...) kdzben kigyulladt.
Az |. KF szazad, a matyasfoldi ,,Holl6” gépei is tdbb beve-
tést végeznek a hatar mentén, példaul oktéber 5-én az
Ipoly folyd mentén repllve, az F.302 jeli He 46E géplk
csehszlovak géppuskaktol kapott I16vésnyomokkal szallt le
a budapesti reptéren. Szintén a Hollok egyik gépe, az
F.3083 jelli He 46E, fedélzetén Tron Zoltan hadnagy piléta-
val, oktdber 8-an Szécsénytdl északra atlépve a hatart
végez felderitést csehszlovak terilet felett. (Tron Zoltan
1942-ben szazadparancsnokként ismét frontszolgalatot
teljesitett a Don-kanyarban.) A tavolfelderiték is kivették a
részliket az eseményektdl. A TF 1/2 szazada, a ,,Hétmérfol-
des csizma” gépei szlovak teriilet felett végeztek bevetése-
ket, ami diplomaciai tiltakozast valtott ki. De ahogy a cseh-
szlovak gépek magyar terllet feletti bevetéseit kormanyuk

12. abra. A szazadok k6zott és a szazadokon beliil verseny
folyt, hogy ki tud jobb terepszinii festést késziteni. A mar
bemutatott V.161-es gépen is elvégezték a terepsziniire
festést, ami eltért a fentebb bemutatott V.169-eshez képest.
A gépen foltokban meghagytak az eredeti eziist szint is




13. abra. A Dongo6 szazad készenlétben a csehszlovak valsag idején. Eligazitas a matyasfoldi reptéren. A Dongoé jelvényes CR-ek
egyszinl z6ld terepszinben sorakoznak. A fot6 érdekessége, hogy a hattérben a hangar elé6tt all a német titkos egység, Rohwel
ezredes kommanddjanak egyik polgari lajstromjeles specialis He 111 tipusu felderitégépe. Rohwel gépei tobb alkalommal is
magyar repililéterekrdl végeztek nagy hatétavolsagu titkos felderitérepiiléseket. Rohwel kézvetlen felettese Goring volt

14. abra. Az 1/5 Kor asz szazad gépe start el6tt. A jaré6 motor
légcsavarszele a szélgenerator légcsavarjat is megpérgeti.

A gépen felszegecselt adattabla talalhaté a fiilkekivaltas bal
oldalan. A szélgenerator az aramvonalasan kialakitott, kézel
cseppformaju lizemanyag kiegészité tartaly elejére volt
szerelve

tagadta, ugyanezt tette a magyar fél is. Szeptember 28-an
Holldsi Janos féhadnagy pildta F.402-es jellii He 70K gépe
Matyasfoldrdl felszallva, a felvidéki Besztercebanya-Lo-
sonc térségében végez felderitést. (Hollosi késébb, 1943-
ban, a tavolfelderit6knél a keleti fronton szazadparancs-
nokként szolgal.) Ugyanez az F.402 jelli gép oktdber 5-én
a Losonc-Rimaszombat-Kassa vonalon felderit6 feladatot
végez és végigfényképezi a dél-szlovakiai hatarmenti kis-
er6éd rendszert.

Az események a magyar légier6 szamos szervezési,
mozgositasi problémajara, valamint a szakképzett repllé-
személyzetek hianyara mutattak ra, amiket a kés6bbiekben
igyekeztek orvosolni. A konfliktus soran a magyar fél 294
harcigépe allt szemben a szlovak terlleten allomasozé 358
géppel, de nem is ez volt az aggasztd, hanem az ellenfél
technikai folénye. Példaul a csehszlovak vadaszokban,
bombazdkban, kénnyldbombazdkban és felderitégépek-
ben altalanos volt a pérgettylis mdhorizont alkalmazasa,
ilyen berendezés azonban még az 1940-43 kdzo6tt leszalli-
tott Héjakban sem volt. Ezzel a miszerrel még a csehszlo-

15. abra. Az 1/5 Kor asz szazad V.172-es oldalszamu gépe,
amely 1938 nyaran Kecskeméten egyiitt allomasozott a
Dongo és Teve szazadok gépeivel. Ezen a gépen a felsé
szarny aramvonalas, csepp alaku kdozéps6 gondolajanak
elejére aramfejleszt6 szélgenerator van szerelve. Magaban
a gondolaban kiegészit6 lizemanyag-tartaly volt

vak kénnylbombazdk és felderitdk is tudtak éjszakai ta-
madasokat kivitelezni. Példaul a Letov Smolik tipusu kf.
gépe is muhorizonttal volt szerelve, ezért a gépekbdl un.
nehéz vadasz szazadokat is felallitottak, éjszakai vadasz
feladattal. Egyébként a Letov S-328-as felderit6 valtozata
is 500 kg bombaterhet tudott szallitani, szemben a mi ké-
sBbbi konstrukciodju (Fokker CV-bdl fejlesztett) Sélymunk
240 kg-os teherbirasaval. A konflikus soran a magyar fél
még 6reg Fokker CV-D kozelfelderitéket is bevetett... Az
Aero Ab-101 kétfedelli kétszemélyes kdnnylbombazd,
amely a mi Sélyom kategériank (és amelybdl az els6ket
csak 1939-ben szallitottak le) 1100 kg bombat tudott szal-
litani. A Nyitran allomasozo 75. szazad gépeinek hasa ala
akar 4 db 200 kg-s bombat is lehetett szerelni. Az Aero
MB-200-as kétmotoros bombazdk bombaterhelése 1400 kg
volt, a gépek az el6z6 évben rendszeresen gyakoroltak
sajat terlleten éjszakai tdmadasokat imitalt magyar célok
ellen. Magyar részrél mindéssze 9 db Budapest 14-es
kénnylibombazoé allhatott csatasorba, 300-kg bombater-
heléssel. A Caproni 101-es tipusu 3 motoros éjszakai bom-
bazénk (15 db) 750 kg bombaterhelést vihetett (1 db 500
kg-s, vagy 2 db 250 kg-s, vagy 6 db 100 kg-s), a Ju 86-0s
terhelése 1000 kg (4 db 250 kg-s, vagy 16 db 50 kg-s).
Nagy volt a pilétahiany, végre 1938. oktdber 10-én sikerdilt
200 ndvendéket az olaszorszagi Grottaglieba kikuldeni pi-
I6taképzésre, ahol (DRT, Dél-olasz Repll6étabor) 1940
majusara fejezték be kiképzésiket.
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