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A vasuti tizerseg altalanos jellemzoi es egyes

tipusai me=

letve katonai egység, amely haboru soran nagyobb

I6vedékek kilbvés utjan torténd célba juttatasara al-
kalmas. Onallé fegyvernem, amelynek legkisebb tlizveze-
tési és harcdaszati alapegysége a tlizériiteg. Az litegeket és
az ezekbdl kialakitott szerkezeteket (osztdly, ezred) az
Osszfegyvernemi kotelékek allomanyaba szervezik, ese-
tenként onalldak és fegyvernemi tartalékot képeznek. Az
Utegek altal alkalmazott tlizeszkdzdk tipusa és mennyisége
a feladatkorik figgvénye.

A vasuti tlizérség kialakuldsahoz a nagytémegu tlizérsé-
gi eszkdzodknek vasuton torténd kedvezd szallitasi lehetd-
sége nagymértékben hozzajarult. A nagy hatasu I6vegeket
szétszedett allapotban 20-40 t-s hordképességl vasuti
kocsikon szdllitottak a felallitasi helyre és ott rendszerint
elére elkészitett betonagyazaton szerelték 6ssze. Az 6sz-
szeszereléshez hasznalt emel6gépek rendszerint kézi,
vagy motoros meghajtasu bakdaruk voltak. Ezt az eljarast
a német tlzérség mar 1914 végén alkalmazta. Felhaszna-
lasra tobbnyire a haditengerészet |6vegcsoveit, az egyes
egységek szdllitasara pedig a német vasutak 40 t teherbi-
rasu pdrekocsijait vették igénybe.

Hagyomanyos normal épitésl pdrekocsik: az Rmms so-
rozat oldalanként 5-5 db, a Sammp oldalanként 8-8 db
térelhatarolasra szolgalé rakoncaval szerelhetd fel. Az
Rmms kocsi 4 tengelyes, alacsony, lehajthaté homlokfalu,
az Sammp kocsi hattengelyes és homlokfal nélkili. A ko-
csik padlozata fenyddeszka, alkalmas nagy tomegl gépek,
szerkezetek, nehézjarmuvek szallitasara.

A 350-380 mm kaliber(i agyuknal a csé tdmege mar 80 t
volt, igy ezek szallitdsanal kulonleges vasuti alvazakat hasz-
naltak. A vasuton szallitott eszkdzok felallitasahoz sziiksé-
ges betonagyazatok elékészitése hosszi hetek munkajat
igényelte, igy ez az eljaras természetesen csak alléharcban
volt alkalmazhato.

A kaliber (vagy régi magyar széval 6bnagysag) szé egy
Grméretet jeldl: egy furat belsé atmérdjét fejezik ki vele.

Q tlzérség hagyomanyos értelemben olyan eszkdz, il-

. § 2O el g
1. abra. Egy Parizs-agyu szerelése vasuiti szallitashoz.
A Parizs-agyu az elsé vilaghaboru hires driaslovege. Az agyut,
amelyet a Krupp Miivek fejlesztett ki és gyartott le,
1918. marcius 23-an vetették be el6szor Parizs ellen. Felette
bakdaru. Szabadtéri nagy daruknal a sin a talajszinten all, a
daruszerkezet keretet képez. Felépitése és kezelése hasonlé
a futédaruhoz. A bakdaru egyik fliggéleges oszlopa mereven
csatlakozik a hidhoz, a masik csuklésan, hogy a szerkezet
statikailag hatarozott legyen, ne gatolja a hétagulast

Leggyakrabban a 16fegyver csdvének belsd, vagy a léve-
dék kuls6é atmérdje jellemzdjeként talalkozunk vele. A régi
eloltoltés puskak Grméretét ugy allapitottak meg, hogy
hany darab - a csé atmérdjével megegyezd — dlomgolydt
tudtak 6nteni egy angol fontnyi (453,6 g) 6lombdl.

A francia tlizérség mar a vilaghaboru kezdetén egészen
mas iranyban igyekezett a leghatasosabb tiizérség allasba
hozasanak a kérdését megoldani. A francia valtozat szerint
mar nem csak a vasuti szallitasrol volt sz6, hanem a I6veg

(SSZEFOGLALAS: A vastti tiizérség jelentdsége a stratégiai mozgékonysag-
ban rejlett. Az I. vilaghabord német 210 mm-es vasuti lovegét az irodalom
Pdrizs-agyd néven tartja nyilvan. A masodik vilaghdbora harcaszati szem-
pontjabol legnagyobb jelentdséggel bird német vasuti 4gyuja a 28 cm-s K5(E)
Leopold volt. A Il. vilaghaboru idején alkalmazott legnagyobb vasuti agyu a
német 80 cm-es Dora volt. Az US Army 355,6 mm-es M20 tipusu lovegébdl
az Ordnance Department and Baldwin Locomotive Works cég 4 db Ioveget
épitett, amelyeket 1950-ben vontak ki.
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K5(E) Leopold, Dora, M20

ABSTRACT: The importance of the railway artillery was behind its strategic
mobility. The German 210 mm railway gun used in World War 1 is mentioned
in the literature as Paris gun. It was the German 28 cm K5(E) Leopold railway
gun that was of the greatest tactical significance during the World War 2. The
biggest railway gun used in the course of the WW2 was the German 80 cm
Dora. The Ordnance Department and the Baldwin Locomotive Works built four
355.6 mm M20 guns for the US Army, and they were withdrawn in 1950.
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2. abra. A Parizs-agyu beépitési rajza el6re elkészitett
betonozott tiizel6allasban. Két példanyt igy épitettek be

magan a vasuti felépitményen tlzelt is. Tulajdonképpen
csak ezt a megoldast nevezhetjik vasuti tlizérségnek. A ku-
I6nleges szerkezetl vasuti alvaz-ldvegtalppal biré vasuti
tlzérség jelentdsége a stratégiai mozgékonysagban rejlett.
Az elsé vilaghaborubdl vett példa alapjan érdemesnek tart-
juk megemliteni, hogy az olasz arcvonal megerdsitésére a
nyugati hadszintérrél lekildott vasuti I6vegek az 1500
km-es utat mindéssze harom nap alatt tették meg.

4, abra. A német K5 (E) ,Karcsu Berta” 280 mm-es vasuiti
agyu a haboru alatt

A németek az 1916. évi Somme-menti csataban fedezték
fel — sajat karukon — a vasuti tlizérség igazi jelentéségét.
Ettél kezdve fokozatosan igyekeztek a legnehezebb tlizér-
séglk mozgékonysagat megoldani. Ezt azonban csak a
haboru vége felé sikerilt kiviteleznilk.

A francidk a kés6bbiekben a vasuti tlizérségtél megko-
vetelték, hogy legfeliebb a normadlis vasuti felépitmény
némi megerdsitése vagy adaptalasa utan, par ora alatt al-
lasba tudjon menni. Az ilyen merev vasuti |6vegtalp atalli-
tasa menethelyzetbdl tliizeléallasba ugy tortént, hogy a 16-
vegtalp (esetleg a kdzbensé zsamolyok) ala szerelt fa ke-
resztgerendakat emel6csavarok segitségével leslllyesztet-
ték a vasuti dgyazatra, azutdn az egész IOvegtalpat az
emel6csavarokkal addig emelték, amig a vasuti kocsi for-
gbézsamolyai a terhelés aldl felszabadultak. Ez a megoldas
oldaliranyban kis szdgben biztositotta a mozgast, a tlz-
gyorsasag minimalis (3-4 min-ként egy I6vés) volt, mert
minden |6vés utan a fa keresztgerendakat fel kellett emelni
és a loveget az eredeti helyzetébe vissza kellett vontatni.
Ezutan azt Gjra at kellett allitani az agyazat és a keresztge-
rendak alkotta surlédé palyara. Elénye az egyszerd, gyor-
san megépithetd és olcsod szerkezet volt. A francidk — kilo-
ndsen kezdetben — elbszeretettel hasznaltak ezeket a 16-
vegtalpakat a 270-370 mm-es régi mintaju (1870-1893)
haditengerészeti I6vegcsoéveikhez.

3. abra. Egy zsakmanyolt K5 (E) vastiti Ioveg az Egyesiilt Allamok kézponti tiizérségi miizeumaban (Aberdeen)
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5. abra. Az amerikai 14 inch-es (356 mm-es) 1920M vasuti
agyu 1920-1946 k6zott volt rendszerben

A modernebb vartiizér, partvédd és haditengerészeti
anyagban mar szadmos olyan I6veggel rendelkeztek a had-
viseld felek, amelyeknek viznyomasu fékjik volt, de az al-
lando beépitésre készllt anyag tdmege kizarta azoknak
kerekes |6vegtalpra vald atalakitasat. Ezeket konnyebben
fel lehetett hasznalni vasuti tiizérség gyanant, mert a fékek
a hatralokést annyira csdkkentették, hogy a kiilén aljzatot
nyugodtan el lehetett hagyni. Ezt azért lehetett megtenni,
mert a normalis, vagy a megerdsitett vasuti kocsi alvazara
szerelt 16veg, 16vés kdzben a lefékezett vasuti kocsi kereke-
in siklott hatra. Az egyszerliség okabdl ezekbe a I6vegtal-
pakba nem épitettek be oldaliranyzé gépeket, hanem eze-
ket is ivekben, vagy vaganykarmokon hasznaltak. llyen
eszkdz volt a német S.K.L. mit. E.U.S.-Gerlst. Ez a I6veg
ugyan nem tisztan vasuti I6veg volt, mivel agyazatba is be
lehetett épiteni, azonban jéforman az egyetlen volt az olyan
német vasuti anyag kozll, amely koézvetlenll a vasuti fel-
épitményrdl tudott tizelni.

A francidk csuszo keretldvegtalpra helyezett csécsapos
csovekbdl allé I6vegeket hasznaltak ilyen célra. A viznyo-
masu fék dugattydridja a vasuti agyazathoz volt erésitve,
a keretlovegtalp az dgyazat ékjein siklott hatra, a helyreto-
last a nehézségi eré végezte el. Az dgyazat a vasuti vagany
szilard, de rugalmas alatdmasztasat szolgalja. Az anyaga
altalaban megfeleld méretlre zuzott magmas kézetekbdl,
vagyis zuzottkébdl Allt.

6. abra. Az amerikai 14 inch-es 1920M vasuti agyu
1920-1946-ig volt rendszerben. A foté Kaliforniaban késziilt
1937-ben. Az 1400 font (700 kg) tomegli granatot 37 km-re
I16tte
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Az eddig leirt megoldasok legnagyobb hatranya a cse-
kély (1-1,5 min/I6vés) tlizgyorsasag, valamint az oldalirany-
zas szUk hatarok kozt torténd biztositasa volt. A legprimiti-
vebb sziikségmegoldast a németek alkalmaztak, 6k ugyan-
is egyszerlien egy kerekes |ovegtalpat helyeztek ra egy
vasuti kocsi alvazara. A talptusa igy az alvaz szélességé-
nek megfelel6 mértékben elforgathatd volt.

Az I. vilaghaborus vasuti tiizérség minden megoldasi ki-
sérlete tulajdonképpen mindkét fél részérdl kompromisz-
szum volt a klllén a vasuti agyazaton tlizel6 és a tényleges
vasuti 16vegek kdzott. A megoldas végeredményben nem
is allt masbdl, mint egy olyan ideiglenes agyazatbdl, amely
— a vasuti palya lehet6ségek szerinti épségben tartdsa mel-
lett —, viszonylag révid idé alatt elkészithetd volt.

A haboru végén a kilonbozd kisérletezések eredménye-
ként végll is 60 eltérd tipusu vasuti I6veg teljesitett szolga-
latot a harctereken. A haboru utani idékben is még egy
ideig élénk kisérletezések targya volt a vasuti tlizérség
anélkdl, hogy végleges megoldashoz jutottak volna.

A PARIZS-AGYU ALKALMAZASA

Az |. vilaghdboru leghiresebb vasuti |6vege bizonyara a
német 210 mm-es (L/152-es) hosszu csovi agyu volt,
amelyet az irodalom Parizs-agyu néven tart nyilvan.

A Parizs-agyut a Krupp MUvek készitette, amelynek eléz-
ménye az 1890-ben elkészilt 355,6 mm-es (irméretl part-
védd agyu volt. Ez egy 168 kg-os I6vedéket 800 m/s kez-
ddésebességgel 16tt ki. Az 1910-es évekre a fejlesztésekkel
sikertlt egy 210 mm Grméretd agyuval 12 500 m |6tavol-
sagra elléni. A 140 kg-os I6vedékhez 40 kg I6port kellett
hasznalni, igy a I6vedék kezd&sebessége 840 m/s volt.
El6bb 240 mm-es agyukat készitettek partvédd, vasuti, illet-
ve hajoagyu kivitelben. Késébb a sorhajoknal alkalmazott
280 mm kaliber( hajéagyut athelyezték vasuti kocsi vazara,
igy vasuti I6vegként is hasznalhattéak. Ez a I16veg szokasos
I6vedékkel 38 700 m tavolsagra tudott elléni, 760 kg-os
granattal pedig ez a tavolsag elérhette a 47 500 m-t is.
Erich Ludendorff gyalogsagi tabornok kezdeményezte
ezen agyuk szarazfoldi bevetését, igy a német hadsereg
felkérte a Krupp MUlveket egy 100 km I&tavolsagu agyu
kifejlesztésére. Ezt kés6bb mddositottak — a hadi helyzet-
nek megfeleléen — el6bb 120, majd 130 km-es I6tavra, igy
végll megsziiletett a Parizs-agyu. A fegyverek kiprobalasat
1916 novemberében kezdték el, amelyeket egy év mulva,
1917 8szén szdllitottak a frontra. A harom legyartott pél-
danybdl kett6t vasbeton dllasba szereltek, az utolsét pedig
vasUti I0vegtalpra helyezték. Ez utdbbibdl sinekrdl tlzel-
hettek. Périzs 16vetésének elsé napjan (1918. marcius 23.)
21 l6vést adtak le, marcius 24-én pedig 22 |6vést. Ossze-
sen 43 16vésbdl 12 nem a francia févaros terlletén csapo-
dott be.

AV, kezdbsebessége 1646 m/s, cséemelkedése max.
+55° volt. Beépitési tdmege 1490 t volt az agyazattal
egyltt, ebbdl a 16veg 411,9 t. Le kell szégezni, hogy a 132
km-es max. |6tavolsagaval a mai napig vilagrekorder, ezt
nem multak feldl.

Tovabbi 4 db I6veg a gyarban volt a haboru végén, 1919-
ben mind a 7 db-ot feldaraboltéak és beolvasztottak.

A 1l. VILAGHABORU JELLEMZO LOVEGTiPUSAI

A masodik vilaghaboru harcaszati szempontjabdl legna-
gyobb jelentéséggel biré német vasuti agyujanak megalko-
tasa, a 28 cm-s K5(E) Leopold tervezése 1934-ben vette
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rekocsi — alkottak. A rettegett fegyverré
valt Karcsu Bertak egyarant feltlintek
Olaszorszagban és Leningrad alatt,
mind a nyugati, mind a keleti fronton
teljesitettek szolgalatot: 24 Uteg a harci
cselekményekben vett részt, mig egy, a
Rigenwalde-ban allomasozé tizérségi
I6veg kiképzési célokat szolgalt. A ha-
bord soran a Krupp Mlvek mérndkei
szamos valtoztatast hajtottak végre a
vasuti agyun, ezen fejlesztések elsédle-
ges célja a K5(E) maximalis 16tavolsa-
ganak a novelése, illetve az egyre na-
gyobb rombolé erbvel rendelkezd 16-
szer kifejlesztése volt. A fegyver haté-
konysagat a 248 kg-os, RGr 4331-es
nev(i specidlis lovedékkel prébaltak
novelni, amely egy rakétapéthajtassal
ellatott granat volt. Ez azonban a sike-
res kisérletek ellenére sem kerilt ki a
csapatokhoz, mert bar a vasuti agyu
maximalis I6tavolsaga jelentésen meg-
nétt, de a hajtéml beépitése erbsen
korlatozta a I6vedék altal szallitott rob-
bandanyag mennyiségét. A haboru
soran valamennyi Karcsu Berta meg-

kezdetét. A fegyver tervezése soran az elsé vilaghaboru-
ban félelmetes hirnévre szert tett, 21 cm kaliber( ,Kovér
Berta” agyuval szerzett tapasztalatok jelentették a kiindu-
lasi pontot. A mérnokok elsédleges feladata a fegyver
mozgékonysaganak a fokozasa, a tlizerd és a I6tavolsag
novelése volt. A K5(E) kifejlesztése két évet vett igénybe, a
kiprobalasa 1936-ban kezd6dott meg, az elsé példanyok
pedig 1940 végén kerliltek ki a csapatokhoz. A haboru
befejezéséig Gsszesen 25 db készilt el és allt szolgalatba,
ezzel a K5(E) a német vasuti tlizérség legfontosabb fegyveré-
vé valt. Az egység témege 218 t volt, maximalis I6tavolsaga
62 km, legnagyobb tlizgyorsasaga pedig
8 l6vés/h (7 min 30 sec l6vésenként).
A fegyver a fronton szamos nevet ka-
pott, a németek leggyakrabban ,,Schlan-
ke Bertha”-nak, vagyis ,Karcsu Berta-
nak” hivtak, mig a szévetséges katonak
altalaban Anzio Annie vagy Anzio Exp-
ress K5(E) néven emlegették a hatalmas
vasuti agyut. A két darab hattengelyes
kocsira épitett felépitményét, amely
magaban foglalt egy leveg6ztetd beren-
dezéssel felszerelt municiés kocsit is,
egy nagy teljesitményd, 40 t-s dizel-
mozdony vontatta. A teljes szerelvény-
hez két, egyenként 113 db 225 kg-os
I6szert szallit6 municiés kocsi, egy
szerszamos és egy gyalogsagi fegyve-
rekkel felszerelt pancélkocsi, egy tabori
konyha, két (izemanyagot szallito, egy
vezérl6-, és egy 20 mm-es Flak 38 lég-
védelmi gépagyut szallitdé Iégvédelmi
kocsi tartozott.

A tlzérségi Uteg teljes kiszolgald hat-
terét ezen kivil még mas vasuti kocsik
— harom municiés, egy légvédelmi, egy
darus, egy utasz, egy palyakarbantartd
és palyaépitd, valamint 6sszesen kilenc
darab egyéb jarmlveket szallitdé pd-

7. dbra A 356 mm-es 1920M tipusu amerikai vasuti Ioveg egy hadgyakorlaton

semmislilt vagy sulyosan megrongalo-
dott, de egy Uteget az amerikai hadse-
reg késébb — kiprobalas céljabdl — helyredllitott. Ez a pél-
dany a Leopold és a Robert nevd, a visszavonulé német
hadsereg altal felrobbantott 16vegek épen maradt, vagy
helyredllithaté alkatrészeinek a felhasznalasaval épult. Az
egyetlen K5(E), amely tulélte a haborut, jelenleg az Egye-
sult Allamokban, egy Aberdeenben taldlhaté Haditechnikai
Muzeumban talalhato.

A 1. vilaghaboru idején alkalmazott legnagyobb vasuti
agyu a 80 cm-es Dora volt, amit a katonak ,Nehéz Gusz-
tavnak” kereszteltek el. A minden idék legnagyobb és leg-
nehezebb tlizérségi fegyverének torténete még 1935-ben

8. abra. A 356 mm-es granat betoltése a 14 inch-es vastiti agyuba. A 635 kg
tomegli granatot 44 km-es tavolsagra tudta kil6ni
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1. tablazat. A K5 vasuti agyu f6bb harcaszati, technikai

adatai

Megnevezés

Adat

A gyart6 cég neve

Friedrich Krupp, Essen

kilénb6z4 tipusu fegyverek
szama

Az elsé gyartasi év 1939
Az agyu tdmege tlizkész 218 t
allapotban

A vasuti kocsi tengelyeinek

szama UE el
A vasuti kerekek atméréje 85 cm
Az agyut szallité vasuti

jarml hossza U2
Az agyun kivil szallitott 55.36 db

(szerelvényenkeént valtozo)

Az agyu csdvének belsé
atméréije

283 mm

Az agyu csovének kilsé
atmérdje

310 mm

Az agyu csdvének hossza

21,5 m. (L/76,1)

Az agyu csdvének tdmege 85t
Az agyutalp emelhetésége 1°-55°
Az agyutalp 1°_360°
elforgathatésaga

A |bvedékek tdmege 235,5-247-255,2 kg.

A l6vedékek sebessége V, 955-1120 m/sec
% 524 m/sec

59-62,2 km, 46,6 km

e Rakétatéltettel 865 km

Megjegyzés: az agyunak véddpajzsa nem volt

kezdddott. A 80 cm-es Kanone (E) torténetét a Haditechni-
ka 2014/6. sz. 48. old. megjelent cikkben részletesen is-
mertettlk, igy erre nem térink ki.

Tovéabbiakban a nagyhatalmak par jellemzd |6vegtipusat
mutatjuk be, amelyek ennek a kategdrianak szinte az utol-
s6 darabjai voltak. 1960 utan Uj tipusokat mar nem épitet-
tek, szerepilket a harcaszati rakétak és robotrepullégépek
vették at.

Az AMERIKAI M1920-As 355,6 MM-ES VASUTI LOVEG

Az US Army az |. vildghaboru alatt alkalmazott par vasuti
I6vegtipust, de tul j6 tapasztalatok nem voltak ezzel kap-
csolatban. Ezért a tengeri hatalom jellege miatt a partvé-
delmi, kikétévédelmi tipust fejlesztették, ennek tervezése
1916-18-ban zajlott. A 355,6 mm-es (14 inch) M20 tipusu
I6veg 1920-ban készilt el. Ez a flotta meglévd 355,6-es
L/50-es tipusu agyucsovével készilt, ezt épitették vasuti
lafetara. Az éplilé, vagy abbahagyott csatahajok miatt j6
par l6vegcsé rendelkezésre allt. Az Ordnance Department
and Baldwin Locomotive Works cég M1920 jellel 4 db I6veget
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épitett. A tengerészeti Mk.IV. 14”L50 agyucsé kerdlt vasuti
lafetara, amely két részbdl allt. A felsé lafeta rész a talajrél
elbészerelt allasban leemelhetd volt. Tulajdonképpen vasuti
szallitasu, de a talajrol tlizel6 er6d-agyurdl volt sz6. Az 6sszes
el6z6 Navy valtozattdl az kiildnbdztette meg, hogy szallithatd
és alacsonyabb tipus volt. A fix tlizeléallasait el6re kiépitették
az er6dokben, a lerakas utan itt lehetségessé valt a 360°-os
elforgatasa, de erre soha nem volt szlikség.

2. tablazat. Az M1920 vasuti agyu fébb miiszaki adatai

Tipus M1920 (M20, 14 inch)
Urméret 355,6 mm
Csbhosszisag L/50 cal, 17,80 m

Emelkedési szog —7°+19°; talajrél +50°

7°/talajrél 360°

Oldaliranyzas

Toémege tiizel6allasban 331.128 kg
Lovegcs6 tomege 115.000 kg
Lovedék tomeg 544 kg HE, AP
Kezddsebesség 914 m/s; ill. 808 m/s
Max. I6tav 44.100 m
Atlagos I6tav 22.000 m

A Watervliet Arsenal 1920-25-ben 4 db-ot gyartott le.
Ezekbdl 2 db a kaliforniai Fort MacArthur erédbe, a masik
2 db a Panama-csatorna Ovezet két végén a Fort Grant és
Fort Randolph erédbe kerllt. Ez utébbi 2 db az ott meglévé
Panama Canal Railway vasutvonalon mozgathato és athe-
lyezhet6 volt. Ezek élesben egyetlen 16vést sem adtak le,
tamadas nem tortént a csatorna ellen. 1950-ben mindegyi-
ket kivontak és lebontottak.
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