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A Tempo G 1200-as terepjaro gepkocsi

ben lehetett résziik 1938. julius 5-én, egy hétkézna-

pon. A Halaszbastya lépcséin egy taborisziirke, ma-

gyar probarendszammal ellatott, nyitott, a megszokottnal

hangosabb, és nagyobb fiistot eregetd gépkocsi kapasz-
kodott fel, majd ugyanott lefelé is bemutatta tudasat.

A furcsa gépkocsi torténete azonban joval korabban

kezdddott. Az elsé, a ,,nagy habord” utani vesztes Német-

Abudai Varban sétalé polgaroknak kulénleges élmény-

2. abra. A Tempo G 1200-as katonai terepjaré elolnézete

orszagban minden szallitéeszkdznek nagy értéke volt. Az
ezen a téren jelentkezd keresletet kielégitendd, 1924-ben
az északnémet térségben - igy Hamburgban, Brémaban -
egy Uj ipardg kezdett kifejlédni, amely alkalmazkodott az
akkori addszabalyokhoz. Ennek értelmében a négynél ke-
vesebb kerékkel felszerelt, 200 cm?® motortirtartalom alatti
jarmlvek Uzemeltetése addémentes volt, és jogositvany
sem kellett a vezetésikhoz.

Az elsé hasznalhaté ilyen kis haszonjarmivet a brémai
Borgward cég készitette. A kocsi sikere sok mads vallalko-
zast is ilyen jarmlvek gyartasara 0sztdnzott. Ezek kdzott
volt a hamburgi Tempo-Werk GmbH. Azonnal két tipust
kindltak vevéiknek, egy vizh(itéses és egy légh(itéses mo-
torral meghajtott valtozatot. Ma mar furcsan hangzik, de a
két tipus egyikében sem volt hatramenet. Ez egyszeribbé
és olcsobba tette a jarmdveket.

A kedvezd piaci fogadtatas ellenére a Tempo cég vesz-
teséges volt, t6késtarsat keresett. A lehetéséggel élve igy
1928-ban Max Vidal és fia elhataroztak, hogy atveszik a
tarsasagot, és megalapitottak a Vidal & Sohn Tempo-Werk
GmbH céget. Vezetésik alatt a vallalkozas nyereségessé
valt, mert gyartmanyaik a technika akkori szintjén mérve
gyors és rendkivil megbizhaté jarmivek voltak.

A sikeres kis aruszallitdé kocsik konstruktére, a nagyon
tehetséges Otto Daus gépészmérndk szamtalan Uj Otletet

(0SSZEFOGLALAS: Az egészen killonleges kialakitésu, minden addigitdl elté-
r6 Tempo G 1200 jarmiivet 1936-ban mutattak be. A két motor egyidejii
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ABSTRACT: In 1936, the manufacturer introduced its Tempo G 1200 vehicle
of very specific design that differed from all the preceding ones. Simultane-
ous use of two engine gave all-wheel drive helping the vehicle on rough
terrains and they were operable either separately or together. All the four
wheel were steerable, and the two side-mounted spare wheels were turnable
to avoid taking ground. Some of the vehicles got to Hungary, and the Institute
of Military Technology subjected them to tests.
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3. abra. Nagyszerii reklamfogas volt a kocsi terepjaré
képességét a Varban, a Halaszbastya lépcs6in bemutatni.
A benne iil6 katonatiszt a Haditechnikai Intézet munkatarsa

4, abra. A Tempo G 1200-as katonai terepjar61943-ban
Magyarorszagon (Fortepan 72628)

alkalmazott a cég gyartmanyainal. Alma azonban mindig az
volt, hogy egy olyan gépkocsit alkothasson meg, amely
mindenhol, messze az épitett utaktdl is hasznalhato. A tu-
lajdonosok engedtek kérésének, hiszen a mérndk minden
eddigi konstrukcidja sikert hozott a cégnek.

Az egészen kilonleges kialakitasu, minden addigitdl elté-
r6 Tempo G (Gelandewagen = terepjaré kocsi) 1200-as
jarmivét 1936-ban mutatta be. A gépkocsi két meghajté-
egységgel volt felszerelve. A gépkocsiban eldl is és hatul is
egy-egy 600 cm?3-es kéthengeres, kétltem(, vizhitéses
benzinmotor volt beszerelve, a velik egybeépitett 4-foko-
zatu sebességvaltéval. Teljesitményiik egyitt kdzel 40 LE
volt. A két motor mindegyike kildn-kulon és egyutt is mu-

6. abra. A terepjaré pancéltoré agyut vontat
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5. abra. Az els6 motor. MedfigyelhetSk a nagy hiité és a
vastag hiit6folyadék-csovek. A hengerfejen régzitve a
sebességvalté rudazata, és annak csukloi is lathatéak

kddtethetd volt, a szlikségletnek megfeleléen. A két motor
egyidejl haszndlata értelemszerlien Osszkerékhajtast je-
lentett, ami a nehéz terepszakaszokon is atsegitette a
gépkocsit. A szokatlanul hosszu személygépkocsi fordula-
sat megkdnnyitendd — kiildén kapcsolhatéan — mind a négy
kerék kormanyozhaté is volt, nem egyeduliként a német
terepjard gépkocsik kozott. Az oldalt elhelyezett két potke-
rék a tengelyén el tudott forogni, igy példaul egy dombon
sem (Ut fel a gépkocsi.

Mindezekkel a tulajdonsagokkal szamtalan, terepjard gép-
kocsik részére kiirt nemzeti és nemzetkdzi versenyen vett
részt, ahol mindig sikerrel szerepelt a Tempo G 1200-as.

A GEPKOCSI FELEPITESE, RESZEGYSEGEI

Mindkét motor a kdzponti csévazhoz volt rogzitve, azon-
ban Iényegesen eltéré modon. A hatsé motor a szokasos
felfiggesztéssel, az elsé a hossztartdé kdzépvonalaban
gorgbscsapagyakon jobbra és balra kb. 25°-ban — a h(itével
és a sebességvaltdval egyltt — el tudott billenni. E megol-
dassal a négy kerék szinte mindig megtartotta kapcsolatat
a talajjal.

Ezek a kétiitemd, kéthengeres, vizh(itéses motorok egy-
mastdl teljesen fliggetlenll kilén-kildén vagy egyszerre is
mikodtetheték. Mindkét motor sajat — ma a gépkocsiknal
mar alig alkalmazott — dinastarterrel volt felszerelve, ami
inditdbmotor és dinamod is egyben. Ennek kdzepén volt a
nalunk is ismert kétlitem( kocsikkal azonos kialakitasu




1. tablazat. A Tempo G 1200-as miiszaki adatai
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Méretek (hossziisag/szélesség/magassag)

4000/1600/1500 mm

Tengelytavolsag

2830 mm

Motor fajtaja

ILO kétitemU-kéthengeres, vizh(itéses motor (2 x)

Lokettérfogat - teljesitmény

594 cm?3 - 19 LE (x2) 3500 f/perc-nél

Uzemanyagtartaly 2 db

egy 25 és egy 30 literes

Fogyasztasa (100 km-en)

9,2 liter (egy motor), 13 liter (két motor)

Akkumulator

6V 12Ah (x2)

Sebességvalté

4 el6re, 1 hatra (2 sebességvalto)

Meghajtas 2, vagy 4 kerék
Kerékfelfiiggesztés elél/hatul lengbkarok, egyenként 3 spiralrugdval
Fék (lab/kézi) dobfék, huzalmUkddtetéssel

Kerekek 5.00-17 (4.75-17)

Ures stily 1150 kg

Gazlémélység 0,6 m

Max. sebesség

82 km/h (két motorral)

7. abra. A hatsé motor. Balra a kopoltyunyilas felé forditott
hiit6, és az utastérbdl hatrafelé kilépd, ugyancsak
hengerfejre rogzitett sebességvalto-rudazat a csukldkkal

gyujtés-alaplap, és a dinamé lUzemhez egy Bosch ,F” fe-
szliltségszabalyzo.

A kétitemd, kéthengeres motorok a bejaratas ideje alatt
1:20-as (a francia nyelv( leirasban 1:15-6s), majd kés6bb
1:25-6s keverékkel tzemeltek.

A két motor kdzll a muszerfalon 1évé valasztokapcsold
bal oldali allasaval az elsd, jobb oldali allasaval a hatsd
motor volt indithaté. A hagyomanyos helyen |évé gazpedal
mindkeét karburatort egyszerre szabalyozta.

A motorok mellé szerelt zemanyagtankok vezetékébe
az ejtétartalyos megoldas miatt benzincsap volt iktatva,
amit tartésabb allas esetén zarni kellett.

A ,kdénnyen eltavolithaté” kipufogédobokat minden
5000 km utan le kellett szerelni és ki kellett tisztitani.

Amint a képeken lathatd, a hiték és a hiitéfolyadékcsodvek
is [ényegesen erésebbre méretezettek, mint ma szokasos,
ami egyértelmUen a hltdéviz szivattyu nélkili, termoszifonos
hitésre utal.

Erdekes a két hitéventilator eltéré6 meghajtasa. A hatso
(ott is a menetiranyra keresztben allé) motornal a bal olda-
li szell6z8kopoltyu felé forditott hiitén at levegdt beszivd
ventilator meghajtasa kozvetlenll a fétengelyrdl tortént. Ez
eldl csak egy szoghajtassal volt megoldhatd, mert ez a
fajta hiitérendszer az eldl belépé menetszél h(ité hatasarol
nem mondhatott le.

A két sebességvaltot a nyari és téli izemtdl figgben
mas-mas viszkozitasura kevert olajjal kellett feltdlteni.

A kapcsolérud szét- vagy Osszekapcsolasaval — attol
figgden, hogy egy vagy két motor Gizemelt — csak az egyik,
vagy egyszerre mindkét sebességvalté mikodtethetd volt.
A sebességek kapcsolasa a szokasostdl eltérd, a kocsi
hossztengelyéhez viszonyitva keresztiranyu volt.

A kuplung tébbtarcsas, parafabetétes, olajfiirdés kivite-
IG. A szokasos helyen 1évé egyetlen kuplungpedal allandé-
an, egyszerre mukddtette mindkét kuplungot, egy motor
Uzeme esetén is. (A szerzé ezuton szeretne kdszonetet
mondani feleségének Borikanak, minden munkajahoz nyuj-
tott dnzetlenll odaado, forraskutatd, szdvegformald és
kilondsképpen szamitdogépes segitségéért, mely nélkil
egyetlen cikke sem készilhetett volna el.)
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(Fotdk a szerzé gydjteményébdl.)



