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AZ INFRASTRUKTURA A VI-

LAGGAZDASAGI
TOKBAN:

a nemzetkozi hilézatok Gj miné-
séget és térbeli struktirat testesi-
tenek meg, de pozitiv hatdsukat
csak fejlett alaphdlézaton ke-
resztiil képesek kifejteni

FOLYAMA-

A fentiekben az infrastruktira-halézatok
megjelenését €s a szolgaltatdsok hdloza-
tokka szervezddését a gazdasagi folyama-
tok logikdja szempontjabol kisértiik figye-
lemmel. Természetesen a hal6zatokkd
szervezodéshez sziikség van egy masik
osszetevere is: arra a technikai lehetdség-
re, ami a halézattd alakulast lehetévé te-
szi. Agazatonként kiilon-kiilon kivethetd
lenne ennek a folyamatnak a folytonossa-
ga is, itt azonban elsdsorban néhany ko-
z0s jegyet szeretnék kiemelni.
Valamennyi infrastruktira-halézat
esetében megfigyelhetd az idd elérehalad-
taval egy térbeli boviilési — és ezzel egyiitt
16dési folyamat. Tehdt a gaz- és a villa-
mosenergia-ellato rendszerek kezdetben
egy-egy 6piiletet, majd fokozatosan ki-
sebb, telepiilésen belili korzetet lattak
el, esak szazadunk harmincas éveire te-
hetd a telepiiléskozi vezetékek megjele-
nése, és csak a hatvanas évtizedre a nem-
zetkozi halozatok rendszerré szervezddé-
se. A térbeli léptékvaltast a technologia, a
gydrtdsi és a szallitdsi teljesitmények ha-
sonld léptékvaltdsa tette lehetdvé, és
ezek a lépések egyiitt jartak a halézatok
szintjében bekovetkezd léptékviltassal:
nagyobb nyomads, illetve nagyobb fesziilt-
ségl hdlozatok kialakuldsa, amelyek el-
oszt0 halozatként magukba integréltak a
kordbban kiépiilt helyi részeket. Ugyanez

a folyamat végigkisérhetd a tavkozlési ha-
l6zatok kialakuldsa esetében is.

A kozlekedési hdlézatok esetében
ugyan a torténeti/térbeli fejlddés nem tel-
jesen a fentieknek megfelelden alakult
(bér példaul a burkolt utak elterjedésére
rdillik a fenti lefrds), osszességében mdra
ugyanigy kialakultak a hierarchikus vi-
szonyok a koziton az alsébbrendd ut—f6-
lt-autépdlya, a vasut esetében a szarny-
vonal-f6vonal-intercity vagy TGV-vo-
nalak szintjén, amelyek rendre a helyi, az

| orszdgos, illetve a nemzetkozi (nagyobb

orszagok esetében esetleg csak tarto-
manykozi, de mindenképpen makroregio-
nalis jelentdségd) forgalmi kapcsolatok-
nak felelnek meg.

Lehet, hogy azok a lépcsdk, amelyek
a helyi, az orszdgos és a nemzetkozi halé-
zatok hierarchidjat megkiilonboztetik,
technikai oldalrdl idével esetleg csok-
kenthetdk, dthidalhaték lennének. Az
eldbbi pontban érintett gazdaségi, finan-

| szirozdsi szempontok azonban minden-

képpen hozzdjarulnak a szintek elkiilonii-
16 kezeléséhez. Erdemes utalni arra, hogy
kezdetben a nagyon kis, kevés szerepldji
helyi hélézatok még sajit erdbdl jottek
létre, és a hdlozatok municipélis/telepii-
1ési, illetve regionalis/orszagos mértékiveé
novekedésekor meriil fel a koztulajdonba
vétel sziikségessége.

A jovd egyik kérdése az infrastrukti-
ra finanszirozasat illetden az, hogy vajon
a halozatok nemzetkozi, magisztralis
szintjének megteremtése és bdvitése
alapszolgdltatds-e, mint a nemzeti és he-
lyi alapinfrastruktira, ami kozpénzbdl
épiilt ki; vagy ellenkezdleg, ez a mindségi
szinthez hasonlo, specifikus fejlesztés,
amihez meg lehet és meg is kell keresni a
kiépitésben érdekelt szereploket. E dol-
gozat az utébbi nézet mellett érvel.

Az infrastruktirdnak a vilaggazdasag

INFRASTRUKTURA
A VILAGGAZDASAGBAN

nemzetek kozotti kapcsolataiban jdtszott
szerepét illetden mindenképpen ald kell
hiizni, hogy az infrastruktira-hilézatok
nemzetkozi szintjének, a Kkontinentdlis
1éptékd Gsszekottetéseknek — éppen fizi-
kai 1étiik révén — kiemelkedd szerepiik
van abban, hogy a vildggazdasdg a mai for-
mdjdban egyaltaldn létre tudott jonni.

Mindenképpen szegényes lenne te-
hat e magisztrdlis halézatok jelentdségét
leszikiteni arra a szerepre, amit mint
nagyszabdsu beruhdzdsok, makrogazdasa-
gi értelemben az érintett orszagok szdma-
ra épitésiik révén és idején jelentettek.
Mérpedig, amikor a jovébeli infrastruktu-
ra-palydk fejlesztését elsdsorban mint
(nemzeti) makrogazdasdgi, beruhdzdsi,
esetleg foglalkoztatdsi tételt vessziik fi-
gyelembe, és eltekintiink a létrehozandé
beruhdzds tartalmatcl, az infrastruktira
segitségével kialakuld strukturalis, térbe-
li hatdsoktdl, hasonléan megengedhetet-
len egyszer(sitést hajtunk végre.

A vildghdlozatok megléte nemcsak
lehetévé tette a mai vilagkereskedelem
kialakuldsdt, de alkalmat ad arra is, hogy
a kialakult hatdsokat elemezziik. A jelen-
leg mikddd nagy eurdpai szerkezetek —
kozlekedési, gaz- és elektromos halozatok
— elemzése és fejlesztési tendencidinak
vizsgalata nyomdn a nagyléptékd hdldza-
toknak két alaprendszere kiilonbdztethe-
t6 meg. Disztributiv hdlézati formanak
nevezhetd az a rendszer, ahol egy kiala-
kult helyi hélézat valik fokozatosan nem-
zetkozivé, sirisodése, térbeli bdviilése
révén. llyenkor a nemzetkozi funkcio kie-
gésziti a kordbbi szerepkort, és a szolgal-
tatasi szint az egész hdlézaton javul. Ezzel
szemben a magisztralis hal6zatok olyan,
nagy kapacitasu célvezetékek, amelyek
direkt Osszekottetést teremtenek tavoli
pontok kozott, lényegében fiiggetleniil a
helyi struktirdktol. Ilyen esetekben az a
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tapasztalat, hogy a magisztralis elem cso-
moépontjainak a hatdsa igen kilonbozd,
attol fliggden, hogy milyen fejlettségd tér-
séghez kapcsolodik. Egy mar kiépiilt fej-
lett alaphdlozat kedvezd kozvetitd a helyi
igények és a magisztralis elem kozott. Ez-
zel szemben ott, ahol nincs ilyen kozveti-
t0 infrastruktira, maga a nemzetkozi
csatlakozds egy kényszerfejlédést hoz 161-
re, a hattérgazdasaghdl kiszakado sziget-
szeri képzddményt, aminek nincs kisu-
garzdsa a kornyezd gazdasagra, viszont a
gazdasagi elonyok a célvezeték egy tavoli
pontjdn csapodnak le. Tipikusan ilyen ha-
tds jelentkezik fejletlen orszdgok gdz-,
olajlel6helyei, kikotGi korzetében. Nem
egyszerien elmarad a pozitiv hatds, de ki-
fejezetten a kedvezdtlen hatdsok keriil-
nek tdlsulyba: a fejlett szigettevékenység
hatorszagdban torz fejlddés indul meg,
ami a helyi erdket nem mozgositja, hanem
szétveri, a lemaradas felszamoldsa helyett
annak tartossa valasat segitve eld.

Csak a megfeleld lokdlis ellatottsagot
biztositani képes disztributiv halézatok
nyujtanak kelld alapot, szolgalnak bazisul
ahhoz, hogy a nagyobb, magisztralis halé-
zatok csomoponti hatdsainak is a poziti-

vumal érintsék az adott térséget. Az ezt |

figyelmen kiviil hagy6 infrastruktira-
fejlesztések nem kedvezdek, hanem ka-
rosak.

A fentiek nem jelentik azt, hogy fej-
lett alapszinten lévd orszdgok kozotti
magisztralis kapesolatok ne lennének eld-
nyosek. A tényleges fejlddésben mds-méas
technologia érvényesiil a kiilonbozé f6
agazatokban, de gy tinik, dltaldnos jel-
legzetesség lesz az egy dgazaton beliili ho-
mogenizalodas, a fejlett orszdgos haléza-
tok kozos nemzetkozi csatorndkkal vald
osszekottetése. Gyakran emlegetett ilyen
szuperhdlozat alapja a szdllitdsok eseté-
ben kialakitott logisztikai elv, amelynek a
segitségével a vasiti, a koziti, a vizi, eset-
leg a 1égi szallitdsok kozos szervezhetdsé-
ge, illetve egységes lebonyolithatosdga va-
lik lehetségessé. Ennek az alapjait, a ko-
z0s nevezdt az elmilt években a konténe-
rizdcié és a kombinalt (koziti—vasiti,
koziti—vizi) szallitdsi modok technoldgid-
janak a kialakuldsa hozta létre.

Az utdbbi évek fejlddésében megjele-
nd markans tendencidk koziil a tavkozlés-
ben is érdemes felfigyelni a kiilonféle al-
kalmazasok kompatibilitdsat érintG' je-
lentds valtozasokra. A hagyomanyos tdv-
kozlési rendszerek elkiiloniilt hdlozatok-
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Az infrastruktiira dsszetétele is valtozik az orszagok jovedelmi szinvdha:léval egyiitt
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ként épiiltek ki — tehat egy adott techno-
légiai megoldashoz dontden specidlis jel,
jelhordozé hdlézat, hdlézati kozpont,
ado-, illetve vevokésziilék tartozott, gon-
doljunk a tdvirdra, a telefonra, a rddidra,
a tévére. Az utobbi évtizedben el6bb mind
kindlati oldalrél, tehat a technoldgiai
megolddsoké a szolgdltatasi lehetdségek
fel6l, mind pedig keresleti oldalrdl, az al-
kalmazdsok és a szolgdltatdssal szembeni
igények fel6l megindult a tavkozlési piac-
nak egy dttekinthetetlennek tind burjdn-
zdsa. Vezetékes vagy vezeték nélkili,
ezen beliil igen kiilonbozd technoldgiai
megolddsokat (frekvencia, mdhold, liveg-
szal stb.) alkalmaz6, jel-, hang-, adat-,
kép-, képsortovabbitdsra alkalmas eljdra-
sok tomegérdl van sz, amelyek eldszor
versenytdrsként, exkluziv megolddsként
jelentek meg. A kezdeti ziirzavar elmulta-
val kezd kikristalyosodni egy metahaldza-

ti szint igénye és lehetdsége. Nevezetesen |

a digitalizdlodas képezi a kozos nevezot,
és kulcsszerepet kezd kapni a nagy tome-

|
\

gl digitalis jel nagy sebességl atvitelére
alkalmas szélessavii informdacids seuper-
csatorna Kialakitdsa.

Az Egyesiilt Allamokban kiilon kor-
mdnyprogram késziilt mdr a szupercsa-
torna létrehozasara. Az Eurépai Unid is
késziil e hdlézat kiépitésére. Egyeldre a
koltségek is és a beruhdzastol varhato
elényok idébeli tavlatai is azt teszik indo-
kolttd, hogy e kiépitésbe a kormdnyzati
szintek és ne a piaci szereplok fogjanak
bele. Ugyanakkor az 1j szuperpdlyikon
kialakul6 csomépontok esetleg évtizedek-
re fogjdk rogziteni a legkiilonbozdbb
(nem tdvkozlési, de a tavkozlést felhasz-
nalg) tevékenységekre vonatkozoéan a
kozponti funkcidk lehetséges helyét. Itt
tehdt annak a pillanatnak vagyunk tanii,
amikor kiilonboz6 mai meggondoldsok
alapjan, de egy valgjaban ma még nem &t-
tekinthetd jovébeli gazdasagi szerkezet
térbeli allokdcidjanak az alapvonalait je-

| 16li ki egy most kiépiild infrastruktira-ha-

l6zat.
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AZ INFRASTRUKTURA TARTAL-
MI OSSZETETELE:

a meglévd infrastruktira vissza-
titkrozi az elmdlt évtizedek gaz-
dasagpolitikajat, és jelentds mér-
tékben meghatdrozza a lehetdsé-
geket

A torténelmi Gsszefliggésben felvillantott
infrastruktura-fejlédési palya, vagyis a
halézatok fokozatos kiterjedése helyi,
majd regiondlis, majd nemzetkozi szintre
a hélézatok kialakuldsinak az egyik le-
hetséges bemutatdsa. Jellegzetessége,
hogy egy-egy szint lefrdsat mindig ahhoz
az id6szakhoz koti, amikor az éppen élen
jaro orszagok az adott 16pést meglépték.

A vildgszerte kialakult hdlézatok be-
mutatdsanak egy mdsik fontos metszete
az egyidejileg egymds mellett €16 orsza-
gok infrastrukturalis szintjének az dssze-
vetése. Akdr olyan osszehasonlitdsokat
néziink, amelyek a kiilonbozd infrastruk-
tira-agazatokban az adott évben teljesi-
tett szolgaltatasokat mérik ossze, akdr az
adott idépontig felhalmozott infrastruk-
tura-készleteket probaljuk szdmszerisi-
teni, azt taldljuk, hogy ahogy az orszagok
bevételei, jovedelmei nének, azzal arany-
ban nd az infrastruktira mennyisége is az
adott orszdgban.”

Ebben természetesen semmi megle-
pd nincs, maga az infrastruktira, mintegy
definiciészerien a kozvetlen termelést
szolgalo berendezéseken tili tokéket je-
lenti, tehdt torvényszerien ott lehet beld-
le tobb, ahol a jovedelmeknek nagyobb
hdnyada mentesiilhet attél a kényszertdl,
hogy a kozvetlen termelésbe kelljen
visszaforgatni. Ez az 0sszefiiggés tehat
nem azt igazolja, hogy aki tobb infrastruk-
turat épit, az gazdagabbd vilik, hanem
csak azt, hogy az tudott tobb infrastrukti-
rat épiteni, akinek jobban telt ra.

Fontosabb osszefiiggéseket tar fel
grafikonunk, amely mar megkiilonbozteti
az infrastruktira néhany dgazatat, és ha-
rom kategoridba sorolja be az orszdgokat.”

Eszerint a mai szegény és a gazdag
orszagokat az kiilonbozteti meg egymas-

t0l karakterisztikusan, hogy a gazdagabb
orszagok infrastrukturalis raforditdsaik-
bél egyre tobbet — ardnyaiban kétszer
annyit — koltottek hdrom dgazatra: ener-
gidra, utépitésre €és tdavkozlésre. Ennek
| megfelelGen a vizelldtdsi és csatorndzasi,
| az ontozésre szolgdlo, tovabbd a vasiti 4l-
l6eszkozok ardnya lecsokkent az osszes
infrastruktiran belil 60%-r6l 20%-ra.

Fontosnak tartom hangsilyozni,
| hogy ezek az ardnyok az elmult évtizedek
sordn alakultak ki, hiszen évtizedek beru-
hdzdsi allokdcioit testesitik meg Ossze-
gezve a ma beépitett eszkozokkel. A ma-
gas jovedelm orszdgokban — ami hiisz or-
szagot, tehdt még az OECD-nél is valami-
vel szifkebb kort jelent — mara a felsorolt
infrastrukturalis teriiletek osszes dllGesz-
kozeinek a felét az energiaszektor képvi-
seli, és tovabbi 25%-dt a koziti kozleke-
dés. Ezek a szamok nyilvanvaloan az ipa-
rosodas folyamatat tiikrozik vissza.

Globalis kornyezeti korldtok ismere-
tében kijelenthetd, hogy elképzelhetet-
len, hogy a fold orszdgainak osszessége a
mai magas jévedelmd orszagok elmult év-
tizedeinek fejlodéséhez hasonld utat jar-
jon be. Ma az alacsony és a magas jovedel-
mi orszdgok meglévd infrastruktirajét
osszehasonlitva a domindlé mezdgazda-
sagrol az iparra valo atalldst, a vizzel kap-
csolatos miiveletek helyett az energidval
kapesolatos tevékenység tulsilyra jutdsat
latjuk tiikrozédni. Elérevetithetjiik, hogy
huszonét-harmine év milva egy infra-
struktirara vonatkozo osszevetésben is
markdnsabban meg kell, hogy jelenjenek
azok a tendencidk, amelyek az ipartdl a
személyi szolgaltatasok iranyaba, az ener-
getikdtol az informatika irdnyédba torténd
tovabbi atstrukturaloddst tiikrozik vissza
hasonlo élességgel.

Ezeket az eltoloddsokat mar ma is
probéljuk érzékeltetni a foglalkoztatott-
sagi struktdrdnak az (1. 94/5. sza-
munkban) bemutatott dbrdzoldsaval. Is-
mét ald kell hizni, hogy a mezdgazda-
sag—ipar—szolgdltatdsok felosztasban a
szolgaltatdsok cimszé til sok mindent
oOsszemos. A hivatkozott dbra éppen arra
mutatott rd, hogy az infrastruktiran beliil
is érdemes megkiilonboztetni a mezdgaz-
dasagot kiszolgalo vagy az ipart kiszolgalo
tevékenységeket, és csak a szolgiltatasok
egy harmadik csoportja jelzi valoban egy
posztindusztridlis fordulat megjelenését.

Osszefoglaloan mind a szolgltatd-
sokrol, mind az infrastruktirarol elmond-

hatd, hogy nem elegendd dltalaban kiva-
natosnak nyilvanitani Gket, vagy éltald-
ban tébb pénzt igényelni rajuk. A gazda-
sagfejlesztd hatdsok és a halozatoktol vér-
hatd elényok konkrét tartalmi kovetelmé-
nyektél fiiggnek, és ebben a hdlézatok
léptéke, struktirdja, dgazati osszetétele
és mindsége egyarant dontd szerepet jat-
szik. Csak ott valik valéban hatékonnyé az
infrastruktira-fejlesztés, ahol megfelel
ezeknek a kovetelményeknek. Az ellenke-
z0 eset, egy atgondolatlan fejlesztés nem-
csak kidobott pénzt jelent, de a megvald-
sulé létesitmények hatdsa hosszi tavon
és kifejezetten hdtrdltathatja a gazdasdg

e

FLEISCHER TAMAS

Jegyzetek

1. A tdvkoelésre vonatkozo elképzelések f6-
leg a Heller Krisztindval valo konzultd-
ci0 myomdn kertiltek dsszefoglaldsra.

2. World Development Report 1994. Inf-
rastructure for Development. Pub-
lished for the World Bank. Oxford Uni-
versity Press

3. AVildgbank felosztdsa szerint 1992-ben
alacsony jovedelmiiek azok az orszd-
gok, amelyekben az eqy fore juto GNP
nem haladja meg a 675 USD-t, hasonld
hatdrvonal a kozepes és a magas jove-
delmiiek kozott 8356 USD.

Fleischer Tamds
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