Torok Adam
Kozuti Kozlekedés

A kozati jarmiivekkel szemben tdmasztott kornyezetvedelmi kovetel-
menyek Eurdpdban és hazankban

Cédkitiizés

Az elmult évezredekben az emberiség szdméra a természeti kdrnyezet biz-
tos alapot adott a létfenntartédshoz és szinte korlatlan készleteket igért az élovilag fenn-
maradaséra. A korlatozott technikai feltételekkel rendelkezé6 ember mér az emberiség
fejlodésének korai szakaszaban is valtozasokat idézett el6 beavatkozésaival. A kdrnye-
zetre gyakorolt hatas nagysaga azonban elenyészéen kicsinek bizonyult a kornyezet mé-
reteihez képest, ezért az ember beavatkozasanak kdvetkezmeényeit nem tapasztalta, illet-
ve az ardnyok miatt globalis méretii valtozas nem volt érzékelhets. Az életfeltételeket
biztositd természet korabeli helyzete nem indokolt kulon eréfeszitéseket kornyezetiink
védelme érdekében. Az elsé igazi figyelmeztetéseket az ipari forradalommal egydittjard
kornyezetkarositd hatasok adtédk. Az elmult szdzadban lejatsz6dd robbanésszerii - tudo-
manyos és technikai - fejlédés olyan eszkdzoket és technoldgiai megoldasokat adott az
emberiség kezébe, amelyek hatvanyozottan névelték meg a kornyezetbe valé beavatko-
z4s hatéasat. "A novekvs fogyasztoi igények kiel égitése dhatatlanul kérositja a kornyeze-
tet, ugyanakkor a tulélés elemi feltételei kozé tartozik a kornyezetszennyezés csokken-
tése" [1]. Ennek megoldasa a miiszaki fejlesztésen, anyagtakarékos technolégiak alkal-
mazasan, megujuld energiaforrasok hasznositésan, kornyezetkimélo kozlekedésen és
szdllitason alapszik. A motorizacié dinamikus fejlodése olyan jelentés levegs-, talaj- és
vizszennyezédést okoz, amely légkorunk, talajfelszinink és vizkészletiink gigantikus
meéreteihez képest is szamotteve.

A "fenntarthaté fejlédés’ fogalma olyan fejlodést takar, amelynek lényege,
hogy a miiszaki fejlesztés Utemét, és a ndvekvé fogyasztasi igények Kielégitését, vala-
mint a Fold nyersanyagkészleteinek és eréforrasainak felhaszndlasat oly médon kell
egyensUlyban tartani, hogy az emberiség kovetkezé generécidinak lehetéségei, élet-

szinvonala és életkor ilményei ne legyenek rosszabbak a jelenleginél.

Jelenleg a vildgon hasznélt jarmiivek mikddeésik soran kérositjdk kornyezetiket
[2]. Megkulonboztetiink a gépjarmiivek éltal a kilsd és belss kdrnyezetre gyakorolt ha-



tédsok tekintetében hoterhelést, karosanyagkibocsatast, valamint zajszennyezést. A
karosanyag-kibocsétas halmazallapota szerint lehet szilard (pl.: korom, gumipor), folyé-

kony (pl.: kulonbdz6 olajszivargasok) vagy légnemi.

A ma hasznalatos jarmiiveink belséégésii hoerégéppel hajtottak, melyek a tiizels-
anyag futoértékét alakitjdk a "hulladék" héve, valamint "hasznos' mechanikai munkava.
Altaldban a témakorrel foglalkozo forrasmunkéak megfeledkeznek arr6l, hogy a belss-
€gésii motor alacsony hatasfokénak kdvetkezményeként a bevitt tlizel6anyag energiatar-
talmanak max 40%-at alakitja at mechanikai munkava, a tobbi veszteség, a kornye-
zetet fiité " hulladék" héenergia.

Itt kell megemliteni, — bar nem tartozik szervesen a témakorhéz — hogy a ma
hasznalatos gépjarmiivek a 40%-0s , hasznos’ mechanikai munkanak egy részét fékezés-
kor szintén , hulladék” héenergiava alakitjak, ami a kozuti kdzlekedés effektiv hatasos-
sagat tovabb rontja.

A tlzeléanyag energiatartalménak felszabaditasahoz szikséges égésfolyamat
végeredménye adja a kipufogogazt. Mivel a miiszaki gyakorlatban tokéletes égést meg-
valositani ez idaig nem sikerdilt, igy ezen jarmiivek hasznalatakor végbemené tokéletlen
égeshbol szarmazo anyagok, égestermékek novelik a légnemii kérosanyagok mennyiségét.
Ezért indokolt a gépjarmiivek kérosanyag kibocsatasanak minimalizélasa és ellendrzése.
A kérosanyag minimalizalds a motor konstrukt6rok és a gépjarmii iizembentartok kdzos
feladata, hiszen aki gépjarmijével a kdzuti kdzlekedésben részt vesz, az koteles a kozut-
nak és kornyezetének védelmére vonatkozo6 jogszabélyokat betartani. " Az izembentart6
felelgs azért, hogy a forgalomban tartott jarmiive a miszaki, kdz ekedésbiztonsagi és
kornyezetvédel mi kdvetelményeknek megfeleljen”[3].

Nemzetkozi helyzet

Kozt jarmiiveink nullszérigja a tomegtermelés megkezdése el6tt koteles részt venni
tipus-jovahagyéasi vizsgalaton. A vizsgalat egyik része a jarmii karosanyag-kibocsatasanak
mérése. A vizsgalat célja annak megakadalyozasa, hogy a nemzetkdzi hatérértékeket
meghalad6 karosanyag-kibocsatast jarmii sorozatgyartasara sor kertljon. Ahhoz, hogy
a személygépkocsi dltal kibocsétott anyagokat pontosan meg lehessen hatérozni, a jarmivet
kipufogogéz-kamréban kell tesztelni, olyan korilmények kozott, amelyek jo kozelitéssel meg-



felelnek az Uzemeltetési korilményeknek. A tesztkamrdban torténé megfigyelés elénye az,
hogy az idében valtozo pontosan eléirt sebesség értékekkel Iehet haladni. Csak igy végez-
hetéek egymassal 6sszevetheté kipufogdgaztesztek. Ehhez bizonyos elére rogzitett menetcik-
lust kell végrehajtani, eléirt sebesség- és gyorsulasi folyamatokkal. Kilonbozo foldrajzi terl-
leteken méas és més menetciklusokat definidltak. Eurépaban az ECE/EG menetciklus az elter-
jedt. A vizsgdlat sorén a kipufogégazokat gyiijtézsakokban fogjak fel, majd a program
végén elvégzik a kérosanyag-tartalomra vonatkozo elemzéseket és Osszehasonlitjak a
vonatkozd hatérértékekkel. Forgalomba helyezést kovetéen a jarmi idészakos miiszaki
vizsgélaton vesz részt, a vizsgalati technoldgia része a k&rosanyag-kibocsétés mintavételes
ellenérzése, valamint a gyartaskori karosanyag-kibocsatasi értékekkel valo 6sszehasonlitésa
Problémét jelent a hatérértékek alland6 szigorodasa, strukturdis valtozésa (2000-t6l a HC és
NOx komponensek kilon kerliltek figyelembe vételre). 1992-t61 a hatérértékek flggetlenek a
|okettérfogattdl. A hatérértékek tovabbi szigoritasat tervezik.

A gépjarmiivek kipufogbdgazaiban lévé karos anyagok europai korlatozasi szandékanak
elsé kinyilvanitdsa az 1970-ben deklardlt hatérértékek meghatarozasa volt. Ez a 70/220/EGK
szdmu irényelv kertilt mindig Ujabb és Ujabb szigoritasra. Europdban 1998-ban a 98/69/EG
szdmu kiterjesztéssel az Otto-motoros jarmiivek szamara, 1999-ben pedig a 99/96/EC szamu
kiterjesztéssel a Diesel-motoros és egyéb hajtasi motorok szdméra hataroztdk meg elészor a
kipufogogazokat, felligyel6 rendszerek jellemzoit. Ezt arendszert EOBD (European OnBoard
Diagnostic) fogalom alatt foglaltédk tssze az USA-bdIl sz&rmazo tapasztalatok elismerésekeént.

Hazai rendelkezések

Hazank 1961-0ta tagja az ENSZ EGB-anak, ezért a forgalomba helyezéskor elfo-
gadjadk a ECE/EG menetciklus alapu tipusbizonyitvanyt.

A jarmiielektronika fejlodésével a kornyezetvédelmi felllvizsgalatok jelenle-
gi technolégidja szikségtelenné valik (EOBD), de a hazai jarmiipark életkora miatt
fenntartdsa atmenetileg indokolt.
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1. &bra OBD rendszerii gépj &r miivek kor nyezetvédelmi fellilvizsgélatanak
darabszam alakuléasa

A tobbszor mbdositott 7/2002. (VI. 29.) GKM-BM-KvVM egyduttes rendelet [4]
tartalmazza a hazai koérnyezetvédelmi felllvizsgélatok pontos leirésat. 2005. 06. 01-t6l
kovetelményként megjelenik az automatikus mérést lebonyolitd szamitdgép tdmogatési
méréeszkdz és a kornyezetvédelmi tanusitvanyadoi képzés és a névjegyzékbe torténd
felvétel feltétele a kornyezetvédelmi felllvizsgalo helyek és dolgozobik részére.

Az Orszagos K 6rnyezetvédelmi Névjegyzék nyilvantartasrol

2005 apriliséban elindult a kérnyezetvédelmi fellilvizsgélat tansitvanyaddi tanfolya-
ma. Az &ltalam fejlesztett program feladata a torvényi szabélyozésnak® megfeleléen a tandsit-

vanyadok személyi adatainak és vizsgaidopontjainak nyilvantartasa.
A programban legordilé mentibél valaszthat6 a bizonyitvanyt kidllitd megye, a bizo-
nyitvany fajtgja, a bizonyitvanyhoz tartoz6 ember tulgjdonsagai (dolgozik, felfiiggesztett, to-

rolt) és bizonyftvanyanak |ejarati ideje.? (2., 3. dbra)

110. szdmi melléklet a 7/2002. (V1. 29.) GKM-BM-KVVM egyiittes rendelethez
2 A két legordiils menii egyméstdl fiiggetlentil sziiri az adatbézist.
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A program megszamolja a taldlatokat. Az eredmenylista barmely elemére kettét kat-
tintva az adott ember személyi adatai, részletes eléélete tekintheté meg. (4. dbra)
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Az exportalds gombra kattintva az eredménylista exportdhaté a végolapra onnan pe-
dig barmely programba.(pl.: EXCEL, WORD)
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Felhasznalt irodalom

Korszeriit Gépjarmiiszerkezetek - Gion Janos, Szilvasi Bertalan
(Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium Autdkdzlekedési Féosztalya
Budapest, 1979)
Gépjarmii motorok gazdasagos lizeme - Dr. Flamisch Ottd
(Mtiszaki konyvkiadd, Budapest 1983)
1988. évi |. torvény: "A kozati kozlekedésrol"
7/2002. (V1. 29.) GKM-BM-KvWM egylittes rendelet:
"A gépkocsik kornyezetvédelmi felllvizsgélatérdl és ellenérzésérsl”



