1. abra. A-10C Warthog csatareplilégép a levegében.
Fliggesztménye: célmegjelol6 konténer, AGM-65-06s
Maverick leveg6-fold rakéta, Iézervezérlésii GBU (bomba),
valamint AIM-9-es Sidewinder légiharc-rakéta
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Az A-10-es csatarepuilogép torténete

ELOZMENYEK

A vietnami haboru soran, az amerikai légierd nélkilozte azt
a korszer( gazturbinas harci repllégéptipust, amely hosz-
szU idén keresztll az ellenség frontvonala felett tartézkod-
hat, védett a kis Grméretl légvédelmi fegyverek tlzétdl,
viszont jelentds levegb-fold fegyverzetet hordozhat. Ennek
a repllégépnek kellett volna kozel légi tAmogatast (CAS:
Close Air Support — kdzvetlen Iégi tamogatas) nyujtania a
féldi csapatok részére.

Torténelmileg a csatareplilégép az elsé vildghaboru szi-
leménye, a csaszari német replilécsapat allitotta szolgalat-
ba a haboru végén, a Hugo Junkers altal tervezett J I-es

2. abra. A hideghaboru soran az A-10-es csatarepiilégépek
el6szor a Lizardnak nevezett, s6tétzold festéssel repiiltek,
amely idealis volt az eurépai hadszintér felett

masfélfedellit, amelyet eleve alacsonytamadasra optimali-
zalték. Junkers fémlapokkal pancélozta repilégépét. Gé-
pének mandverezképessége — a 470 kg pancél miatt —
korlatozott volt.

A masodik vildghdboruban a szovjet és a német légieré-
ben is replltek kimondottan csatarepullégépnek tervezett
tipusok. A szovjet légierében a lljusin IL-2-es, a Luftwaffe
oldalan pedig a Junkers Ju 87-es Stuka zuhanébombazé
G valtozatat és a Henschel Hs 129-es harckocsivadaszt
tekinthetjik csatarepilégépnek. A replilégépek kdzds jel-
lemzdje a nehéz pancélzat, az erés fegyverzet és a korla-
tozott man&verezéképesség volt. [7] A vilaghaborus repl-
I6gépek lassan azonban kikoptak, kireptilték beldlik az
id6t, az e feladathoz tulzottan nagy sebességl sugarhajta-
suU repllégépek pedig csak rovid ideig tartézkodhattak a
harctér felett, folyamatos tamogatasra igy nem voltak al-
kalmasak.

Az amerikai hadvezetés Vietnamban ddbbent ra, hogy
nem elég, ha gyors vadaszbombazoik, bombakkal, nem
irdnyitott rakétakkal, vagy napalmmal végigszorjak az el-
lenség feltételezett allasait, hianyzik az a gazturbinas rep-
I6gép (a tengerész Douglas A-1-es Skyraideren kivdl),
amely huzamosabb ideig tartézkodhat a harctér felett. Az
amerikai légierd, haditengerészet és tengerészgyalogsag
az LTV A-7-es Corsair Il csapasmérét alkalmazta legtdbb-
szor CAS feladatra, amely a Republic F-105-6s Thunder-
chief, Douglas A-4-es Skyhawk, és a Grumman A-6-0s
Intruder bombazokkal egytitt tamogatta a foldi csapatokat.
A harom repulégéptipus kozll azonban egyik sem volt
optimalis megoldas, hiszen ezek elsésorban bombazo-re-
pulégépek voltak, azok minden hatranyaval egyltt. Szintén

(SSZEFOGLALAS: A Fairchild-Republic A-10-es csatarepiilégép 1972-ben
emelkedett el6szor a levegGbe. A tipust az egyenes szarny, a géptorzs végén
és félig felette elhelyezett kétarami gazturbinak, illetve az erds pancélzat
jellemezték. A kdvetelmények a csatarepiilégép 1200 m hosszU kifutopdlya-
rol izemeltethet6ségére, 650-750 km/dra cirkaldsebességre, 460 km hatd-
sugarra, illetve 10 felfiiggesztési ponton 4300 kg maximalis harci terhelésre
vonatkoztak. F6 tiizfegyverként egy 30 mm-es, 4000 ovés/perc tiizgyorsasa-
gu agyut épitették be.
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ABSTRACT: The attack aircraft Fairchild Republic A-10 took off for the first
time in 1972. The aircrafts main features are the straight wing, turbofan en-
gines located at the end of the fuselage and partly above it, and strong ar-
mour. The requirements to be met by the aircraft were the following: take-off
from an 1 200 m long runway, cruise speed of 650-750 km/hours, combat
radius of 460 km, and maximum combat payload of 4 300 kg on 10 hard-
points. The main built-in weapon of the aircraft is a 30 mm cannon capable
of firing 4 000 rounds per minute.
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3. dbra. Az A-10C-k mar légi folény sziirke festést kaptak,
amely a foldi vizualis azonositast neheziti. J6l lathatéak a
torzs felsé6 részére épitett hajtomiivek, amelyeket takarnak a
légvédelmi eszk6zok eldl a torzs, a szarnyak és a vezérsikok
elemei

alkalmazték a Douglas AC-47-es Spooky, vagy a Lock-
heed AC-130-as Gunship | csatarepllégépeket, de az éj-
jeli tamadasra hasznalhaté repulégépek, hatékony pancél-
zat nélkul, nagy méretik és korlatozott mandverezéké-
pességlk miatt nappali tdmadasra nem voltak alkalmasak.
A vietnami haboru soran a McDonnell Douglas F-4-es
Phantom Il vadaszbombazdkat is hasznaltak CAS feladat-
ra, de el6fordult, hogy taktikai céllal Boeing B-52-es Stra-
tofortress hadaszati nehézbombazokat vetettek be.

FEJLESZTES

A CAS feladat ellatasara 1966-ban az USAF AX — Attack
Experimental (kisérleti tamadd) programot inditott, elsésor-
ban a Skyraider felvaltasara. [1] A feltételrendszert a terve-
z6intézetek 1967 marciusaban ismerték meg. Fébb kitéte-
lei voltak, hogy gyorsabb legyen mint a Skyraider, szlikebb
fordulésugarral, er6sebb fegyverzettel, nagy tuléléképes-
séggel, pancélzattal, valamint akar rossz talaju repll&téren

is rovid kifutasu fel- és leszallasi képességgel (STOL -
Short Take-Off and Landing). A feltételek kdzott szerepelt
a tuléléképességet noveld két hajtémd, Gatling rendszerd
hatcsovl General Electric M61-es Vulcan 20 mm-es gép-
agyu beépitése, valamint a kdnnyen kezelhetéség és kar-
bantartasi lehetéség. A repllégép-gyartok alig kaptak meg
a tervezetet, amikor 1967-ben, az izraeli Iégierd Dassault
Mirage IlIC vadaszbombazdéi 30 mm-es DEFA gépagyuik-
kal a gyakorlatban I6tték ki a vékony toronyteté-, illetve
motor feletti pancélzattal rendelkezd szovjet gyartasu
T-54-es, T-55-0s és T-62-es harckocsikat.

A vietnami haboru mellett, 1945-tél, elsésorban Eurdpa-
ban zajlott a hideghaboru is. A teoretikusok a Varséi Szer-
z8dés harckocsijainak és pancélozott harci jarmdveinek
tizezreivel végrehajtott tamadast vizionaltak. Ennek megal-
litasara nem lattak mas megoldast, csak a pancéltérd raké-
tak fejlesztését és a nehézpancélosok Uj generaciojanak
tervezését. Ebbdl indult az MBT-70/Kpz-70 (Main Battle
Tank — MBT/Kampfpanzer — KPZ) program, késébb pedig
az M-1-es Abrams, a Leopard, a Challenger és a Leclerc
harckocsik, illetve a csatahelikopterek fejlesztése, valamint
a brit taldlmany, a helybdl felszall6 Harrier repllégépek
teljesitményének ndvelése.

Az AX program pedig tovabb folyt. Ahhoz azonban, hogy
megfeleld hajtomu alljon rendelkezésre, ki kellett fejlesztet-
ni a kétaramu, viszonylag alacsony fogyasztasu, de Gizem-
biztos és gazdasagos gazturbindkat. Az els§ kétaramu
hajtomlvek — ilyen példaul a Pratt & Whitney TF-33-as,
amelyet a B-52H hadaszati bombazdkba épitettek be —
azonban viszonylag nagyméretliek voltak, igy taktikai repu-
I6gépeknél nem feleltek meg.

Az USAF 1970 majusaban adta ki a végsé kdvetelmény-
rendszert. A csatarepilégépnek 1200 méter hosszu kifutd-
palyarol torténd Uzemeltethetéséggel, 650-750 km/6ra
cirkalésebességgel, 460 km hatésugarral, 4300 kg maxi-
malis harci terheléssel, 10 darab fegyver/pottartaly felflig-
gesztési ponttal, valamint egy beépitett nagy UGrméretl
tlzfegyverrel kellett rendelkeznie. Ez gyakorlatban a GAU-
8-as, 30 mm-es 4000 I6vés/perc tlizgyorsasagu agyu be-
épitését jelentette. A tulél6képesség és a kdnnyl karban-
tarthatésag szintén fontos kévetelménynek szamitott.

Az USAF feladata volt, az AX program koltségeinek ala-
csonyan tartasa, ezért példaul a STOL kdvetelményeket —
a le- és felszallasi uthosszusagot — kdnnyitették. A légierd
célja volt, hogy két replil6gépet vélasszanak ki, amelyeket
kiértékelnek és végul dontenek az egyik rendszerbe allita-
sardl. Az 1970. augusztus 7-i hataridére hat reptlégép-
gyarté adta be palydzatat. A Cessna, Fairchild-Republic,
Boeing-Vertol, Lockheed, General Dynamics és a Northrop.

4. abra. A németorszagi Spangdahlemben allomasoz6 egyetlen csatareplil6-szazad a 81. A/OA-10A csatareplilégépe. Az
egységet 2012-ben visszatelepitették az Egyesiilt Allamokba, és 2013-ban feloszlattak
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5. dbra. Az arizonai Tucson kézelében Iévé Davies Mothan repiil6bazis az A-10C csatarepiil6k legnagyobb tamaszpontja.
A 355. vadaszrepiil6-ezred szazadai koziil egy altalaban rotaciés rendszerben az Atlantic Resolve (Atlanti Eréfeszités)
keretében Europaba telepiil. A Warthogon AGM-65-6s Maverick rakéta és zavarokonténer lathato

A GAU-8-as gépagyu fejlesztésére négyen palyaztak, a
General Electric, Philco-Ford, Hughes és a General Amer-
cian (GAT).

A palyazatok kiértékelése utan a Northrop és a Fairchild
Republic repllégépét hoztak ki nyertesnek, ez a két cég
kezdhette meg a prototipusok megépitését. A Northrop az
YA-9A-t, a Fairchild Republic az YA-10A-t. Az YA-10 a
New York allambeli Long Island-i Gzemben készilt, ahol a
Fairchild Republic olyan repllégépeket fejlesztett és gyar-
tott, mint a P-47-es Thunderbolt, az F-84-es Thunderjet és
az F-105-8s Thunderchief.

A GAU-8-as fejlesztését a General Electric, illetve a
Philco-Ford nyerte. Mivel az AX prototipusok épitésekor
nem volt idé a 30 mm-es gépagyu fejlesztésére varni, ezért
a prototipusok a General Electric M61-es Vulcan gép-
agyukkal kerlltek szerelésre.

A Northrop Y-9A els8 prototipusa 1972. majus 30-an,
masodik gépe pedig augusztus 23-an replilt elészor. Az
egyszerl, hagyomanyos épitésl fels6szarnyas repilégép
oldalaban, a tdrzs oldalaba épitve helyezkedett el a két
hajtémd. A szarnyak egyenes vonala szubszonikus sebes-
ségre volt optimalizalva, rajta a felfliggesztépontokkal.

A Fairchild-Republic YA-10A 1972. majus 10-én emelke-
dett el6szor a levegébe Howard Nelson bereplild pilota veze-
tésével. A Northrop gépéhez képest ezt a csatareplilégépet
érdekesebb alakura tervezték. Az egyenes szarny, a ha-
gyomanyos térzs egyezett, de a General Electric TF-34-es
kétaramu gazturbindk magasan a géptorzs végén és félig
felette, arnyékoltan helyezkedtek el, csokkentetve a MAN-
PADS (kézi hé/infrakdvetd rakétak) altal érzékelhetd jele-
ket. Az osztott fliggbleges vezérsikok a vizszintesek végére
kerlltek, olyan médon, mint régen példaul a Consolidated
B-24 Liberator, vagy AVRO Lancaster bombazok eseté-
ben. Ezek szintén a hajtomUveket arnyékoltak. A pilétanak
kivald kilatast biztositott a térzs elején, annak tetejére ter-
vezett kabin.

A prototipusok hibait javitotta mindkét cég, amig 1972.
oktdber 24-én atadtak a gépeket a légierd JTF (Joint Test
Force — Egyesitett Berepllé Egység) részére. A bereplld
pilétak nem voltak politikai nyomas alatt egyik tipus iranya-
ban sem. A két csatareplilégép probarepuilésein kiderUlt,
hogy a YA-9A mozgékonyabb volt az YA-10A-nal, viszont
utébbi jéval kedvezdbb karbantartasi lehetéségekkel, vala-
mint tuléléképességgel rendelkezett. A tulél6képesség és

6. abra. Az A-10-es 6 fegyverzete a 30 mm-es Gatling gépagyu. A repiilégép fliggesztményként két darab AGM-65

leveg6-fold rakétat is hordoz
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7. dbra. 2016 februarjaban a Moody légitamaszpontrdl a 74. expediciés vadaszrepiil6-szazad tizenketté6 A-10C Thunderbolt Il
csatarepiil6gépe telepiilt at Bulgariaba. Az egység a 23. (Repiil6 Tigrisek) vadaszrepiil6-ezred allomanyaba tartozik, két
masik Warthog-szazaddal egyiitt

az egyszer( karbantartas egy harctér feletti hosszu idejd
tevékenységre tervezett tipusnal dontd jelentdségl volt. Az
is az YA-10A felé billentette a mérleg nyelvét, hogy a pro-
totipus jéval kozelebb allt a tényleges gyartasra, mint a
Northrop tamadogépe. 1973. januar 18-an a Fairchild Re-
public csatarepulégépét nyilvanitottak gyéztesnek.

Az els6 megrendelés 159 millié dollar értékben, 10 dara-
bos el6széria gyartasara szolt tesztelésre, fejlesztésre és
kiértékelésre (DT&E). A kdvetkezé megrendelés 48 darab-
rél szolt, de el6tte még a sorozatgyartasu repulégépbe
épitendd gazturbina tipusat, valamint a fegyverzetet is ki
kellett valasztani. A Northrop YA-9-esbe az Avco Lycoming
ALF-502-es gazturbina volt beépitve, amely méretben és
teljesitményben is kisebb volt a konkurens General Electric
TF-34-esnél. Az Avco atalakitott hajtdémlve versenyképes
lett volna a General Electric gyartmanyaval, ugyanakkor az
utébbit a haditengerészet Lockheed S-3-as Viking tenger-
alattjaré vadasz repllégépeihez is kivalasztottak. Az ame-
rikai légieré nem akarvan kockazatot vallalni egy kiforratlan
gyartmannyal, végul szintén a General Electric TF-34-esét
valasztotta hajtomiinek az A-10-es csatarepullégépekhez.

A replil6gép mar megvolt, de a 6 tlizfegyver a 30 mm-es
gépagyu meég nem. A Philco-Ford és a General Electric
gépagyui kozti valasztas nem volt nehéz, mivel a General
Electric mar 1968 6ta fejlesztette a fegyvert és ez hatalmas
elény volt vetélytarsaval szemben, akinek gépagyujat szin-
te minden mutatdban felilmulta a GAU-8/A prototipusa.

8. abra. Az A-10-es Thunderbolt Il csatareplilégép egyik
prototipusa. Az orr-részen lathaté pitotcsé — amely a késébbi
merev kialakitasu légi utant6lté berendezés helyére van
szerelve - a repiilési probakhoz volt sziikséges, a sorozat-
gyartasu repiilégépeken a szarnyra keriilt beépitésre
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1973. juniusban 23,7 milli6 dollarért tizenegy agyut rendel-
tek, kdztlik harmat foldi probakra, nyolcat pedig az YA-10-es
csatagépbe, beépitésre.

1973-ban folytak a tesztrepulések. A Iégier6 azonban
nem bizott igazan a szubszonikus csatarepullék rendszerbe
allitasanak sikerében, ezért az év végén elhatarozta, hogy
az A-10-esen és az LTV A-7D Corsair Il bombazé repllé-
gépen Osszehasonlitoé vizsgdlatokat végez. A prébarepi-
Iés-sorozat 1974. aprilis-majusban a kansasi Fort Riley ta-
maszponton zajlott le. Az A-7D kivalé6 bombazd eredménye-
ket mutatott, de a kdzvetlen harctér felett az A-10-es tulél6-
képességben és pusztité erében is dominalt. Az A-10-es két
oran keresztlll tAmogatta folyamatosan a szarazf6ldi csapa-
tokat, erre az A-7D csak hét percig volt képes!

1974. jlliusban az A-10-es sorozatgyartdsa zold utat
kapott, és Ujabb 52 darabra érkezett gyartasi megrendelés,
ezek kdzott négy Ujabb préba példanyra. Az elsé el6szérias
gép 1975. februar 15-én emelkedett el6szor a levegbbe. Az
elészérias gépek kozll a masodikba és a harmadikba szerel-
ték elészdr be a GAU-8/A gépagyut. Ezek a gépek a ké-
s6ébbi sorozatgyartasu csatagépekhez képest sulyosabbak
voltak, de a gyakorlé tdmadasok soran a gépagyuval szin-
te darabokra szedték a prébara el6készitett M—-48-as ame-
rikai és az izraeliek altal zsdakmanyolt szovjet T-62-es
pancélosokat. A Iégierd ezért nem aggddott a tulsuly miatt.

A tizdarabos el6széria utan elkezdddoétt a sorozatgyartas,
a Fairchild Republic marylandi izemében Haerstownban.
1975 oktdberében végezte els6 repllését az elsd sorozat-
gyartasu A-10A. A tipusjelzés mellett mar nevet is kapott a
repllégép, de a Thunderbolt (Mennyddrgés) Il, amely tisztel-
gés volt a P-47-es masodik vilaghaborus vadaszbombazé
elétt, csak a hivatalos elnevezés maradt. Az egyenes szar-
nyu F-84-es Thunderjetek, amelyek Koredban végezték a
CAS feladatokat, ,Hog” vagyis diszné becenevet kaptak.
Végul 1973 nyaran az Air Force egyik kiadvanyaban egy bi-
zonyos Michael érnagy a ,Warthog” nevet javasolta a csa-
tarepiilégépnek. A Vaddisznd illett is a replil6gép megjele-
néséhez és ahhoz a karokozashoz, duldashoz, amit okozha-
tott a csatatéren. Az A-10-es repiil6gépek orrara festve
egykettére megjelentek a vaddisznéfogak és -agyarak.

9. abra. A spangdahlemi vadaszrepiil6-ezred A-10-es
Thunderbolt Il csatarepiilégépe
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Az A—10A SZERKEZETE, FOBB BERENDEZESEI ES FEGYVERZETE

Az A-10-es sokak szerint nem nevezhet6 szépnek. Egye-
nes szarnyakkal felszerelt, kett8s fliggdleges vezérsiku re-
pllégép orrfutdval és két féfutdval, a tdrzs hatsorész felsd
oldalara szerelt két gazturbinaval. A térzs hasab alaku, te-
tején buborék alaku kabintetével. A hajozé egy titan ,kad-
ban” Ul és a fontosabb részeket is titan pancéldarabok
vedik, a gép tébbi része hagyomanyos aluminiumétvozet.
A pancélzat ellenall a 23 mm-es gépagyuk taldlatanak,
amely példaul a szovjet ZSU-23-4-es Shilka onjard gép-
agyu, vagy a vontatott ZSU-23-2-es gépagyuk drmérete.
Az orr-rész elején van a hatalmas Gatling-rendszer( gép-
agyu. A gépagyu nagysaga miatt az elsé futdmi nem ko-
zépen, hanem kissé jobbra eltolva kerilt beépitésre. Ezért
gurulaskor a gép jobb oldali fordulésugara kisebb, mint bal
oldali. A szarnyakon vannak a fliggesztési pontok. A szar-
nyak meéhsejt szerkezetliek, tehat konnylek és erdsek.
A cslrékormanyok osztottak és nagy méretliek. A kor-
manyzashoz - a tuléléképesség nodvelése érdekében —
harom kuloénallé hidraulikus rendszert alkalmaztak.
A Warthog alacsony fellleti terhelése miatt kis sebességen
is jOl kezelhetd, fordulékony replilégép lett. A tuléléképes-
séget fokozza, hogy az A-10-es négy belsé lizemanyagtar-
talya 6nzaro, valamint halés poliuretan hab is védi a tarta-
lyokat és az egész lizemanyag-ellaté rendszert. A hajtému-
be tlizall6 falakat és tlizoltd készllékeket is beépitettek.
Harci bevetéseken a kiilsé pottartalyokbdl kell el6szor kifo-
gyasztani a kerozint, hogy a harctér felett az ellenséges
tlzhatas ne érhesse azokat. Utanuk, a négy lizemanyag-
tartalyban 6sszesen 7598 liter belsd lizemanyag all a hajo-
z6 rendelkezésére. Amennyiben mind a
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A-10A mlszerezettsége hagyomanyos analdég volt, amely
ergonomikusan volt beszerelve a fllkébe.

Egyetlen képerny6jét az AGM-65-6s Maverick rakéta
célba juttatasahoz volt sziikséges beszerelni. A repilégép-
be lokator nem kertlt beépitésre. A pildtanak rendelkezésé-
re all a Kaiser tipusu fejmagassagu kijelzé (HUD) amely a
piléta el6tti Uveglapra vetiti a gép fontosabb adatait. A ra-
diok, az idegen-barat felismeré rendszer, a TACAN naviga-
cids rendszer mellé beépitettek a fulkébe egy AN/ASN-141-
es inercidlis navigacios rendszert, mivel nem volt kielégitd,
hogy a pilota alacsonyrepilésben az 6lében lévd térdére
csatolt térképrdl lassa, hogy éppen hol is tartézkodik. A ké-
s6bbi gyartasu A-10A-kat mar AN/APN-164-es, lefelé nézé
magassagmerd radarral is felszerelték. A repulégépnek eldl
a jobb oldalara szerelték fel a Lockheed Martin AN/AAS-35-
6s Pave Penny lézeres megvilagité eszkozt. A Pave Penny
érzékeli a lézeres célmegjeldl6 altal kijelolt célt, (amit akar
sajat fliggesztéponton 1évé célmegjeldld vagy mas repllé-
eszkdz, szarazfoldi eszkdz, elbretolt repllésiranyitd (FAC,
JTAC) iranyit, és azt a piléta HUD-jara kozvetiti. Maga a
Pave Penny nem lézeres célmegjelenitd, és tavolsagmérd
képessége sincs. A replilégépet felszerelték AN/ALR-46-0s
radar besugarzasjelzével (RWR). A pilota a kiegészitd anten-
nak adatai alapjan egy muiszeren keresztil latja, hogy téle
milyen irdnyban van a sugarzé lokator. Az AN/ALR-46-ost
késébb kibdvitették AN/ALR-64-es és —69-es modellekre,
amelyek szélesebb spektrumban mikddnek. A Warthog
aktiv ellentevékenység rendszere négy AN/ALE-40-es
infracsapda és dipolkivetd berendezésbdl all, amelyeket a
szarnyvégekre és a fé6futok mellé épitettek. A négy egység
Osszesen 480 darab infracsapdat, vagy dipolkéteget képes

négy belsé Uzemanyagtartalyt taldlat
éri, az azokban lévé lUzemanyag elfo-
lyik, és sem a |égi utantdltés nem lehet-
séges, valamint mar kilsé ledobhatd
tartalyok sincsenek, még akkor is
370 km-nyi repulés biztositott az ont6-
mit6 teknében 1évé tartalyok segitségé-
vel. A felszallasi Uthossz 1100 méter, a
leszallashoz elég 350 méter, amely ko-
rUlbelll fele az akkori vadaszrepllégé-
pekének.

A General Electric TF-34-100-as
gazturbindk teljesitménye 40,5 kN,
utanégdvel nem rendelkeztek. A tuléls-

10. abra. Az A-10-es egyik elGszérias repiilégépe, kiértékeld repiilés kozben

11. abra. Az A-10-es fegyverzeti fliggesztopilonjainak terhelhetésége

képessége kivald, megbizhatésaga mar
az elsé idékben is megfelel§ volt, de
1980-as évek elején lecserélték azokat
a még megbizhatébb General Electric
TF34-100A turbinakra.

A pilétafilke egyiiléses, Osszesen
544 kg tomegd 1,2-3,8 cm vastag ti-
tanlemezek védik. A titdnon belll van
egy muanyag nylon ,ballisztikus” pan-
cél, amely a titantdredékek szilankjaitol
dvja a pilotat. A pildta életét védi a ka-
tapulttlés is, amely el6szor Douglas
Aircraft IE-9-es Escapac korai nulla-
nulla tipusu volt, tehat mar ekkor lehe-
tésége volt baj esetén a foldrél katapul-
talni a hajozénak, akar allé helyzetben
is. Késébb ezt lecserélték a hatéko-
nyabb és kényelmesebb United Tech-
nologies Aerospace Systems (UTAS)
ACES Il katapulttilésre, amely sok mas
amerikai harci gép katapultilése is. Az
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(Fotdk a szerzé gyljteményébdl.)

Nemzetkozi haditechnikai szemle

hordozni, ami tekintélyes mennyiség. Elektronikai harctevé-
kenységre AN/ALQ-131-es elektronikai zavardkonténert is
hordozhatott az A-10A valtozat.

Az A-10-es f6 fegyvere a General Electric GAU-8/A
Avenger 5,6 méter hosszu Gatling rendszer( (tdbb-forgo-
csovl) agyu, amelyet minden harci valtozatba beépitettek.
Gyakorlatilag a repllégép az agyu koré épllt, hiszen a
I6veg a torzs orr-rész elejétdl a térzs kdzepéig tart. Sulya
1830 kg. Szigoruan véve, csak az agyu a GAU-8/A elne-
vezésl, mivel a |6szerdob és a tobbi alkotérészével hivata-
losan A/A 49E-6 Gun System a fegyver neve. A l6veg
30 mm-es és kétféle tlizelési médra képes. Van egy gyors-
tlzel6 4200 és egy lassabb, 2100 I6vés/perc lizemmadja.
Utdbbit akkor is lehet hasznalni, ha a I6veg két hidraulikus
motorja kézll az egyik nem mikodik. Tdébbfajta I6szert
rendszeresitettek a GAU-8-ashoz. A leghirhedtebb, a sze-
gényitett uranmagot (DU) tartalmazé PGU-14/B API
(Armoures Piercing — pancéltord) I6szer, amely ellen jelen-
legi ismeretek szerint egyetlen harckocsipancél sem tud
ellendllni, bar a szintén nagy sdrlségl meritett urant is
tartalmazo pancélzati M1A1-es Abrams harckocsik eseté-
ben nincs nyilvanos adat. A meritett uran — a cél megsem-
misitése mellett — hosszu id6n keresztll karositja a kdrnye-
zetet is. (Az amerikaiak védelmében azonban tudni kell,
hogy a kinai, brit és orosz harckocsizok is rendelkeznek
urant tartalmazdé harckocsi-lévedékekkel.) A PGU-13/B
HEI (High Explosive Incediary — nagy robbanderejl) és a
PGU-15/B TP (Target Practice — gyakorlé 18szer) lényege-
sen kisebb nyilvanossagot kapott. A GAU-8-as jelent8s

40 kN-os visszalokd erével rendelkezik, amely szinte meg-
allitja a repulégépet a leveg8ben és flstgazokkal boritja be.
A fegyver pontossagara jellemzé, hogy a I6vedékek 80%-
aval 12,4 méteres korbe lehet betalalni 1220 m magassag-
rél, folyamatos tlizeléskor. [3] Az A-10-es Warthog egy
bevetésre 1174 darab |8szert vihet magaval.

(Folytatjuk)
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Szilagyi Zsolt Lajos (szerk.)

Hajozni sziikseges! — A magyar hadihajozas tortenete

A Zrinyi Kiadé 2016-ban jelentette meg ,Hajozni sziikséges! — A magyar hadihajézas tor-
ténete” cimil kotetet, amelynek szerz6i a magyar hajézastorténeti szakterllet ismert
szakirdi: Balogh Tamas, Csonkaréti Karoly, Danyiké Laszld, Daruka Norbert, Kaiser Fe-
renc és Kramli Mihaly. A kotet szerkesztésének feladatat Szilagyi Zsolt Lajos alezredes, a
MH 1. Honvéd TUlizszerész és Hadihajés Ezred parancsnokhelyettese vallalta fel. A hiany-
potlo, tudomanyos értékd, lektoralt monografiahoz Dr. Benkd Tibor vezérezredes, a Hon-
véd Vezérkar fénoke irt méltd ajanlast. Katonaink évszazadok ota ott vannak a hadihajok
fedélzetén — tengeren és folyamon egyarant. A hadihajés igy a Magyar Honvédség egyik
legrégebbi katonai szervezete, jelentds térténelmi elézményekkel. Magyar nyelven most
elészor készult teljes monografia a hazai hadihajézas atfogo torténetérdl. A kdtet szemlé-
letesen, a legujabb torténeti kutatasokra alapozva mutatja be a hadihajésok szolgalatat.
A magyar hadihajozas torténetét a kdzépkortdl egészen napjainkig feldleld, hét fejezetbdl
all6 mivet batran ajanljuk a Haditechnika olvaséinak figyelmébe. Technika-torténeti
szempontbdl kiléndsen érdekesek az osztrak-magyar haditengerészet impozans csata-
hajoi, kdztlk a magyar ipar tevékeny részvételével megépitett SZENT ISTVAN csatahajo,

sokat.

tokban, illetve kézvetleniil a Zrinyi Kiadotdl is, 20%-os helyszini kedvezménnyel.

illetve az osztrak-magyar tengeralattjarok és haditengerészeti hidroplanok is. De legaldbb ilyen érdekesek a Magyar
Kiralyi Honvéd Folyamerdk kotelékében a Dunan alkalmazott folyami hajoegységek, 6rnaszadok, pancélos motorcso-
nakok. Kiiléndsen érdekes a kotet szines posztermelléklete: a XVI. szazadtdl napjainkig alkalmazott hadihajok — vitor-
lasok, kilonféle pancélos hajok és tengeralattjardk —, kozel 70 hajéegység szines abrazoldsa. A modern korba lépett
magyar folyami hadihajozas mara a NATO k&vetelményeinek is megfelel. Az Osztrak-Magyar Haditengerészet és a
Duna Flottilla gazdag 6rokségét 6rz6 magyar hadihajéosok feladata, hogy biztositsak a biztonsagos hajozast a vizi
utakon, és a fellelt vildighdborus aknakat hatastalanitsak. A kotet mélté médon tiszteleg a magyar hadihajézas tébb
évszazada el6tt, mikdzben térténelmi adatokra tamaszkodva, gazdagon illusztralva mutatja be a magyar hadihajo-

A 260 oldalas nagyméretii szines albumot mintegy 300, részben szines foto, illetve szamos festmény reproduk-
cidja illusztralja. A konyv a posztermelléklettel kiegésziilve, 7500 Ft-os aron vasarolhaté meg a kényvesbol-

(Cim: 1087 Budapest, Kerepesi ut 29/b., Tel.: 06-30-6327605, e-mail: magyarrenata@armedia.hu)

A magyar haditiajdzas torténete
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