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A Tempo G 1200-as terepjaro gepkocsi

kétsoros gorgds lanccal tortént, amelynek kenésérdl

a lanckamra aljaban lévé (ugyancsak évszak szerint
feltoltott téli/nyari) olaj gondoskodott. A lancot idénként
utana kellett dllitani, amit — annak cseréjéhez hasonléan —
inkabb csak szakmUhely tudott elvégezni.

A négy kerék meghajto tengelyei az erés lengékarok bel-
sejében, két-két csukloval voltak szerelve, amelyek nem
egészen egyszerl kenéséhez SAE 160-as olajat kellett alkal-
mazni. A kitamasztas nélkuli(!) lengékarok a belsé felflig-
gesztéshez kozel, egyenként 3-3, négyszodgaceélbdl késziilt
révid tekercsrugoval tamaszkodtak a differencialhazra.

A fékek. A 1ab- és a kézifék is mechanikus (bowden) mu-
kodtetésl dobfék. Ezek utandllitasa a kopas mértékétdl
fliggden, a kerekeknél vagy a fékpedalnal is térténhetett.

A kormanymdi csigakerekes, amelynek mukodése allo
helyzetben és kbézépallasban a vezetbilés melletti kar elé-
renyomasaval a hatsé kerékparra is atviheté. Igy a
négykerék-kormanyzassal, amikor a hatsé kerékpar az el-
sével ellentétes iranyba fordul, a gépkocsi a szokasosnal
Iényegesen kisebb helyen is meg tud fordulni. Ezt a lehet6-
séget — a kezelési utasitds szerint — csak rossz uton volt
ajanlott hasznalni. Egyenesbe allitott kormany mellett,
ugyanazon kar hatrahlzasaval a hatsokerék-kormanyzas
kikapcsolasa egyben rogzitette is egyenes allasban a hatsé
kerékpart.

A mdszerfalrél mindkét motort — egyszerre, vagy kiloén-
klilon — kezelni és ellendrizni is lehetett.

A motorok Uzeme kdzben dinamoéként mikods két
dinastarter t6ltését kilon kontroll-lampak jelezték. A bal
oldali az els6ét, a jobb oldali a hatséét. Mindkét motornak
kilon akkumulatora volt, azonban mindkett6 az elsé mo-
tortérben kapott helyet.

A hatso Ulések tamldjanak kdzepében egy nyilas volt.
Ott, a karpitozason at vezetett a hatsé sebességvaltdhoz a

Q z erdatvitel a sebességvaltordl a differencialmire egy

8. abra. A fiiggetlen kerékfelfiiggesztés kedvezd terepjarasi
tulajdonsagokat biztositott
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9. abra. A dinastarter részei az alkatrész-katalégusbdl. A bal
also sarokban a gyujtas alaplap lathaté kiilon, balra feliil
pedig beépitett helyzetében, mellette a dinamé fesziiltség-
szabalyzdja

kapcsolérud. A hatul Gl6 személyek vallmagas-
sdgaban volt a rudazat és annak csukléi.

A gépkocsi két killsé oldalan elhelyezett
potkerék elészér mereven szerelt volt, de ké-
s6bb, hogy terepakadalyon ezzel ne akadjon
fel, forgathatéra alakitottak.

A kocsi alapfelszereltséggel (egyszer( Ulések
és mUszerfal, vaszon ,ajtok”) és igényesebb
kivitelben (fém, belsé boritasos ajtok, tetszeté-
sebb muszerfal) is rendelhetd volt. A gépkocsi
felszereltségéhez zsirzoprés is tartozott.

Ugyanezzel a hajtasrendszerrel kis példany-
szamban platds tehergépkocsi is készlilt.

Csaknem 75 év tavlatabol — értheté mdédon
— nem ugy tekintink erre a gépkocsira, a
konstrukcidjara, mint megjelenésekor. A véle-
mények azonban mar a maga idejében is meg-
oszlottak réla. A f6 vasarlonak tekintett német
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10. abra. A Tempo G 1200-as terepjaré gépkocsi oldalnézete

Wehrmacht tartés probak utan nem kért belble, az atvett,
és késbbb ,bevonultatott” példanyokkal egyitt sem kerlt
tébb, mint 20-25 darab a német hadsereg szolgdlataba.
Nagyobb vevék kdzé tartoztak viszont Németorszagban a
Birodalmi Vasutak és a vamhatdsag.

Ha ez nem is miszaki kategoria, talan meg szabad alla-
pitani, hogy ez a kocsi elsé latasra sem tlint bizalomger-
jesztének. ,Sikktelen” volt hosszu tengelytavjaval, kompli-
kalt felépitésével, rovid feltdmasztasu, keményen rugdzo
lengBkarjaival, a kezeléséhez szlikséges ismeretek bonyo-
lultsagaval. Az egyik erésségének megjeldlt négykerék-
kormanyzas példaul telijesen feleslegesen bonyolitotta a
gépkocsi szerkezetét, mas (pl. tobb német katonai) gépko-
csin ezt rovid alkalmazas utan elhagytak. A termoszifon
hités egy terepjard, tehat sokszor lassan halado, magas
motorfordulatszammal Gzemelé gépkocsi motorjanak ma-
kddéseéhez eleve nehezen illeszthetd. Az ara sem volt ked-
vezd. Magyarorszagon 1939-ben a Tempo G 1200-es ara
8000 pengd volt, ugyanakkor egy négyhengeres, 43 |6erés
Opel Olympia-ért 3380, egy 8-hengeres, 60 l6erés Ford V8
személygépkocsiért 6125 pengét kértek. Pedig a gyarto
cég nagyon komoly propagandat fejtett ki a terepjard mel-
lett, amit ala is tudott tamasztani az addig készitett, és
nagy szamban értékesitett 3-, valamint 4-kerekd Tempo
gépkocsikrol kialakult, valoban rendkivil j6 véleménnyel.

Erdekes mddon tobb orszag hadseregénél ,bejott” ez a
tipus. Eltér6, de némely esetben magas darabszamban

11. abra. A gazdagabb felszereltségli valtozat miiszerfala és
kezelGszervei, valamint karpitozott, fém ajtok. A kézifék és a
négykerék kormanyzas kapcsolokarja mellett itt is jol lathaté
a csuklokkal ellatott sebességvalto rudazat
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12. abra. A Tempo G 1200-as katonai terepjaré magyar
teriileten, 1944-ben, terepen (Fortepan 72883)

13. abra. Az els6 meghajtoegység kétiranyu, rugoézatlian
kitérést szemléltetd rajza. Megdfigyelhetdk a differencialhazon
feltamasztott rovid tekercsrugok

vasarolt 1936 és 1939 kozott ilyen Tempo terepjarét elséd-
legesen Svédorszag (400 db), Romania, Finnorszag, Dania,
Kina, de még Brazilia és Mexiké is. A terepjarét a Magyar
Kiralyi Honvédségnek is felajanlottak, és azt a Haditechni-
kai Intézet Bartholomeidesz Sandor hmtk. ezredes vezeté-
se mellett alapos vizsgalatnak vetette ala. A vizsgalat
eredménye ma mar nem lelheté fel, de nyilvan nem volt
pozitiv, mert a Honvédség nem vasarolt a tipusbdl, mind-
0ssze harom példanyt vett at hasznalatra.
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14. abra. A Budapesti Elektromos Miivek Tempo G 1200-as terepjardja. Helyzete j6l szemlélteti az elforogni képes potkerék
szerepét

A forgalmazo természetesen maganhasznalatra is kinal-
ta, de ara és az egysiku hasznalhatésaga miatt sokat bizo-
nyara nem adott el beléle. A mai ismeretek szerint a Buda-
pesti Elektromos MUvek vasarolt néhany példanyt. Egy
fénykép tanusaga szerint viszont Horthy Miklos gépkocsi-
parkja is rendelkezett egy ilyen Tempo terepjaréval, amit a
kormanyzoi par esetenként hasznalt is. 1938-ban a
Vehiculum Automobilipari vallalat keretén belll a Tempo
gyar képviseletet hozott Iétre Magyarorszagon. A véllalko-
zasba beszallt Nagy Géza, a két haboru kozti id6szak leg-
ismertebb karosszériagyartdja is. Szamara bizonyara igére-
tesnek tlnt a Tempo kocsik — koztlik a terepjarok -
karosszalasanak lehet6sége. Néhany felépitmény megépité-
se utan, feltehetéen a jelentés megrendelések (pl. a honvéd-
ségi) elmaradasaval azonban kilépett a vallalkozasbal.

A terepjarobol 1937-t61 1944-ig 4000 példany készilt.
Tuléld példanyai sok muszaki és haditechnikai muzeum-

w2 ban, gyljteményben megtaldlhatéak. Magankézben is
15. abra. A Tempo G 1200-as terepjaré gépkocsi feliilnézete Uzemel még néhany tucat ilyen Tempo, nem csak Eurépa-
ban, de még Dél-Amerikaban is.
16. abra. A finn hadsereg teszteli a - kiilén rendelés alapjan Maga az oOtlet, egy gépkocsi két kiilon motorral/sebes-
igy gyartott — hatszemélyes valtozatot ségvaltéval meghajtdsa azonban a Tempdval nem halt ki.
Husz évvel annak bemutatasa utan, 1958-ban jelent meg
az autdpiacon a Citroén 2CV 4x4 Sahara ,terepjard”.
Ugyancsak két (Iégh(téses, 425 cm?3-es, 16,5 LE-s boxer-)
motorral. A szaksajto véleménye szerint draga, komplikalt
és szeszélyes volt. Igy ezt a kocsit sem teljesitménye, in-
kabb kllonlegessége miatt lehetett kozel 9 év alatt mind-
Ossze 700 példanyban eladni.
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