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A fogalom légi kozlekedésben torténé alkalmaza-
sa az amerikai belfoldi légi kozlekedés deregulaci-
6ja (1978) 6ta kovethetd nyomon. Addig a légiigyi
hatésag, a Civil Aeronautics Board egyszer(ien
felosztotta a piacot, és rendeletileg meghatarozta,
hogy melyik utvonalat melyik légitarsasag repiil-
heti. A deregulaciot kovetéen minden légitarsa-
sag oda repiilt, ahové akart, pontosabban, ahova
megérte neki. Hamar rajéttek azonban, hogy nem
érdemes minden vdrost minden vérossal Osz-
szekotni 1égi uton, hiszen ez nagyon sok jaratot
és sok kihasznalatlan iil6helyet eredményezett
volna. Ehelyett azt csindltak, hogy kivalasztottak
egy olyan repteret, ahol mar eleve nagy forgalma
(esetleg a bazisa) volt az adott légitarsasdgnak,
lehetéleg foldrajzilag is kozéptdjon a lefedendd
teriileten, és ezt a kozpontot (hub) kototték ossze
az Osszes tobbi célallomassal (spoke airports). A
spoke sz kiillot jelent; igy jott létre a hub-and-
spoke operacids modell.

Eztamodelltegy 5 reptérb6l allé halozattal illuszt-
ralhatjuk: A, B, C, D és E repterekkel. Amennyi-
ben az Osszes repteret 9ssze akarjuk kotni mind-
egyik masikkal, 10 jaratpart kell miikodtetni: AB,
AC, AD, AE, BC, BD, BE, CD, CE, DE. Ezek a két
pont kozotti, point-to-point Gsszekottetések. Ha
azonban ezek helyett minden végpontot a kozé-
pen 1évé C ponton torténd atszalldssal akarunk
elérni, akkor elég 4 jaratpart miikodtetni (AC, BC,
DC, EC) és ezek mind sokkal tobb utast fognak
szallitani: A-bdl C-be érkezve at tudunk szallni a
C-bél B-be, D-be és E-be tarto jaratokra is. Ha a
jaratok a kill6k kiils6 pontjaibol nagyjabol egy-
szerre érkeznek a kozpontba, akkor onnan révid
atszallasi id6 utan, gyors forduloidével nagyjabol
egyszerre indulhatnak a jaratok tovabb (banks of
arrivals, banks of departures). Igy miikédik az
USA belfoldi forgalmaban csaknem minden nagy
légitarsasag, ki-ki a maga kozpontjaval, és per-
sze nem 5, hanem akdr 50 vagy még tobb kiillds
rendszerekkel. Ezek a hub repterek gyakran igazi

uticélként alig jatszanak szerepet, utasforgalmuk
dont6 része atszallo forgalom: pl. az 54 millids évi
forgalmat lebonyolité Denver esetében alig 5 mil-
li6 a célforgalom (OD, origanting/destinating).

A hub repterek két masik vélfaja is ismert. Az
egyik a change-of gauge vagy nyomtavvalto, gya-
kori szdéval: rahordé reptér: ilyen Eurépaban pl.
Frankfurt, Amsterdam, Heathrow, Périzs, Mad-
rid. Ezekben az esetekben is egy légitdrsasigon
(vagy légitarsasagi szovetségen) beliili modellrdl
van sz6: az adott tarsasag eurdpai desztinacidirdl
kis vagy kozepes hatétavolsagu (50-150 perces
repiilt idejti), kis vagy kozepes (50-180 f6s) befo-
gaddképességii repiilégépek osszeszedik és a koz-
pontba szallitjak az interkontinentélis jaratokra
(5-14 ora, 250-750 utas) atszallni kivdno utasokat.
Ebben az esetben, a fentiekt6l eltéréen, sok az OD
utas is; dontéen nemzetkozi utazasokrol van szé
mindkét jéaratlib esetében; és nagy a kiilonbség
jarathossz és befogadoképesség tekintetében is a
két jarat kozott.

Az utolso és legfiatalabb valtozata a hub repiils-
tereknek pl. Dubaj és Doha repiilStereivel jelle-
mezhetd. Ezek a repiildterek a foldgombon 1évé
stratégiai helyzetiiket haszndljak ki, amikor pl.
Eurépa és Azsia, Eurdpa és Ausztralia, Ameri-
ka és Azsia, Azsia és Afrika kozotti utazdsokhoz
ajanlanak idedlis atszallépontot, erre tervezett
menetrenddel és flottaval. Ezek déntéen inter-
kontinentalis jaratok, nagyjabol azonos repiilt
id6vel, utasstirtiséggel, vagyis egységes flottaval,
jol tervezett menetrenddel. A Dubaj kozpontu
Emirates példaul nem is tizemeltet keskeny tor-
zsti és rovid hatétavolsagu gépeket; Dubaj repte-
rének forgalmdban szintén koriilbelil 20%-80%
a célutasok és az atszdllo utasok ardnya. Itt is
elmondhatd, hogy a végpontokrol kozel egy id6-
ben érkeznek be Dubajba a jaratok, hogy aztan
nem sokkal késébb, nagyjabdl egy id6ben indul-
janak Ujra tovabb.
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